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Liebe MehrrumpfseglerInnen,

Hamburg war ein grofSer Erfolg fiir den Verein. vor. Deshalb habe ich die Tagesordnung entsprechend
Zwar waren wir mit der Neugestaltung der ergénzt. Sie findet sich weiter hinten im Heft.

., Vortragsbiihne” nicht ganz gliicklich und die Womit wir nun bei diesem Thema wiiren.

Vortrige waren auch etwas schlechter besucht, Wie immer nach 2 Jahren werden wir auch dieses

als im letzten Jahr, aber wir haben sehr viele Mal den Vorstand unseres Vereins neu wéhlen. Die
Kontakte gepflegt, 10 neue Mitglieder geworben Erfahrung der letzten Jahre hat gezeigt, dass eine
und unseren Bekanntheitsgrad erhéht. Dies grofere Anzahl an Stellvertretern im Vorstand die

hat letztlich auch dazu gefiihrt, dass wir nun Qualitéit der Vereinsarbeit nicht erhéht. Mein Wunsch
Gesprdche mit der Messe Hamburg fiihren, um ist es deshalb, zukiinftig wieder nur noch mit 2

uns mehr fiir alternative Energie an Bord und Stellvertretern zu arbeiten. Liegen weitere Projekte an,
Umweltschutz zu engagieren. Hierzu werden wir so werden wir hierfiir und auf die einzelnen Projekte
in Diisseldorf zu einem runden Tisch einladen, beschréinkt Freiwillige suchen, die mitarbeiten. Dies
wo wir abkldren wollen, wie wir uns dieser erscheint uns effizienter und wir haben bereits einige
Thematik anndhern wollen. U.a. sind alle derzeit  Interessenten fiir solche Aufgaben.

realisierten Solarprojekte im maritimen Bereich Leider verabschiedet sich diesmal Wolfgang Sorg aus
auf Mehrrumpfbooten installiert was ein Indiz dem Vorstand. Wir bedauern das sehr, respektieren

dafiir ist, dass dieses Thema ein origindres Thema  aber seinen Wunsch nach weniger ehrenamtlichen
Sfiir Multihull Deutschland ist. Wer Erfahrung mit Posten im beruflichen Ruhestand und freuen uns, dass
diesem Themenkomplex hat und Interesse daran, ~ Wolfgang auch zukiinftig fiir einzelne Projekte zur

in dieser Gesprdchsrunde mitzuwirken, soll sich Verfiigung stehen wird. Bereits an dieser Stelle méchte
bitte bei mir melden. Termin fiir das Gesprdch wird, ich mich ganz herzlich fiir sein Engagement bedanken.
wie unsere Jahreshauptversammlung, ebenfalls Wolfgang Sorg stand mir die ganzen Jahre meiner
Samstag der 30. Januar 2010 sein. Vorstandschaft mit Rat und Tat zur Seite. Gerne bin
Dank der Unterstiitzung der Messe Diisseldorf und  ich meist seinem qualifizierten Urteil gefolgt und ich
unserer Sponsoren Yachtdesign Sven Akermann werde ihn auch zukiinftig um Rat fragen. Als kleine

GmbH, Yachtnetze Christoph und Kerstin Wentland  Anerkennung seiner Leistungen, die den meisten
und Jonas Catamaran Tomas Janda aus Tschechien Mitgliedern bekannt sein diirften, ohne, dass ich sie

werden wir in Diisseldorf einen 180gm !! grofien nun im einzelnen aufzihlen muss, schlage ich vor,
Stand realisieren. An exponierter Stelle in Halle Wolfgang Sorg zum 1. Ehrenmitglied im Sinne des

17 Stand €03, gleich neben Quomning, werden Beschlusses zu wihlen, den wir bei der letzten JHV auf
wir den Carbon-Hightech-Katamaran von Sven den Weg gebracht hatten.

Akermann présentieren, einen Astus Trimaran und  Im Zuge unserer Einsparmafinahmen hat sich
die Katamarane essence6 sowie den faltbaren baby Claas Schwandt dazu bereit erkléirt, auf einen Teil
predator, beide aus Tschechien. Weitere Infos zu  seiner Aufwandsentschidigung als Schatzmeister

den Booten unter zu verzichten. Ich werde mich deshalb mit meinem
http://www.ysa-10.com/ persénlichen ,Wunschteam” zur Wahl stellen, auch
http://www.yacht-netze.de/ wenn wir gemdf des Antrags von Karl-Heinz Kukuck die
http://www.jonascatamaran.cz/essence6.php Posten einzeln wihlen werden.
http://www.f20predator.com/cs/ Claas Schwandt, Schatzmeister, Jan Wélper, 1. Stell-
baby_predator.html vertreter, Hermann Scheppelmann, 2.

Dies wird der professionellste Auftritt
fiir Multihull Deutschland, den wir
bislang organisieren konnten und

er wird fiir den Verein kostenneutral
werden.

Fiir die Jahreshauptversammlung
liegen uns mittlerweile einige
Antrdge von Karl-Heinz Kukuck

Stellvertreter, Wolfgang Koch, Vorsitz.
Falls sich weitere oder andere Personen
zur Wahl aufstellen lassen wollen, dann
sollten wir das baldmdglichst wissen.
Ich freue mich auf ein zahlreiches
Erscheinen der Mitglieder.

Ihr/Euer

Wolfgang Koch
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MEHRRUMPFBO TE

Magazin fiir Mehrrumpfsegler

Mehrrumpfbo te erscheint viermal jahrlich.
Fiir die Mitglieder des Vereins Multihull
Deutschland sind die Bezugsgebiihren mit dem
Mitgliedsbeitrag abgegolten.

Redaktion, Herausgeber, Verlag, verantwortlich
im Sinne des Presserechtes:

Klaus Ehm, Leibnizstrale 2, 75210 Keltern,

% (07236) 13 06 39, €(07236) 13 06 41
E-Mails und Daten bitte an redaktion@mehr-
rumpfboote.de

Redaktionsschluss der folgenden Ausgabe:

1. Mdrz 2010

© by Klaus Ehm, Keltern. Dieses Magazin und
die darin veroffentlichten Beitrége sind urhe-
berrechtlich geschiitzt. Nachdrucke oder andere
Formen der Vervielfiltigung, auch auszugsweise,
nur mit vorheriger, schriftlicher Genehmigung
der Redaktion. Fiir unverlangt eingesandte
Manuskripte wird keine Gewahr tibernommen.
Namentlich gekennzeichnete Beitrage geben
nicht unbedingt die Meinung der Redaktion
wieder. Die Rechte fiir die Veroffentlichung in
den Medien sowie auf der Webseite des Vereins
werden mit dem Zusenden von Manuskripten,
Daten und Bildern automatisch erteilt.

Ich mache insbesondere darauf aufmerksam,
dass alle Konstruktionszeichnungen geistiges
Eigentum der Erzeuger bleiben und ohne deren

Erlaubnis nicht genutzt werden diirfen.
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Multihuller -
regional und international

Treff der Multihuller in Sidwest zwischen
Rhein, Neckar und Bodensee: An jedem 1.
Freitag im ungeraden Monat, ab 19 Uhr im
Restaurant PALADION des SV Boblingen.
Boblingen, Silberweg 18.

Die Miinchner (und drum rum) Multihuller
treffen sich an jedem ersten Freitag im gera-
den Monat im Luisengarten in Pasing: Ecke
Orthstrale-Flofmannstrafe, ab 19 Uhr.
Regionalgruppe Nord-Weser&Ems

Kontakt tiber Ralf Weise weise@cat-sale.de
und Claas Schwandt cat@claasi.net
Niedersachsens Hauptling, Christoph
Wentland, 3(050 69) 18 36, Mobil (0162)
3310487, info@yacht-netze.de, ladt ein:
Bitte Christoph anrufen, gerne bis 23 Uhr.
Berliner Multihuller: Infos bei Joachim Kistel
Tel. 01732364918, ].Kaestel@gmx.de
Nordrhein-Westfalen: Regionaltreffen im
Disseldorfer Yachtclub, Rotterdamerstrasse
30. Info: Michael Thon und Karl-Heinz Ku-
kuck

Treffen der Nordlichter in Schleswig-Hol-
stein, Hamburg. Die Nordlichter treffen sich
in Wasbek am Mittwoch, den 3.2.2010 ab 18
Uhr in Kiihls Gasthof in Wasbek bei Neu-
miinster. Johannes Frost besorgt Leinwand
und Beamer / Laptop, Géste bringen bitte
Bilder, Filme, Laptop / Zeitschriften (Tausch-
borse) und wir fachsimpeln und schauen
Fotos/Filme.

Johannes kann beisteuern: Lagoon 410 Som-
mertérn 2009 zum IMM in Kopenhagen, 14
Minuten Dia/Film-Fotoshow.

Multihull Sailing Week 2010.

8.-14. 5. 2010. Das Revier ist die Bozburun-
Halbinsel beiMarmaris sowie die Yeshilova
Bucht gegeniiber der griechischen Insel Simi
und der Golf von Hisaréni. Info: www.multi-
hull.de/msw2010.

4. Internationaler Baltic Cup

in Maasholm/Kappeln an der Schlei iber das
Pfingstwochenende 2010.

Stephan Hiittermann, Regattaleiter des be-
kannten MC-Cups auf Mallorca, und
Johannes Frost, Regionalobmann Schleswig
Holstein, werden den 4. Baltic Cup, eine
Regatta auf der Ostsee vor Maasholm (Schlei-
miinde) fiir Fahrtenkatamarane, durchfiihren.
Es wird gesegelt um den Baltic Cup Wander-
pokal, Preistriger ist der Gewinner aller gewer-
teten Wettfahrten nach berechneter Zeit.
Sponsoren sind bisher Fa. Time Out und die
Fa. Balticat Werft

Ausrichter Stephan Hiittermann
Wettfahrtleitung  Johannes Frost
Stephan Hiittermann

+ NN
Termin 22.5.-24.5.2010
Meldegeld 40 Euro pro Schiff
Freitag Abend Get together in
Maasholm
Samstag, 22. 5.,12:00 Uhr
Treffen in Maasholm,
Skippersmeeting
Samstag bis Montag

Regatten vor Maasholm
und ggf. in die nahe
dénische Inselwelt,
gesegelt nach dem von
Stephan modifizierten
MC-Cup Rating.

Freitag / Samstag Abend
gemeinsames Treffen im
Restaurant, wo,

wird bekannt gegeben
Montag, 13:00 Uhr Preisverleihung in
Maasholm
Teilnahme alle Mehrrumptboote

(Fahrtenkatamarane,Tris)



ponakt - Siepban Hdtermann Sportlicher Pfingsttorn lonische
Telefon - 04642-5505 Inseln, Griechenland 25. 5.-4. 6. 2010
E-Mail Balticat.Catamarane@®t-

online.de Start in der Bucht von Vlycho/ Lefkas vor Dimitris

oder Johannes Frost Taverne - Kephalonia/Ithaka - Zakynthos - Pir-
Telefon 0431-6969940 gos/Olympia - (Pylos/Peleponnes) - Mesolongion
Mobil 0170 9127 254 - Echinaden - Atoko - Kalamos - Meganision - ...
E-Mail odinikiel@eooglemail.com Zwei Farrier F-9 sind gemeldet, weitere Boote
Ko'envermit'g lun 8008 ' herzlich willkommen. Sonne und Wind gut,
J ib 5 Joh Frost und Wasser >20°C, Buchten und Hifen noch leer,
2 :r doHann::s ros unlt'h I die Eingeborenen entspannt. Info: Klaus Ehm,
}f rlt aupt Attt Telefon (07236) 130639 und E-Mail: redaktion@
charter.com

] e ] mehrrumpfboote.de (weitere Infos siehe S. 32)
Liegeplitze sind in Maasholm im alten Ha-

fen oder vor Anker im Bereich der Schlei

vor Maasholm méglich. Alle Liegegebiihren
gehen zu Lasten der Boote. Ein Tenderdienst
kann ggf. eingerichtet werden. Bitte Anruf-
kanal 72 oder Handy fiir alle Infos vor Ort
verwenden. Es wird ausdriicklich gebeten
sich moglichst frith anzumelden. Liegeplitze
und Platze im Restaurant miissen rechtzeitig
wegen der Feiertage vorbestellt werden, zu-
mindest sollte bei Interesse Kontakt mit uns
aufgenommen werden!

Das Ereignis war 2007 bis 2009 ein voller Er-
folg und es sind wieder spannende Regatten
zu erwarten.

Die Ausrichtung erfolgt nach Wind- und
Wetterlage mit Start und Ziel Nahe Schlei-
miinde. Geplant ist mind. 4 Wettfahrten
durchzufithren mit kurzen spannenden
Dreieckskursen und einer lingeren Wett-
fahrt z.B. ,Up and Down*. Bei ausreichend
rechtzeitigem Erscheinen der Boote ist eine
Langstrecke nach Danemark wie in 2009 (z.B.
Héruphav-Bugt Ddnemark) geplant. Unser
Ehrgeiz besteht in der Ausrichtung einer ge-
meinsamen, fairen und vom Spafl gepragten
Veranstaltung.

Wir freuen uns @iber zahlreiche Meldungen

- auch Nicht-Regattateilnehmer sind will-
kommen!

Insel. Kepahallonia

PELEPONNES




Multihull-Zentrum auf der hanseboot =%

Hermann Scheppelmann erkliirt, wie Beteiligte den Erfolg bewerten ’ ;

In Europas grofitem 1

Segelmagazin - so der '
Untertitel der YACHT -
erschien in der Ausgabe : —Lﬂu -':::
Nr. 14 vom Juni 2009 ; : £
der Testbericht iiber iﬂf \ ﬁ?

den Trimaran Dragonfly - \J

28 - mit an 4

Priifung ..,
vour gemeist
deutlich schne
brauche man ke
Vergleichstest),'d
sicher und steif, lie
sich trailern, habe i
variablen Tiefgang
innen kaum Nachteild,
S0 ,,... ist der Dragonf]
28 insgesamt das bes-
sere Fahrtenboot®, fag
der Redakteur seine
fahrung zusammen.
\
auct
salonf
dafiir spricht - dazu
tragt sicher auch die
Hanseboot mit dem
Konzept des Multihull-
Zentrums in Halle A1

ein gutes Stiick bet.
Dem Besucher bot

sich ein konzentriertes
Programm rund um
das Thema Mehrrumpf-
segeln. Gleichzeitig



gezielteiner Bereich an-
ein bestimmtes Thema zu

.'V. stand zusammen mit
glervereinigung e.V allen inte-
A esuchern des Multihull—Zentrums als
‘Ansprechpartner zur Verﬁig&i% Den Fragen stellten
sich'Iris Bornhold, Jens Riscl#klausOsterholz von
Soltwaters sowie Wolfgang Koch
Datriiberhinaus war die Ausstellerliste hochkaritig
besetzt: Balticat Werft GmbH, cat sale, EURO CATS
(Euro Nautic Rolf Kohlhas\GmbH), Fountaine Pa-
jot, Futura Yachtsystems, Ra ficsa Reinke,

] t&H@&_e} MarifiaSchlei GmbH §6wie Traub Yachting
GmbH. Exponate lockten und zogen Neugierige an,
So hatte z. B. Stephan Hiittermann einen Einzel-
rumpf seines neuen Balticat 43 ausgestellt, der aus

Kohlefaser gebaut wird. s \
An den zwei Wochenenden f: %ﬂer das Forum

mit einem Programm informativer Vortrage und
Présentationen statt, an dem als ,,Stargast* - wie
bereits 2008 - Bobby Schenk aus dem Nahkastchen
—plauderte. ,
Als l\/ltllt?ﬁlﬂ—'ﬂ'fgﬁ]ight der'Messe darf man sicher
die drei Kreuzer-Katamarane'im neuen Speicherha-
fen bezeichnen - Balticat 43, Privilege 495 und Lipari
40. Hier traf ein ambitioniertes Schiff aus deutscher
Produktion auf moderne Vertreter der franzosischen
Linie. So war es moglich, Schiffe einer fiir Fahren-




segler sehr attraktiven GrofSenklasse, jedoch
unterschiedlichen Konzepts und Charakters
miteinander zu vergleichen.

Dass das Multihull-Zentrum als Erfolg
verbucht werden kann, wird auch dadurch
unterstrichen, dass — wie zu erfahren war

- die Messeleitung ihr Engagement fiir das
Multihull-Zentrum 2010 noch verstirken
wird. Wir freuen uns tiber folgende program-
matischen Aussagen: Wir haben mit dem
Standortwechsel in der Halle 2009 eine er-
hebliche Verbesserung erzielen konnen. Fiir
die Besucher bietet das multihull center die
Maoglichkeit gezielt einen Bereich anzusteuern
und sich dort zu informieren. Die Exponate,
die wir dieses Jahr hatten, haben das mul-
tihull center aufgelockert und lebendiger
gemacht. Hier miissen wir ndchstes Jahr eine
grofiere Flache zur Verfigung stellen, denn
ansonsten kommen die Exponate nicht so gut
zur Geltung und engen den Zuschauerbereich
zu sehr ein. Das multihull center ist ein tolles
Zusatzangebot, um das uns andere Messen
beneiden. Wir werden es nichstes Jahr noch
besser bewerben, um den Besuchern dieses
noch naher zu bringen. Wir sind mit dem
Angebot zufrieden, mochten es aber noch
weiter ausbauen (sowohl das Programm

als auch die Ausstelleranzahl). Denn gerade
so interessante und vielféltige Bootstypen
miissen gefordert werden und benétigen eine
spezielle Plattform.

Der Verein Soltwaters konnte - so Iris Born-
hold - den Messeauftritt konsequent nutzen,
um die Bekanntheit weiter zu steigern und
fiir die Ziele des Vereins zu werben. Das

sei auch dann noch angezeigt, wenn man

- wie Soltwaters — insgesamt etwa 10.000
Mitglieder vertritt (eine Zahl, die weniger
iiberrascht, wenn man weif3, dass auch Ver-
eine und Verbdnde Mitglieder bei Soltwaters
sind). Soltwaters nimmt die Interessen aller
Wattfahrer (Segler, Motorbootfahrer, Angler
und Fischer, Seekajak-Fahrer, ...) wahr und

vertritt sie gegeniiber Behorden, Institutionen
und Verbanden.

Iris und ihr Mann Jens standen an der Publi-
kumsfront und tibernahmen dariiber hinaus
in der Regel noch den Multihull-Part, eine
Aufgabe, der sie - selber Eigner eines Tris - si-
cher bestens gewachsen waren. Iris bewertete
im Gesprich die Moglichkeiten auf der Messe,
Kontakte nicht nur zu Interessenten aus dem
Publikum zu kniipfen, als sehr gut - fast mehr
noch zihlten allerdings die sich eréffnenden
Kontakte zu Medien, Institutionen, anderen
Vereinen und Verbinden. Insgesamt schatzte
sie den Nutzen fiir Soltwaters als sehr hoch
ein.

Wihrend der Einzel-Rumpf des Balticat 43 im
Multihull- Zentrum seiner Wirkung gewiss
sein konnte, lief der Besuch im Hafen trotz
der versammelten Kat-Prominenz ein wenig
zu wiinschen iibrig. Nicht dass es an Besu-
chern gemangelt habe, der Anteil an qualifi-
zierten Interessenten sei allerdings zu gering
gewesen — berichtete Stephan Hiittermann.
Noch auf der Interboot in Friedrichshafen -
wo er nicht mit einem Boot sondern lediglich
einem Modell des innovativen, breitenverin-
derbaren Katamarans prisent gewesen sei,
habe er bessere Erfahrungen gemacht.

Uber die Ursachen wird man lediglich spe-
kulieren kénnen: das Nord-Stid-Gefille, die
Wirtschaftskrise, der fehlende ,,Rettungs-
schirm* fir liquiditatsgeschwachte Bootskau-
fer?

Ralf Weise von cat sale jedenfalls bewertete
das Publikumsinteresse im Segment der Ge-
brauchtboote als hoch. Die Hanseboot habe
viele interessante Kontakte gebracht.

Lassen wir am Schluss Wolfgang Koch, der an
der Entwicklung des Konzepts des Multihull-
Zentrums mafigeblichen Anteil hatte, ausfiihr-
lich zu Wort kommen: Im Interview nahm er
die Gelegenheit wahr, sich ausfithrlich tiber
die Hanseboot, den Sinn von Messeprisenzen
sowie Ideen und Tendenzen zu duflern.
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Interview
Hermann Scheppelmann befragt Wolfgang Koch

1. Du hast zusammen mit der Messeleitung das
Konzept des Multihull Centers auf der Han-
seboot entwickelt. Es hat in diesem Jahr nun
schon zum zweiten Mal stattgefunden. Wie war
die Resonanz?
WK: Zunichst mal habe ich dieses Konzept
nicht alleine entwickelt sondern es waren
neben der Messeleitung auch die anderen Aus-
steller beteiligt wie Ralf Weise, Stephan Hiit-
termann und Annette Kohlhaas, um nur einige
zu nennen. Ich bin sehr gliicklich, dass uns
die Messe Hamburg unter Leitung von Martin
Muth diese Plattform bietet. So langsam tragen
die personlichen Kontakte Friichte, die wir
tiber Jahrzehnte aufgebaut haben.
Dies spiegelt sich auch in der
Bereitschaft zu Vortrigen wider.
Die Messe hat aufgrund des grofSen
Zuspruchs bereits heute erklart, dass
wir auch 2010 mit einem Multihull
Center und dieser Vortragsreihe rech-
nen konnen. Man muss schon ganz klar
sehen, dass die Messe den Grof3teil der
Kosten fiir unsere Stédnde trégt. Die betei-
ligten Firmen bezahlen einen ermifligten
Satz gemessen an der Gesamtfldche, die das
Multihull Center in Anspruch nimmt. Der Zu-
spruch beim Publikum ist sehr gut und durch
die massiven Werbemafinahmen werden
auch viele Neulinge zum Thema Multihulls
gefithrt. Wir hatten dieses Jahr 10 Neueintritte,
nicht zuletzt durch das Engagement von Iris
und Jens, die auch fiir ihren anderen Verein
Soltwater geworben haben und einen Gemein-
schaftsstand mit uns unterhielten.

2. Du hast Dich personlich immer stark dafiir
eingesetzt, dass unser Verein auf den grofien
Bootsmessen Flagge zeigt. Warum eigentlich?

WK: Wo, wenn nicht auf den groflen Boots-
messen, bekommen wir direkten Kontakt zu
Segelinteressierten und vor allem auch zu
Seglern, die eine erste Neugierde zum Thema
Multihulls entwickeln. Wir konnen uns kei-
nen grofen Werbeauftritt leisten, weder in
den Print- noch in anderen visuellen Medien,
wenn man mal vom Internet absieht. An
unseren Standen kénnen wir in aller Regel
durch unsere Exponate direkt zeigen, was
Multihulls sind und allen Interessierten die
auftretenden Fragen direkt beantworten.
Und mittlerweile haben uns auch die Messe-
leitungen als Thema entdeckt, an dem man
nicht mehr vorbeikommt, und sie fordern
uns ganz aktuell entsprechend. Dies ist eben-
falls ein Resultat unserer kontinuierlichen
Messearbeit der letzten Jahre. Ein weiterer
Aspekt ist die Aufmerksamkeit bei Presse
und der kommerziellen Bootswelt. Auch hier
werden wir zunehmend als der Ansprech-
partner in Sachen Mehrrumptboote erkannt
und berticksichtigt.

3. Nun ist das Ganze ja auch mit erheblichem
Aufwand verbunden. - Was kommt denn da-
bei konkret fiir den Verein heraus?

WK: Wie bereits gesagt. Wenn der Verein
als Ansprechpartner fiir die Belange des
Multihull Segelns anerkannt sein méchte,
dann benotigt er Aufmerksamkeit und einen
gewissen Bekanntheitsgrad. Dies ist auf den
Messen und durchaus auch auf den dabei
stattfindenden ,,social events“ absolut der
Fall. Hier trifft sich die gesamte Szene und
wir tauschen uns aus. Hier findet sich der
pool der neuen Informationen und der ge-
genseitigen Unterstiitzung. Durch unsere
vielféltigen Kontakte zu den Entscheidungs-



tragern aus Wirtschaft und Presse sowie
anderen Verbdnden haben wir Zugang zu
neuen Entwicklungen in alle Richtungen
und sind in der Lage, diese fiir den Verein
zu nutzen bzw. in zukunftstrachtige Pro-
jekte einflieflen zulassen. Natiirlich werben
wir auch Mitglieder und werden in der Seg-
lerwelt allgemein bekannter.

4. Und wie sieht denn nun die finanzielle
Seite konkret aus? Umsonst ist ja bekanntlich
nicht “mal der Tod.

WXK: Nun, natiirlich sind solche Aktivititen
mit Kosten verbunden. Wir werden aber
von den Messen grof$ziigig gefordert. Auch
haben wir dieses Jahr auf Berlin verzichtet,
um die Kosten zu senken und auch die im
Januar beschlossene Beitragserh6hung trégt
dazu bei, dass sich die finanzielle Situation
des Vereins weiter entspannt. Wir priifen
derzeit weitere Einsparmdoglichkeiten, ha-
ben aber auch den Ansatz, zukiinftig mehr
Einnahmen fiir den Verein zu generieren.
Hier sind durchaus auch die Mitglieder
gefragt. Jeder Garten- oder Gesangsverein
macht ein Sommerfest, um sich Einnahmen
zu sichern. Wir denken deshalb dariiber
nach, Veranstaltungen wie Elsfleth erneut
aufzulegen, dann aber auch eine Bewir-
tung anzubieten, um hierdurch zu Geld zu
kommen. Auch im Bereich Messen ziehen
wir verstdrkt Sponsoren mit ins Boot, die
fiir ihre Exponate eine Kostenbeteiligung
an den Verein bezahlen, sodass sich z.B. in
Disseldorf der Aufwand stark relativiert
und fast gegen Null geht. Neue Ideen sind
hier gefragt und erwiinscht.

5. Was konnen wir als Verein unter diesen
Umstinden tun, um diese Vorteile in Zu-
kunft noch zu vergroflern?

WK: Alle diese Projekte erfordern viel man-
power und eine Politik der kleinen Schritte.
Nur durch eine kontinuierliche Weiterent-
wicklung des Vereins, unserer Ziele, unserer
Auftritte und unserer Perspektiven werden
wir in eine erfolgreiche Zukunft gehen. Wir
miissen weiter daran arbeiten, MHD attraktiv
zu machen und gehort zu werden. Eines der
Themen, die wir zukiinftig mehr besetzen
werden ist die Energie an Bord und generelle
Umweltthemen im Bereich Seefahrt. Die
meisten Solarprojekte, die derzeit entwickelt
werden, finden auf Mehrrumpfbooten statt.
Nicht nur deshalb ist das also ein origindres
Thema fiir Multihull Deutschland und erste
Gesprache hierzu fiihren wir bereits.

6. Na, ja — wir kennen ja bereits Deine regel-
madfSigen Aufrufe zur Mitarbeit. Wie ist denn
da die Resonanz?

WK: Wie sich schon aus der Fragestellung
zeigt, ist die Resonanz eher verhalten. Unser
Verein wird von einer Handvoll Mitgliedern
getragen, die sich sehr stark engagieren. Die
grofle Masse dagegen genief$t und schweigt.
Damit miissen wir einfach leben. Natiirlich
werde ich immer wieder versuchen, weitere
Mitglieder zu aktivieren und zu begeistern
und manchmal gelingt uns das. Auch haben
wir einige sehr riihrige Revierobleute und bei
den regionalen Veranstaltungen kommen
auch Menschen, die uns helfen. Als unver-
besserlicher Optimist werde ich einfach auch
in Zukunft bemiht sein, mehr Mitglieder
zur Mitarbeit zu bewegen und wenn wir die
spezifischen Interessen Einzelner treffen,
dann wird dies auch immer wieder der Fall
sein. Selbstversténdlich sind bei den Leuten,
die sich engagieren, auch immer welche
dabei, die es zum Teil auch aus beruflichem
Interesse tun. Aber so what ? Thren Job ma-



chen die so und so und wenn dann noch was
fiir den Verein abféllt, umso besser. Soll doch
keiner glauben, dass man mehr Kunden hitte,
weil man sich ehrenamtlich im Verein beta-
tigt. In den 10 Jahren meiner Vorstandschaft
war das vielleicht eine Handvoll Leute, die aus
dem Verein zu mir segeln gekommen sind.
Und meist, weil wir uns personlich kennen-
gelernt hatten. Wenn ich davon hitte leben
wollen, dann wire ich schon lange weg vom
Markt, zumal segeln leider nur noch einen be-
scheidenen Teil meiner beruflichen Tatigkeit
ausmacht.

7. Was konnte denn der Grund fiir den Mangel
an Interesse sein, den Du da beklagst? Vielleicht
wissen unsere Mitglieder oft gar nicht so genau,
um was es konkret geht. Welche Aufgaben hast
Du denn genau im Sinn?

WK: Ich denke mal, dass es weniger daran
liegt, dass die Mitglieder nicht wiissten, wie
sie sich einbringen sollen. Das sieht man doch
auch schon an den durchweg eher bescheiden
besuchten Jahreshauptversammlungen. Mehr
als 10% der Mitglieder hatten wir noch nie da,
cher gegen 5%. Wer Lust hat, in irgendeiner
Form teilzunehmen, der findet auch eine Be-
tdtigung und sei es in den Regionalgruppen.
Dies hat die Vergangenheit doch ganz klar
gezeigt. Wo engagierte Leute zusammenkom-
men, entstehen tolle Sachen wie der Balticup
oder eben Elsfleth oder unsere Nordseeregatta
oder Einzelengagements wie Wolfgang Sorg
mit Korfu und Dragonfly. Oder Peter Meincke,
der nun seit ein paar Jahren dafiir sorgt, dass
alle Veranstaltungen im Booten stehen und

in Hamburg einen tollen Vortrag tiber unsere
IMM:s gehalten hat. So haben wir noch eine
ganze Reihe von Mitgliedern, die sich immer
mal wieder einbringen. Es geht nicht darum,
sonntags zum Rasenmahen anzutreten wie

in den lokalen Vereinen. Bringt einfach Eure
personlichen Fahigkeiten ein. Was konnt Thr
besonders gut ? Konnte es dem Verein nutzen
? Dann her damit, egal ob im Vorstand oder
als Einzelaktion. In Freiburg hat eine Genos-
senschaft, der Bauverein Breisgau e.V., gerade
ein neues Quartier als ,Mehrgenerations-Woh-
nen“ konzipiert. Die haben einen Sozialarbei-
ter eingestellt, der u.a. Malgruppen, Theater-
gruppen und dhnliches organisiert. Bei einem
Aufruf zur ehrenamtlichen Mithilfe haben

sich doch tatsachlich 50, in Worten fiinfzig,
Personen gemeldet, die mitarbeiten wollten. Es
gibt also durchaus noch Mitmenschen, die be-
reit sind, fiir die Gemeinschaft tatig zu werden.
Warum also nicht auch bei uns.

8. Nun sind wir ja ein Verein, dessen Mitglieder
bundesweit verstreut sind. Wie stellst Du Dir da
die Zusammenarbeit vor?

WK: Sprecht uns einfach an. Kommunikation
ist heute nicht wirklich ein Problem. Macht
uns Vorschlige per mail, Brief oder Telefon.
Wir werden mit jedem sprechen.

9. Aber gibt es neben der Beteiligung an den
Bootsmessen nicht auch noch andere Mittel,
unseren Verein fiir unsere Mitglieder — alte wie
neue, noch zu gewinnende - attraktiv zu ma-
chen und dieses auch darzustellen?

WK: Selbstverstandlich. Auch daran arbeiten
wir. Bald kommt das nachste IMM. Dann sind
wir daran, weitere Vorteile wie glinstige Ver-
sicherungspramien neu aufzulegen, und ganz
wichtig sind unsere Regionalgruppen. Da muss
einfach noch viel mehr passieren.

Lieber Wolfgang, wir danken Dir fiir dieses Ge-
spréch. Wir wiinschen Dir und uns allen, dass

unsere gemeinsame Arbeit — um der Freude am
aufrechten Segeln willen - erfolgreich sein wird.
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Hermann Scheppelmann schaut voraus

Vom 23. bis 31. Januar 2010 wird dieses prak-
tisch unsere Anschrift sein. Und dieses Mal
lohnt es sich besonders dort ,,aufzukreuzen®.
Wieder wird es den bereits auf der Hanseboot
bewiahrten Gemeinschaftsstand von Multihull
Deutschland und Soltwaters Wattseglerver-
einigung geben, von Mitgliedern betreut, die
als kompetente und engagierte Ansprech-
partner in allen Fragen zur Verfiigung stehen
werden. Dieses Angebot richtet sich natiirlich
sowohl an unsere Mitglieder als auch an alle
interessierten See(h)leute. Es gilt, den Erfolg
der Hanseboot zu iibertreffen, auf der unser
Verein mit 10 neuen Mitgliedern einen starken
»Zuwachs“ verzeichnen konnte.

Und den kann unser Verein sehr gut gebrau-
chen angesichts seit einiger Zeit sinkender
Mitgliederzahlen. Um nicht an Attraktivitat zu

ASTUS 22.1

verlieren, um nicht das gesamte Angebot von
Information, Service und Veranstaltungen
von Treffen, Regatten, Multihull-Meetings

zu gefdhrden, gilt es dringend, den Trend zu
wenden.

Wo sonst findet sich ein Potential an Kompe-
tenz und Engagement im Bereich des Mehr-
rumpfsegelns, wie es unser Verein reprasen-
tiert? Das sollten wir nutzen, vor Allem aber
angemessen kommunizieren: ,Tu” Gutes und
rede dariiber.“ lautete Henry Ford "s Motto,
Und der hatte bekanntlich Erfolg.

Unsere Prasenz auf der Boot 2010 eignet sich
in besonderer Weise, das Thema Mehrrumpf-
segeln im Allgemeinen und die Leistungen
von Multihull Deutschland im Besonderen
herauszustellen: Rund um unseren Stand
werden attraktive Schiffe zu sehen und einge-




hend zu begutachten sein, Boote, deren Cha-
rakter unterschiedlicher kaum sein kann und
die in ihrer jeweils eigenen, besonderen Weise
fiir die Realisierung des Mehrrumpfgedankens
stehen. So wird ein ein guter, weil differenzie-
render Uberblick moglich.

Familienfreundlich - sportlich - bewéhrt:
ASTUS 22.1 Neues Modell

Mit dem neuen ASTUS 22.1 wurde ein sehr
kompakter Fahrten-Trimaran mit 4 Kojen
entwickelt, welcher mit 6,65 m Linge den
(preislichen + gewichtsméfigen) Einstieg

in das Fahrtensegeln mit Multihulls neu de-
finiert. Die Werft ist spezialisiert auf kleine
Daysaling Trimarane mit Schlupfkajiite. Die
Schiffe sind einfache und sehr robuste Daysai-
ler, die fiir das anspruchsvolle Segelrevier der
Bretagne konstruiert wurden, mit einem sehr
guten Geschwindigkeitspotential.

Mit 28 m? Segelflache am Wind und 655 kg
segelfertigem Leergewicht erreicht der Astus

ESSENCE 6

22.1 miihelos hohe Geschwindigkeiten. Das
grofle Cockpit bietet gentigend Platz fiir 8 Per-
sonen.

4,60 m Gesamtbreite und Schwimmer mit 850
Litern Auftrieb gewahrleisten hohe Stabilitat,
auch in schwerem Wetter. Zusitzlich ist der
Rumpf ausgeschdumt und macht das Boot da-
her unsinkbar.

Zum leichten Trailern (das mit einem Mittel-
klassewagen moglich ist) kann die Breite auf
2,50 m reduziert werden.

Openbridgedeck aus Tschechien: Katama-
ran essence6

Vom Konzept her ein Schiff, mit dem man eher
sportliches Segeln im Sinn haben sollte, wenn
auch die Riimpfe einen begrenzten Wohnkom-
fort versprechen. Ein Mittelkajiite ist nicht
vorhanden.

Mit einer Lange tiber Alles von 6,75 m und ei-
ner Breite von 4,5 trigt das Boot am konventi-
onellen Bermudarigg eine Segelfliche am Wind
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von insgesamt 26 m* aufgeteilt auf Fock mit 7
m’ und Grof§ mit 19 m* Diese Version soll in
Disseldorf ausgestellt sein.
Alternativ dazu bietet die Werft eine Variante
mit Parallel-Rigg und unverstagten Carbon-
Masten, von denen jeder 13 m*Segel trigt.

Der Supersportliche: YSA Cat 30 One-
Design

Mit dem Competition Cat 30 hat Yachtdesign B
Sven Akermann 2009 einen 30 Fuss-Sport-
Katamaran auf den Markt gebracht, der fiir
den Regattaeinsatz konzipiert wurde.

Der in Carbon-Airex®-Epoxy Sandwich im
Vakuumverfahren gebaute Katamaran wiegt
650 kg und soll - nach seiner Uberarbeitung
- 2010 in einer deutlich leichteren Version
auf den Markt kommen.

Die Gesamtlange mit Bugspriet betragt 12,0
m, die Gesamtbreite 7,80 m. Nach der Art
grofler Mono-Binnen-Racer lassen sich Platt-
formen zum Gewichtstrimm nach Auflen
klappen.

Die Gesamtsegelfliche am Wind betrégt 78
m’.

Der Transport im Container oder auf dem
Trailer soll ohne Sondergenehmigung mog-
lich sein.

Der fiir den Anfang: baby predator
Klappbar und mit aufblasbaren Riimpfen
stellt der Transport des 5 m langen, 45 kg
wiegenden Bootes sicher kein grofSeres
Problem dar. Spannend diirfte wohl nur die
Frage sein, was seglerisch von diesem Kon-
zept zu erwarten ist.

YSA CAT 30 ONE DESIGN
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Zum Internationalen ONultifull M)eeﬁng 2999

von Hea Wentland, T2 Jahre alt

Tag? Sonntag, der 19.07.2009

Da wir am (Nergen alle drei verschlafen Ratten, wellten wir eigentlich erst am 0ontag von Burgtiefe (ein Hafen auf Fehmarn) mit
unsrem Corsair 87 nach Gredser segeln. €bber als meine 0Mutter vom Brétchen Rolen wieder kam, erzifte sie uns, wie der Wind auf
dem Fehmarn Belt am nichisten Tag werden sollte. Heute waren dort némlich nur 2-5 Beaufort und am nichsten Tag sollten es 6-
7 Beaufort werden. €blso entschlossen wir uns, och noch loszumachen. Kaum aus dem Fahirwasser heraus, wurde sofort die Genua
gezogen (das war so ca.um18:39). Der Sstiindige Ritt iiber den Feimarn Belt schlug mir wertwértlich auf den M)agen (wir waren ja
auch auf meinem %piegling.s ‘Kurs (zum Brbrechen mit achterlicher ﬁljel/e). ®a der BJind nach ca. einer Ralben Stun@e fasf ganz
ein.scﬁ[ief: %onnten wir den Rest des Crages motoren. Endlich im ?Siscﬂerel‘ﬁafen ven Gedser ange#(\smmen und 3emc7e festgemacﬁt
kam der %afenmeister und meinte, uns in den Zg’acﬁfﬁafen schlicken zu miissen, da am €b8end die Fischer wieder kommen sollten.

Ehber er rief im yacﬁtﬁafen an und Berichtete, dass in unserer Breite kein Platz mefir ﬁei sei. €blso ver/egten wir an ein %a&ger&cﬁiff
Tag 2 M)sntag. Ser 20.07.2099

bls wir am 0Mergen von dem Grehuge der Faihre erwachten, Ratten wir schon iber O Knoten Gind. bls wir iber die Hafenmauer
schauten, sgritzte uns die Gischt in das Gesicht. So entschieden wir uns abzuwarten, o8 es weniger GJind werden wiirde. €h6er genau
das Gegenteil geschath und der Eind frischte auf iber BO Knsten in der Sgitze auf. Ca. eine viertel Stunde sgéiter lief unser
Dereinskollege Cilli 0. mit seiner Dragonfly TOOO ein. Kaum waren sie inter uns an das Baggerschiff festgemacht, rischte Ser
@ind auf ier 35-4O Kn, in der §gifze sogar auf 43 Knoten auf. Denn das néchste Unwetter zog schon heran, und, wie sollte es
auch anders sein, es horte und Aérte nicht auf ém ébend lud uns der Ka@itc’in Jes Eaﬁerscﬁiffes, Jer sich sonst nicht sehen 3e/assen
fatte, ein, sein ier 3O m Icmges Scﬁiff anzusefen. Br zeigte uns Sie nur 8 00ann starke Eesafzung, seine @erkstatt, seinen ‘Kmn,
die HUR 2BO PS starke MM aschine und seine Briicke. Br erziflte uns, was er im m\smentﬁr einen ﬁuftrag fatte. Br Baute
néimlich die Fundamente der @indmiifilen in der Rédesandrinne 2.
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Tag 8 Dienstag, der 2f 972099

@ir Ratten Glick und der Bind flaute iber Pacht ab. Eir konnten also unseren ©eg nach Kegenfagen fortsetzen. £s war zwar Bei
dem Flach vor dem ?{a(fen noch etwas @elle, aer Sas sollte sich Bald dndern. €bls wir ca.f INeile spdter abwendeten und um die
Kanfe der Insel ﬁerumsege/ten, wurde der Bind wieder mefir. Dahier mussten wir ohine den Notor durch den &ind, weil dieser Bei der
elle nicht hinunter ging (um das @rajﬁsege/ zuBergen). Jetzt war alles wieder in Bester Grdnung und wir kennten unseren Segeltérn
fortsetzen. Kaum im g{a(fenﬁec#(en von m&in ange&ommen, ﬁt‘scﬁte der Cind zum ﬂ)n/egemanéver wieder aulf

Unser Scﬁiff auf 0Nén im g{alfen, mit der @mgonf/g im z"fintergmn&

Tag 4 Mittwech, der 22.97.2009

bl wir am 0Morgen aus 00)sn ausliefen, Ratten wir Bis zum Ende von Méns Klint einen guten halben Wind (an diesem Tag zegen
wir das Grof3segel gar nicht erst hoch. Da gegen Mittag der Bind weniger wurde, zogen wir den Screacher feraus, woftir mein Vater
(zwar angeleint) auf den Bugsprit musste (um die Rollanlage einzuschikeln). Da aber der Eind kurz Sarauf fast ganz einschlief.
musste mein Vater erneut auf den %ugs@rit um die @ol/an/age des Gennackers einzuschikeln Dann (ing es an zu regnen und Jer
@ind schlief ganz ein. (Meine MMutter und ich gingen rein und mein Vater lieh mit Regentleidung draufien. Er schloss sich ger Funk
mit Eilli kurz, o8 wir nach Rédvik ablaufen oder nach Ké)@enﬂagen Qurchziehen sollten. Sie entschlossen sich fur Ko@enﬁagen, Jenn
dann konnten wir gar nicht erst zu sgét kemmen(unf‘? ﬁofften einen Besseren Platz im g{afen zu ‘5e$(ommen). %acﬁ zwei Stunden
férte der @egen auf. 0Meine M)utterging wieder raus, aber ich Blie drinnen. Erst als wir in den g‘{afen ein(iefen, kam ich raus. €dber
das mit den Qléitzen konnten wir nun vergessen. Gir lagen als letzte ganz fiinten, ofine Strom und am weitesten von der ﬁ)nmelaung
em‘ferm‘ an Jer Per. ?{eute waren es schon mindestens ©9 Meﬁrrumefb’oote.
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Tag 5 Dennerstag, der 23.972009

bls wir am M)orgen aufstanden, waren es scfion ier 89 M)eﬁrrumgfﬁoote. und es wurden noch mefir. i gingen raus und schauten
uns die Schifife einmal an. Bs waren viele Selbstbauten und viele verschiedene 0arken aus verschiedenen Kandern gekommen. Klar
#annten wir auch viele Heute (vor allen Dingen kannten viele Paga wegen seinen <Z’)et‘zen). EbBer ein norwegisches Schiff kannten wir.
Bine alte Ke@ AR (Derek Kelsell). Sie lag ver ein gaar Jatren an einem Seitenarm der Tste und war sefir ﬁerunterge&ommen, als
wir uns ﬁjr sie interessiert Ratten. ?)tm aber war sie nicht mefir wieder zu erkennen, sie saf fast aus wie neu. Der %@rweger war so wie
eigenth‘cﬁ alle Zusammenge&emmenen freundlich und lies uns sein §cﬁfffﬁesicﬁﬁgen. &5 war klasse was er geleistet fatte. Br erziihlte
uns, dass er eine ‘fQ.J’éiﬁn:_ge Tochter %amens Gbileen habe. €bm €bbend lernte ich auch diese kennen. Sie war genauso nett wie ifir
sl)ater und Ratte den 3/eicﬁen Humor wie ich und wir wurden 3u\‘e Freunde.

Tag © Freitag, der 224972099

€bm Morgen trafen die letzten Schiffe ein, und der danische Verein gat Gekannt, dass es nun iber 18O Schiffe waren. Dann ging
die Hangstreckenregatta los, und etwas iiber finf verbrachite Stunden mit €hileen sgiter, kam das erste Boot wieder in den Hafen
zuriick. s war der mg Cat. Dann sahien wir uns die letzten <§cﬁiffe an und mein Vater s@mcﬁ mit den Keuten von den TRT
Scﬁiffen (erfan3 diese §cﬁiffe schon immer im‘eressanf). ZLch aagegen war mit €bileen und ifirer Chiauaua Hindin E,asg(wei/ sie so

leicht ist)unferwegs. ém Gbend war das gemeinsame Grrillen, was aBer (fdr die meisten in das 'C@a.sserﬁe(, weil es onﬁng zu regnen.

Tag 7 Samstag, der 25.07.2009

ém mgrgen war die Kurzsf‘rec&enregaﬁa, Bei Jer der §e/65\‘ﬁautri fﬂji/c‘}eeferﬁe £, wurde. Dann war erstmal O’nuse, Bevor es mit der
@ingﬁi Tour durch den Kegenﬁagener %afen wet’terging, ®as war eigem‘h‘cﬁ recht wi\‘zig, aber ich muss sagen ,,tﬁe little mermaid” ist
wirklich kleinf ©ann fing es an zu regnen und ein @aar&)peute drefiten um. €b6er zum Giliick Aérte es Bald wieder auf. Dann schauten
wir uns die anderen Seﬁensw&raigkeiten an, aBer leider fiel unser 0Netor Bald daraugf aus und meine Bltern liefSen sich aﬂscﬁle&gen, ZLch
stieg in €bileens SchlauchBost um. Vas war eigentlich recht lustig und ifire Eltern fufiren mich zu unserem Schiff.

Lch ei Gbileen mit im Schlauchboot

Tag 8 Sonntag, der 28.972009

ém Jb')orgen war noch das gemeinsame Friifstick, dann lgsten sich die Packchen langsam auf. €buch wir machten los und fufiren
raus, wo wir dann Bemerkten , dass unser Diederfoler fiir das Schwert aus seiner d()emn&erung rausgerissen war, so Gass wir das

Scﬁwen‘ mit den Rudern unseres Ruderbootes im Scﬂwerf&asten fesfstec&en mussten. €bls wir dieses gemn fatten, zogen wir das
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G-roﬁsege( mit 2 Reffs hoch, weil es schon iber LOkn. @ind waren, sBwof! wir noch unter %nn@aﬁﬁec&ung ,sege/ten. €bls wir aber
aus der %an&nﬁ&ec&ung finaus waren, mussten wir die Fock wieder ein kleines Stiick einrollen, da es schon 25 4n. Wind waren. s
wir das erste mal an diesem Tag nass wurden, wussten wir das dies kein angeneﬁmer Tng werden wiirde. €b6er da wir nicht zu s@dtﬁlr
die €v6nafime eines Kunden nachhause kommen wellten, Beschlossen wir uns gegen Sie Dm. EDellen nach 0Nén 3urcﬁzuscﬁ/agen,
Dack zwei Stunden waren wir wieder unter ein Bisschen %an@aﬁ&ee&ung uné die Wellen wurden wieder nie@riger, ©a wir alle von
Kogf bis Fuf nass waren, wellten wir nach Rédvik ablaufen. was aber daran scheiterte, dass wir genau gegenan Ratten und unser
Motor nicht stark genug war, um uns nach Rédvik zu ringen. Dafier mussten wir noch mal fiir ca. T Stunde auf die offene See, um
nach 00én zu gelangen. €bls wir an Jen Kreidefelsen vorbeifufiren, waren wir unter einer solchen %an@aﬁ&ec&ung, dass véllige Flaute
ferrschte und wir uns fast im %eer/auffortﬁewegten, 6bls wir um die Ecke kamen, nafimen Bind und Celle sqfort wieder so zu, dass
wir Sorge faben mussten, dass wir nicht Bis zum g'(afen gegenan falten konnten. EbBer zum Giliick legten wir genau mit
Sonnenuntergang am \f(m‘ im gfa(fen von mlén an.

Tag 9 JJ)ontag, 8er 29.97.09
Bir entschlossen uns noch einen weiteren Tag aufm&in zu ﬁlen‘)’en, um uns m{éns \K/inf anzuschauen und einen Tag (Pause zu Raben

Tag 7O Dienstag, Jer 30.97.99

&ir rachen friih morgens auf, aber da die Welle noch immer sehr hoch war und der Eind nicht viel weniger geworden war, planten
wir um und segelten in den GuldBourgsund nach Stubbeksbing, wo wir an einem grofen Motorsegler anlegten.

Tag 11 Wittwoct, der 31.97.09
ém M)orgen /iefen wir aus und Ratten noch rechit viel @ind Gis wir gegen mm‘ag #aum noch GJind Ratten. €bls wir aber in den grofSen

See Jes Sun385 kamen, wurde der CJind wieder mefir und wir konnten die ﬂ)ac& wieder heraus ziehen. €bls der Sunc? zu Ende war,
fatten wir wieder R54n. Bind und mu[Sten an(egen. ®as Problem war nur, dass der Eind uns immer wieder ven der Prer im

yacﬁtﬁafen Gedser in @icﬁtung Steine driickten und wir mit s()o/(gas in eine kleine Biicke mussten, was aber zum Giliick mit ein gaar
fielfenden Heénden am St@g gut &(aé)ete. ¢bls wir ganz fest waren, ging der Sturm wieder auf‘g? #n. Und wir afSen etwas zum
Edbendbrot.

Tag TR Donnerstag, der 1.98.09
Der Sturm Ratte immer noch recht viel Power und wir mussten wieder einen Tag mefr in Gedser uerﬂr«’ngen,

Tag 18 Freitag, der .98.99

ir konnten endlich 6eigufem achterlichem Cind nach Fefimarn nach Q{Quse 5ege/n und unseren Ur/auﬁ mit einem schénen
3emi11‘/icﬁem Segeh‘as und vielen anderen Booten Beenden.

UY\S@Y Sommemr/au@ war aufser ein Qam’ ﬁ)usnaﬁmen seﬁr scﬁén Lm(j ich freue micﬁ 5cﬁfm aufr‘)en ndcﬁsten.
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FUN TOO in der lonischen Inselwelt

Gertraud Filgis

Preveza liegt am Eingang zum Amvrakischen
Golf. Es ist die Gegend, wo der spatere r6-
mische Kaiser Augustus und seine Widersa-
cher Antonius und Cleopatra 31.v.Chr. sich die
Seeschlacht von Aktium lieferten. Heutzutage
befinden sich im Nordwesten 3 Lagunen, wel-
che durch schmale Nehrungen vom offenen
Wasser abgeriegelt sind. In dem Vogelparadies
gibt es Salzmarschen und das grofite Schilfge-
biet Griechenlands.

Wir halten uns an die nette Kleinstadt Preveza
am Festland mit Flugplatz. Am Stadtkaj liegt
der 45 Fuf} Kat ,,Bright Star Vienna“ Der Eig-
ner liegt gepflegt, braungebrannt und léger im
Schatten. Auf die Frage, wie es ihm so gehe,
antwortet er: ,Waaf3t eh, i kaan net genug
klaagen®, und grinst. Spéter sind wir seine
Giste.

Das Herzstiick dieses Inselreviers heif$t Lef-
kada/Lefkas. Nach 7 sm befindet sich zwischen
einer ebenerdigen Burgruine a.d.13.Jh und
einer hohen langgezogenen Muschelsandbank
die Einfahrt zu einem Kanal. Zunichst heifit
es warten, bis die volle Stunde schldgt. Dann
schwenkt die StrafSenbriicke, welche Insel und
Festland verbindet, zur Seite und ein reger
Yachtverkehr in beide Richtungen setzt ein.
Sogleich erreicht man die Kleinstadt Letkada
mit mehreren interressanten biblisch anmu-
tenden Kirchen und Glockenstiihlen, die aus-
sehen wie Minieiffeltiirme. Und sehr netter At-
mosphire voller Geschifte. Sie bietet einen gr.
Hafen, Marina so wie Kai- und Ankerplitze.
Ein betonnter Kanal fiihrt nach 4 sm in ein
herrliches Segelrevier mit Sandstrinden und
kristallklarem Wasser in geschiitzten Buch-
ten. Direkt unter der Georgios Festung wird
gebadet. Bestiirzt nehmen wir wahr, wie ein
ganzer Talabschnitt zur Miilldeponie miss-
braucht wird. Auffliegendes Plastmaterial

landet haufenweise im Meer oder hier, in dieser
Badebucht.

Der iibliche Nachmittagswind, jetzt raum-
schots, bringt Fun Too am Ort Nidri vorbei in
die fjordahnliche Vlycho Bay, wo locker iiber
100 Yachten ankern. Und jeder Anwesende ver-
ursacht den Zustand, den er beklagt. Wir taufen
einen Abschnitt ,,Schwedisches Viertel“!und
einen anderen ,,Deutsche Bucht®. Auch Char-
terunternehmen sind vertreten sowie einige
Werften.

Es geht vorbei an der Insel Skorpios. Mr. Onas-
sis wusste schon, wo es schon ist. Entlang der
Insel Meganisis wechselt die Windrichtung
unmotiviert 3 x im starken Diiseneffekt hin und
her. Dabei geht die Post ab, aber hallo! Nur eine
Sekunde Unachtsamkeit, swisch, und die Grof3-
schot reifit mir die Brille vom Kopf. Ein paar
hundert Euro verschwinden in den Ionischen
Fluten. Dumm gelaufen!

Das Tief ist durch und mit dem Barometer
steigt auch die Stimmung wieder. Angenehme
Néchte bieten Sivota- und Vasiliki Bay mit Ta-
vernen und kleinen Supermirkten, Segnungen
der Zivilisation. Abseits in den Cafés sitzen fast
nur Ménner. Dorfplatz oder Gehweg sind jetzt
im Sommer das Wohnzimmer der Nation, wo
man gruppenweise zusammen sitzt.

Nach Kap Doukato, der Stidwestecke, beginnt
eine Landschaft mit hohen weiflen, steil ins
Meer abfallenden Kalkwinden. Ein Ausflug-
dampfer erklart durch das Megaphon den Leu-
ten, was sie eh sehen. AufSer Fun Too nehmen
morgens noch weitere nicht motorende Yachten
an einer Stehparty teil, bis Wind aufkommt.
Unsere néchste Destination heif$t Insel Ithaka,
die Heimat Odysseus. Dariiber in Biichern
gelesen, ist die Anndherung irgendwie span-
nend. Der geschichtlichen Sage nach wird

dem Mythos Konig Odysseus im Iliadenepos
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(afé-Szene, [Aegunision
Trockenmarifa in Akfio/Preveza




von Homer ein Denkmal gesetzt, in dessem
Héhepunkt er als Held um den legendéren
Kampf um Troja unsterblich wurde. Der li-
stenreiche Odysseus erlebte nach Troja noch
10 ereignisreiche Jahre im Mittelmeer, bevor
er zu seinem brav wartendem Weib Penelope
heimkehrte. Angeblich stammt er aus der
Gegend von Polisbay.

Die Insel empfangt uns mit Fallboen in Frikes
und auch in Kioni, dem netten Dorf mit Ta-
vernen, wo der Ankergrund sehr tief ist und
deshalb die Yachten ,,rémisch-katholisch®
am Kai festmachen. Es geht eng her. Wie
mag das erst im Hochsommer sein? Oben in
einer engen Gasse steht eine auffillige Er-
scheinung: ein bértiger orthodoxer Pope mit
langem schwarzen Gewand und hohem so Art
Backerhut. Hochwiirden schnappt sich einen
Motorroller und braust davon. Herrlich!

Auf dem Weg nach Vathi legen wir eine Ba-
depause ein, direkt vor einem kleinen Strand,
auf 3 m Tiefe, genieflen das mediterraine
Flair und sehen weiter weg eine grof$e Fihre
vorbeifahren. Etwas spater kommt unerwar-
tet aus dieser Ecke ein Mini-Tsunami ange-
rollt. Fun Too wird am Heck hochgehoben
und iiber den Anker geschoben in Richtung
Strand. Hohe Wellen zerklatschen nebenan
an Uferfelsen wie Fonténen, schwappen den
Gerdllsstrand hoch. Der Riickwirtsgang des
Yamaha ist in vollem Einsatz, damit der Kat
nicht auf den Kieshang geschmissen wird.
Nach der vierten Welle ist der Anker oben
und wir suchen das Weite.

Von hohen Bergen kacheln Fallwinde in einen
Sund rein. Am Ende der groflen Bucht liegt
die Inselhauptstadt Vathi, die 1953 bei einem
Erdbeben schwer zerstort wurde. Heute zie-
ren neue Hiuser die natiirliche Hafenbucht,
welche leider tiberhaupt keinen Schutz bietet.
Einlaufende Yachten suchen umherirrend
vergebens Lee vor den weiffen Schaumkam-
men und Fallwinden des Maistros, die durch
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die Gegend fegen. Fiir 9 Flottillensegler ist ein
kleiner Kai reserviert. Die meisten Yachten
zerren ungeschiitzt an ihren Ankerketten in
Ermangelung anderer Alternativen.

Der Regie des Windes folgend, segeln wir die
ndchsten Tage zwischen Astakos am Festland
und den Inseln Meganissi, Kalamaos, Kastos,
Arkouti und Atokos. Heute ist so ein Tag, wo
die Yachten in diesem ,leichtwindigen Revier
mit gerefften Segeln Lage schieben. Zwischen-
hochs wechseln mit Tiefauslaufern. Schwarze
Wolken ziehen auf, die weiflen Segel rundum
verschwinden in diversen Buchten. Sonne und
hohe Temperaturen sind das beste Futter fiir
heftige Gewitter und bald blitzt und donnert
und regnet es. Am Festland zieht eine Gewit-
terbd vorbei mit einem langen dunklen Riissel,
einer Windhose.

In einer tiefen Bucht im Norden von Menagissi
suchen viele Yachten Zuflucht. Es ist iiberall
das gleiche: wehmiitig denken wir an die

Zeit von vor 30 Jahren zuriick, wo wir Segler
noch eine Gemeinschaft bildeten. Ob oben in
Skandinavien, oder vor 20 Jahren wihrend der
Biskays-Fahrt. In England, Frankreich, Spa-
nien. Portugal. Und heute? Die Seglerkame-
radschaft ist auf der Strecke geblieben. Ja, es
16st kaum eine Reaktion aus, wenn man winkt
und je ldnger das Boot, desto arroganter die
Besatzung. Es regiert die Anonymitit. Nur bei
den Flottillenseglern vermischen sich Grillduft
und Lachen.

Eigentlich auf dem Weg nach Kefalonia. Ein
schwarzes Wolkengebilde am Himmel, das
geisterhaft weifle Zirren verschlingt, gibt ein
beklemmendes Gefiihl. Es ist vorbei mit der
mediterranen Sanftmut. Dieser langen Gewit-
terfront aus Schwiile und Druckfall entkom-
men wir nicht. Flexible Kursianderung und die
Bucht von Sivota gibt wieder mal Schutz, wo
Bougainvileaen in allen Farben hangen und
Oleander und Hibiskus anheimelnd die Ge-
gend zieren. Dann ist das grof3e Regentief da.



Auslaufen Vlycho-Bucht, Lefkada
Ambelaki-Bucht, Meganision, N-Kiiste




Zwei Tage spiter ist Fun Too angelangt in
Fiskardo, dem nordlichen Fahrhafen der Insel
Kefalonia. Er entpuppt sich als reiner Touri-
stenort, der zu 90 % aus gedeckten Tischen
entlang der Wasserfront besteht, in Erwartung
eines lukrativen Sommergeschifts. Segler und
Restaurantgiste stehen sich auf 3 m Abstand
gegenseitig auf die Teller. Furchtbar.

Es folgt ein bergiger Spaziergang zu Leucht-
turm und Burgruine und vorbei an den Erd-
bebenresten von 1953, sowie hoch zu einem
prahistorischen Ausgrabungsfeld.

Der wunderschone Blick in die Strafle von It-
haka entlockt uns ein ,,0oh“!

und erinnert an den Konigssee in Grofiformat.
Aber der Wind ist instabil. Die Windrichtung
springt hin und her, wie unsere Seglerlaune
schliefSlich auch, denn die Geduld wird wieder
mal strapaziert. Besonders, wenn ,,die ande-
ren“ vorbeimotoren.

An den Héngen teilweise totaler Kahlschlag
und gelbe Narben im Fels. Bedenkenlos wird
auch hier die Natur geopfert wegen einiger
Luxusvillen.

Ansteuern einer grofien Bucht mit dem netten
Ort Evfinia samt kleinem Hafen und Fahranle-
ger. Viel Schwell und 8 Reisebusse samt deren
flanierender Heerscharen vergraulen uns das
Hierbleiben. Nur 4 sm weiter liegt geschiitzt
Sami mit groffem Hafen. An 2 Anlegern ma-
chen grofie Fahren fest. Sie verbinden die Insel
Kefalonia, die ein beliebtes Reiseziel fiir ganz
Europa ist. Kefalonia ist die grofite der Ionis-
chen Inseln und liegt gegeniiber der Miindung
des Korinthischen Golfes. An den Berghéngen
gedeihen Zedern und Zypressen und am Berg
Ainos mit 1628 m wichst ein dunkler Tannen-
wald. Steilkiisten fallen tief ins Meer. Grofle
Héhlen locken Ausflugsboote an.

2 km Fufimarsch nach Kaaravomilos. Vor dem
Hintergrund des unermiidlich sich drehenden
Wasserrades schwimmen Enten im ruhigen
kleinen See. Sein Stiflwasser ist unterirdisch 14
Tage unterwegs und miindet unmittelbar ins

Meer. Noch 1 km weiter wird man in der Héhle
von Melissani iiber 120 m tief per Ruderboot
unter weifl-gelblichen Stalaktiten gepaddelt.
Ein NW 4 und seine Wellen bringen uns direkt
hinein in den Hafen von Poros mit phanta-
stischer Umgebung. In hohe Bergketten senken
sich tiefe Taler. Dorf und Tavernen liegen 1 km
weit weg.

Das ndchste Ziel liegt wieder in Sichtweite, Za-
kynthos ist die Siidlichste der Inselkette, auch
sehr bergig. Sie war erster Anlaufpunkt aus
diversen Richtungen, wichtig fiir Handel und
Weiterreise und sehr begehrt. Ihre Feinde wa-
ren Hunnen und aus N-Afrika die Sarazenen,
sie kamen aus dem Morgen- und Abendland.
Alle haben iiberfallen, beherrscht, unterdriickt
und gemordet und den Rest besorgte dann die
Cholera. Venetien siedelte italienische Land-
leute an durch Steuererlass.

Ein West 3-5 bringt uns zur kleinen Insel
Aghios Nikolaos in die Ormos Skinari Bucht.
Starke Fallwinde fauchen in den kleinen Hafen.
Der Hafen der Hauptstadt Zakynthos ist voller
Fihren und Ausflugsboote. Es ankern Kreuz-
fahrer zwischen vorbeiflitzenden Windsurfern.
Spaziergang zu Markus- und Solomoplatz.
Nikolaos- und Dionysoskirchen mit freiste-
henden Campanile. Dann den Hiigel Bochali
hoch. Auch vor dieser Burg haben die Gétter
den Schweif§ gesetzt. Kithlen Labsal gibt es in
der Taverna.

Das Kap Geracos ist umrundet und gibt den
Blick frei auf die schone Lagana Bay, eine
Landschaft mit Inseln, wo Falken im Aufwind
schweben. Der Ort Lagana ist ein neuzeitliches
Billig-Touristen-Ghetto, mit Ramschladen, vol-
ler Alkoholregalen, wo sich am Ufer Snackbars
und Pizzas en mass reihen und die Luft nach
billigem Pommesfrittes-Ol stinkt. Und Jugend-
liche, fern der Heimat, bis in die Puppen sich
amiisieren ... Segeln und Ankern ist hier nur
begrenzt erlaubt und wird durch Koordinaten
vom ,National Marine Park of Zakynthos*
vorgegeben. Die Bucht heif3t auch Turtle Bay



Port Leone, Insel: K.dlldhlas' !
* Port Polis; Insel |thuI(u
anen Kus.tos Inse‘r Kusm.‘f?
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Beitrittserkldrung

Hiermit erkldre ich meinen Beiritt zum Verein MULTIHULL DEUTSCHLAND, Verein von Mehrrumpfseglern e. V.

Name und Vorname

Strafle

PLZ, Ort

Beruf

Telefon

Mobil

Datum

Juhresmitgliedsbeitrag 50 EURO

Kat Tri Proa Mono  (vitte ankreuzen)
Bootstyp Baujahr
Bauwerft

(privat) (Geschift)
Telefax E-Mail
Unterschrift

Samtliche Angaben werden nur vereinsintern und nicht kommerziell verwendet oder weitergegeben.

Ermichtigung zum Lastschrifteinzug
Zahlungsempfiinger: MULTIHULL DEUTSCHLAND, Verein von Mehrrumpfseglern e. V.

Name und Anschrift des Kontoinhabers

Hiermit erméchtige ich Sie widerruflich, die von mir zu entrichtenden Beitrége gem. § 10 der
Satzung bei Filligkeit zu Lasten meines Kontos durch Lastschrift in EURO einzuziehen.

Bankverbindung
Bankleitzahl
Datum

Bitte senden an >

Fiir unsere Mitglieder im Ausland:

Kontonummer
Unterschrift

Claas Schwandt » Nachtigallweg 1 + 28790 Schwanewede

Bitte begleichen Sie Thren Beitrag nach Gebithrenriickfrage bei Threr
Bank per Uberweisung oder per Barzahlung:
Landessparkasse Oldenburg, BLZ 28050100, Konto-Nr. 062426747
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Meldung & Ummeldung

zur Yachtliste von MULTIHULL DEUTSCHLAND

Bootsart Katamaran Trimaran Proa Mono
Bootstyp Baujahr

Bauwerft Selbstbau

Liia Biia Tiefgang Segelflche Gewicht
Bootsname

Revier Heimathafen

Rufzeichen der Funkstation
Name und Anschrift des Eigners

Bitte senden an - Claas Schwandt « Nachtigallweg 1 + 28790 Schwanewede

Anschriftentinderung

Name und Vorname

Anschrift alt Anschrift neu
Strafle
PLZ, Ort
Telefon privat Telefax
Telefon Geschiift
Mobil E-mail

Falls sich durch den Umzug Ihre Bank- oder Kontonummer geandert haben, bitte unbedingt
auch die Einzugsermachtigung neu ausfiillen!

Bitte senden an = Claas Schwandt « Nachtigallweg 1 « 28790 Schwanewede
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und ist ein Biotop fiir die Schildkrote Caretta-
caretta, die iiber 100 Jahre alt werden kann.
Graugriine Panzer gleiten unter der Wassero-
berflache langsam an uns vorbei. Im Licht des
Vollmondes tauchen tennisballgrofie Képfe
hoch, um Luft zu holen und verschwinden
wieder lautlos. Sie haben ihr eigenes Navi-
System. Zwischen Juni und August kommen
sie von weit her, um am Strand Gruben zu
graben und ca 120 Eier zu legen. Diese werden
von der Sonne ausgebriitet. 55 Tage spiter
versuchen die Kleinen das rettende Meer zu Zokynthos-Stadthafen: Platz zum Abwinken fir flachgehend
erreichen, wo ihre unbekannte Reise beginnt. One-house-bay, Insel Athoko
Fiir Fun Too ist die Reise entlang der Ionis-
chen Inseln hier beendet. Wie es weiter geht?
Evtentuell Peleponnes? Schau ma mal.

MHD-Pfingsttorn 2010
Wer auf den Geschmack gekommen ist, hat vom
25. 5. - 4. 6. 2010 Gelegenheit, die meisten der
von Gertraud beschriebenen Orte selbst kennen
2v lernen.

Wir bieten eine lockere Flotillensegelei fiir
Eigner an, die vielleicht auch bereit sind, die
eine oder andere Koje zur Verfiigung zu stellen.
Wir vermitteln gerne - eventuell anfallende
Unkostenbeitriige bitte selbst mit den Skippern
regeln.

Anreise ins Revier mit Schnellfdhren ab Vene-
dig/Ancona nach Igoumenitsa (Minoan Lines,
Anek Lines, Superfast Ferries) und dann mit
dem Pkw oder Bus nach Preveza/ Vlycho oder
alternativ mit dem Flieger (Air Berlin, nur diens-
tags, ab Dijsseldorf, Stuttgart, Miinchen nach
Preveza). Zubringer nach Vlycho/ Lefkada mit
Bus, Taxi oder privat organisiert.

Falls bis zur Hauptversammlung Inferesse an
diesem Torn zu spiiren ist stelle ich eine Info-
Mappe fiir die Teilnehmer zusammen.

Klaus Ehm, redaktion@mehrrumpfhoote.de,
Tel. (07236) 130639, Mobil (01515) 6163709
(Siehe auch Info und Revierkarte, Seite 7)
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Neves aus der Karibik von der IMAGINE

Albert Stocker

Uber Trinidad gehen die Meinungen extrem
auseinander, doch bei allem Arger mit Dreck,
Gestank, Schwell und Larm, neben hohen
Preisen und pingeligen Zollbestimmungen
bleibt die unumstrittene Tatsache, dafi es hier
in der Karibik der einzige Platz auflerhalb der
Hurrikanzone mit umfassenden Versorgungs-
einrichtungen ist.

Wir kamen hierher zuriick, trotz des festen
Vorsatzes ,nie mehr nach unserem letzten
Aufenthalt. Wir wollten ndmlich doch noch ins
Orinoco Delta, genauer in den Rio Manamo.
Genaue Karten gibt es von der Gegend nicht,
doch andere Segler haben Beschreibungen und
Wegpunkte zur Verfiigung gestellt, und die
gibt es es eben nur hier in Chaguaramas.

Ende Juni fuhren wir fiir drei Wochen in den
Rio Manamo, ein unvergefliches Erlebnis. Wir
lagen die meiste Zeit vor einem Dorf der Wa-
rao Indios vor Anker, mit denen wir Streifziige
in den Urwald unternahmen und etwas von
ihrem Leben mitbekamen. Sie leben in offenen
palmwedelgedeckten Pfahlbauten iiber dem
Fluf3, schlafen in Hingematten, kochen iiber
dem offenen Feuer und sind sehr freundlich
und aufgeschlossen. Der Kontrast ist extrem.
In Trinidad hunderte von Schiffen und Seg-
lern. Nur 50 nm entfernt sahen wir die ganze
Zeit kein anderes Schiff, wir waren in einer
anderen Welt, in einer anderen Zeit.

Das ndchste Ziel war Ende Juli die Insel Marga-
rita in Venezuela, die wir mit einem Abstecher
zu den Testigos erreichen wollten. Wegen
Piratengefahr im Bereich der venezolanischen
Nordkiiste fuhren wir erst Richtung Norden,
um nach ca. 40 nm Richtung Testigos abzubie-
gen. Wie iiblich herrschte Nordostwind mit 15-
20 kn, in Béen auch bis 25 kn. Wir kniippelten
wieder gegenan, 1. Reff im Grof§ und SW-Fock
mit 6-8 kn Fahrt, die iibliche Karibikgurkerei.

Der Luvrumpf schldgt immer wieder in die
kurze steile Welle, daf das ganze Schiff erzit-
tert, dabei habe ich doch schon sehr schlanke
Riimpfe v.a. im Vorschiffsbereich.

Und dann passiert es. Ich sitze auf der Steu-
erbank, Jutta liegt im Salon, plotzlich ein
berstendes Krachen und mit einem Schlag ist
das kpl. Rigg verschwunden. Aus dem Au-
genwinkel sah ich noch, dafl der Mast wohl in
sich zusammengeknickt ist, jetzt hangt alles
an der Backbordseite und bis auf die zerstorte
Seereling scheint es keine grofleren Schaden
gegeben zu haben. Das registrieren wir aber
erst spiter, erstmal sind wir total geschockt,
worst case, was nie htte passieren diirfen,
jetzt ist es passiert. Tausend Gedanken schie-
Ben durch den Kopf, was tun, warum, aus und
vorbei?!

Das Rigg ist kpl. untergetaucht, nur der Baum
hangt noch an der Schot und schaut am
Heckkorb halb aus dem Wasser. Da der Mast
geknickt ist, befiirchte ich daf§ er u.U. Schiden
am Unterwasserschiff anrichten konnte.

Bei dem Wellengang ist der Aufenthalt an
Deck gefahrlich, es ist nafl und die Reling
fehlt. Trotzdem machen wir einige Versuche,
mittels diverser umherliegender Leinen

tiber die Winsch was zu bewegen, doch es

ist zwecklos. Die Ddmmerung setzt ein und
schnell wird die Nacht einbrechen. Schlielich
entscheide ich, alles zu kappen, die Um-
stande lassen mir das Risiko fiir Schiff und
Mannschaft als zu hoch erscheinen gegeniiber
einem evtl. Nutzen. Zum Gliick kann ich die
Bolzen der Wantenspanner losen, wenn auch
teilweise nur mithilfe eines Hammers.

Die Schoten sind schnell gelost. Wie zum
Abschied schaut zum Schluss nochmal der
Mastkopf aus dem Wasser und ich sehe, dass
Wanten und Vorstag noch befestigt sind, also



muss wohl etwas im Bereich der Diamond-
verstagung gebrochen sein.

Unter Motor geht es zuriick nach Trinidad,
wo wir gegen 22 Uhr eintreffen und vor Anker
gehen. Die ersten Tage sind wir wie geldhmt,
denn eines scheint fest zu stehen: das ist das
Ende unserer Reise. Rund 30 000 Euro hatte
das Rigg gekostet, auch etwas Gebrauchtes
scheint uns angesichts meiner schmalen
Rente jenseits aller Erwdgungen.

Doch dann setzt eine riesige Welle der Hilfs-
bereitschaft ein und innerhalb einer Woche
wendet sich das Blatt von tiefer Niederge-
schlagenheit zu neu erwachtem Tatendrang.
Seglerfreunde vor Ort und tiber E-mail aus
Europa und der westlichen Karibik leisten
uns tatkréftigen und moralischen Beistand
und sind sich einig in Einem: never give up!
Von wegen ,,aus der Traum® schreibt Jochen
von der Bluesong und Ralf meint: ,,Freut
Euch doch, ihr seid gesund“. Die ,,Akkas*
schauen sich auf Grenada nach Masten um
und Frank setzt von Gran Canaria aus einen
Hilferuf ins Internet. Wir bekommen Tips, wo
ich nach Masten und Zubehér suchen kann
und eines steht fest: Trinidad ist weit und
breit der beste Platz fiir solch ein Ungliick.
So sammle ich ausrangierte Wanten und
bekomme vom ortsanséssigen Aikane Kata-
marancenter 3 dltere Catanasegel geschenkt.
Den Durchbruch gibt der Anruf eines Seglers,
der mich auf einen wohl verfiigbaren Mast
aufmerksam macht.

Ein dsterreichischer Geschiftsmann hier

in Trinidad hat sich eine altere Privilege 49
gekauft und das Rigg gegen ein grofleres aus-
getauscht. Das komplette vorherige Rigg mit
Segeln, Winschen und Rollfock verkauft er mir
fiir 1.500 US$.

Drei Monate gab es reichlich Arbeit um alles
vorzubereiten und Reparaturen und Ande-
rungen vorzunehmen, doch jetzt steht der
Mast wieder und den Rest schaffen wir auch
noch.

P.S.: Ursache des Dilemmas war wahrschein-
lich ein Bruch im Bereich der unteren Dia-
mondverstagung. Die 12 mm Wanten und
Vorstag hielten. Bei dem 18,5 m topgeriggten
Mast war wohl der Stauchdruck zu grof.
Mastprofil- und Drahtseilstérken hatte ich aus
meinem Plan und auch aus den Unterlagen
der Outremer 45 entnommen, auch die Di-
mensionierung der 8 mm Diamondverstagung.

stoecker-imagine@gmx.de

harter, weltweit
T
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Die besten Ankerplitze - Deutsche Ostseekiiste

Erwin Ramin

2 x 4 Ziffern = Urlaubsgliick?

Ich habe hier aus meinen 8-jahrigen Logbuch-
aufzeichnungen bzw. GPS/C-Map-Positionen die
besten Ankerpldtze ermittelt.

Historie: Im Schriftwechsel vor vielen Jahren
mit Dr. Neuber hatte ich um Bekanntgabe der
besten Ankerpldtze gebeten, um diese fiir die
weltweite Fahrt zu nutzen. Auf mein Argument:
»Die Spatzen seien schlauer als wir Menschen,
denn wenn einer Futter finde wiirden diese es
den anderen mitteilen und alle wiirden davon
profitieren® bekam ich seine Zusage. Mittlerweile
ist mir bekannt, dass Weltumsegler Revierinfor-
mationen intensiv vor Ort austauschen. Inter-
netverbindungen erméglichen aktuelle Bild- und
Textinfos, s.ggf www.baju-sailing.de.

Stand: 2009

Hier also meine besten Ankerplitze, die sich
auch dadurch auszeichnen, dass beim Vertrei-
ben (Winddrehung) meistens Sand oder Schilf
hinter dem Heck ist.

Viele Plitze sind wegen der geringen Was-
sertiefen nur Multihull-tauglich. Zu beachten
wire: Bei ungiinstigen Starkwinden kann es
Abweichungen bis 1 Meter geben!! Folgende
Ankerplitze wiren ideale Intim-Treffpunkte
zum Erfahrungsaustausch, da Rundumschutz:
Riek, Selliner See, Wamper Wiek, Rerik, Heili-
genhafen, Kappeln.

Wer noch bessere Plitze kennt (ganze Ostsee,
Rundumschutz), bitte mitteilen an raminer-
win@web.de. Weitere Einzelheiten siche www.
archenoah.baju-sailing,de oder google-earth.

Usedom/Ruden/Oie(?)

Riek 54 03.73N/13 58.57E 2005 war noch Anladen im Schilf méglich
Koserow unverbauter Strand, Kurtaxe, Netto ?

Mgvenort 59.99/51.51 oder um die Ecke bei W/NW-Wind

Bei Karlshagen 06.58/48.15 vorher/nachher - Raketenmuseum Peenemiinde

Ruden 12.32/46.00 man soll nur an Land schwimmen !

Riigen/Hiddensee/Darf3

Zicker See 17.05/41.84 bei den Fischern

Selliner See 22.17/41.16 2008 an den Stegen kostenlos, Netto, Lidl

Palmer Ort 13.45/23.37 Strandleben

Glewitzer Wiek 15.09/19.15 Landgang fiir Spezialisten

Wamper Wiek 18.17/09.44 an Wochenenden Einheimischen Vortritt lassen
Feuer nur in einer Tonne

Altefdhr 19.69/07.50 Zugang iiber Hafenbecken

? 20.01/06.75 zum Baden besser, da Strand

Stralsund 19.31/05.39 Katharinenkloster+Ozeaneum

Klintorisbucht 29.54/04.72 Fuflweg zur Seeseite

Neuendorf 31.35/05.74 mit dem Rad nach Vitte einkaufen, Edeka

Sudl. ? 29.67/03.91 Westseite bei Starkwind-Ost, baden

Banzelvitz 31.12/24.90 Spaziergang oben herum

Bei Ralswiek 29.02/26.72 Fulweg zu Stortebecker

Bei Lietzow 29.23/30.00

Strand



Breege 36.63/21.32 mit dem Rad nach Juliusruh, Kap Arkona
Bei Dranske 37.15/13.70 oder weiter siidlich, Ubergang zur Seeseite
Reede Bock 26.44/02.75 innerhalb der Bojen bleiben, WASPO ermahnt !
Ahrenhoop 54 22.50/12 24.19 nur bei O-Lage, auch nérdl./stidl.

Hohe Diine 10.75/06.29 Strand, Schutz durch Mole Yachthafen
Mecklenburger Bucht

Wustrow 54 02.30/11 30.80 zum Baden

Werder 01.72/32.38 wenn man nicht nach Rerik will

Rerik 06.16/36.42 auf Netze achten, kurzer Weg Seeseite, Edeka
Kirchdorf 53 59.66/11 26.45

? weiter stidl. 58.37/26.05

Wismar-Hoben 55.05/24.90 Grillstrand bei IMM 2003

Groflenbrode 20.75/04.19

Burgstaaken 25.08/11.29 flach !

Kieler Bucht

Orth 26.705/03.13 extrem flach, Steine !!

Heiligenhafen 54 22.25/10 59.88 Einfahrt schwierig, neben Rinne flach, Aldi, Lidl
Haifischbecken 26.02/10.21 auf Taucher achten

Tirpitzmole 21.18/08.55 wahrscheinlich nicht erlaubt 22 (2005?)
Schlei

Bei Maasholm 54 40.52/09 59.58 keine Landanbindung

Maasholm Werf ~ 41.25/59.48 Ankerplatz wenn Baltic-Cup

Buckhagen 41.57/58.54 gegeniiber, flach, Leine an Baum (s.Bilder 2009)
Ellenberg 40.54/57.30 oder auf Strand fahren, Lagerfeuer moglich
Kappeln 39.46/56.36 zu Fuf§ zu Aldi/Lidl/Sky

Arnis 37.63/55.80 am Strandbad

Pageroe 36.73/52.75 Windschutz durch Wald, ruhig

Lindaunis 35.75/50.12 Vorsicht Hochspannungsleitung !!

? gegeniiber 35.40/50.85

Beim Landarzt 35.35/48.58 Eisenbahn stort

Liebesinsel 32.46/44.56 Grillplatz mit Tisch, Lagerfeuer

Missunde Camping 31.31/43.51 stinkender Mud, besser Boje

Missunde Wald 31.04/42.90 Spaziergang Steilkiiste

Grof3e Breite 30.37/42.14 vor Steilkiiste bei O-Lage

Flensburger Forde

Wackerballig 45.42/52.45 Radtour Birk

Nérdlich davon 45.75/52.65 zum Baden bei O-Lage

Habernis 47.82/47.64 Lagerfeuer moglich

Holnis Strand 51.20/35.55

? Nordseite 52.69/35.75

Grenze Danemark  49.82/25.35 mit Rad nach Flensburg



ALINGHI - Verteidigung/des 33. Americas Cups

Klaus Ehm

Die Verweigerungshaltung des englischspra in der Auseinandersetzung mit einem ego-
chigen Seglerestablishments ist schon krass manen amerikanischen Softwaremillionar,
Seit 1851 wird in bleitransportierenden Ei in einen Wettstreit bleiloser Segelboote. (Das
rumpfbooten, sog. Monomaranen, um eing unsportliche Intermezzo eines gewissen Den-

Blechkanne gerungen. Erst ein Schweize nis Conner ,Bleifrei versus Bleitransporter®
nesto Bertarelli, transformiert dieses Erglgni wollen wir hier nicht weiter betrachten.)

- - : i




Nun ist es also soweit: Um am 8. Februar
2010 in Valencia die errungene Blechkanne

zu verteidigen, hat das Team ALINGHI sein
Boot auf dem Genfer See zu Wasser gelassen -
duferst spektakulédr per Luftfracht, siche auch
das Titelbild.

Grant Simmer, seines Zeichens Designteam-
Koordinator, meint dazu: ,,Zuerst muss ge-
sagt werden, dass es dieses Boot nur gibt, weil
Ernesto Bertarelli hundertprozentig hinter

dem Team und es auch so unterstiitzt.
Das Boot spicgelt das Talent und die Kreati-
vitdt der Designer und die handwerklichen
Fahigkeiten ootsbauerteams wider, die
ein duferst kamplexes Boot mit gewaltigen

Herausforderungen und deren Losungen
erschaffen hab as Segelteam hat viele
Systemldsungenlempfohlen; es hat mit den

n moglichst einfache
wahrlich komplexe Boot.

Designern zusa
Losungen fiir di




Rolf Vrolijk, Chefdesigner: ,Wer das Boot
zum ersten Mal sieht ist erstaunt dariiber wie
leicht und zerbrechlich es erscheint - das ist
der erste Eindruck. Es zu bauen ging nur im
Team, sowohl im Entwurf wie in der Aus-

fithrung; es ist das Ergebnis einer gewaltigen
Anstrenung und spricht deshalb fiir die
Qualitit des Teams. Dieses Boot ist die Basis
zum Weiterentwickeln. Wir wollen in den
kommenden Wochen soviele Informationen
sammeln wie nur méglich und diese mit den
Vorhersagen abgleichen. Das wird uns helfen,

. igg: ,;Dieser"l@f%hrriim :
ist ganz anders als das, was Sie bei grofien
Booten bisher gesehen haben. Er ist eher ein
Kleines Boot, das hochvergrofiert wurde. Er
ist ein in hochstem Mafle ausgearbeiteter und
entwickelter Leichtbau. Er ist ein Kunststiick.
(Anm.: Stichwort ,,Kohlefaser*). ALINGHI 5
ist eine Weiterentwicklung von Schweizer Se-
gelbooten wie dem 41 Fiifler LE BLACK.

Das Grundkonzept stammt von-LE BLACK,
aber alles andere stammt vom Alinghi-
Designteam, das mit einem weiflen Bogen

Foto: Stefano Gattini/Alinghi

Papier ohne vorgefertigte Multihull-Ideen
begonnen hat. Wir fingen an sie zu entwerfen
und zu bauen und wir haben jede Menge
Segel- und Testzeit auf LE BLACK und in der
35er-Klasse verbracht, bis wir einige Ideen
aufgreifen konnten, die uns beim Segeln die-
ser Boote gekommen sind. Der Fokus unseres
Konzeptes, des Designs und des Baues muss
sich nach dem richten, was die Stiftungsur-
kunde fordert: Ein up-and-down Rennen
tiber 20 Meilen.

Wir kiimmern uns nicht grof§ um das an-
dere Team, sondern'schauenzu,dass wir

§27,40 m) mit feinen wave plercmg
Bugen und fehlendem Vorderbeam. Es gibt

" nur einen Mittel: und-einen HeckBeam.
mObwohidieRumpfstruktur im Bereich des

Mittelbeams und der Schotten hoch belastet
wird, sollen die Krifte mittlerweile handhab-
bar sein. (TEAM PHILLIPS ist bekannterma-
Ben zerbrochen). —

Die Riggfrage ist hochspannend: Der hochge-
zogene Mittelbeam ldsst einen Mast an dieser
Stelle erwarten. Wird es ein Fliigelmast?

- -
.l‘:_ir;'. q"“qﬁﬂq.:—':ht .
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Schomacker Versicherungsmakler GmbH
Katharinenhof, Zippelhaus 2 - 20457 Hamburg
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in Segelboot, hochtechnisch und sportlich zugleich,

zum erschwinglichen Familienpreis. Leicht soll alles

sein - das Segeln, das Trailem, das Slippen und das

Pflegen. Corsair Marine I&sst immer wieder alles

Uberarbeiten, Iasst neue Entwicklungen einflieBen,
verbessert die technischen Konstruktionen und steigert die
Leistung, reduziert das Gewicht und vergisst dennoch nicht, an
das schoéne Design und die Sicherheit zu denken.

Corsair Marine Deutschland

(Deutschland, Osterreich, Schweiz)

WettersteinstraBe 16

D- 82024 Taufkirchen

Tel: 089-3082344

aws-wemer.stolz@t-online.de C ORSAIR
Www.corsair-germany.com W\

CORSAIR EASY www.corsair-challenge.com MAR !NT!}!”DE
Corsair Dash 750  Corsair Sprint 7560  Corsair 28  Corsair 31  Corsair 37  Corsair 50




Neu: ASTUS 22.1

Christoph Wentland

Die Astus Werft in Frankreich ergénzt ihr
Programm nach oben, und hat auf der
Bootsmesse in Paris den neuen Astus 22.1
vorgestellt. Mit diesem Schiff hat die Werft
erstmals ein Modell mit 4 Kojen und Crusin-
gausstattung im Programm. Beheimatet in
der Nahe vom Lorient, dem Multihull-Mekka
in der Bretagne, ist die Werft spezialisiert auf

kleine Daysaling-Trimarne mit Schlupfkajiite.

Die Schiffe sind einfache und sehr robuste
Daysailer, die fiir das anspruchsvolle Segelre-
vier dort konstruiert wurden, mit einem sehr
guten Geschwindigkeitspotential.

Basierend auf den guten Erfahrungen mit der
bisherigen Daysailer-Reihe wurde ein sehr
kompaktes Fahrtenschiff entwickelt, welches
mit 6,65 m Lange den preislichen und
gewichtsmafigen Einstieg in das Multihull-
Fahrtensegeln neu definiert.

Mit 28 m? Segelflache am Wind und 655 kg
segelfertigen Leergewicht erreicht der Astus
22.1 miihelos hohe Geschwindigkeiten. Ein
25m? Gennaker und 30 m? asymmetrischer
Spinnaker am Bugspriet gewidhrleisten dies,
auch bei leichtem Wind. Das grole Cockpit
ist ca. 1,80 m breit, bietet gentigen Platz fiir 8
Personen. Zwillingsschwerter sind

so in die Kajiite integriert das durch diese
kein Patz verbraucht wird und erstaun-

lich viel Innenraum fiir diese Schiffsgrofe
geschaffen wird. 4,60 m Gesamtbreite und
Schwimmer mit 850 Litern Auftrieb gewahr-
leisten hohe Stabilitat, auch in schwerem
Wetter. Zusitzlich ist der Rumpf des Astus
22.1 mit Polystyrene ausgeschdumt, und
macht das Boot so unsinkbar.

Durch sein geringes Gewicht von 655 kg ist
der Astus 22.1 gut mit einem Wagen der un-

teren Mittelklasse zu trailern und unterwegs
leicht zu manévrieren. Durch eine Mast-
stellhilfe kann problemlos einhand der Mast
gestellt werden.

Die Teleskopausleger geben dem Schiff eine
Transportbreite von 2,5 m und ermoglichen
ein einfaches Slippen in eingefalteten Zu-
stand. Erst auf dem Wasser wird das Schiff
auf die Segelbreite von 4,60 m gebracht.

Ein Trailerboot mit einem Gesamt-Trailer-
Gewicht von 1.000-1.200 kg je nach Ausstat-
tung, Motorisierung, Zubehor und Anhénger.
Dies ermoglicht ein schnelles trailern auch zu
fernen Segelrevieren.

Technische Daten ASTUS 22.1

Linge Mittelrumpf 6.65m

Linge iiber alles 7.95m

Breite getrailert 253 m

Breite max. 4.60m

Grofisegel 19 m?

Genua 9 m?

Masthche 8,5m

Tiefgang Mittelrumpf 0,32 m

Tiefgang max 1,30 m

Verdriingung netto 655 kg

Verdréingung max 1.380 kg

Motorisierung max. 9PS

(E Kategorie C 5 Personen
D 7 Personen

Konzept JH POMMOIS

Entwrf Stéphan VALLET

Basispreis segelklar (inkl. MwSt.) 35.890 Euro

Optionen diverse Pakete
Info, Vertrieh Generalimport Astus-Boats
Bahnhofstrafie 3
31028 Gronau (Leine)

Tel. +49 162-33 10 487
Tel. +49 5069-1836
info@yacht-netze.de
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Autarke Stromversorgung kleiner Yachten

Christoph Wentland

Schon zu Anfang unserer Segelei, vor tiber 15
Jahren waren wir bestrebt unsere Schiffe mit
einer moglichst autarken Stromversorgung
auszustatten, um moglichst grole Unabhan-
gigkeit zu geniefen. So waren wir es vom sur-
fenden und Strandcat segelnden herumzigeu-
nern mit diversen Selbstbau-Campingbussen
in ganz Europa, Afrika und den nahen Osten
seit tiber 10 Jahren gewohnt.

Damals gab es aufler Campingpldtzen keine
echten Stellplitze fir Wohnmobile mit der
Maglichkeit einer Stromversorgung. Dement-
sprechend waren wir auch bez. Strom Selbst-
versorger und iibernachteten frei und zufrie-
den ohne Stromanschlufl in ganz Europa.
Sicherheit war kein Thema,wir waren noch
jung, und die Zeiten waren auch anders.
Zeitgleich mit unserer Tochter bekamen wir
unser erstes ,, Wohnsegelboot®, eine Telstar
8M, die natiirlich auch moglichst autark sein
sollte, um wirklich unabhangiges Segeln mit
lingeren Ankerzeiten zu erméglichen. Nach
sehr guten Erfahrungen mit Solarzellen bei
den Campingautos bekam das Schiff natiirlich
die gleiche Energieversorgung. Ein mit 75
Watt sehr leistungsfihiges 40-zelliges

Modul von Sun Ware. 40-zellig, weil so auch
bei Teil-Abschattung noch ausreichend Lade-
spannung zur Verfiigung steht. Das geniigte
mit einem einfachen Laderegler und einer
mittelgrofien Batterie fiir ausreichend Strom.
Allerdings hatten wir schon damals Halogen-
Beleuchtung und keinen Kiihlschrank und es
wurde kaum nachts gesegelt.

Die Schiffe wurden grof3er, die Anspriiche
stiegen, und es wurden der Zeit und den Mog-
lichkeiten entsprechende Losungen gefunden.
Unser F-31 hatte zwei von den 40-zelligen
75W Sunware Zellen, eine dicke Batterie, und
einen elektronischen Regler. Betrieben wurden

damit eine fest eingebaute Kompressorkiihl-
box, Halogenbeleuchtung, LED-Navi-Lampen,
ein kleiner Wetterempfinger, Autopilot und
ein Weltempfanger. Beim Trailer-Segeln in
der stidlichen Sonne war mit den zwei 75 Watt
Panels die Versorgung ausreichend, allerdings
war die Kompressor-Kiihlbox ein sorgféltiger
Selbstbau mit besonders dicker Isolierung, und
wurde immer nur auf kleiner Leistungs-Stufe
betrieben.

Mit Anschaffung des Corsair 37 und des damit
einher gehenden Platzangebotes wurde alles
anders. Zwar wurden wieder zwei von den 40er
75 W. Sunware angeschafft, aber es war von
vornherein klar, das die Versorgung knapp
werden wiirde, ganz einfach, weil der Bedarf
diesmal deutlich grofier war.

Der C-37 verfligt tiber einen Grof3-Serienkom-
pressor-Kiihlschrank fiir Yachten in der Grofie
eines Haushaltskiihlschranks, und der ver-
braucht doch einiges mehr als unsere kleine,
dreifach isolierte Selbstbau-Box. Zwar ist die
gesamte Beleuchtung und die Navi-Lampen in
modernster LED-Technik ausgefiihrt, doch in
der Summe ist das auch nicht zu vernachlas-
sigen. Plotter, ein starkerer SPX 5 Autopilot,
extrem leistungsstarke, und damit verbrauchs-
starke, elektrische Wasserpumpe,Plotter, ein
Allband-Wetterfax-Empfanger mit Drucker,
VHS, ein leistungsfihiges Audio-System, ein
oft mitlaufender Notebock mit Navigations-
programm, sowie DVD-Player fiir die Tochter,
und diverse Ladegerite taten ein iibriges. Auf
dem IMM in Kopenhagen bekamen wir keinen
Platz mehr mit Landstrom, und nach knapp
zwei Tagen war nichts mehr in der 90 A AMG
Verbrauchsbatterie. Das war zu erwarten gewe-
sen, und nachdem durch Verlegen ein Laden
mit Landstrom ermdglicht wurde, war nach
ein paar Stunden alles wieder gut. Das Wissen,



das ein Ankern fiir mehr als 1 - max. 2 Tage
nun nicht mehr moglich ist, blieb und gefiel
uns ganz und gar nicht. Da mufite dringend
nachgeriistet werden. Die Frage war allerdings
wie. Weitere Solarzellen wiirden weiteren Platz
beanspruchen, und weiteres Gewicht ins Schiff
bringen, ganz zu schweigen von der Tatsache,
dass jede Zelle mit knapp 800 Euro zu Buche
schldgt. Fiir eine weiterhin absolut autarke
Stromversorgung wiren nach einer kurzen
tiberschldgigen Rechnung ohnehin mindestens
100 Watt zusitzlich erforderlich gewesen.

Also mindestens eine grofle und eine kleine
Zelle, weil das preislich und gewichtsmifig
wenig Sinn macht, hitte ich zwei weitere 75
Watt Zellen gekauft, also knapp 1.600 Euro
ausgegeben. Dafiir bekommt man auch schon
eine Brennstoffzelle. Die hat zwar mit ,,nur
3000 voraussichtlichen Betriebsstunden eine
begrenzte Lebensdauer, liefert dafiir aber
Strom rund um die Uhr, also auch bei Nacht
oder starker Bewdlkung. Uberlegungen, die
ich nach unserer Riickkehr einmal in Ruhe
genauer recherchieren wollte. So hatte der
ebenfalls Corsair segelnde Vereinskollege Peter
Meincke ja auch schon tiber seine durchweg
positiven Erfahrungen mit der Brennstoffzelle

im Bo(o)ten berichtet. Auch der Eigner des
C-37Carbon, den ich gut kenne, hatte mir vol-
ler Begeisterung {iber diese neue Technik der
Stromversorgung berichtet.

Mit der Ruhe war es dann nichts. Eine Woche
nach unserer Riickkehr ging das Schiff erneut
in Charter, und kam nach einer Woche mit
einem zerstorten Panel zuriick. Die Kunden
hatten mitten auf das lose auf den Seiten-
Netzen gelaschte Panel getreten und es fast

in zwei Teile getreten. Jetzt waren wir in Zug-
zwang, mit nur einem Solarpanel hitte das
Schiff bei der nachsten Charter evtl. schon bei
nur einer kompletten Nachtfahrt Schwierig-
keiten mit der Stromversorgung bekommen.
Nach einer kurzen Riicksprache mit dem C-37
Carbon Eigner bestellte ich kurzentschlossen
eine EFOY Brennstoffzelle mit 900 Watt, in der
Absicht diese in Kombination mit dem ver-
bliebenen Solar-Panel zu betreiben.

Die fachgerechte Installation von Zelle, Be-
diengerit und Tankpatrone bedurfte einiger
Uberlegung, bereitete aber keine Schwierig-
keiten. Einmal installiert arbeitet das Gerét
sehr leise und schaltet selbststandig zwischen
Standby und Betrieb, je nach Ladezustand der
Batterie, eine durchaus angenehme und befrie-



digende Situation. Das wichtigste, es ist jetzt
immer ausreichend Strom vorhanden, auch
wenn lingere Zeit kein Landstrom zur Ver-
fiigung steht. Beziiglich des Verbrauchs kann
ich noch keine echten Angaben machen, da
das Schiff nur noch ein paar Wochen betrie-
ben wurde, und nur ca. 2 - 3 Liter Brennstoff
verbraucht wurden. Der C-37 Eigner berichtet
wihrend einer vierwdchigen Griechenlandtour
nur knapp 10 Liter Brennstoff verbraucht zu
haben, ohne jeglichen Landstrom, mit dem
Kiihlschrank auf voller Leistungsstufe.

Nach einiger Zeit kamen wir allerdings ins
Griibeln. Morgens, nachdem in der Nacht ei-
niges an Stromverbraucht wurde lief die Zelle
oft, obwohl das Solarpanel dank der Sonne
ebenfalls volle Leistung brachte. Nach einiger
Zeit war die Batterie dank der doppelten
Ladung voll geladen und die Brennstoffzelle
schaltete ab. Die weiterhin von der Solarzelle
»Kostenlos“ erzeugte Energie verpuffte fiir die
nichste Zeit weitestgehend sinnlos, bis die
Batterie wieder mehr Ladung benétigte. Unter
Umstédnden hitte das Solarpanel die Batterie
alleine wieder voll bekommen, und die Brenn-
stoffzelle hatte unnotiger Weise ,,kostbare®
Lebenszeit und auch noch Brennstoff ver-
braucht. Da galt es jetzt genau zu priifen und
zu recherchieren, ob sich beide Stromerzeuger
nicht aktiv und sinnvoll koppeln lieSen. Am
besten {iber eine genau darauf ausgelegte Steu-
erelektronik.

Nach Konsultation von Entwicklungstechni-
kern diverser Elektronik- und Solartechnikher-
stellern zeichneten sich zwei Losungswege ab:
Entweder ein teurer, komplett programmier-
barer Batterie-Management und Verbrauchs-
Computer, oder ein etwas preisgiinstiger,
ebenfalls programmierbarer MPP-Hybrid-
Solar-Laderegler. Fiir letzteren entschieden wir
uns. Dieser Regler regelt die Ladung der Bat-
terie, mit dem Solarpanel, wie ein herkdmm-
licher MPP-Solarladeregler, aber analysiert
zusitzlich die Ladesituation der Batterie, und
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entscheidet selbstindig ob, und wann ein wei-
terer (Backup) Stromerzeuger, in diesem Fall
die Brennstoffzelle zugeschaltet wird. Bertick-
sichtigt wird hierbei unter anderem der ver-
brauchte Strom, die Batteriekapazitit und der
bei den jeweiligen Wetterbedingungen erzeugte
Solar-Ladestrom. Stellt die Steuerelektronik
fest, dass die Solarleistung nicht ausreichend,
bzw. momentan zu schwach ist um die Batterie
bis zum Abend wieder komplett zu laden, wird
vollautomatisch die bis dahin im Standby ge-
haltene Brennstoffzelle gestartet.

Das alles kann der programmierbare Batterie-
Management-Verbrauchs-Computer ebenfalls,
und noch einiges mehr, unter anderem gibt das
System im Display Auskunft tiber den momen-
tanen Lade- / Entladestrom und die noch ver-
bleibende Kapazitit der Batterie. Aber dieser
Komfort kostet natiirlich. ..

Wir sind mit dem MPP-Hybrid-Regler vollauf
zufrieden. Wir haben nach unserem Gefiihl
jetzt das derzeit optimale System fiir eine kleine
/ trailerbare aber vollig unabhingige Jacht.
Finanziell liegen wir nur etwas héher, da wir ja
mit nur einem Solarpanel auskommen, also 2

- 3 zusdtzliche Panels gespart haben. Gewichts-
mafig haben wir sogar ein paar Kilo gespart.
Diesen Vorteil konnte man noch vergrofiern, da
jetzt eigentlich eine etwas kleinere Verbrauchs-
batterie ausreichen wiirde.

www.yacht-netze.de
lhr Trimaran-Experte

Avtarke Stromversorgung: Brenn-
stoff-Solarzellen-Hybri me

Alle Komponenten: Brennstoffzellen, Solarzellen, MPP-
Hybrid-Laderegler, AMG-Batterien, Montagematerial

Charter F31, Corsair 37 und

NEU: Astus 22 ab 799,00 Euro
info@yachtnetze.de, Telefon +49 (0) 162-3310487
Bahnhofstr. 3, 31028 Gronau (Leine)
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Solarwave - die Technik
Klaus Ehm

Heike Patzelt und Michael Kohler planen mit
einem selbst entworfenen Katamaran ohne
Segel und ohne Verbrennungsmotoren die
Welt zu umrunden. Im Januar wird es auf
der Diisseldorfer Bootsmesse ausgestellt und
im Februar starten sie donauabwiirts ihre
Weltumrundung. Im April wollen sie vom
Schwarzen Meer ins Mittelmeer fahren.

Noch nie zuvor ist die Welt von einem Boot
ohne Segel und ohne fossile Brennstoffe um-
rundet worden, nur durch Muskelkraft wire
natiirlich noch umweltvertraglicher. Aber wer
will schon ohne Kiihlschrank und ohne Strom
um die Welt rudern? Die beiden Langzeitseg-
ler und Fotojournalisten leben und arbeiten
seit Jahren auf ihrem Boot, haben reichlich
Seemeilen gesammelt, das Solarwave-Projekt
aber, so heifst diese ,,Machbarkeitsstudie“ -
tibertrifft alle ihre bisherigen Abenteuer bei
weitem! Mit Solarpaneelen und Windgene-
ratoren erzeugen sie Strom, der in Batterien
gespeichert wird und sowohl fiir den Antrieb
des 10 Tonnen schweren Katamaranes als
auch fiir den gesamten Haushalt herangezo-
gen wird. Die beiden haben sich entschlossen,
nicht in Askese einmal um die Welt zu fasten
und ihre Wische in Salzwasser zu waschen,
nein, sie haben von der Waschmaschine iiber
Mikrowelle und Backrohr, Kiihlschrank und
2 Tiefkiihler bis zum Wassermacher alles

an Bord, sogar eine Klimaanlage! Und alles
wird elektrisch betrieben, auch die beiden
Induktionsherde - nicht einmal zum Kochen
haben sie fossile Brennstoffe an Bord! Was,
wenn die Sonne einmal nicht scheint? Dann
werden wir ebenso langsamer wie ein Segler
ohne Wind, so Kéhler, nur mit dem Unter-
schied, wir haben in Form von Batterien
einen Tank mit, der sich immer wieder gratis

fullt, im Gegensatz zu einem Dieseltank! In
Kiistennéhe ist das Tanken ja kein Problem,
aber mitten am Pazifik kann man auch nicht
einfach motoren, wenn der Wind wochenlang
nicht weht. So grofle Tanks hat kein Segler.
Dann hilft dem Segler nur warten - aber wo-
chenlang keine Sonne ist entlang des Aqua-
tors noch nie vorgekommen!

Lassen wir uns @iberraschen ... mdglich
scheint es ... der Klimawechsel und die Pira-
terie werden dieses Unternehmen sicherlich
nicht erleichtern. Wenn es den beiden gelingt,
der Welt zu beweisen, dass man, ohne die
Umwelt zu belasten, den Energiebedarf fiir
den Haushalt und auch fiir die Fortbewegung
aus Sonnen- und Windenergie generieren
kann, dann sollte das auch an Land zu einem
Umdenken fithren - von dem wir alle nur
profitieren konnen. Infos tiber das Projekt
finden Sie auf www.solarwave.at.

Die Philosophie von Segelpionieren wie
Wilfried Erdmann oder James Wharram

ist natiirlich eine andere: Wer braucht ,,im
Haushalt“ 4-10 KWh (taglich!, siehe ,,Tech-
nische Daten®) auf Langfahrt wirklich?

Die Technik an Bord ist hoch interessant.
Wie bereits erwahnt, jeder erdenkliche

Luxus und dazu hunderte LEDs und 12V-
Energiesparlampen, 2 grofie Inverter fiir die
220V-Verbraucher, modernste Elektronik
mit Plotter, Radar, AIS, Satellitentracker, Joy-
sticksteuerung und die 4 Elektromotoren, das
Herz des Bootes.

Natiirlich konnen nicht alle (Haushalts-)Ge-
rite gleichzeitig betrieben werden. Wenn die
Motoren laufen, miissen wir mit den anderen
Verbrauchern sparen, wenn wir jedoch in ei-
ner Bucht vor Anker liegen haben wir 60 kWh
pro Tag zur Verfigung, das waren umgerech-
net auf 12 V ca. 5.000 Ah pro Tag - mehr als
genug fiir alle Verbraucher!



Technische Daten BLUEKAT 46 Sunpower 12

Linge 14,00 m

Breite ~ 7,50m

Tiefgang 0,70 m

Gewicht 10t

Antrieb 2 E-Aussenborder d 4 kW Torgeedo mit

Spezialpropeller

2 E-Innenborder d 10 kW Aquawatt iiber

Welle auf die Propeller
Solarleistung

80 m? Solarfliiche, 10,8 kWp

= ca. 60 kWh/Tag
Batterien  2x460 Ah 48 V Hawker OpzV Blei-Gel

2x190 Ah 12 V Odyssee Rein-Blei
Laderegler 2x80 A und 1x60 A Outhack MPPT

1x40 A Steca fiir 4 Gruppen, 48 V

2 x 250W Steca MPPT fiir das 12V Netz
wusiitzlich  Studer DC-DC Wandler 48-12V

Inverter 3,5 kW (Studer)

Inverter 5 kW (Victron Energy)

4 Windgeneratoren Superwind a 350 W
Reisegeschwindigkeit

Kurzstrecke”, max. ca. 10 Stunden: 7 kt

,Non-Stop 24h" iiber mehrere Tage: 4 kt

Tiglicher Energiebedarf im ,Haushalt”: 5-10 kWh
Bordspannung

Haushalt

Beihoot

Kontakt

12 V fiir Navigation und Beleuchtung
48 V fiir Motoren

48V fiir 2 Inverter (3,5 kW, 5,0 kW)
230 V fiir alle Haushaltsverbraucher
2 x 2 kW Indukfionsherde
Mikrowelle mit Backrohr und Grill
Liebherr Kiihl-Gefrier-Kombi
Webasto Klimaanlage Blue-Cool,
dient auch als Heizung
Brothackautomat

Mixer

Staubsauger

4 elektrische Warmwasserboiler a 1700W
E-Sea-Schlauchboot 4 m

12 kW Aquawatt E-Motor
Erun-Lithium-Batterien, ca. 10 kWh 48 V
Mag. Michael Kohler

Telefon +49 174 5429048
info@solarwave.at
www.solarwave.at
www.die2abenteurer.com



Einbau eines Fikalientanks

Eckhard Ochernals Weg von einer ,riickhaltlosen Schweinerei” zur sauberen Losung

Vor ziemlich genau fiinf Jahren kauften wir
im Winter unseren TRAUMER, eine Format
36. Nach einer ausfiihrlichen Besichtigung
war klar, dass viel Arbeit auf uns zukam,
doch die Grundsubstanz war und ist sehr
gut. Die Unterzeichnung des Kaufvertrages
sollte trotz winterlicher Kélte an Bord ge-
schehen, musste dann aber aus ,,duften®
Griinden zu uns nach Hause verlegt werden.
Der Hintergrund: Der freundliche Herr, der
den Katamaran als Charterboot betrieben
hatte, stellte den Katamaran in das Winterla-
ger, ohne vorher den Fikalientank geleert zu

haben. Des Weiteren hatte er den bestehen-
den Fikalientank oberhalb des Niveaus der
Bordtoilette eingebaut, ohne einen Entliif-
tungskriimmer zwischen Tank und Toilette
installiert zu haben. Hierdurch lastete der
Druck der gesammelten Fakalien lediglich
auf der Riickschlagklappe der Bordtoilette
und in der Nacht vor der Unterzeichnung
des Kaufvertrages hatte diese, vermutlich
durch Frost, ihre Pforten gedffnet. .. Die
unsagliche Geschichte der Entsorgung der
gesamten alten Anlage erspare ich mir aus
Riicksicht gegeniiber den Lesern.




Nun stand ich vor der Entscheidung, wie ich
die neue Anlage bauen sollte. Das Einfachste
wire ja gewesen, bei dem bestehenden Tank
einfach die Verbindung zu dndern. Hierge-
gen sprach neben dem Gewicht weit achtern
im Schiff auch der Umstand, dass man den
Inhalt, wie bei anderen Booten meist unver-
meidbar, umstdndlich mit einer Handpumpe
entleeren musste.

Nach ausfiihrlicher Beratung mit Jiirgen
Peter, dem Konstrukteur unseres TRAU-
MERS, entschied ich mich, als neuen Tank
eine hierfiir bestens geeignete Backskiste zu
verwenden. Der gréfSte Vorteil dieses Ein-
bauortes war, dass zwischen dem Boden der
Backskiste und der Unterseite des Kastens im
Ubergang zwischen Briickendeck und Rumpf
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geniigend Raum war, ein Ablaufventil zu
installieren.

Also verlegte ich eine geruchsfeste Leitung
mit Entliiftungsbogen von der Toilette zur
Backskiste. Den Einlauf verlegte ich auf
Anraten von Jiirgen Peter so, dass die he-
reinstromenden Fakalien direkt tiber den
Ablauf stromen und hierdurch eventuell
tiber dem Ablauf zur Ablage kommende
festere Bestandteile wegspiilen. Dies halte
ich heute fiir ein wichtiges Detail, welches
zum storungsfreien Betrieb sicherlich ganz
wesentlich beitragt.

Den Deckel laminierte ich aus einer
Baumarkt-Schaumplatte und beidseitigem
Epoxydharzlaminat. So bekommt man,

fiir statisch wenig belastete Teile geeignet,
eine leichte Sandwichplatte ausreichender
Stabilitat. Vor dem Einkleben des Deckels
wurde die gesamte Innenflache des zukiin{-
tigen Tanks noch mit mehreren Schichten
Epoxydharz versiegelt, damit spater keine
Undichtigkeiten auftreten. Den Inspektions-
deckel aus Edelstahl platzierte ich {iber dem
Ausflussventil, damit man bei moglichen
Verstopfungen des Auslasses mit einem
langen Draht ,,operieren® kann. Neben dem
unbedingt notwendigen Beliiftungsschlauch
mit Geruchsfilter am Ende und der Absaug-
offnung montierte ich noch einen simplen
mechanischen Fiillstandsanzeiger in den
Deckel. Dies stellte sich als einziger Fehler
dieses Umbaus heraus, der Fiillstandsanzei-
ger funktioniert in diesem ,Medium* nicht
und wird demnéchst durch eine Ultraschall-
Tankanzeige ersetzt.

Seit nunmebhr fiinf Jahren nutzen wir den
umgebauten Fakalientank stérungsfrei und
sind Giber die Moglichkeit froh, ihn auf ho-
her See durch einfaches Offnen eines Ventils
leeren zu kénnen. Uber was man sich so
freuen kann ...



Weltumseglerprobleme

Dr. Thomas Neuber

War auf meinem Weg nach Saint Petersburg/
Tampabay mit nur noch 15% Motorkraft
meines Bootes in Key West angekommen auf
der Suche nach einem neuen Motor und au-
Berdem interessierte mich das Salvatore Dali
Museum.

Die US Einklarierung ging auf Grund meines
Ausklarierungspapiers von Guantanamo ohne
Probleme von statten; die an Wolken hohen
Drahtseilen hangenden Radar-Blibs wuflten
auch nichts Negatives tiber mich zu berichten.
Key West ist eine etwas antiquiert anmutende
US-Navy Base. Daneben gibt es Wassersport
Massen Tourismus mit Riesen Katamaranen
und Pseudo Piraten Schiffen. Der eigentliche
Charme aber sind die Zivilisationsfliichtlinge,
die mich heftig an meine Studentenzeit und
die Hippies auf Formentera erinnerten.

An Wochenenden trafen zahllose Touristen
von Miami ein, um sich unter die Freaks, wie
sie sie nannten, zu mischen.

Eine reichlich verkommene, Wochentags ver-
waiste Pier im Hafen erinnert an Zeiten eines
regelmafigen Schiffs-Verkehrs nach Havanna.
Dort bauen die Freaks fiir Schaulustige kleine
Stande auf und fithren dilettantisch anmu-

tende Kunststiicke vor.

Ich erinnere mich an einen bartigen Typen, der
ein Ferkel Kopfstand vorfiihren liefs.

Ich begab mich neugierig ins Gedringe und folgte
einer Gruppe schmucker Teenager, die sich laut-
hals iiber die Schausteller ausliefen.

Plétzlich gab die Menge den Blick auf einen er-
hohten Regiestuhl frei. Auf ihm safi eine altere
Frau ganz in schwarz gekleidet. Altere Frau ist
nicht das richtige Wort, sie war eine sehr, sehr
alte Lady, mit deutlichen Zeichen von Facelif-
tings, die sie eher noch élter erscheinen liefen.
Sie saf§ wort- und bewegungslos auf ihrem Thron,
und hielt ein kleines Schild in der Hand, auf dem
zu lesen war: ,Palmreading 10$“

Die Médchen vor mir mokierten sich ungeniert
iiber ihr dufleres, bis eine von ihnen vorschlug,
die 10$ zu riskieren. Ich hielt mich dicht hinter
ihnen, um das Resultat nicht zu verpassen. Die
schwarzgekleidete sprach aber derart leise und
schnell, dafl ich nichts mitbekam.
Bemerkenswert war jedoch, dafl das respektlose
Geschnatter verstummte. ,,Sie hat offenbar was
Wahres zu sagen®, dachte ich mir.

Man mag mich mit Recht einen in Schichten

hart gewordenen Naturwissenschaftler nennen.
Ich hatte in meinem Leben mehr als einmal das
Vergniigen, Handlinien-Leserinnen zu begegnen,
und konnte mir denken, was sie zu meinen Li-
nien sagen wiirde, dennoch war ich neugierig zu
wissen, wie gut sie war.

Sie betastete meine Handflachen
bedeckt mit Schwielen vom Han-
tieren mit Segeln und Tauwerk,
und meinte: ,Du arbeitest doch
normalerweise mit Deinem Kopf
nicht mit Deinen Handen, wa-
rum hast Du so grobe Hande?“
Ich erkldrte ihr, ich lebe nun
mein ,,second life“ auf meinem
Segelboot, und sie habe recht mit
ihrer Feststellung.

Es folgten, neben Erwartetem,
verbliiffende Einzelheiten meines



vergangenen Lebens, die aufler mir niemand
kennen konnte. Ich konnte es nicht fassen, als
sie bemerkte: ,,Ich glaube, eines Deiner Kinder
ist vor nicht langer Zeit gestorben®.

Die meiste Zeit hatte ich sprachlos zugehort,
als ich ihr zuletzt erwiderte: ,Meine Vergan-
genheit kenne ich, aber wie sieht meine Zu-
kunft aus?“

Sie meinte, ich wiirde lange leben, allerdings
nicht ohne zwischenzeitliche gesundheitliche
Krisen, blah blah blah ...

Eines fragte ich dennoch irgendwie ungedul-
dig: ,,Wartet auf mich noch eine grofie Liebe?“
Sie lachelte ein wenig mit ihren Faceliftingnar-
ben, und meinte: ,,Ja, sogar eine ganz grofle.
She made my day!

Ich war zufrieden und zahlte ihr die 10$, die
sie zuriickwies. ,,Lass uns was trinken gehen.
In Hemingways Lieblings-Bar schwitzen wir
noch bis die Dimmerung hereinbrach.

In den Tropen gibt es eigentlich keine richtige
Dammerung. Gegen 18:00 Uhr wird quasi die
Sonne abgeschaltet und wenn der Feuerball
den Meereshorizont kiisst, kann es fiir kurze
Momente zum Green Flash kommen.

Danach ist Nacht.

Ich war nach dem Gesprich zu sehr in Gedan-
ken versunken, um den Horizont beobachtet
zu haben, obwohl die Bedingungen fiir den
griinen Blitz geradezu fast ideal gewesen wi-
ren.

Alle Frauen, denen ich auf meiner 20 jihrigen
Segelreise durch den Pazifik begegnete, beo-
bachtete ich mit grofSter Sorgfalt. Es war aber
keine dabei, die der Weissagung entsprach.
Zudem war ich schon immer, auch im Alter-
werden, sehr anspruchsvoll hinsichtlich weib-
lichen Aussehens und persénlicher Qualitéten
und nicht ohne Grund seit Jahren allein.

Im Alter von 69]ahren traf ich sie. Sie ist 26
Jahre jung, Mutter von zwei prachtigen S6h-
nen, die ich wie meine eigenen liebe. Das Be-
ste, was mir in meinem Leben je passiert ist.

Willkommen im Club!

Wir begriiffen im Club der aufrechten Segler
Andreas Weber, Radolfzell: ,Mein Schiffchen
ist eine Tiki 26 (8x4,60). Diesen Winter habe
ich einen A-Mast, ausgefiihrt als Gittermast,
nach meinen Vorlagen aus V4A bauen lassen.
In diesem ,,A“ fahre ich ein Deltasegel (45°,
Spierenlinge 8m, Segelfliche 22,5m?). Das
Delta wird am Bug iiber eine ,,Traveller*-
Leine gefahren und kann von Lee nach Luv
geschiftet werden. Da das Delta nahezu
austariert ist, stellt es sich bei Winddrehern
selbststiandig und im vorgegebenen Mafie
selbst ein, d.h., je grofler der Winkel zwischen
Schiffsachse und Wind, je weiter wandert die
Spitze des Deltas nach LUV (und umgekehrt).
Bin mit den Segeleigenschaften sehr zufrie-
den, da das Segel auch Einhand und bei 5Bft
zu beherrschen ist.“

Dirk Stihrer aus Ruderting sucht noch irgend
einen halboffenen Kat um die 38 Fufi.
Hartmut Lamott aus Bachenbiilach in

der Schweiz ist stolzer Eigner einer Prout
Snowgoose Elite, ebenso Rolf Kaufmann in
Hamburg (Prout Snowgoose 37), wihrend
Giinter Springer aus Elmshorn noch ,,seinen“
Multihull sucht.

Holger Mintert aus Bremen donnert mit einer
Trident 27 iiber den Jadebusen, Friedbert
Spalther aus Bobitz bastelt an seiner Edel 26
und Gerhard Euchenhofer in Weilheim wartet
auf seine Balticat Futura.

Dr. Hans Kowaltschik in Augsburg will einen
Tri kaufen oder bauen, Thomas Reinke in
Logeberg besitzt einen solchen. Sven Aker-
mann aus Wasserburg zeichnet und baut u.a.
Mehrrumptboote. Bernhard Terhardt in Gre-
frath, hat eine Corsair 39 und Arne Walper

in Pinneberg hat es endlich auch in den Club
der Bleifreisegler geschafft!



Synthetisches Rigg - Tau statt Stahl

Peter Meincke

leichten Winden und

dem ( hiemsee. W o

sischen Fock natiirlich auch weit uberleg‘h:"‘k
Und dann haben wir noch unsere Backstage
mit den schweren Cantilevern in Tauwerk
getauscht.

Wiegen die Tauwerkbackstagen zusammen

nur noch 2.400 Gramm - im Gegensatz zu

den Stahlbeschligen, die mit 10,4 kg zu Buche
schlagen - so wird schnell klar, was dieser
Gewichtsvorteil bedeutet!

Und beim Mastsetzen oder -legen erleichtert
das Tauwerk die Arbeit auflerordentlich — vor

allem, wenn man dies allein vornimmt. Ich
finde, es ist ein grofler Vorteil und erleichtert
das Auf- und Abriggen enorm.

Wem es auf den Segelspafl mit dem Trimaran =
ankommt, der kommt nicht um diese Umru— :
stung herum!
Nicht nur die Backstagen, auch das Vorstag
lasst sich austauschen!

Natirlich gibt es Tauwerkriggs schon langﬁ -~
aber in dieser Leichtigkeit und Belastbatkeit,
stehen sie erst seit einigen Jahren zur.Verfu-
gung. Selbst Vorsegel mit Rutscherndassen
sich umriisten auf ein Vorstag aus.'lfai_xrmit
Tauwerksrutschern - wie der Website von
WWw.precourt.ca zu entnehmell.fst. (Im
Boten Nr. 131, April 2009, zelg‘?ﬂns Hansjorg




Boots- und Flohmarkt

Suche gut segelnden 12-14m Katama-
ran, auch Unfall oder fortgeschrittenes
Projekt. klauschm@web.de, Tel. (07236)
130639, Mobil 01726207565

Edel-Cat 35 aus fam. gesh. Griinden abzu-
geben. Bau-Nr. 103/93 10.9x6.04m, 67m? Se-
gelfldche +Spi+Blister, Schlauchboot 2,6m,
AB 3,5 PS. Navigatinsger. Funk, Kithlkompr.,
Ankerw., 40m Kette+30m Seil. Anker 16kg
neu. Air Marine, Antrieb Hydr. 30 PS. Backo-
fen, alles was man braucht. Liegeplatz Triest,
giinstig. Segelt bis der Wind genau von oben
kommt. Zum Frithjahr abzugeben, mit Un-
terstiitzung. VB 85.000 Euro. Info 08424-470
oder catcolin@freenet.de

Wharram Tiki 23 TANOA, 7,1x4,1x0,45
0,75t, Bj. 1989, nie langer als 6 Wochen jahr-
lich gesegelt. Mittelmeer, Ostsee, Schweden,
Norwegen. LP Rostock. Die TANOA ist als
Kreuzung zw.Tiki 21 und Tiki 26 zu klassi-
fizieren. Prof. gebaut,sicher, kiistentauglich,
trailerbar inkl. ALUTrailer und so leicht in
jedes Revier zu transportieren. Komplett
segelfertig, bestens ausgestattet. Motor, 3 Se-
gel + Blister, Deckszelt, Log, Lot, Kompass,
Funk, Navtex, VB 9.900 Euro. Axel Hiib-
scher, info@rasolar.de

Leopard 38, Bj. 2001, Hochseekat, 2 x
Atlantik, EU-versteuert, superstabil,v iel
Platz, tiberall Stehhéhe, Topausriistung,NP
300.000, Segel gut, 2x40PS, 3 Anker, E80, Ra-
dar, Tauchzeug, Angelzeug, Rett-Insel, Epirb,
Seeanker, SAT-Tel., fast Alles 2008/2009,

LP Lanzarote,VB 149.000 Euro, Inzahlung-
nahme/Teilfinanzierung denkbar, Tel. 0049-
89-90019146 oder slow-joe2@web.de
Dragonfly SW 800 CR, Bj. 1993, Bau-Nr.
220, erste Hand, sehr guter Zustand, neu-
wertige, komplette Besegelung, Sprayhood,
Cockpitzelt, AB 4 PS, weiteres umfang-

Christian Feige, Zeugwart fiir Biicher,
Medien und Gerite des Vereins, verschickt
auf Anfrage Biicher, Medien und Gerit aus
Multihull-Biicherei, Videothek und Gerite-
schuppen des Vereins. Eine aktuelle Liste
versendet er auf Anfrage. Ausleihe von Bii-
chern, Videos und anderen Schmankerln fiir
Mehrrumpfsegler, wie Trailerwaage, Osmo-
segerdt, u. a., ist kostenlos.

Bestellungen bitte schriftlich an ihn.
Auflerdem wird nur an Mitglieder von
Multihull Deutschland e.V. ausgeliehen.

Christian Feige, Mainkofen 27 b, 94469 Deg-
gendorf, %(09931) 873 95 Biiro, %.(0 9931)
87263 privat

reiches Zubehor. Benderup-Trailer, z.Zt. in
Halle am Starnberger See. 39.000 Euro. Tel.
(07431)52149

Wegen gesundheitlicher Probleme verkaufe
ich Minitri, 5,10 x 3,10m in Sandwich-
Bauweise (Glasfaer/Airex). Werftbau von
Phil Young. Gewicht von Mittelrumpf und
Schwimmern 40kg, somit auf Autodach
transportabel, zum halben Neupreis mit
allem Zubehdr. Beschreibung in Heft 89.
Kohlefasermast 5m, Trampolins, Moth-Segel.
Aufbau ohne Werkzeuge, alle Verbindungen
mittels $mm Augbolzen. Passender Dach-
trager. Kreuzt ohne Schwert! Speed >20kn.
HONDA AB, 2 PS, neuwertig, nur einmal
Probelauf. Neupreis 735 EUR, fiir 480 EUR.
Kurt Diekmann, Tel. 089/643748

CORSAIR 28R, Bj. 2006, Carbonmast, Car-
bonsegel, Harbeck-Trailer, AB, gepflegtes
Vorfithrboot. LP Liibeck. 89.000 Euro.Tel.
(04533) 20490, Mobil 0177 4141778, info@
sportmohr.de, www.sportmohr.de

Corsair 28CC Trimaran zu verkaufen. Bau-
jahr 2005. Gute Ausstattung. Top Zustand.
Segel neu in 07/2007. Sehr schnelles und



sicheres Segeln. Infos unter http://www.eo-
lina.de.mh@hucke.net oder Telefon: +49 441
8853415

9m-CATALAG, Bj. 78, Bau-Nr. 138, 1. Hand.
Liegt Ostsee. Verkauf aus Alters- u. Gesund-
heitsgriinden. VHB 40.000 EU. Umfang-
reiches Zubehor. Telefon abends, Groenwoldt,
(05162) 7569

Trimaran Clou 8, Bau-Nr. 2 mit Harbeck
Tandemtrailer. Baujahr 1991, 8 x 5,6/4,48m,
Eigenbau, Bootsbausperrholz, Epoxid, Ge-
webe. Innen Esche furniert, Kanten massiv
Esche, Umleimer Kirschbaum, Polster
schwarz mit zartem roten Muster. Stehhohe
im Salon, 2 bequeme Kojen im Vorschiff,
Kleiderschrank, Wassertank, Kiiche, AB
Johnson 9,9 KW mit Fernschaltung, Liege-
platz: Biograd/Kroatien. Preis 35.000 EU.
Peter Scholtissek, Tel. 09283 477578, E-Mail:
Peter.Scholtissek@t-online.de

Edel-Cat 26, leicht trailerbarer schneller
Open-Bridge-Kreuzercat, 8,5x4,1x0,6 m, 42
qm, ca. 900 kg, Refit 2005/6, auf 100 km/h
Trailer, 8 PS Johnson, Beiboot und Zubehor
sofort (schweren Herzens), lieber in Etappen
aus Altersgriinden abzugeben. Preisvorstel-
lung kompl. incl. Trailer und Beiboot ca.
18.000 Eu. Tel. 07153/52316, karlgrohe@hot-
mail.de, www.edel-cat26.de

Prout Snowgoose, 11,3x4,65m, 1. Hand, nur
Eigner gesegelt, Bj 79, Motoren und Segel tiw.
erneuert, Radar, 2* Echolot, 2 GPS, 4 Anker,
diverse Segel, Grof} gelattet, segelklar fiir
grofie Fahrt, Fon 0421/6396409, Liegeplatz
Butjadingen.

Verkaufe Dragonfly 920 touring Nr. 123
Baujahr Juli 2005, neue Ausfihrung mit kur-
vigen Beams, 59,5 qm. Fikalientank, Cock-
pitzelt mit Sprayhood, Groflbaumpersen-
ning, Sitzflichen am Heckkorb, Gaskocher,
Fallwinschen ST40, Hoda 15PS Powerlift,
Cockpittisch, Raymarine ST 40 Log/Echo/
Wind, VDO Plotter, Barberholer, Bullentallje,

Rollsegelschutz, Straflentrailer verz. mit
Alu-Aufsatz fiir Gesamtgewicht ca. 2,5 t, So-
larpanel, Kithlbox und vieles mehr. Liegeplatz
Leer/Ostfriesland. 139.000 Euro, Berndt und
Herma Kramer, Ostersteg 1/3,26789 Leer,
herma-kramer@web.de

PROUT Snowgoose Elite 37, Bj. 1995/96;
tiberdurchschnittlich fiir Langfahrt aus-
gestattet; nach Blitzeinschlag sind samtliche
elektronischen Gerite erneuert worden;
MWSt. bezahlt; Liegeplatz z.Z. in GR, weitere
Infos Tel. (02363) 54213 oder toharlekin@
yahoo.de

WALLAS Dieselkocher Einbauversion
95DU mit Heizdeckel, (Ceranfeld-Kocher),
Vorfithr-Gerit, GfK-Tank, Abgasschlauch,
zus. 600 Euro (Neupreis 1.800 Euro). GfK-
Schiebeluk, weif3, neu, Originalteil fiir
F-9A/Corsair 31. Passt auch woanders:
L1000xB850xHseitlich 70, Hhinten100 mm.
200 Euro. Mastfuf3platte und Mastfuf fiir
nicht rotierenden Mast Farrier F-9A/Corsair
31, Aluschweikonstruktion. Bugspriet-
Unterzug V4A fiir F-9A/Corsair 31 o.a., 150
Euro. 10m-Rolle Kupfermasseband, 50 mm
breit, unbenutzt, 40 Euro. Erdplatte, sog.
Bronzeschwamm, 300x80x15 mm, entspr.
3qm; gebraucht, aber neu sandgestrahlt, 75
Euro. ATTWOOD Dusch- und Grauwas-
serlenzsystem mit Automatikschalter und
Tauchpumpe, unbenutzt, 80 Euro. Neue
VETUS-Fiillstandsanzeige fiir Fakalien- und
andere Tanks, neues Aulenborder-Schloss.
Tel. (07236) 130639, 01726207565, klaus-
ehm@web.de

Wharram TIKI 21 professionell 2004 gebaut,
12.000 Euro. Tel. Osterreich 01/2122686
Fahrtenkatamaran SPICA, 8,50 x 5,0 x
0,40m openbridge, segelfertig, Holz-Epoxy,
mod. Kurt Hughes-Design. Bj. 1994, zum
Transport zerlegbar, AB 15 PS. In gutem
Zustand mit Trailer zu verkaufen. VB 19.500
Euro, Tel. (07033) 7492.



