=0/50
[— W]

SPALCC=E=S-ILIT TLIL=

Schnell und unsinkbar sein, gute Hohe laufen <90°
und auch hoch am Wind weich einsetzen, unter
Maschine und Segel leicht und sicher auch ein-  _/
Hand zu bedienen sein, bequeme Kojen von 1,45-
1,90m Breite und 2,00-2,10m L&nge bieten, eine

Stehhéhe von >1,90m aufwiesen, geringe Liegeko--—— : e - —
sten, leichter StraBentransport. -Ach ja, preislich — o R
erschwinglich und evtl, auch zum Selbstausbau - |
ware schén. Diese Winsche erfullt :

SPACESHIITTL.=E 30/s0

LUA: 9,00m
LWL: 15,25m
BUA: 6,49m
FOCK:  16,00m2—==

GROB:  30,00m?2 IS
GESAMT: 46,00m2

MOTOR: 2x 212PS/155KW =>35Kn
2x 90 PS/ 66KW =>25Kn
2x 25 PS/ 18KW =>15Kn

©I<i<5 + Dr. Mai, Edel-Yachting, WEBER, Langenselbolder Str. 13 D-63584 Grlindau,

Tel.: -x-49 /(0)6051/16-873, -591, Fax.: (0)6051/16-285, Mobilfunk: 0172 933 33 88.

UMPFBO TE

ULTIHULL DEUTSCHLAND

UMPFSEGLERN e.V. « NR. 85 « OKT. 1997




AQUILON 800

SegelspaBl pur + trailerbar + Komfort + Doppelkojen

Dieser unsinkbare
Kreuzerkat fir 5
Personen bietet
lhnen Méglich-
keiten, die Sie bis-
her in einem Boot
kaum vereinigen
konnten.

Segeln und priifen
Sie selbst diesen
pfiffigen Kat auf
der Ostsee oder
im Mittelmeer.
Auch als Charter-
kat fir die sportli-
che Familie ideal.

Sie erhalten diesen flotten Kat als Ausbauversion, Komplettausbau, Steuersparmodell
mit Charterbetreuung und Liegeplatz auf der Ostsee oder im Mittelmeer.

Lange 7,99 m
Breite 4,50 m
Breite auf Trailer 2,48 m
Tiefgang 0,60 m
Leergewicht 850,00 kg
Grofisegel 22,00 m?
Selbstwendefock 9,60 m?
Genua 18,00 m?
Gennaker 45,00 m?

CAT-Yachting, Wolfgang Weber, Telefon (06051) 16873, Fax (06051) 16285,

portables Telefon (0172) 9 33 33 88, Langenselbolder Strae 13, D-63584 Griindau

Multihulls von 26— 807, neu und gebraucht, Charterbetreuung, Liegeplatze, Charter-
angebote weltweit, Teileigentum, Skippertraining auf Kats, Steversparmodelle

Worte des Servicemannes vom Dienst

... die Nachricht vom Tod unseres Schatz-
meisters Klaus Lenk hat uns alle tief getrof-
fen. Wir verlieren mit ihm einen der Pioniere
unseres Vereins. (Naheres im Heft)

Seine Arbeit wird kommissarisch von Claas
Schwandt, dem Sohn unseres Regionalob-
mannes Weser iibernommen. Claas ist 25
Jahre alt, Student der Wirtschaftswissen-

haften, Multihuller. Er iibernimmt diese .
Aufgabe zunichst kommissarisch, da gemaf
Satzung eine offizielle Berufung der nichsten
Jahreshauptversammlung vorbehalten ist.
Bitte unterstiitzen Sie ihn bei seiner Arbeit
und tolerieren Sie, dafl in der Ubergangs-
phase kleine Verzogerungen bei der Mitglie-
derverwaltung und Kontenfithrung auftreten
konnen, da er nicht durch Klaus Lenk einge-
wiesen werden konnte.

Lieber Claas, wir wiinschen Dir einen
guten Start und den nétigen Bifs.

Im Namen unse-
rer Mitglieder
mdochte ich unse-
rem neuen
Redakteur Klaus
Ehm fiir die
gelungenen
Ausgaben des

M Mehrrumpf-
bo-ten in neuer Aufmachung gratulieren. So
wiirde ich das Heft auch jederzeit am Kiosk
kaufen! Gleichzeitig danke ich allen Mit-
gliedern und Freunden, die durch ihre sach-
kundigen Beitrédge dem Mehrrumpfbo-ten
das inhaltliche Riickgrat gegeben haben. Bitte
schicken Sie auch die Fahrtenberichte dieses
Sommers fiir die néchsten Ausgaben an
Klaus Ehm.

see

Bei unseren Regattaexperten Henri Bik,
Kurt Diekmann, Joachim Harpprecht, Falk
Kaempfe u.a. bedanke ich mich fiir die Bei-
trége und den aktiven Einsatz in diesem
Sommer. Kurt Diekmann wird im néchsten
Bosten weitere Informationen zum Vorschlag
fiir die neuen 1997 MULTI 200 RATING
RULES des AMH (Association des Multi-
coques Habitables) erlautern. Diese neuen
Ausgleichsregeln sollen es sowohl Racern als
auch Familienkreuzern gleichermafen
ermdglichen, an Regatten untereinander als
auch mit Monohulls teilzunehmen. Wer
hierzu weitere Anregungen oder Fragen hat,
wendet sich bitte direkt an Kurt Diekmann.

Bitte notieren Sie schon jetzt den Termin
fiir die nachste Jahreshauptversammlung am
21.-22. Mirz 1998. Mit diesem Termin haben
wir geniigend Abstand zu den Osterferien
und hoffentlich eine eisfreie Anfahrt. Den
genauen Ort und das Tagungsprogramm ent-
nehmen Sie bitte dem néchsten Booten.

Thnen allen wiinsche ich einen schonen
Abschluf der Saison und ein problemfreies
Winterlager. Jetzt kommt wieder die Zeit der
Messen, Prospekte, Ausriistungslisten und
der Gedanken an langen Winterabenden -soll
ich — soll ich nicht- aber was kostet das ?
schén wireesja - ....

Bei diesen Uberlegungen wiinsche ich
Thnen viel Spaf und viel Erfolg. Auf jeden
Fall aber sorgfiltig durchdachte, schriftliche
Vereinbarungen - denn leider habe ich schon
wieder von einem Fall gehort, bei der eine
Handschlagvereinbarung hinterher sehr viel
Arger gebracht hat.

Mit aufrechten Seglergriifien
Wolfgang Weber
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Vorstand

1. Vorsitzender

Stellvertreter

Stellvertrefer

Stellvertreter

Schatzmeister

Bankverbindung

Wolfgang Weber
Langenselbolder Str. 13
63584 Griindau

R (06051) 16873 Biiro
©(06051) 16285

Christian Feige
Mainkofen 27 b

94469 Deggendorf
%(09931) 87395 Biiro
%(09931) 87263

Jan Wolper
Jappopweg 9 c

25421 Pinneberg
%(040) 414030 Biiro
%(04101) 690151

Phil Young
Miihlstrafle 6-8
91187 Rottenbach
&€ (09172) 68745

Clags Schwandt
Alexanderstr. 124
26121 Oldenburg
% (0441) 81436
©(04404) 3213

Lsparkasse Oldenburg
Bankleitzahl 280 501 00

Konto Nr. 062-426747

Regionalobleute

Weser Jorg Schwandt
Feldstrafie 4
26931 Elsfleth
%(04404) 3213

Hamburg, Elbe Peter Behrendt

Ausschliager Allee 54

20539 Hamburg .,
%(040) 7899955 g

Schleswig-Holstein, Nordsee
Rainer Schwombeck
Dorfstrafle 24
25792 Striibbel
% (04837) 606

Schleswig-Holstein, Ostsee
Thoman Gehm
Am Hang 8
23715 Bosau
%(04527) 97033

Nordrhein-Westfalen
Michael Thon
Nikolausstrafie 29 ¢
52391 Liixheim
% (02424) 2204 .

Berlin Gero Pischke
Am Tegeler Hafen 28 g
13507 Berlin
%(030) 4333847

Magdeburg, Dresden Burkhard Bader
Industriehafen
06862 Rosslau/ Elbe
%(034901) 85466
©(034901) 85447

Hannover

Rhein-Main

®

Siidwest

Bayern

lisselmeer

@

Osterreich

Mittelmeer

Revierspezifische Fragen bitte an die Obleute!

Thomas Ostwald
Kotnerholzweg 43
30451 Hannover

& ®(0511) 2105780

Frank Kisch

Auf der Schlicht 107
65239 Hochheim

% (06146) 9701

Wolfgang Sorg
Kohlerstrafle 18
70619 Stuttgart

% (0711) 1754061
Q(0711) 1724855

Kurt Diekmann
Griinwalder Strafle 69
81547 Miinchen

% (089) 643748

Henri Bik
Geestbrugweg 80
NL-2281 CP Rijswijk
% (0031) 703905038
henri_bic@nl.ibm.com

Dr. Martin Mai
Biittnergasse 1
A-1230 Wien
%(0043)161566 66

Ernst W. Barth
Klingerstrafle 38
D-81369 Miinchen

% € (089) 74370829
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bleiben und ohne deren Erlaubnis nicht
genutzt werden diirfen.
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Diese Nach

Im Namen des gesamt
insbesondere seiner Frau Erika Lenk und §
< aus\ee
Klaus Lenk war ein von uns allen sehr geachtét
' unserer Vereinigung von Mehrrumpfseglern v

und Hilfsbereitschaft fiir alle Segelkameraden hat er die Verbreltung det Kata
* und Trimarane nicht nur in Deutschland, sondern auch in Europa entscheiden
gefordert. -

Als Schatzmeister sorgte er durch seine sorgfiltige Arbeit von der ersten Stunde an
fiir eine gesunde finanzielle Basis des Vereins.Als ,,Know-how* Drehscheibe beant-
wortete er Anfragen insbesondere von neu-en Mitgliedern zu den verschiedenen
Schiffstypen und stellte auf Wunsch den Kontakt zu entsprechenden Eignern her. Er
baute systematisch die zentrale Bibliothek und Filmstelle unseres Vereins auf und
iibergab diese vor drei Jahren in vorbildlicher Form an Christian Feige.

Wir alle schitzten seine frohliche, zupackende Art, Kameradschaft, Sachkennt-nis
und jungenhafte Frohlichkeit, wann immer-wir-m 1t ihm zusammen arbeiten und

Ideen austauschen konnten.Soweit seine beru ‘
Verpflichtungen ihm die Zeit lieflen, war
den Tidengewéssern der Nordsee, Atlanti
,Multl
Er war eine der ganz wesentlichen, trage
Deutschland, sond
Noch zum IMM in Oslo war er mit seiner ei ,
Heimkehr plétzlich und unvorhersehbar ein Aortarifl mederwarf an des-sen Folgent
er wenige Tage spiter im  Alter von 68 Jahren verstarb.
Sein letztes Ziel, mit seiner Frau Erika auf sei Kat das Mlttelmeer Zu besegeln,
konnte er damit nic mehr verwirklichen, e

Wir werden ihn als einen der ,,groﬁen alféxi Vater* des Multihul Igedankens in

Deutschland in lieber und ehrenvoller Erinnerung behalten und gemfl seinem - ‘

Vorblld die Arbeit fiir unsere geliebten »Multihulls fortsetzen. =~~~
- Im Namen aller Mitglieder und des gesamten Vorstandes.
Wolfgang Weber -

Come my friends,
Tis not too late to seek a newer
world.
Push off, and sitting well in
order smite
The sounding furrows, for my
purposee holds
To sail beyond the sunset, and
the baths

ll wester stars, until I die.

we shall touch the
ands, 5

YSON, Ulyéses :




Regionaltreffen

Nordrhein-Westfalen.Unser nichstes Regio- nachtsfest vor Konstanz waren die Mehr-
Treffen soll stattfinden am: Samstag 8.11.97. riimpfer in ganzer Breite vertreten.Dank
Wegen des zu erwartenden schonen rechtzeitig und clever verlegter Anker- und i
Spétherbstes etwas spéter im Jahr, damit alle Landleinen von Gerwulf und René konnten j . ?

ihre Boote aus dem Wasser haben und keiner ~ auch Spitankémmlinge noch einen Platz in
eine Ausrede hat. Nahere Info s unter Tel. der ersten Reihe einnehmen. SYSTEMS
oder Fax 024 24/ 22 04. Das Top-Ereignis im Siidwesten fand aber ‘
Entsprechend der Anzahl derer, die sich quasi ,hehlinge“ (schwibisch fiir ,,heim- !
ankiindigen, wird dann der Ort des Treffens lich®) statt, neben Beruf und Redaktions- O ] (’ ,
festgelegt werden. Der ,,Landesfiirst“ erwartet  arbeit am Booten hat Klaus Ehm seinen F-31 } , S WAS M AN AI_l_ES
eine zahlreiche Teilnahme! vollendet, Bauqualitit vom Feinsten, i
Die MULTIS im Siidwesten verlegten den schliefSlich bildet er ja die Pforzheimer MAC H EN KAN N vee
Juli-Stammtisch aufs Wasser: Wenn 4 Tris Goldschmiede-Lehrlinge aus.

nebeneinanderliegen, dann ist das fiir den
Bodensee schon ein ziemliches ,,Paket*; So
waren die Organisatoren mit der Resonanz
fiirs erste auch zufrieden, der Juli-Treff auf
dem See soll eine stindige Einrichtung wer-
den und fiir 1998 sind schon weitere Riimpfe
angemeldet

Auch beim beriithmt-beriichtigten See-

Auch fiir Multihulls...

Regionaltreffen Siidwest

" @ DIE RICHTIGE
AUSWAHL -

~ DIE WARE SOFORT!

...Epoxy zum Kleben, Laminieren, Versiegeln und vieles mehr.

Informationen be: SP Systems . Ledersr 15. 22525 Hamburg . Tel:040/540 53 63- Fox: 040/54 1137 .|
Fragen Sie uns nach einem Fachhiindler in Ihrer Nahe. Bitte Katalog anfordern. .~ -~ -~ |




IMM 1997 ¢ Sandefjord Norwegen

Jorg Schwandt, Elsfleth

Turnusméfig waren die Norweger dieses Jahr
die Ausrichter des IMM, und wie wir alle aus
den vorherigen M-B: oten wissen, haben sie
die Stadt SANDEFJORD als Austragungsort
gewdhlt. Fiirwahr, es ist nicht gerade vor der
Haustiir fiir die Holldnder, die Englander, die
Letten, die Finnen, die Ostschweden, die Stid-
dénen, und auch fiir die Deutschen. Doch fiir
alle, die ihre Urlaubsreise 1997 zum IMM
geplant, gestartet und durchgefiihrt haben,
war es wohl ein lohnendes Ziel.

Der Sandefjord, die Stadt und die Organi-
satoren hatten Kaiserwetter parat und so tru-
gen gleich beim welcome-drink am
Donnerstagabend die lange Tageszeit und die
angenehme Aufentemperatur zu einem
unproplematischen Kennenlernen bei, dazu
gaben das alte Bade-/ Kurhaus mit seinen
Auf8enanlagen einen gemiitlichen Rahmen.
Sandefjord ist eine alte Bade- und Seefahrer-
stadt, worauf die museale Austellung im Kur-
haus und das Walfingerdenkmal in dem
Stadtpark eindrucksvoll hinweisen. Das
Einkaufszentrum, in unmittelbarer Nahe des
Hafens,bietet alle Einkaufsméglichkeiten.
Besonders muf erwéhnt werden, dafl das
Parkhotel am Hafen seine Bade- und Sanitar-
anlagen fiir alle IMM-Teilnehmer zur kosten-

mit so einer hohen Beteiligung von 74 Mehr-
rimpfern gerechnet, und auch wir mufiten
eingestehen, daf wir uns nicht vorher ange-
meldet hatten. Wie wohl viele, waren wir uns
nicht sicher, ob wir es zeitlich schaffen wiir-
den.

So waren es 25 norwegische, 19 ddnische, 3
hollandische, 3 schwedische, 2 finnische, 1
lettisches, 1 englisches und last, but not least

20 deutsche Mehrrumptboote, die den Hafen@

von Sandefjord fast vollstandig fiillten.

Am Freitag, dem 18. Juli startete um 10.00
Uhr die erste Regatta. Nach einer Verschnauf-
Mittagessen- und Badepause an der Start-
und Zielschdre knallte um 15.00 Uhr der
Startschufy noch einmal fiir die gleiche
Strecke von ca. 6 sm. Nach berechneter Zeit
lag bei beiden Rennen KYO von Falk Kdmpfe
auf Platz 1, wihrend der Schwedische Tri-
maran TRINITY FLYER bei allen Regatten als
Hfirst ship home* die Ziellinie passierte.
Besonderes Pech hatte bei dem Nachmittags-
race der Norwegische Formel 28 Kat SKRIK
von Geir Almquist. In Fithrung liegend ken-
terte er kurz vor der vorletzten Wendemarke
und trieb mit , Masttop-down® im 65m (!)
tiefen Sandefjord. Ausgiebige Aufricht-
mandgver mit vielen Booten brachten nach ca.

Stagen. Der Mast wurde auf das kielschwert-
oben treibende Boot gezurrt und der Kat
samt inzwischen total durchweichter Crew in
den Hafen geschleppt, wo ein Kran das Um-
drehen am néchsten Tag vollzog. Leider waren
auf diesem Boot die Urkunden und Papier-
preise bei der Kenterung an Bord, sodaf die
Siegerehrung am Sonntag noch einige feuchte
Uberraschungen hervorbrachte.

Der Freitagabend wurde mit dem Gala-
Dinner im Badehaus beendet und alle die die-
ses gebucht hatten, wird noch lange der

“schmackhafte in unerschopflicher Menge

{@Wnachzubekommende Fisch in bester

Erinnerung bleiben.

Am Samstag - immer noch bei Tropen-
wetter - startete um 10.00 Uhr das FJORD
RACE iiber ca. 20 sm. Es bot sich ein prachti-
ges Bild, wie die ca. 25 Multis teils unter Spi
direkt vor dem Hafen an der Startlinie auf den
Schuf lauerten. Nicht jeder, der den kiirzesten
Weg zur ersten Wendemarke wihlte, war auch
als erster dort. Viele Winddreher und Flauten-
locher sorgten dafiir, dafl es nicht langweilig
wurde; so konnte es passieren, wer an vorletz-
ter Position lag, zog plotzlich am Feld vorbei,
bis er - in der Spitzengruppe segelnd - mit
einem Mal merkte, dafl es in der Nord-Ost-
Ecke des Skagerraks zwischen Norwegen und
Schweden, Stromungen gibt, die stirker sein
kénnen als Wind - und Segelvortrieb, sodafl
die Fahrt tiber das Heck achteraus geht. Dazu

Zeitnehmer geduldig auf die Letzten warte-
ten. (Schnellstes Boot 2h 53min 50sec, 2.
Boot 3h 40min 21sec, - - - vorletztes Boot 4h
52min 45sec, letztes Boot 5 h 44min 03sec.).
Am Samstagabend zum Grillen mit Live-
musik unter Zeltdichern und freiem Himmel
gab es zwar kurzzeitig Speisenengpésse, doch
dieses wurde ruhig und unproblematisch
skandinavisch gelost, indem einfach massen-
weise Pizza vom néchsten Kiosk nachgeor-
dert wurde.

Sonntag beendete die Preisverteilung im
Schatten der Hafenparkbaume das IMM 1997
und es bleibt zu hoffen, daf} die nachsten
Ausrichter fiir 1999 - die DANEN in EBEL-
TOFT ghnliches Gliick mit dem Wettergott
haben werden. Fiir Langzeitplaner schon jetzt
der Hinweis : das IMM im Jahre 2001 soll in
RIGA stattfinden. Damit tritt eine neue
Ausrichternation in den Reigen der IMM-
Organisatoren ein.

Fiir die lettische NAME]JS-Crew bekam
stellvertretend ihr Skipper Laimonius Gails
den Helge-Ingeberg-Wanderpokal. Der Helge
Ingeberg Pokal ist nach dem ersten Norwe-
gischen Multihullvositzendem benannt, der
ihn auch stiftete. Heiner Wolper erhielt die-
sen Pokal als erster und an Kurt Diekmann
wurde er 1995 verlichen.

Bleibt nur noch ein herzlicher Dank an die
norwegischen Organisatoren zu richten und
zu wiinschen , daf8 wir uns und viele neue

1

Multihuller in 2 Jahren in EBELTOFT wieder

losen Benutzung zur Verfiigung gestellt hat.
sehen werden.

4 Stunden keinen Erfolg und so [oste danach g die vielen Winddreher brachten ein laaang
Offensichtlich hatten die Organisatoren nicht (‘

ein mutiger Multihulltaucher die Wanten und@) (‘;.auseinander gezogenen Zieleinlauf, wobei die

/

Yachthafen « Walfinger-
denkmal « Spielwiese
Preisverleihung
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ENSTA-Team brach Speedweltrekord in Klasse D

Ernst W. Barth, Miinchen, Yachts and Yachting Juli 1997

‘Techniques Avancées off Toulon : e Die fiinf Klassen
last month- photo DPPL. } i 10 gm bis 10 gm Segelflache

A-Klasse von 10 gm bis 13,93 qm
B-Klasse von 13,93 bis 21,84 qm
C-Klasse von 21,84 bis 27,88 qm
D-Klasse iiber 27,88 qm

Th(i( avious record holder Yellow Pages' in
Austfalia in 1993 - photo DPPL

Mit der Techniques Avancées, einem .
Tragflichen-Katamaran mit starren Wing-
segeln, holten sich Gerard Navarin und
Christian Colombo auf dem 500m-Kurs vor
Toulon den Weltrekord fiir Segelfahrzeuge in
der Klasse D.

Die alte Marke von 1993 lag durch die au-
stralische Yellow Pages Edeavour bei 41,66kn.
Das franzosische Team nutzte das Wissen
und Engagement der franzosischen techni-
schen Hochschule ENSTA und setzte die
Marke neu: 42,12 Knoten (rund 78 km/h).

»5--- €S ISt ungemein beruhigend, richtig gut
versichert zu sein.* e

Hamburger Yacht-

i it fiir Schiff : h
ﬁ:&hggea'tzﬁlng Versicherungs-Vermittlung

dberall und immer ERICH SCHOMACKER VERSICHERUNGSMAKLE:!
Rédingsmarkt 16, 20459 Hamburg, Tel. (040) 369849 -0, Fax (040) 3698491




16

Im September drangen sich die Messetermi-
ne von Amsterdam, Cannes, La Rochelle,
Southampton und Friedrichshafen.

Das Festival International de la Plaisance
CANNES du 11 au 15 Septembre 97 lockte bei
strahlendem Sonnenschein viele Besucher
unter die Palmen nach Cannes.

Der Besuch dieser Messe ist fiir alle zu
empfehlen, die sich sehr frithzeitig tiber die
neuen Produkte informieren wollen und
dabei gleichzeitig das sehr schéne Ambiente
von Cannes und Umgebung genieflen moch-
ten. Wer iiber die Schweiz und die frz. oder
ital. Alpen anreist, sollte die Zeit fiir minde-
stens einen Zwischenstop an den Bergseen
mitbringen. Wenn die Hotels in Cannes tiber-
fullt sind, findet sich ein wenig abseits um
diese Jahreszeit immer ein freies Pldtzchen.
z.B. wird es die Skipperin durchaus zu schit-
zen wissen, wenn der Skipper ganz zufillig
das Quartier in oder bei Grasse reserviert,

denn diese Stadt in der Nahe ist die européi-
sche Zentrale der Parfumhersteller fiir die
Insider.

Der grofie Hafen von Cannes sieht aus wie
ein Janitscharenheerlager. Die Stinde der
Aussteller sind jeweils ein weifles Spitzdach-
zelt, von denen iiber 100 rund um das
Hafenbecken aufgestellt sind.

Im Hafenbecken glinzen gleich am ersten
Steg die weiflen Kreuzerkatamarane. Aus-
gestellt sind: die Neuerscheinung CATANA
471, CATANA 381, Outremer 55, Outremer
33+, Bahia, Privilege 37, Dufour 395.

Wihrend die ersten 4 Schiffe gerade den
Privateignern mit ambitionierten Wiinschen
hinsichtlich der Segelleistung besondere
Vorteile bieten, sind die anderen drei Kata-
marane fiir das Chartergeschift (viele Kojen
pro Ifd. Meter) entwickelt worden.

Besonders gefallen hat mir die CATANA
471 mit ihrer durchdachten Inneneinrich-
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tung und komfortablen Bedienung auch fiir
die kleine Familiencrew. Ein besonders prak-
tisches Schiff mit einem guten Preis-Lei-
stungsverhiltnis fiir das Chartergeschift
scheint mir die Dufour 395 zu sein.

Die frithere frz. Katamaranzeitschrift
Multicoques hat sich nach dem Tod des alten
Herausgebers im vergangenen Jahr jetzt unter
neuem Management mit dem Namen CATA-

MARAN World neu etabliert. Sie erscheint 4 x

jéhrlich in frz. oder engl. Sprache zum Preis
von 14 DM/Ausgabe. Infos von Herausgeber
Henri Chossenot Tel.: 0033 494 57 29 12 oder
Fax: 0033 494 57 01 34 mit Sitz in Port St.
Pierre, F-83400 Hyeres.

Der Kniiller des Ausstellung war fiir mich
der neue TWIN-Surfer von SMN. Dieser
schnelle Sportcat hat Rimpfe, die an der
Unterseite ein Windsurferprofil haben, jedoch
wesentlich héher (Sitzhohe + Reserveauf-
trieb) und mit einem vergréferten Wind-
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surferrigg ausgeriistet sind. Dieses Rigg laft
sich bequem je nach Windlast auch einhand
wihrend der Fahrt in alle gewiinschten Rich-
tungen trimmen. In rasanter Gleitfahrt lafit
er die meisten Surfer und Sportcats hinter
sich.

Cannes Palmen-Enirée ©

(atana 381 @ 471 e Quiremer 55 @ 33 @
Bahia e Privilége @

Beweglicher Bugspriet Catana 471 ©




18

Obwohl er leicht zu zerlegen ist, braucht er
zum Trailern bei 2,38m Breite nicht zerlegt
werden. Mit 90 kg Gewicht kann er aber auch
auf dem Autodach transportiert werden,
wenn 1-2 Gewichtsteile in den Kofferraum
kommen.

Da der Auftrieb fiir 3-4 Personen ausreicht,
konnte ich mir dieses Gerit auch als ,,Fun-
beiboot* auf grofferen Katamaranen vorstel-
len. Die Markteinfiihrung erfolgt im néchsten
Jahr.

Selbstverstindlich sind auf dem Mittel-
meer die schnellen und die Ausflugsfihren
schon seit langerer Zeit als Katamarane aus-
gelegt.

Zum ,,GRAND PAVOIS du 10 u 15 Septembre
in LA ROCHELLE sind es von Cannes etwa.
1100 Autobahnkilometer.

Hier waren in diesem Jahr iiber 25 Kreu-
zerkatamarane und -trimarane ausgestellt.
Praktisch alle grolen frz. Hersteller hatten
Thr volles Programm an den Stegen.

Besonders auffillig war die neue Lagoon
410. Die Frontscheiben des Deckshauses ste-
hen senkrecht wie bei einer Hafenbarkasse.
Dadurch wird der Innenraum sehr grof8 und
erhalt eine ordentliche Kopffreiheit. Die
duflere Optik ist allerdings gewohnungsbe-
diirftig. Seine Anhénger wird dieses Schiff bei
solchen Charterkunden und Eignern finden,

die dem Wassersport am liebsten im Hafen inl®

der Nihe der Boutiquen und nur bei scho-
nem Wetter und < 4 bft in Kiistennéhe fro-
nen.

Aus Ruflland (Moskau) war ein 9 m -Proto-
typ als demontierbarer, schneller Kat in
Kohlefaser-Sandwich-Technik, gesponsort
von Gazprom (der groflen russischen Gas-
gesellschaft) zu sehen.

Das interessanteste Schiff fiir den tiber-
schaubaren Familiengeldbeutel war ein 9m
Kat, Action 30, ebenfalls demontier- und
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bedingt trailerbar (1500 kg) aus Holz-Epoxy.
Dieses Schiff bietet Doppelkojen von 1,60m x
2,10m, volle Stehhohe, Geschwindigkeiten
von ca. 10 - 15 kn, wird auch fiir den Selbst-
ausbauer lieferbar sein. Dieser Prototyp wird
in Zukunft auch als Schwertkreuzer verfiigbar
sein (Tiefgang 0,30 - 1,50m). Der Preis wird
je nach Ausstattung ca 150.000 DM betragen.
Die Selbstausbauversionen natiirlich entspre-
chend billiger. Ideal als Familienkreuzer fiir
die Segler, die zum Jahresurlaub das Revier
wechseln mochten.

In La Rochelle sind stets in der Village du
Bois Schiffe in traditioneller Holzbauweise
ausgestellt. Dariiber hinaus sind sehr schéne
maritime Kunstgegenstande zu bewundern.

Partnerland war in diesem Jahr Brasilien.
Aus diesem Land habe ich auch den interes-
santen ,,brasilianischen Patentanker® gese-
hen.

Details zu den verschiedenen Schiffen for-
dern Sie bitte bei den entsprechenden Werf-
ten bzw. deren Vertretungen an.

Beide Ausstellungen bieten den Vorteil, daf§
die meisten Schiffe am Abend fiir einen
Probeschlag zur Verfiigung stehen. So konnte
ich mich in La Rochelle insbesondere von
den Vorziigen der CATANA 471 und der
Action 30 {iberzeugen.

Fiir Besuche empfiehlt sich jedoch eine

(@ Fahrgemeinschaft, da sich die Distanzen mit

dem Auto hinziehen oder Flugzeug/TGV.

3 x twinsurfer ®
Schneller Russe
in Carbon ®
Action 30 @
Salon Action 30
Brasilianischer
Patentanker ®
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Originalbeitrag von der Harlekin

Stdwirts mit der HARLEKIN

PROUT SNOWGOOSE 37 L: 11,30, B: 4,95, T: 0,90

Wihrend wir letztes Jahr iiber die
Liegemoglichkeiten und Gebiihren in Schweden
(siche MH 1/97) positiv iiberrascht waren, mufiten
wir wihrend unseres Torns entlang der englischen
Sudkiiste und der Westkiiste Portugals tiefer in die
Tasche greifen.

Zwar gab es in England in kaum einem Hafen
Aufschlage fiur MULTIHULLS, doch aufgrund des
hohen Pfundkurses 1 Pfund = 3 DM, waren die
Liegegebiihren beachtlich. Sie lagen zwischen 5
Pfund fiirs “ankern™!!! | iiber ca. 10 Pfund fiirs an der
Boje festmachen, bis 16 - 23 Pfund fiir das Liegen in
einer Marina mit allen Komfort. Der Stromanschluf}
wird noch extra berechnet! Hier und da konnte man
auch kostenlos ankern, aber oft kam auch dann noch
irgendwann ein “Harbormaster” zum kassieren!

Die unserer Meinung nach beste
Dauerliegeméglichkeit fiir das Warten auf den
Absprung iiber die Biscaya war der Visitorhafen in
FALMOUTH. Umgerechnet 35 DM kostete die
Ubernachtung fiir alle Schiffe ( Rabatt: 1 Woche
liegen - nur 5 Tage bezahlen!) incl. der besten heiflen
Duschen Englands, aber ohne Stromanschluf3!

Am Hafenbiiro gibt es gegen Gebiihr eine 5 Tage-
Wettervorhersage fiir die Strecke iiber die Biscaya.

Ein weiterer Vorteil: Er liegt stadtnah und es gibt ein
neues Erlebnisschwimmbad, das man zu Fufl
erreichen kann.

C duregung:

AuBerdem:

-Man liegt hier international! Fahrtensegler aus aller
Welt sind hier anzutreffen!

-Das Hafenpersonal ist ausgesprochen freundlich und
hilfsbereit!

Wir wollten jedoch noch unbedingt zu den Skilly
Inseln, die auch unbedingt sehenswert sind! Dort muf}
man sich nur darauf einstellen, 6fters mal den
Ankerplatz zu wechseln! Einen nach allen Seiten hin
geschiitzten Hafen gibt es dort namlich nicht.

N
)
HUGHTOWN auf St. MARYS hat seit einiger Zeit ';)

wohl starke Mooringtonnen, die allerdings dicht
beieinander liegen, so daf ein hinten angebundenes
Dingi bei manchen Windrichtungen schon die
achterliche Tonne beriihrt. Nach Absprache mit dem
Hafenmeister kann man auch an der Kaimauer
trockenfallen..Im Hafenbiiro gibt es ebenfalls
Wettervorhersagen fiir eine Biscayaiiberquerung!

Wir nutzten die Wetterlage zwischen 2 Sturmtiefs aus
um siildwestwirts Richtung iberische Halbinsel zu
segeln. Mit der “Lady of the Dawn”, einer 39 Prout
aus Berlin, liefen wir bei W-NW Winden aus und es
stellte sich nun heraus, daB es von Vorteil war von
den Skillys gestartet zu sein, denn unseren Kurs von
220° konnten wir von da aus gut anlegen.

Nach 88 Stunden erreichten wir BAYONA/Spanien,
- 561 Seemeilen lagen achteraus. Der Hafen dort
bietet fast alles, was man anschlieBend braucht:
Duschen, Strom, reichlich Wasser und Restaurants
und kleine Supermarkte zum verproviantieren aber
leider keine Waschmachine (Wascherei in ca. 4 KM
Entfernung).

Zu schade ist es jedoch gleich weiter sidwirts zu
gehen, denn die vorgelagerten ISLAS CIES bieten
hervorragende Ankerméglichkeiten. Wir hielten es
gleich 2 1/2 Wochen dort aus und im nachhinein
bedauern wir, dafl wir nach der Biscaya nicht schon
ab KAP FINISTERE die vielen Ankerméglichkeiten
wahrgenommen haben, denn weiter siidlich sieht es
damit sehr spirlich aus!

In Bayona betrug die Hafengebiihr fiir MH + 100%
(= umgerechnet ca 50 DM), kostenloses ankern ist in
der Hafenbucht jedoch moglich und am Ponton
sdlich der Hafenmole (ohne Landverbindung) war
das Liegen im Juni/Juli ebenfalls gebiihrenfrei!

)
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Stidwarts mit der HARLEKIN

An der portugisischen Westkiiste muBite dann in
jedem Hafen neu einklariert werden. Meist kam ein
sehr freundlicher Zollbeamte an Bord um alles zu
notieren. Die Daten wurden dann an das Hafenbiiro
weiter gegeben. Die Hafengebiihren betrugen fiir MH
+ 50 %, wobei bei sehr schmalen Kats und kleiner
Crew ein Verhandlungsspielraum moglich war.

Durchschnittlich kostete die Nacht ca. 20 bis 40 DM.

Die Hiafen VIANA DE CASTELLO , PENICHE und
SINES haben uns personlich am besten gefallen, doch
das ist ,wie alles ,natiirlich Geschmacksache!

An der ALGARVE kénnen wir den Hafen von
LAGOS empfehlen. Er ist sicher, die Stadt ist
interessant und es gibt eine preiswerte Zugverbindung
nach FARO. Zur Zeit gibt es keinen Aufschlag fiir
Multihulls und sogar noch einen Trans-Ocean Rabatt
von 10 % !

Zum Trockenfallen eignen sich die Lagunen von
FARO. Ohne Schwell setzt man bei Niedrigwasser
auf weichem Sandgrund auf und hat Stunden Zeit
irgendwas am Unterwasserschiff in Ordnung zu
bringen. Der schone Sandstrand von der ILHA DA
CULATRA ist nicht weit und ansonsten ist man
umgeben von Storchen, Mowen und anderen
Wasservogeln, die hier bei Niedrigwasser ihre
Nahrung suchen. Natiirlich kann man hier auch
wunderbar vor Anker liegen und sich ausruhen, bevor
es weiter ostwits ins Mittelmeer, oder, wie wir es
geplant haben, siidwestwirts iiber PORTO SANTO
und MADEIRA zu den KANARISCHEN INSELN
geht!

ju%‘\c& j@bmmm
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Folgende NAVTEX Meldung erreichte uns noch vor
unserem Start iiber die Biscaya. Interessant wire es
zu erfahren, was fiir ein Kat es gewesen ist und was
mit ihm passiert ist! Informationen an die Redaktion!

7 11,20 N - 094 56,00 b
S5 MLI002 T,

Zum Foto:

An der Kaimauer von HUGHTOWN auf ST. MARYS
lieBen wir uns trockenfallen. Vorsicht ist jedoch
geboten, denn wie wir spéater von anderen Segelern
hérten sind hier beim nachstem Sturm Yachten
gesunken!

en! KB




Fisch und REiS ...‘ efne Reisé durch die Phillipinischen Inseln

_ Dr. Joachim Harpprecht, Molfsee

Hey Joe, where are you going? Zwei drahtige
Filipinos waten durch die flache Brandung
und helfen mir, meinen kleinen Trimaran auf
den Strand von Maricaban Island, ca. 100 sm
siidostlich von Manila, zu tragen. Wenige
Augenblicke spater umringt uns eine freund-
liche Menschenmenge mit vielen neugierigen
Kindern. Zuerst wird das Boot fachkundig
begutachtet - Fiberglass? - No, plywood and

epoxy. American? - No, German.

Dann werde ich von einer
Familie zum Ubernachten in
ihr Haus eingeladen, und
gefragt, was ich zum Essen
mochte. - Natiirlich Fisch und
Reis, ein anderer Wunsch
wiirde die Familie in Ver-

Inseln nicht viel.

Die ersten 10 sm von
Lemery bin ich raum-
schots in.einer Stunde
geflogen, fiir die.restli-
chen 9 sm benotigte Tch
kreuzend und mit
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mir vor dem Essen eine Dusche angeboten.
Ich pumpe mir also zwei Eimer Wasser aus
dem Dorfbrunnen und dusche in der gemau-
erten Nafzelle des Holzhauses. Erstaunlich,
daf auf den Inseln schon 50 m landeinwirts
Siilwasser aus dem Boden gepumpt werden
kann. Das in der Regenzeit reichlich nach-
stromende leichtere Stifwasser schwimmt
wie ein Fettauge auf dem schweren
Seewasser.

Vor dem Einbruch der Tropennacht wird
mir noch das Dorf gezeigt: zweckmaRig luf-
tige Holzhduser mit Palmwedelgedeckten
Dichern unter schattenspendenden Kokos-
palmen. Die Schule ist gerade zu Ende, und
200 Kinder in blauen Schulkleidungen stiir-
men nach Hause. Ich werde auf ein Glas Tuba,
eine Art Kokosmost, eingeladen. Es ist alko-
holhaltig und schmeckt sehr erfrischend
nach Kokos. Tuba wird gewonnen, indem
man eine Kokospalme ausblutet und den
Baumsaft in schwindelnder Hohe in einem
Kanister sammelt, wo er sofort alkoholisch
vergart.

Eine Woche war ich schon von Manila ent-
lang der Hauptinsel Luzon unterwegs in
Richtung Siiden. Bereits in Deutschland hatte
ich alle Holzteile fiir mein Boot passgenau
vorgefertigt und die Philippine Airways hatte
das 30 kg Packet samt Surfrigg ohne Aufpreis
mitgenommen. Im Yacht Club von Manila
hatte ich am Rande der brodelnden 10 Mil-
lionen Metropole ein ruhiges Platzchen
gefunden und dort unter den staunenden
Blicken einiger Aussteiger aus Europa und
den USA und den weniger begeisterten
Blicken der High Society von Manila meinen
Mini-Tri gebaut.

Nach einigen Probeschldgen hatte ich mein
Gepick im Mittelrumpf verstaut und war ein-
fach losgesegelt. Auf Anraten von Freunden
aus dem Yacht Club wihlte ich die Tages-

etappen so aus, dafl ich am frithen Nachmit-
tag das nichste Dorf erreichen, und so seine
Bewohner kennenlernen konnte. Ich hatte
inzwischen Vertrauen zu meinem Boot und
vor allen Dingen zu den Filipinos gewonnen
und war begeistert iiber die vielen neuen
Eindriicke, die auf mich einstromten.

Am néchsten Morgen stehe ich friih auf,
bevor der Wind zu stark wird. Nach einem
Nescafe und meiner mitgebrachten
Haferflockenpampe stecke ich der Hausfrau
noch etwas Geld fiir die Ausbildung der
Kinder in die Tasche und segle um 7.30h los
zur Insel Mindoro. Die Diise der Verde Island
Passage zwischen Luzon und Mindoro
beschleunigt den sonst schwachen Wind
morgends auf 4 bis 5, mittags auf 6 Bft. Mit
einem kleinen Schrick in der Schot jagt der
Mini-Tri durch die Wellen und bringt mich in
weniger als einer Stunde die gut 8 sm bis zur
Hafeneinfahrt von Puerto Galera.

Dieser wunderschone Naturhafen bot
schon den spanischen Galeonen Schutz vor
den Taifunen; jetzt ist der Ort ein beliebtes
Touristenziel. Hier trifft man auch ein typisch
asiatisches Liebespaar: Eine hiibsche, zierli-
che Philippinin und ein bleicher, vom Bier
wohlgeformter Europier oder Amerikaner in
Bermudashorts und Hawaiihemd.Ich miete
eine Hiitte bei Giinther aus Deutschland, der
hier seit 15 Jahren mit seiner philppinischen
Frau lebt, und geniefie in den Restaurants am
Hafen etwas Abwechslung von Fisch und
Reis.

Das Gebiet um Puerto Galera ist zum
Unterwasserresevat erklirt worden, und ich
schnorchle stundenlang durch die tropische
Farbenpracht eines intakten Korallen-Okosy-
stems. Leider leben anderorts ganze Dérfer
vom Fang von Aquarienfischen, und die
Korallenriffe werden leergefischt und durch
Cyanid, mit dem die Fische beim Fang
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betdubt werden, geschadigt. Zu hunderten
werden die bunten Korallenfische in Plastik-
beutel verpackt aufs Jeepney geladen und
{iber Taiwan in alle Welt verschickt - wie viele
werden diese Tortur iiberleben?

Da ich nicht wufte, ob das eigentlich legal
ist, hatte ich mich einige Tage vorher in Cala-
tagan bei solch einer Verladeaktion dezent
zuriickgehalten und nicht gewagt zu fotogra-

- fieren. Hier in Porto Galera verhalf mir meine
¥ Ewa-Marine Kameratasche zu einigen scho-

nen Bildern der Fische in ihrem natiirlichen
Lebensraum.

Frithmorgends segle ich zuriick zur Haupt-
insel Luzon, bei gut 4 Windstéirken rausche
ich auf Verde Island zu und ich trdume schon
von 27 sm in 3 h, doch der Wind folgt dem
Kiistenverlauf, dreht immer weiter nach links
und aus einem Anlieger wird eine Kreuz. Als
ich bei Balibago an den Strand fahre, laufen
gerade einige Fischer mit ihren Bankas unter

Segel aus. Leider bin ich nach 6 h und mehr
als 20 sm nicht mehr genug motiviert, wieder
abzulegen, um die Segeleigenschaften meines
modernen Mini-Tris mit ihren traditionellen
Auslegerbooten mit Lateinersegel und
Bambustechnologie zu vergleichen.

Der Fang dieser Nebenerwerbsfischer, die
tagsiiber Holzkohle herstellen, ist bescheiden:
4 fliegende Fische von Heringsgrofe oder 2
Oktopusse sind durchaus OK - mit Motor und
damit Spritkosten wire das schon nicht mehr
rentabel.

Je weiter ich nach Siiden komme, desto
schwacher und unregelmaRiger wird der
Wind. Nach den Windkarten, die ich vorher
studiert hatte, erwartete ich bestandige 2 - 4
Windstérken aus Nordost, jedoch iiberlager-
ten in Lee der grofen Inseln thermische
Einfliisse diesen leichten Passatwind. So trieb
ich oft stundenlang in der Flaute und legte
dann bei einsetzendem Wind fast die ganze



Tagesstrecke in 2 oder 3 Stunden zuriick.

Ich wollte aber gerne noch bis Maniuayan
Island, einer flachen Insel mit Palmenplan-
tagen. Mitten in der Mompoc Passage schlaft
wieder der Wind ein und ich schopfe zur
Kithlung immer wieder Wasser iiber meinen
Kopf und meine Kleidung. Die Fischer hier
tragen gegen die sengende Sonne haufig eine
Wollmiitze iiber dem ganzen Kopf und sehen
aus, als wollten sie gerade eine Bank - oder
mich - iiberfallen. Angst vor Piraten brauchte
ich in dieser Gegend aber nicht zu haben,
eine fette 15 m Yacht oder ein Kiimo wiren
auch viel lohnender.

Endlich kommt wieder Wind auf, aber ich
muf3 mich auf die Ankunft bei Nacht vorbe-
reiten: Noch sind die Palmen in der
Didmmerung gut erkennbar, ein letzter Blick
auf die Karte und den Kompag, die Taschen-
lampe liegt griffbereit, denn die Tropennacht
bricht herein, zum Gliick ist die Ansteuerung
hier einfach. Gegen 19 h umsegle ich die
nordliche Huk von Maniuayan Island, und
nach weiteren 2 sm sehe ich die schwachen
Lichter des Dorfes. Ohne Probleme gleitet
mein kleiner Trimaran auf den Strand. Mir
wird klar, wie optimal die Trimarane der
Fischer an die tropischen Meere angepafit
sind: mit wenig Motorleistung sehr schnell,
ruhig im Seegang, wenig Tiefgang fiir die
Riffpassagen und zum Schutz vor Taifunen
leicht auf den Strand zu ziehen. Ein nord-
deutscher Fischkutter wire fiir sie ungeeignet
und mit einer tiefgehenden Yacht wiire ich auf
ganz wenige Héfen und geschiitzte Anker-
plitze angewiesen.

Die Dorfbewohner zeigen mir den Weg zu
Lucita, die laut Reisefiihrer ein Zimmer ver-
mietet. Die Vollpension besteht morgens aus
einer Suppe, mittags Fisch und Reis, abends
Reis und Fisch. Lucita ist eine erfolgreiche
Geschiftsfrau: Am nichsten Morgen legen die

Fischer am Strand an und verkaufen ihr die
Fische, die sie im nahen Santa Cruz, der
grofiten Stadt der nahen Insel Marinduque,
auf dem Markt verkautft.

Nun segle ich hier schon zwei Wochen und
bin immer noch nicht mit einer philippini-
schen Banka gesegelt! Leider haben fast alle
Bankas einen eingebauten Motor, deshalb
stiirze ich mich auf eine Banka, die gerade
hereinsegelt. Zunachst sitzen wir zu dritt
darin, als ich endlich die etwas herunterge-
kommene Banka alleine segeln darf, schlft
der Wind véllig ein, so dafl ich mehr treibe
als segle und die Segeleigenschaften nicht
beurteilen kann.

Die Mittelriimpfe der Bankas werden aus
einem schnittig geformten, diinnwandig aus-
gehohlten Baumstamm gebaut, an den
Seitenplanken aus Sperrholz - heutzutage mit
Epoxydharz - angesetzt werden. Die Seiten-
riimpfe sind aus Bambus, die Ausleger aus
Bambus oder einem anderen Holz. An vielen
Details, insbesondere an den durchdachten
Verstarkungen an belasteten Stellen, sieht
man die Erfahrung der Bootsbauer. Segelnde
Bankas werden oft ohne Ruderanlage gefah-
ren, gesteuert wird mit einem Paddel. Bankas
haben kein Schwert, die scharfen Riimpfe
ermoglichen aber nach Angaben der Fischer,
mit 60 bis 70 Grad am Wind zu kreuzen. ,

Bei meinen Streifziigen durch Maniuayan \
Island komme ich mit Eduardo, einem
Kokosbauern ins Gesprich. In recht gutem
Englisch erklart er mir, daf die vielen Kokos-
palmen, die hier angebaut werden, nach 7
Jahren die ersten Friichte tragen. Sie werden 3
bis 5 mal jahrlich geerntet und erwirtschaf-
ten jeweils 3 kg Copra im Wert von etwa 1,50
DM. Kokospalmen werden iiber 100 Jahre alt,
wenn sich nicht vorher vom Taifun geknickt
oder zu Bauholz verarbeitet werden.

Auf meinem Riickweg nach Lucena ver-

bringe ich noch eine Nacht in Calibuhan. Der
Ort liegt an einer Flufimiindung und wurde
durch den starken Taifun im Winter hart
getroffen. Mehrere Einwohner starben, viele
Hauser wurden zerstort oder sind immer
noch windschief. Auf mich wirkt dieses Dorf
sehr urtiimlich, die Bewohner werden jedoch
in ihrem Kampf ums tiberleben wenig Sinn
fiir Romantik fiir ihr Dorf entwickeln. Trotz
ihrer Armut und den harten Lebensbeding-
ungen sind die Filipinos in der Provinz sehr
_gastfreundlich und lachen viel.

Spét am letzten Segeltag komme ich bei
Mike, einem Berliner, in der Nihe von Lucena
City an. Am nichsten Tag erdffnet er sein
neues, in einer Art philippinischen Disney-
World-Stil gebautes Beach Resort mit Swim-
ming Pool direkt am Meer. Alles was in den
Philippinen Rang und Namen in der Touri-
stikbranche hat, ist eingeladen. Auch aus
Deutschland treffen bleich und tibermiidet
Reiseveranstalter ein. Welche Eindriicke wer-
den die zukiinftigen Géste nach 2 Wochen
Poolferien im Beach Resort nach Hause neh-
men?

Fiir mich heifit es am néchsten Morgen
Abschied nehmen. Ich zerlege meinen Mini-
Tri, lade ihn auf die Motor Banka nach
Lucena, verfeuere dort zur offensichtlichen
Erheiterung der Géste meine Signalmunition

@ und miete mir im Ort ein Jeepney nach Mani-

"~ Ia, wo fiir das Boot ein Kaufer wartet. Meine
Freunde im Manila Yacht Club freuen sich,
daf ich wohlerhalten zuriickkomme, der
Hafenmeister freut sich auch und kassiert
nachtriglich noch kriftig ab fiir die Woche, in
der ich hier in einer Ecke den Mini-Tri gebaut
hatte.

Uber den Bau von Minitris und -kats berichtet
Joachim Harpprecht auf Seite 39




Das hesondere Boot

Dr. Martin Mai, Wien: Nachtrag zur boot'97

Am Freitag, den 24.1. und Samstag, den 25.1.
fand das 3. Katamaran Symposium im
Messekongrefzentrum Ost der Messe
Diisseldorf statt. Etwa 140 Teilnehmer lieflen
die Veranstalter zusétzliche Sitzreihen in den
Vortragesaal bringen. Unter unserer Schirm-
herrschaft begriifite unser Obmann Herr
Wolfgang Weber die beiden Hauptvortragen-
den Hr. Dr. Martin MAI (KKG) und Hr. Wolf-
gang HAUSNER. Beide stammen aus Oster-
reich und fiithrten dem interessierten Publi-
kum ihre Kat-Vergangeheit (Hausner “s 30
jéhriges Weltumsegelungsleben) und Zukunft
(Mais innovative NOVARA- und SPACES-
HUTTLE- Projekte) vor.

Beide Diavortrige zeigten mit sehr scho-
nen und aufschluf8reichen Bildern den
Variantenreichtum der Kats beziiglich
Konstruktionsphilosophie, Baumaterial und
Rigg-Versionen. Da die klassische low cost
Sperrholz V-Spant Konzeption von Wolfgang
Hausner und seiner Taboo III als ausreichend
bekannt vorausgesetzt werden kann, wollen
wir auszugsweise iiber die interessantesten
Ideen, Konzepte und die bereits in die
Realitit umgesetzten Konstruktionen von
Mitglied M. Mai berichten:

Was fasziniert uns an Mehrrumpfbooten, ins-
besondere an Katamaranen?

Fiir jeden sind bestimmte Faktoren der
Multis von unterschiedlicher Bedeutung. Ist
es die Lebensqualitit an Bord (Leben iiber
dem Wasser, das Raumangebot, die Stabilitit,
(fast) keine Seekrankheit, etc.) die Kinder-
freundlichkeit, das héhere Geschwindigkeits-
potential, das konstruktive Entwicklungs-
potential ? Es ist die Kombination dieser
Elemente, die fiir jeden von uns das optimale
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Der 9m Hauptrumpf bietet mit 8,70m Wasserlinienlange und 0,70m Wasserlinienbreite ein

Langen-Breitenverhdltnis von 1:12 4.

Dieser Wert ist fir diese SchiffsgréBe sehr gut, da man aber bereits in der ersten
Segelschulstunde lernt, daB ,LANGE LAUFT”, wurde die Wasserlinienldnge durch das

Die gesamte Schiffslénge im ,Sea Going

Mode” betragt 15,00m und das Léngen-

moderne Konzept eines Bowextension nach vorne, und mit einem Aft-Pontoon-Teil nach hinten

verléngert.

LENGTH T0O B=A1 RATIO

[Length to Beam Ratio = 1: 12]

|
©

Water Line Length 8,7 m

—

Extended Hull.

—{Extended Water Line 15,0m}—

fLéngth to Beam Ratio = 1:18,5|

Schiff fiir den entsprechenden Einsatz entste- ‘)ﬁ I ’ und sicher und bietet zusitzlich Lebensraum

hen 148t (schwimmendes Ferienheim,
Regatta-Renner, Weltumseglergefahrt,
Taucherbasis, Charterflo83, etc.).

Fiir alle, die das Geschwindigkeitspotential
gepaart mit Platzangebot, Lebensqualitt und
Sicherheit kombinieren wollen, ist der Kat, -
der leicht gebaut wird, die beste Losung. Das
Baugewicht und die Baumethode wird zum
dominierenden Faktor. Ein leichter und brei-
ter Kat (hohes Segeltragvermdgen) ist schnell

|

+ Lebensqualitét. Die Gewichtsreduktion
ermdglicht ein Schiff mit wenig Displacement
(weniger Baumaterial, weniger Energie),
weniger benetzte Oberfliche, bessere Hull-
Finesse -Ratio (L:B des Einzelrumpfes), weni-
ger Stampfneigung, weniger dynamische
Belastung und vieles mehr.

Das angepeilte Gewicht und die Form der
Konstruktion bestimmt das Baumaterial und
beeinflut die Bauweise (Negativform fiir

Breitenverhélinis der Wasserlinie entspricht
daher dem phantastischen Wert von 1:18,5.

Diese ,Hull Finess Ratio” findet man sonst
nur bei 60Fuf3 Trans-Atlantik Renntrimaranen
die Geschwindigkeiten von iber 30Knoten
erreichen.

Serienproduktion, Oberflichengiite, Sym-
metrie und allgemeines Finish). Um leichte,
formsteife Kats mit hoher Lebensdauer zu
bauen, wurde daher die Composite Technik in
Negativformen im Vacuum-Sandwichver-
fahren gewahlt.

Das essentielle, geringe Gewicht wird aber
auch durch die geistige Einstellung des Kon-
strukteurs und Kunden beeinflufit: Immer
iiberlegen, ob man diese Form oder diese
Detailkonstruktion wirklich bendtigt. Was



nicht gebaut wird wiegt und kostet nichts!
Im Falle des MACRO SPACESHUTTLE haben
wir diese Ideen konsequent weiterentwickelt
und durchgezogen:

BAUMATERIAL

«Leichtbau Sandwich Monocoque-Schalen aus
80 kg PVC-Schaum (Airex R 63.80 im schlag-
belasteten Bereich wie Rumpf und Briicken-
deckunterseite, Divinicell H 80 fiir Deck- und
Innenelemente, verschiedene Kernmaterial-
stirken.

« Reduktion der Paneelgrofie durch Knick-
kante (Chine) und Wélbung der Flichen, da-
durch auch groerer Schottabstand moglich
(weniger Gewicht, mehr Innenraum).

FORMGEBUNG

Form ist Gestalt gewordene Funktion:
«Lebensraum Briickendeck:

6 m x 5 m = 30 m2, Wohnzimmer auf 2
Riimpfen mit 1,95 m Stehhdhe.

Eigentlich hat die Kugel das grofite Innen-
volumen bei kleinster AufSenfliche, da aber
auch die Aerodynamik zahlt, wurde die
Kontour zur Projektilform abgedndert.
Stehhohe mit ausreichendem

Abstand des Briickendecks zur WL (0,85
m) bringt einen hoheren Aufbau und damit
projizierte Windangriffsfliche mit sich.
Optimale aerodynamische Form ist daher
wichtig. Die dabei entstehende monocoquear-
tige, eierschalenartige Gestalt ist sehr formsta-
bil.

* Lebensraum Rumpf:

Das schmale Unterwasserschiff (optimale
Hydrodynamik) verbreitert sich tiber der WL
konkav bis zum Knick (Chine) in der Rumpf-
wand und 148t dadurch einen wesentlich brei-
teren Lebensbereich im Rumpf zu. (WL Breite
81 cm verbreitert sich zu 1,8 m Rumpfbreite).
Dadurch entsteht gleichzeitig

STIACIRO SPACZESSHUTTLE KICOIK WP CONC =PT
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1. hohere Rumpfsteifigkeit durch gewélbte
Flichen und Knickkanten (gréfierer Schott-
abstand moglich, mehr Innenraum, geringe-
res Gewicht. Geringere Flichenspannweite
der Paneele, weniger Laminat und Kern-.
material notwendig, Folge geringeres
Gewicht).

2. Mehr hydrostatischer und hydrodynami-
scher Reserveauftrieb.

Das Grundkonzept des MACRO SPACES-
HUTTLES sieht maximalen Innenraum bei
geringsten Aufienabmessungen vor. Die 9 m
Rumpflinge (30”) ermdglichen je eine Nafi-
zelle und einen grofziigigen Aufenthaltsraum

mit Doppelbett von 2 x 1,5 m.

Gemeinsam mit dem Briickendeck (Wohn-
zimmer / Kiiche / Navigations-Element) ist
der Lebensraum sehr kompakt gestaltet und
ein geringes Baugewicht moglich.

Um das Geschwindigkeitspotential zu
erhohen wurde folgende Methode verwendet:



VOIRTZIL.=:

. Schnelle Motorsegler-Version

. Bade- und Taucherplattform

Bei Motorisierung der Segelversion mit 2x 90PS Diesel Innenborder ( SteyrD.) und Zwei Kohlefaserquertréger kénnen auf die
Verwendung des SARO-Tunnelantriebes kann die komplette Propellereinheit im abgesenkten leicht unter die Nullposition abgesenkten

Aft-Pontoon verborgen und geschitzt werden. Wenn gesegelt wird, sind
Ruder und Schwert bzw. Kiel im Wasser. :

IROBCOTIRO/ . conssmr
RO BCw + TI=RansC1/4

optimale Gleitrumpf-Hydrodynamik. E .

Box LUl pPw
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Weder Propeller, Welle oder Laget“bock fshren zu geschwindigkeitshemmenden
Verwirbelungen und dadurch Widerstand. Im Motorbetrieb ist die gesamte benetzte
Oberfléche des Aft-Pontoons eliminiert und der Hauptrumpf vor dem SARO-Tunnelantrieb hat

dadurch nur Rumpf, Aft-Pontoons (Zusatzauftrieb) aufgesteckt

, Wwerden.

Diese dienen als Trager fir die modulare
Badeplattform (Leichtbau-Sandwichpaneele
6x ca 0,80m x 1,50m = 7,2m?).

—~ ®

~ Surfboard Storage Box

Daf Lénge lduft lernt man bereits in der
ersten Segelstunde. Ein 307(9 m) Kat braucht
bei einer WL von ca. 8,7 m und ca. 5 - 6 t Ver-
dréangung vollbeladen ca. 1,08 WL Breite,
was ein Langen-Breitenverhaltnis des Einzel-
rumpfes von 1:8 ergibt. Unsere 115 Schlepp-
kanalldufe mit verschiedenem L:B Verhaltnis
an der Universitit in Southampton ergaben

- SOp

optimale Ergebnisse bei Werten zwischen
1:13 bis 1:18,5. Eine wavepiercerartige Bug-
verlingerung und pontonartige Gestaltung
bis 15 m Gesamtlinge ergibt bei gleichzeiti-
ger Verschmilerung des Rumpfes auf 0,81 m
WL-Breite die Idealform von 1:18,5
Hullfinessratio (L:B).

Durch die Bug- und Heckverlingerung ent-

’ steht auch zusitzliche Wasserlinienflache, die
die Zuladekapazitit (Sinkage = kg/cm Tief-
gang) erhoht, da bei leichten und schmalen
Riimpfen oft die geringe Wasserlinienfliche
ein starkes Einsinken bei Beladung (lingerer
Turn) und damit eine gefdhrliche Reduktion
der Briickendeckfreiheit ergibt.

Aus dem 30 Rumpf ist ein ultraschneller

50°WL /30 Lebensraum Rumpf geworden;
einer der leichtesten 50 “Kats.

Sehr wichtig ist das Gesamtvolumen des
Bug/Heck verlingerten hydrodynamischen
Rumpfteiles. Ahnlich den Trimaranen, die
sogar mit dem Mittelrumpf iiber dem Wasser
fliegend nicht unterschneiden, miissen ca.
200% Volumen der Gesamtverdringung ent-
gegenwirken. Im Prinzip kann man sich
einen Trimaran vorstellen, dessen Mittel-
rumpf zum Briickendeck mutiert ist und das
Wasser verlassen hat. (,,Flymaran®).

Das ca. 450 mm iiber der WL liegende
Achterdeck (Aft Pontoon) hat interessante
praktische Funktionen:

* Niedere Einstiegshohe fiir Beiboote,
Surfboards, Schwimmstege.

* Optimale Badeplattform (zum anderen
Rumpf hiniiber erweiterbar); dadurch opti-
male ergonomische Arbeitshohe (750 mm),
um Surfsegel am Briickendeck ohne Biicken
und Kreuzschmerzen aufzuriggen.

+ Vor Anker liegend entsteht ein kleiner
Dinghy- und Surfboard-Hafen.

Die groflere Schiffslinge bendtigt natiirlich
auch einen grofleren Liegeplatz (= teurer). Da
die Rumpfverlangerungen aber nur wihrend
des Segelns benétigt werden, ist es denkbar
(wie in Diisseldorf gezeigt) Bug und Heckteil
mit entsprechend fester Bauweise hochzu-
klappen, Reduktion der Gesamtlinge von 15
m auf 10 m. Auch ein fester Bugteil und nur
ein Klappen des Hecks ist denkbar. (Trimm-
tank).

Der klappbare Heckteil kann auch als
Passarella fiir verschieden hohe Kaimauern
verwendet werden. Von der KKG werden auch
Riemen zum Rudern und ein Fahrrad-
antrieb (bis 2,4 km) angeboten.
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Die beiden Rimpfe bieten einen Lebensbereich von 6,40m Lange und 1,50m maximaler Breite Fir gute Licht- und Beliiftungsverhdltnisse
in verschiederien Aufteilungsmaglichkeiten. In der Charter (schwimmendes Hotel-, oder sorgen eine Fluchtluke auf der Brickendeck-
Tauchschulenversion) sind pro Rumpf eine Gastekabine und eine NaBzelle mit WC unter- seite und 3-4 Seiten- und Heckfenster. Die
gebracht. Auf Wunsch und bei Bedarf ist fir jedes WC ein Fakaltank fir 150 | als Extra vor- Fluchtluke hat gemdB. den franzésischen
gesehen. : 4 Hochsee-Sicherheitsvorschriften einen dia-
‘ ' , gonalen Durchmesser von 500mm. Sie wird
hauptschlich fiir die Mikroklimatisierung der
Kabine verwendet, da sie die kishlere Luft die
unter dem Briickendeck Uber das Wasser
streicht in die Kabinen leitet. E
Die @wérmte Luft gelangt durch die zahl-
reichen im oberen Bereich liegenden Fenster
! hinaus.

Besonders wirksam ist diese ,natirliche
Klimaanlage” in der Nacht wenn das Schiff
vor Anker liegt. Ein Antimoskitosystem sorgt
fir die notwendige Nachtruhe.

\
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Die Stehhshe am Briickendeck und in den
¢ beiden Rimpfen betrdgt 1,95m - 2m.
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Werftbesuch: Eine gute Werft ...

Dr. Ing. Gert Lehmann, Lemmer

.. ist Gold wert. So konnte man sinngemaf§
das bekannte Sprichwort formulieren, wenn
es um Yachtwerften geht. Das gilt nicht nur
fiir den Eigner, der sich Hilfe suchend an den
Experten wendet, um einen Schaden fach-
minnisch beheben zu lassen, sondern auch
fiir alle ,werdenden Eigner” mit ganz
bestimmten Vorstellungen tiber das neue
Schiff. Dafi ,, Werft” und ,,gut” nicht immer
zusammen gehdren muf, hatte ich in der
Vergangenheit teuer erfahren miissen. Mit
einem derartigen Mif8trauen vorbelastet, wird
die Suche nach ,,der Werft” schnell zur per-
manenten Nebenbeschiftigung, besonders
fiir den Mehrrumpfsegler.

Eben bei dieser Beschiftigung bin ich auf
eine kleine Werft im hollandischen Drachten
gestoflen. Eigentlich kam der Tip aus dem
Kreis der Deutschen Multihull. Es sollte eine
Besichtigungstour zu einigen, fiir den Multi-
huller relevanten, holldndischen Werften
stattfinden, u.a. nach Drachten zu M&M
Boatbuilders. Die Tour ist dann jedoch man-
gels Beteiligung kurzfristig wieder storniert
worden. Also machte ich mich selbst auf den
Weg nach Drachten. Der erste Eindruck war

ratung, Konstrukuo'f Baubeglextung

rtretung Deutschland Benelux
G. Lehmann, Tel. 0031-514-566251
e-mall lehmann@nlr nl ~

nicht gerade iiberwiltigend als ich auf den
Parkplatz fuhr. Klein und fast unscheinbar
reiht sich die Halle im Industriepark von
Drachten in die lange Reihe von teils grofien
Werksgebduden ein. Nachdem ich aber die
Halle betreten hatte, wurde sehr deutlich, daf
hier echter Bootsbau betrieben wird. Ein
Katamaran von 15 m Lange befand sich in

einer fortgeschrittenen Bauphase, Negativ- Q

formen von weiteren Monos und Multis
waren zu sehen. Und es fehlte der bekannte
Geruch von Polyester und Styrol.

In einem anregenden Gesprich bei einer
Tasse Tee erzihlten dann die Besitzer Loek &
Hanny Ooms nicht ganz ohne Stolz ihren
Werdegang. Loek Ooms hat mehr als 20 Jahre
in Neuseeland gelebt und dort den Jachtbau
von der Pike auf gelernt, besonders den
Leichtbau mit modernen Materialien. Er
gehorte zum Team der Yachtbauer, die
berithmten Schiffen wie die Whitbread Racer
STEINLAGER II und FISHER&PAYKEL, die
America’s Cup Yachten KZ3, KZ5,KZ7 und
die 133-Fuf lange K-boat (die iibrigens gegen
den Kat von Dennies Conner keine Chance
hatte) kreierten. Diese Racer wurden bereits

zur damaligen Zeit konsequent mit pre-pregs,
Kohlenstoff- und Aramidfasern in Epoxy ge-
baut, um besonders leichte und doch starke
Rumpf-/Deckstrukturen zu bekommen. Loek
hat sich so ein einmaliges Know-how erwor-
ben.

In 1989 griindete Loek dann zusammen
mit seiner Frau Hanny die Werft Mono &
Multihull Boatbuilders im Friesischen Drach-
ten. Mit einem Team von etwa 5 Mitarbeitern
bauen sie jetzt pro Jahr etwa 2 bis 3 Schiffe in

,Sandwich-Epoxy, wobei als Kernmaterialien
~ Schaum, Western-red-cedar, Robicore oder

Nomex eingesetzt werden. Dabei steht der
individuelle Bootsbau im Vordergrund. Zu
uns kommt hauptsichlich der Kunde mit eige-
nen Ideen, die er beim GrofSserienbau nicht
verwirklichen kann. Der Kunde mochte aber
auch beim Einzelbau ein hochwertiges Produkt
bekommen, und das kinnen wir ihm liefern,
konstatiert Loek. Katamarane stellen den
grofiten Anteil ihrer Produktion dar. Allein
vom Konstrukteur Alexander Verheus sind
bis jetzt acht verschiedene Modelle aus der
NIMBLE-Serie, von 28,2 Fufl bis 49,4 Fuf3, in
unterschiedlichen Stiickzahlen entstanden.
Dazu kommen noch Tri’s (z.B. F31 und von
Tony Grainger). Momentan wird ein neues
Projekt vorbereitet. Es handelt sich um 12 m

bzw. 13 m Tourenkatamarane von Erik Le-
rouge, die in einer Kleinserie in PVC-Foam/
Sandwich in Vakuumtechnik hergestellt wer-
den sollen. Die Boote sollen nicht teurer sein
als vergleichbare Serienboote in Polyester
gebaut. Wenn die ersten zwei Bestellungen vor-
liegen, starten wir mit der Produktion, erzihlt
Hanny.

Ich durfte die gerade im Bau befindliche
TULIPA, eine NIMBLE 49,4 inspizieren. Hier
konnte man wirklich sehen, daf8 Qualitit und
ausgezeichnetes Finish auch im Detail er-
reicht werden. Da wundert es mich nicht, dafl
die CE-Zertifizierung bei ihren Schiffen ein
Standard ist.

Sollten Sie mal in der Nihe von Drachten
sein, ein Abstecher zu M&M Boatbuilders
sollte auch auf Threr Liste stehen.

NIMBLE 49.4

LOA 14,95m
LWL 13,58 m
BOA 8,01'm
Tiefgang LI0m
Displacement 8.200 kg
Grof3-Segel 62,0qm
Genua 43,0gm

Die NIMBLE 49,4 pafit gerade noch in die Halle. Viel
grofer diirfen die Boote nicht werden. Mittlerweile
liegt die TULIPA in ihrem Heimathafen in Lemmer.
Im nichsten Jahr soll es dann in die Karibik gehen.
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Foiler ... wenn Multis fliegen

David Keiper, Claus-Christian Plaass, iibersetzt aus Multihulls Magazine, Nov/ Dez 1996

Es braucht kein 30.000 DEM Spezialboot, um
iibers Wasser zu fliegen! Die preiswerte
Alternative sind klappbar montierte Trag-
flachen an Hauptbeam und Ruderanlage
eines Cats — ideale Basis ist der Hobie 14 oder
auch 16.

David A. Keiper, Physiker und Griinder von
DAK Hydrofoils in Missouri, U.S.A., ent-
wickelte seit 1972 speziell geeignete Trag-
flachen fiir Strandkatamarane. Bekannt
wurde Keiper durch seine Rekordboote
Stormy Petrel und Williwaw, einen 12m-
Tragflichen Trimaran fiir regelmassige Rei-
sen zwischen Kalifornien, Hawaii und
Australien.

Der Hobie 14 / 16 Anbausatz besteht aus 2
Haupt-Tragfldchen am Mastbeam und 2 steu-
erbaren Tragflichen am Spiegel. Fiir gute all-
round-Segeleigenschaften wurden V-Leiter-
Flichen und tiefes T-Ruder gewshlt, beide
leicht hochklappbar. Keiper verwendet eigene
Alu-Profile von 2 bis 3 Zoll Tiefe, um die zer-
strende Kaviation (Dampfblasenbildung an
der Oberfliche) auf

sofort in speed umgesetzt und die Segeltrag-
fahigkeit erhoht.

Eine 180 Grad Wende aus voller Fahrt
benétigt 2 Bootslingen - ohne Verhungern!
Auf Tragflachen wird etwa doppelte Serien-
Hobie Geschwindigkeit erreicht, mit verbes-
serter Aerodynamik, leichteren Riimpfen und
high-aspect Rigg auch mehr !

DAK-Hydrofoils bietet die Tragflichen @
zundchst fiir Hobie 14 und 16 an: Der Bausatz
enthilt alle benétigten Teile und kostet um-
gerechnet ca. 2.000.Mark, die anbaufertige
Einheit kostet ca. 4.000 DEM, jeweils ab
Hersteller.

Weitere Auskiinfte gibt der Autor oder
David A. Keiper (English, please !):
DAK Hydrofoils
T+E +1-573-651 6582,
dvpw98e@prodigy.com,
www.igateway.net/dakh
Claus-Chr. Plaass, Multihulls Magazine, T+E
0431-36800, plaass@ki.comcity.de

— \

iiber 46 Knoten zu
schieben.

Unarten wie Ab-
tauchen mit Purzel-
baum, Nicken in Béen
und Absaufen achtern
sind dem Hydrofoiler
fremd: Je schneller das
Boot lauft, desto stabi-
ler und sensibler die

Note:

Only the port side
is shown, since
port & starboard
are symmetrical.

FIfDROFOILS
TO FIT EXISTING
CATAMARANS

By DAVID A. KEIPER

‘?}

ort main
ladder foil

hull section
ahead of
crossarm

Pport rudder/stabilizer

AL

Fluglage. Das dynami-
sche Aufrichtmoment
wird mehr als verdop-
pelt, kurze Boen werden

main ladder foil rudder/stabilizer
Soil

Minitri und Minikat

Dr. Joachim Harpprecht, Molfsee

Die Minis sind fiir eine Person gedacht und brin-
gen unmittelbaren Segelspafl mit einfachen
Mitteln.

Die Grundidee ist das recyclen von Surfriggs,
die es gebraucht wie Sand am Meer gibt. Man
(frau) muf nur den Mut haben, an den Mast einen
Befestigungspunkt fiir die Wanten anzubringen,
der Mast ist auch weiterhin als Surfmast zu benut-
zen. Die Kunst besteht darin, ein harmonisches
Boot unter das Rigg zu bauen, damit die

.Segeleigenschaften gut werden und das Rigg nicht

¥ {iberbelastet wird. Offensichtlich ist mir dies
gegliickt, denn bei meinen Konstruktionen hat es
nach mehr als 400 sm noch keinen Bruch gegeben.

Die Segeleigenschaften des Minitris bei Wind
sind bestechend, ca 8 sm von Maracaban Island
nach Puerto Galera in weniger als einer Stunde
sprechen fiir sich ... Bei leichtem Wind saf ich
dagegen wie der Affe auf dem Schleifstein irgenwie
auf dem Mittelrumpf und hoffte auf Wind. Ich
hitte gerne den Vergleich zu einem Hobie 14
gehabt, der war aber auf den Philippinen vermut-
lich 2000 sm weit weg.

Minikat

Der Minikat ist die fiir europdische Verhaltnisse
weiterentwickelte Variante des Minitris. Die Auf-
bauzeit eines Multis ist fiir hektische Europder zu
lang, deshalb habe ich einen Kat gezeichnet, der so
schmal ist, daf er aufgebaut aufs Autodach passt.
Riimpfe und Beams wiegen ca 30 kg, man kann
also noch einige Bretter mit aufs Dach packen.

Beide Minis sind aus Sperrholz, die Unterseiten
der Riimpfe sind durch Glasgewebe geschiitzt. Der

P Minitri hat Surfmasten als Beams, die in Binde-
technik mit den Riimfpen verbunden werden. Der
Minikat hat hélzerne Beams, die mit Kunststoff-
schellen an die Riimpfe geschraubt werden. Surf-
masten wiren fiir den Kat zu schwach. Steck-
schwerter sorgen fiir eine gute Héhe am Wind, die
Ruderblatter sind hochholbar.

Ich plane, im Winter fiir mich noch einen Mini-
kat zu bauen. Wenn einige Multihuller interessiert
sind, wiirde ich gerne die Teile (Rumpfplanken,
Ruder, Schwerter, Beams, Trampoline, Beschlige)
fiir mehrere Minis vorfertigen.

Dr. Joachim Harpprecht, Grofer Eiderkamp 44,
24113 Molfsee, Tel. (0431) 650644.

Technische Daten
Rumpflinge 4,00 m

Breite 2,00 m

Tiefgang mit Schwert 0,65 m

Segelflache ca 6 qm

Gewicht segelfertig ca. 35 kg -

Technische Daten
Rumpflange 4,00 m

Breite 1,60 m

Tiefgang mit Schwert 0,65 m
Gewicht segelfertig ca. 40 kg
Segelfliche ca 6 qm
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Selbstbau — der harte Weg der Kompromisse :

Michael Thon, Liixheim

Das Geriicht, daf Selbstbau zu unfertigen
Kaskos und finanziellem Ruin fithrt, hat
sicher durch viele Beispiele einmal eine
gewisse Berechtigung gehabt. Doch meine
ich, dafl man trotz aller Unkenrufe gute und
schnelle Yachten selbst bauen kann, wenn
man es richtig macht.

Aus den Erfahrungen, die auch wir als
Selbstbauer erlangt haben und aus der Er-
fahrung heraus, die wir nun als Firma mit
immer groferen Projekten machen, méchte
ich meine Gedanken zu diesem Thema der
Mehrrumpf-Offentlichkeit kundtun.

Selbstbau ist keine heikle Angelegenheit,
wenn sie geplant und in finanziell gesicher-
tem Rahmen vonstatten geht. Wenn alle
wiifiten, wie einfach es im Grunde genom-
men ist, z.B. einen Kat zu bauen, wiirde es
jeder tun, wenn, ja wenn ...

Voraussetzung fiir den Beginn eines Selbst-
baus sollte die ehrliche Auseinandersetzung
mit den folgenden Punkten sein:

- Ist es nicht giinstiger, ein. Schiff zeitweilig zu
chartern, als eines stindig warten und bezah-
len zu miissen? Wie oft konnte ich eine Yacht
chartern fiir das Geld, was ich zu verbauen
bereit bin?

- Habe ich wirklich die berechnete Zeit, wahr-
scheinlich neben Beruf, Familie, Freizeit? Ist
meine Familie damit einverstanden, dafi ein
Bauprojekt angegangen wird, tragen vor
allem Partner/in die finanziellen und nicht
zuletzt partnerschaftlichen Biirden? Wenn
Vattern Tag und u. U. auch Nacht am Boot
maloocht, ist das dem Familien/ Zusammen-
leben nicht sehr zutraglich!

- Habe ich samtliche finanziellen Mittel, die
zu Bau, Wasserlassung und erstem Liegeplatz
notwendig sind, beisammen? Eine ungewollte

Teil kleine handwerkliche Ausreiffer oder
aber andere Fertigungstechniken zugrunde.

Viele Serien-Bootsriimpfe werden in
Formen gebaut. Diese Formen sind meist so
perfekt, dafl die Auenhaut der Riimpfe nach
Entformung nur noch poliert werden
braucht, um die fertige Oberfliche zu erhal-
ten. Der Einzelbau (One-Off) dagegen erfor-
dert meist Schleif- und Spachtelarbeiten in
nicht geringem Umfang und bietet daher
Platz fiir kleine Fehler. Wer damit leben kann,
wird trotzdem sehr zufrieden sein, wer nicht,
macht aus seinem Bau eine deutlich linger
dauernde Angelegenheit. Denn als Selbst-
bauer sollte man sich iiber seine handwerkli-
chen Geschicke im Klaren sein: High-Tech
erfordert entsprechende Spezialisten.

Ein Boot ist eine sehr komplexe Angelegen-
heit, die eine sehr griindliche architektoni-
sche Leistung erfordert. Gute Konstrukteure
erbringen diese Leistung. Geben Sie sich
nicht mit den Teilpldnen eines Entwurfes zu-
frieden, die sie nach und nach wihrend des
Baus beziehen. Um die ganze Yacht nicht nur
finanziell erfassen zu konnen, benétigen Sie
die vollstindigen Plane. Doppelte oder sinn-
lose Arbeit bleibt Thnen dadurch erspart, dafl

. Sie die Arbeits- und Bauvorgéinge bei Bau-
Mgrke. Im Hafen findest Du pur Kagltane, beginn in einen sinnvollen Ablauf setzen
keine Smutjes. Fragt man 5 davon, gibt es ca. kénnen
8 Melnur‘lgen zreinund d.emselben Thema. “» ? Leider gibt es unter den Konstrukteuren
Jede dieser Fragen hat eine Bedeutung,

T . immer noch solche, die beschonigte Bauzei-
deren Wichtigkeit sich im Bauverlauf einer .. . 2. .
¥ . . ten, dufSerst preiswerte Baumaterialien sowie
Yacht dramatisch verandern kann und im

. . s ‘ eine sehr giinstige Ausriistung angeben, ohne
schlimmsten Fall zu einem endgiiltigen Bau- .
. ) : dies aber zu belegen und Bezugsquellen zu
Stillstand fithren kann.

. nennen. Der Selbstbauer sucht oft krampfhaft
Als Selbstbauer sollte man sich von vorn-

. und vergeblich nach solch giinstigen Ein-
herein von bestimmten dufleren Merkmalen, 8 8 8

. . N kaufsquellen.
die man seiner Traum-Yacht intuitiv zu- . .
. . Besonders regionale Unterschiede werden
schreibt, trennen. Anders als bei vielen auf

L von den Konstrukteuren nicht beriicksichtgt.
den Messen vorgestellten Yachten wird sich &

S SR Ein Produkt wie z.B. Sperrholz aus England
die eigene wahrscheinlich nicht so makellos . . . .
. . . ist unter Umsténden in Deutschland gar nicht
und glinzend présentieren. Dem liegen zum

Pause zur Aufbesserung des Bau-Portemon-
naies kostet Laune und Energie, neben even-
tuell weiterlaufenden Kosten wie z.B. Werk-
stattmiete.

- Stimmt der Kostenrahmen nach den
Angaben des Konstrukteurs? Kann man
samtliche Materialien zum angegebenen
Preis beziehen?

- Stimmt der Kostenrahmen fiir die eigenen ¢ '
Aufwendungen, wie z.B. Miete, Strom Ver- '
sicherung, etc.? Lassen sich meine Berech-
nungen tatsichlich umsetzen?

- Wo bekomme ich die jeweiligen
Materialien? Anbieter gibt es jede Menge,
aber haben diese genau das Gesuchte zum
kalkulierten Preis?

- Wo gibt es giinstige Einkaufsquellen? Merke
dazu: der Billigste kann der Teuerste werden.
- Wo und zu welchem Preis bekomme ich die
notige Ausriistung?

- Wo kann ich zur Not um Rat fragen? Nicht
jeder ist ein Alleskonner. Wer aber hat wirk-
lich Ahnung von der Materie? Hat dieser auch
schon selbst gebaut?

zu kaufen, besitzt hier andere Mafle 0.4.. Ein
preiswertes (nicht unbedingt billiges) Epo-
xidharz aus Ubersee ist meist auf die dorti-
gen klimatischen Werte eingestellt und laBt
sich hier nur mit groffem Aufwand verarbei-
ten.

Solche Dinge lassen sich bei friithzeitiger In-
formation noch in den Griff bekommen.
Eventuell sollten die Pline wegen differieren-
der Maf3e der Baumaterialien verandert wer-
den.

Mittlerweile gibt es wenige Firmen, die sich
darauf spezialisiert haben, Selbstbauern nicht
nur die zum Bau notwendigen Pline zu ver-
mitteln, sondern auch mit Rat, und unter
Umstdnden auch mit Tat, zur Seite stehen. Da
zu den Pldnen auch vollstindige Material-
listen gehdren, lassen sich alle Artikel vorher
preislich feststellen. So sollte kein Bau ein
Uberraschungsei werden.

Ideal ist meiner Meinung nach der fol-
gende Ablauf: Nachdem die Entscheidung fiir
einen Selbstbau entschieden (denke Selbst-
bauerIn auch an die Familie) ist, kann man
sich in den verschiedenen Zeitschriften oder
Magazinen die Adressen der verschiedenen
Konstrukteure heraussuchen. Da es beson-
ders tibersichtlich und umfangreich ist, ist
der ,,bootsmarkt“ zu empfehlen, ein bei
Delius Klasing jahrlich erscheinendes Buch.
Hier findet man unter den Rubriken Kon-
strukteure, Katamarane oder Trimarane ent-
sprechende Angaben mit den Adressen.

Es gibt eine grofe Anzahl von Konstruk-
teuren (und solcher, die es noch werden wol-
len). Zu empfehlen sind fiir Einsteiger jene,
von denen es bereits Entwiirfe in die Realitiit
geschafft haben. Oft lassen sich diese Yachten
nach Terminabsprache besichtigen oder auch
segeln.

Auch wenn Konstrukteur oder Boot in
Ubersee sind: in Anbetracht eines nicht uner-
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heblichen Betrages fiir den Bau einer Yacht
von mehreren tausend oder gar hunderttau-
send DM sollte sich dieser Aufwand doch loh-
nen, wenn dafiir die Sicherheit gegeben ist,
etwas den eigenen Wiinschen entsprechendes
zu bauen.

Gewdhnlich folgt auf die grobe Information
aus einer Ubersicht oder Kataloges heraus die
Bestellung eines sogenannten Studierplanes.
Dieser liefert schon einige Schnitte und man-
che sogar schon eine grobe Stiickliste, aus der
heraus man schon grobe Kalkulationen mog-
lich sind. Hier wird man als Einsteiger bereits
das erste Mal wieder auf den Boden der Tat-
sachen zuriickgebracht. Hat man sich vorher
noch in Dimensionen um 15 Meter umge-
schaut, hat aber nur ein Budget von ca.
260.000 DM zur Verfiigung, so wird man sich
in der 14-Meterklasse umschauen missen.
Zu den Budgets siehe Tabelle.

Zu einem Bauplan gelangt man auf die fol-
gende Weise: Hat einem ein Entwurf (oder
das bereits gebaute Boot) so wie gezeigt,
gefallen, ist die Wahl einfach. Hat man aber
Veranderungswiinsche, kann man diese z.B.
im bestellten Studierplan festhalten (das
Kopierrecht der Konstrukteure beachten!).
Ein Konstrukteur kann nach Besprechung der
Anderungen die Pline dahingehend veréin-
dern, oder empfiehlt sogar ein, wenn auch
teureres, ,Custom Design“ =spezieller
Kundenentwurf.

Einige Konstrukteure kénnen fiir ihre Ent-
wiirfe auch Preise von Serienbauten nennen,
sodaf sich dieser Preis mit der Selbstbau-
kalkulation vergleich 1af3t.

Das Konzept, das einem Entwurf zugrunde
liegt, sollte beachtet werden. Mit der Ent-
scheidung fiir einen Bauplan hat man sich
auch fiir ein Konzept festgelegt. Hat man
Pldne fiir ein robustes, komfortables Fahrten-
schiff gekauft, ist es Unfug, nun mit z.B. dreh-

barem Mast, Mylarsegeln und Leichtbau-
materialien im Innenraum zu liebdugeln. Ist
die Yacht bereits in Bau, ist es zu spit, jetzt
auf ein sportliches Konzept umzusteigen.
Umgekehrt verhilt es sich entsprechend: aus
einem Renner 1483t sich kein Luxusdampfer
mehr herrichten. Sollte man sich jedoch vor
Baubeginn tiber einen solchen Fehler klar
werden, besser gleich den Bauplan -wenn
méglich- eintauschen oder verkaufen und
das gewiinschte als Plan suchen.

Die Preise fiir Plane hidngen von der Gréfie Q
und Kompliziertheit des Entwurfes ab. Ein
Einzelentwurf wird gewdhnlich auf Anfrage
angeboten. Manche Konstrukteure bieten im
Maf3stab 1:1 ausgeplottete Vorlagen an, mit
deren Hilfe sich z.B. das Aufreiflen von
Schotts und Spanten einfacher und schneller
gestalten 14f3t.

Ein Bauplan umfafit alle zu bauenden Teile
eines Kaskos. Die Materiallisten sollten dies-
beziiglich komplett sein. Angaben zum Rigg,
Motorisierung und die weitere Auriistung
sind vom Konstrukteur durchdacht und als
passend erachtet worden. Auch hier sollte
man sich als unerfahrener Selbstbauer nicht
eigenmichtig an eine Umgestaltung machen.
Dies kann fiir das Schiff nachhaltige negative
Folgen wie z.B. schlechte Segelleistung durch
schlechten Trimm haben. Besser wire es, den
Bauplan vorher mit dem Konstrukteur zu C’
besprechen und eventuell zu dndern.

Die verwendeten Materialien hiingen eng
mit dem Konzept des Bootes und seiner
Rumpfform zusammen. Die preiswerteste
Methode fiir den Selbstbauer ist der Bau in
Sperrholz/Glasgewebe/Epoxy. Damit einher
geht gewdhnlich der knickspantige Rumpf.
Méochte man ein winterfestes Boot haben,
sollte ein Arbeitsgang zur Isolation im
Bootsinneren beriicksichtigt werden. Der
finanzielle Aufwand gegeniiber einem Holz-

leistenbau (engl.: ,,Strip Planking*) bei einem
rundspantigen Boot ist giinstiger.

Verwendet man Schaumleisten, hat man
die Isolierung quasi gleich mit eingebaut,
man mufl jedoch einiges an Beschligesockeln
(z.B. fiir Winschen) als Verstirkung einarbei-
ten. Wie bei den voherigen Bauweisen wird
auch hier Glasgewebe auf der Auflenseite auf-
gebracht. An dufleren Gewebelagen spart man
bei Strongplank-Leisten, die bereits komplett
mit Glasgewebe ummantelt sind. Dafiir sind
diese jedoch in der Anschaffung teurer. In

.einer Werft spielen sie diesen Nachteil durch
ihre schnellere Verarbeitung wieder ein, und
auch so manchen Selbstbauer hat diese

Bauweise iiberzeugt.

Nun aber Tacheles: Was kostet was und wie
lange baut man?

Aufgrund unserer Erfahrungen, die wir
auch durch Gespriche mit ,,unseren Kon-
strukteuren sowie zahlreichen Werften, Kun-
den und Lieferanten erwarben, kann man bei
Selbstbau in etwa mit den Zahlen in der fol-
genden Tabelle rechnen. Ausgegangen sind
wir bei diesen Zahlen von einem Katamaran-
Bau in einer qualitativ hochwertigen Bau-
weise, mit elektronischer und elektrischer
Grundausstattung, sowie einer ,,normalen,
nicht abgehobenen Innenausstattung.

Ein Trimaran kostet etwa 20% mehr.

Lange ca. (Meter) bis ca. Stunden  Material als Werfthau
9,0-100 2500 60 - 90 TDM 180 - 320 TDM

105-125 5000 100 - 160 TDM 340 - 620 TDM

13,0-15,0 9000 190 - 270 TDM 660 TDM - 1,1 MIO

TIME OUT
e Multihullse«

(>« fur

WENN SIE SCHON INS

WASSER GEHEN,

DANN NUR MIT UNS.

WIR SIND:
kompetent, zielstrebig, preiswert

WIR BIETEN:

Bauplane*, Hilfestellung, Materialien, Werkzeuge,

Maschinen & Ausriistung

Katamarane & Trimarane von: Crowther, Grainger, Kohler).

Michael Thon - Nikolausstr. 29 c - 52391 Liixheim - Tel. & Fax: 02424 / 2204
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Diesel marinisieren
Horst J. Duschek, Miinchen

Marinediesel sind ja bekanntlich eine kost-
spielige Sache und so kommt es, daf} ich mich
des ofteren bei dem Gedanken erwische, wie
man wohl, wenn man keinen Benzinmotor
mit zugehdrigem Explosivstoff im Boote
wiinscht, zu einem kostengiinstigen, zuverlas-
sigen Antrieb kommt.

Bei diversen Dieselmotorenherstellern
habe ich einmal Unterlagen iiber nicht-mari-
nisierte Industriedieselmotoren angefordert.
Die verfiigbaren Motoren erscheinen fiir den
Eigenbau eines Antriebs recht interessant. So
bieten beispielsweise Kubota, Lombardini
und insbesondere Yanmar luftgekiihlte Ein-
zylinder-Dieselmotoren in der Leistungs-
klasse von 4 - 10 PS (7,4 kW) an, die recht
kompakt sind und iiber ein sehr geringes
Gewicht sowie einen recht akzepzablen Preis
verfiigen. Ein 10 PS-Motor, der bereits mit
einem angesetzten kleinen Tank (5 Liter;
separater grofSerer Tank méglich), Schall-
dimpfer und Anlasservorrichtung (neuarti-
ger Reversierstarter und/oder E-Starter) aus-
geriistet ist, wiegt bei Yanmar zwischen 48
und 53 kg und kostet je nach Ausstattung
zwischen 3324,- und 3715,- DM inkl. Mwst
(Stand 6/97). Der Motor verfiigt iiber eine
max. Drehzahl von 3600 U/min bei Kraft-
abnahme iiber die Kurbelwelle oder max.
1800 U/min bei Kraftabnahme iiber die
Nockenwelle (bei Bestellung anzugeben). Ein
Getriebe bzw. Wendegetriebe ist hierbei je-
doch noch nicht vorgesehen.

Dennoch ist mit einem derartigen Motor
die Herstellung eines recht simplen aber
robusten aufenborderartigen Antriebs mit
extremen Langschaft und einem langsamdre-
henden, schubstarken 3-fliigligen Propeller

denkbar: eine Fliehkraftkupplung (kénnte bei
dieser Motorgrofe gleichzeitig als Schwung-
masse dienen) hinter der Motorwelle, die die
Leistung auf eine motorseitige Zahnriemen-
scheibe tibertragt (ggf. sogar direkter An-
schlufl an Zahnriemenscheibe), hohler Lang-
schaft (Rundrohr oder stromungsgiinstigere
Form) mit untenliegender Propellerwelle mit
zweiter Zahnriemenscheibe. Bei Kraftab-
nahme iiber die Nockenwelle des Motors liegt
die max. Drehzahl, wie oben bereits erwihnt,
bei 1800 U/min, so daf man fiir den Pro-
peller keine weitere Untersetzung benotigt
und zwei baugleiche Zahnriemenscheiben
verwenden kann (sofern bei dieser Unter-
setzungsart die max. Leistung iibertragen
werden kann !). Mit dem Zahnriemenantrieb,
der nach iiberschligiger Rechnung die erfor-
derlichen Drehmomente problemlos iibertra-
gen kann, konnten Drehmomentschwan-
kungen, Fertigungstoleranzen sowie ein even-
tueller Versatz zwischen den zwei Zahnrie-
menscheiben recht simpel und zuverlissig
ausgeglichen werden.

Ein Wendegetriebe ist nicht zwingend
erforderlich, der gesamte Antrieb konnte wie

ein Aulenborder um 360-Grad drehbar ein- .)

gebaut werden, was eine gute
Manovrierfahigkeit auch bei einem einzelnen
mittschiffs angeordneten Motor gestattet.
Aufgrund der wenigen und anspruchslosen
Standardbauteile miifite der Antrieb recht
wartungsfreundlich, solide und zuverlassig
sein. Der gesamte Antrieb sollte in der
beschriebenen Form nach grober Schétzung
neuwertig und betriebsbereit nicht mehr als
ca. 6000,- DM kosten.

Eine vergleichbare Variante miifite in-Ver-

bindung mit einem Hydraulikmotor méglich
sein, wobei sich die Konstruktion weiter ver-
einfachen wiirde, da die Kupplung entfallen
kann und der Riickwértsgang bei Hydraulik-
motoren gewissermaflen bereits ,,mit einge-
baut® ist.
Sofern es meine leider etwas sparliche
Freizeit zulaf3t werde ich mich mal hinter das
qteiﬁbrett und den PC setzen und in dieser
ichtung herumkonstruieren, vielleicht
kommt ja etwas dabei heraus.

Wer sich fiir die besagten Industrie-
dieselmotoren interessiert, kann Kopien
der mir zur Verfiigung stehenden techni-
schen Unterlagen und der Preislisten
gegen DIN-A5 oder DIN-A4-Umschlag
und 3,- DM in Briefmarken gern bei mir
anfordern. Falls jemand des weiteren
iiber eigene Erfahrungen mit dem
Umriisten derartiger Motoren verfiigt,
wire ich iiber einen Erfahrungsbericht
sowie Gedankenaustausch dankbar.

CEEEEEEEE

Seit Gber 10 Jahren beliefert Gaugler & Lutz Bootsbau und Handwerk mit
hochwertigen Hart- und Weichschaumstoffen sowie Fasern aus den unter-
schiedlichsten Rohstoffen. Mit unserer Erfahrung helfen wir lhnen
bei der Auswahl der richtigen Materialien fur lhr
Bootsbauprojekt. Auf modernsten Maschinen herge-
stellte, prazise Zuschnitte
erleichtern lhnen die
?R0,, Verareitung unse-
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GfK-Rohre, giinstig ...
Horst J. Duschek, Miinchen

Durch Zufall stief§ ich auf eine nette Lieferquelle fiir
GFK-Wickelrohre (Epoxid- oder Vinylesterharze als
Matrix), wie sie iiblicherweise fiir die chemische
Industrie oder bestimmte Offshore-Anwendungen pro-
duziert werden. Die Rohre erscheinen bei geeigneter
Dimensionierung jedoch grundsitzlich auch als
Konstruktionelemente fiir den Yachtbaubereich geeignet,
beispielsweise fiir Beams, Baume oder unverstagte
Masten. Sie sind in Standarddurchmessern von 25 - 500
mm (!) und in Standardlingen von 10 Metern (!)
serienmiflig verfiigbar und sehr giinstig. Von den 10
Metern sind de facto allerdings nur ca. 9,5 Meter nutz-
bar sind, da die Rohre einseitig mit einer Muffe oder
einem Flansch ausgestattet sind, der in der Regel wohl
wieder entfernt werden miifite, aufler man nutzt ihn z.B.
als Mastfuf} oder dergleichen. Durch Laminieren (es ste-
hen geeignete Rohrendenvarianten zur Verfiigung) kén-
nen mehrere Rohre zu einem durchgehenden Stiick ver-
bunden werden. Ein 10-Meter-Rohr mit ca. 210 mm
Auflendurchmesser bei ca. 3,5 mm Wandstirke kostet als
Einzelstiick rund 1880,- DM zuziigl. Mwst.. Falls man ein
solches Rohr als unverstagten Masten einsetzen will,
wird man nach meiner ersten iiberschldgigen
Kalkulation aus Festigkeitsgriinden die tragende Wand-
stirke erh6hen miissen. Da nach Aussagen des
Herstellers Sonderanfertigungen jederzeit méglich sind,
sollte dies indes keine Probleme bereiten. Selbst wenn
man danach den doppelten Preis, als ca. 4000,- DM zahlt,
ist dies noch immer recht preiswert. (Ein Angebot, das
ich mir bereits vor einigen Jahren einmal bei einem auf
Masten und Spibdume spezialisierten Fabrikanten fiir
ein addquates Wickelrohr, jedoch konisch zulaufend,
habe erstellen lassen belief sich iibrigens auf rund
16500,- DM ...). Da ich mit dem Hersteller der hier ange-
sprochenen GFK-Rohre weder privat noch geschiftlich
verbunden bin, jedoch bei meinen Nachfragen zuvor-
kommend und kompetent beraten wurde, darf ich mich
dem maglichen Vorwurf der Schleichwerbung entheben
und einfach auf die Firma Fiberdur GmbH in 52457
Aldenhoven hinweisen.

Sofern man sich nicht sicher ist, ob ein Fiberdur-
Wickelrohr fiir einen bestimmten Anwendungszweck
geeignet sei, wird dies die Firma Fiberdur ihren
Aussagen zufolge gerne iiberpriifen. Dies sollte man,
denke ich, vor einer Kaufentscheidung nicht ausschlagen.

Augen auf ...
Ernst W. Barth, Miinchen

Viele Yachten, auch Multihulls, sind mit
Rettungsinseln ausgeriistet. [hr Nutzen fiir
die Uberlebenschancen der Insassen wurde
oft diskutiert -gerade unter Mehrrumpf-
Skippern-, nie jedoch ernsthaft infrage
gestellt.

Nach einer Untersuchung von R. Herrmann
(abgedruckt in der Zeitschrift Hansa, Aus-
gabe 1/97) konnte sich dies aber jetzt éndern@
Rettungsinseln sind aufblasbare Fl6f8e mit
einem wasserdichten Faltdach dariiber. Sie
kénnen mit Reiss- oder Schnurverschliissen
gegen Kilte oder Wassereindringen abgedich-
tet werden. Sie bestehen aus modernen Ma-
terialien, die relativ dicht sind.

Es wird immer wieder von Seenotféllen
berichtet, in denen Menschen aus Rettungs-
inseln abgeborgen werden; es kommt aber
auch vor, dass die Insassen dann bereits tot
sind.

Uber die Ursachen des Todes fehlen dann
Informationen; meist wird die Vermutung
angestellt, dass Unterkiihlung oder Verdur-
sten fiir den Tod verantwortlich waren. Ob-
duktionen zur prazisen Feststellung der
Todesursache sind in solchen Fillen uniib-
lich. Es kann daher nicht ausgeschlossen wer‘
den, dass solche Todesfille auch durch Sauer-
stoffmangel und gleichzeitigen Anstieg des
Kohlendioxyds in der Luft verursacht sein
konnten.

Man kann davon ausgehen, dass Rettungs-
inseln fiir Seenotfille konzipiert sein miissen,
in denen sie wegen schwerer See, Kilte oder
Regen vollstindig geschlossen werden miis-
sen.

Die von R. Herrmann mit einem Team von
Versuchspersonen, Arzten und Hilfskraften

... bei Rettungsinseln und Extras

durchgefiihrten Tests wurden mit zwei Ret-
tungsinseln vorgenommen, welche an Land
und unter einem Dach aufgebaut wurden.

Es ging dabei nur um die Verdnderungen
der Luft im Inneren der verschlossenen In-
seln; alle anderen Aspekte einer Uberlebens-
tibung in einer Rettungsinsel in einem wirkli-
chen Seenotfall blieben ausgeklammert.

Die beiden Rettungsinseln hatten unter-
schiedliche Schliesssysteme; die eine wurde
mit einem doppelten Reissverschluss ge-
schlossen, die andere hatte einen Schnurver-
schluss. In einem Versuch wurde eine Insel
regelmassig mit dem Schlauch bespritzt, um
zu testen, wie sich der Regen auf die Fahig-
keit der Materialien, Sauerstoff auszutau-
schen, auswirkt.

In allen Tests, von der Versuchsanordnung
nur unwesentlich beeinflusst, sank der Sauer-
stoffgehalt der Luft innerhalb von nur 45 bis
60 Minuten auf 15%; parallel dazu stieg der
Kohlendioxyd-Gehalt auf 6%. Aus Sicher-
heitsgriinden wurden die Versuche jeweils bei
15% Sauerstoff abgebrochen; normalerweise
hat die Luft einen Sauerstoffgehalt von rund
21%: Ein solchermassen reduzierter Sauer-

’stoffgehalt verursacht héhere Atemfrequenz
sowie eine gewisse Beklemmung mit leichter
Atemnot. Speziell auf das Konto der CO2-
Konzentration gehen Kopfschmerzen, Ohren-
sausen, Herzklopfen, Blutdruckanstieg, psy-
chische Erregung, Schwindel und Benom-
menheit. Herrmann stellt lakonisch fest, dass
sich die Symptome bis zur unmittelbaren
Lebensgefahr rasch verschérft hatten, wenn
der Versuch nicht abgebrochen worden wire.
Im Seenotfall kann der ,, Versuch“ nicht abge-
brochen werden.

Es ist also unerlasslich, auch in den
schlimmsten Verhaltnissen in einer Rettungs-
insel fiir regelméssige Beliiftung zu sorgen.
Der Autor seinerseits empfiehlt den Her-
stellern, Zwangsbeliiftungssysteme zu ent-
wickeln, die das periodische Durchliiften der
Rettungsinseln erlauben, ohne Regen oder
Seewasser eindringen zu lassen.

Augen auf bei Extras!

Werften bauen und verkaufen Yachten.
»oegelfertig® ist der Ausdruck, der meist am
Ende der Standard-Spezifikation steht und
der dem Kéufer suggeriert, daf§ er sich nur
noch ins Boot setzen muf und lossegeln
kann.

Wie ,,segelfertig“ seine neue Yacht aber
wirklich ist, merkt der Kéufer meist erst,
wenn er als vorsichtiger Mensch die Liste der
»Extras“ bedugt. Oder auch, wenn er die
Ausriistungsliste von ,,Boot, alt*;, die fiir den
Verkauf gemacht wurde, mit der Standard-
Ausriistung von ,,Boot, neu“ vergleicht.
Manche Werften halten sich mit den Preisen
fiir die Extras etwas zuriick, andere hingegen
schlagen gnadenlos zu. Hartnéickigen Fragern
wird hinsichtlich der Preise dann bestenfalls
geantwortet: ,Schlieflich kommt der ganze
Einbau auch noch hinzu!“

Das ist natiirlich richtig, aber dies recht-
fertigt keinesfalls Preisaufschldge von teil-
weise astronomischer Héhe bei vergeichs-
weise lappischem Einbau-Aufwand.

Die alteste Katamaranwerft der Welt, wohl-
bekannt fiir erstklassige Arbeit und Kon-
struktion, diirfte in dieser Hinsicht wohl
medaillenverdéchtig sein - in Gold mit
Brillanten: Zitate aus einem mir vorliegenden
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Angebot fiir Zubehor (Preise in englischen
Pfund), die Preise in Klammern geben die
gingigen Pfund-Preise fiir Endverbraucher
(!) in England wieder, Mehrwertsteuer einge-
schlossen.

Ankerwinsch elektrisch, 700 GD Anchorman
mit Fuflschalter: 1.694.-Pfund (660.-);
Nautech ST 50 Windinstrument 865.- (489.-);
VHEF-Antenne 237.- (65.-); CD-Radio mit 2
internen und 2 externen Lautsprechern
1.170.- (max. 500.-); Autopilot 6000/1 2.350.-
(1.370.-); Radar ST 50 incl. Monitor 3.234.-
(1.495.-).

Den Vogel schiefit die Werft jedoch mit der
Forderung von 310 Pfund fiir ,Gardinen-
stangen an allen Fenstern ab. Die primiti-
ven Plastik-U-Schienchen bekommt man im
Heimwerkermarkt fiir 1,30 DM / Meter, und
befestigen kann man sie genausogut wie die
Werft: mit Spaxschrauben. Sehr witzig auch
die Idee der Englinder, fiir die Notpinne
(ohne die das Schiff bei Versagen der Ruder-
anlage nicht mehr steuerfahig ist) 124 briti-
sche Pfunde zu verlangen; das Ding besteht
aus einem einfachen Niro-rohr mit auf-
geschweifitem Vierkant.

Am konkreten Beispiel kostete der angebo-
tene Katamaran ab Werft in der Standard-
Version 99.800.- Pfund, zuziiglich der reichli-
chen Extras kletterte der Preis dann auf satte
145.900 Pfund. Dies ist ein Plus von iiber 46
Prozent! Leider nicht allein steht die Werft
mit einer weiteren Geldschneiderei: fiir
»LZuwasserlassen, Aufriggen, Ubergabe und 7
Tage Liegeplatz® am Steg der Werft sind fast
2.500 DM zu berappen! (Kann mir vielleicht
jemand sagen, was ich mit einer Yacht anfan-
gen soll, die unaufgeriggt an Land steht?)

Ticker

Neues von den Balearen

Michael Ford schreibt aus Menorca: Ich bin
dort seit 2 jahren mit meinem 12x7 m
Tourencat und halte wohl als einziger die
Multihull-Flagge in den Wind.A propos
Wind: Menorca hat, im Gegensatz zu den
anderen Baleareninseln betréchtlich mehr an
Wind, vor allem zwischen Mallorca und
Menorca, wo oft bis zu 6 Beaufort zu finden
sind. Wir laufen dann mit etwa 12 kn in ein
paar Stndchen riiber nach Alcudia oder
umgekehrt nach Ciudadella. Auf Menorca ist
noch kein Massentourismus zu finden.
Traumhafte Buchten mit gutem Ankergrund
laden zum Ubernachten ein, glasklares
Wasser zum Schwimmen und Tauchen.

Fiiiir Eigner grofer Yachten sei vermerkt,
daf in den fjordéhnlichen Calas von Addaya
und Fornells in den teuren Sommermonaten
kostenloses Ankern méglich ist. Mit ein
bifichen Gliick (oder Tauchgerit) findet man
eine alte Mooring mitten in der Bucht und
kann dann dort kostenlos liegen.

Fiir 6 Monate Winterlager mufl man in
Mahon mit etwa 3.000 DM rechnen, dafiir
aber super bewacht und alle Moglichkeiten
fiir Eigenarbeit oder Fachleute ( Petros Boat
Service, Tel. 003471366968).

Flugcharter ab Mai bis Oktober, im
schlimmsten Fall fliegt man Charter nach
Palma und dann mit Regional , z. B. Aviaco,
fiir 70 DM riiber nach Menorca. Interessierte
wenden sich unter Tel. (04381) 8708 an
Michael.

Dickies Yacht-Selbsthilfe

Im Oktober offnete in Wippendorf, 4 km von
Gelting an der Ostsee, eine Boots-Selbsthilfe-
Werkstatt ihre Tore.Es werden Winterlager-

plitze angeboten; tageweise ist die beheizbare
Werkstatt zu nutzen. Es gibt eine Lackier- |
halle, Elektromaschinenverleih, Material-
beschaffung, Hilfen, und die Bootsbau-
seminare von Meister Ralf Flach-Weise wer-
den hier stattfinden.

Der staatlich gepriifte Umweltschutz-
techniker Dirk Strathausen wird hier die erste

Q‘f:chtrecyclinganlage Europas in Betrieb neh-

en. Konvertierwillige kénnen ihren
Joghurtbecher nebst Bleikiel unter Telefon
(04643) 3123 shredderrn lassen.

Jan Wolper berichtet, dafl mit Wirkung ab
10. Juli 1997 die Verordnung tiber das
Befahren der Bundeswasserstrafien in
Nationalparken und Naturschutzgebieten im
Bereich der Kiiste von Mecklenburg-Vor-
pommern (Befahrenstegelungsverordnung
Kiistenbereich Mecklenburg-Vorpommern —
NPBefVMVK) in Kraft getreten ist, die ent-
sprechend den uns bekannten Naturschutz-
verordnungen fiir die Nordsee, Schutzzonen

und entsprechende Fahrverbote begriindet.
Neue Karten kaufen! _

Ernst W, Barth faxt: Mit Trimaran geken-
tert und iiber Satellit die Seenotretter
alarmiert - so berichtet die Seglerzeitung.

Aus Seenot befreit wurde ein rund 50 Jahre
alter Segler von der Besatzung des Seenot-
kreuzers Bremen (Station Gromitz):

Etwa acht Seemeilen siidlich von Gromitz
war der ca. 11 x 12 m grofe Trimaran mit
20 m langem Mast vermutlich von einer kraf-
tigen Boe auf die Seite geschlagen worden
und gekentert. Der Mann befand sich zu der
Zeit im Inneren des Schiffes, das durch eine
Selbststeueranlage manovriert wurde. Es
gelang dem Skipper, sich zu befreien und mit
einer Funkbake einen Seenot-Satellitenalarm
auszuldsen. Auflerdem schof8 er mehrere rote
Signalraketen ab. Binnen kiirzester Zeit
waren die Seenotretter vor Ort, nahmen den
Schiffbriichigen an Bord und brachten ihn
nach Gromitz. '

Werner Stolz GmbH

Ausbildung von Binnen bis Hochsee
UKW-Sprechfunk inkl. Betriebsfunkzeugnis
Neu Coastal Skipper / Yachtmaster Ausbildung

Neu Trimarantrainingstorns und -segelkurse ‘
Probesegeln und Beratung fiir die Trimarane F-31, F-28, F-27, F-24

Vertretung UK-Sailmaker, PARA-Anchors International (Fallschirmseeanker)
Belgradstr. 87 » 80804 Miinchen  Telefon (0 39) 3 08 23 44 © Telefax (089) 3002253

Aushildung & Agentur fiir Wassersportler
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Leserbriefe .+

Sicherheit ist kein Problem (1/97, 2/97)

Jorgs Kommentar zu meiner ,,verkiirzten®
Grofischot ist natiirlich richtig. Ich vergaf zu
erwihnen, dafd ein Volltraveller (=min. 80%
der Bootsbreite) Voraussetzung fiir diese
Sparmafinahme ist. Denn sonst mufl man
tatsdchlich gelegentlich den Baum um einen
Meter steigen lassen; bei langem Traveller
geniigen oft 20 bis 30 Zentimeter, um das
Achterliek oben weit genug aufzumachen.
Das Argument des Reffproblems lasse ich
nicht gelten: eine gute Mastenfirma (bei mir:
Sailspar) wird darauf achten, daf} Reffhaken
und Splint auf gleicher Hohe sitzen, ein guter
Segelmacher wird die Reffkauschen so set-
zen, dafl der Baum beim Reffen nicht tiefer
kommt; beides ist bei mir der Fall, deshalb
hatte ich iiberhaupt nicht mehr daran
gedacht. E. W. Barth, Miinchen

Zum Booten 84

Lieber Klaus Ehm, soeben aus dem Siiden
zuriick, habe ich mich sofort auf den Mehr-
rumpf-Booten gestiirzt - und das hat seinen
Grund: :

In Biograd (Kroatien), wo ich meine take
five liegen habe, traf ich Othmar Karschulin
(Reggae) und im Laufe des Abends fragte ich
ihn, ob denn der neue Bote schon da sei. Da
stimmte der Otti ein garstig Lied an; der sei
Schrott, er habe ihn durchgelesen und nichts
Gescheites drin gefunden, anschliefend sei
seine Emporung in einen Leserbrief geflos-
sen, der Thnen die Meinung sagen diirfte. Sie
konnen sich vorstellen, wie neugierig ich auf
diese Ausgabe war!

Ich kenne Ottis Leserbrief nicht, aber er ist
ungerecht und falsch - basta. Der 84er Bote
ist prima, rund und voller Informationen und
die von Otti so vehement bekriegte Bildfolge
von Jiirg Andermatt ist eine Wucht! Weiter so.
Heidi und ich freuen uns, daf8 wir mit Ihnen

einen Nachfolger gefunden haben, der enga-
giert und mit viel Aufwand an Zeit und
Layout-Arbeit den Booten weitermacht. Und
wenn wir uns wieder eingelebt haben hier im
kiihlen Norden, greife ich auch mal wieder in
die Tasten fiir Sie, den Boten und die anderen
Mitglieder. Ihre Barths, Miinchen

Zum Bo:ten 84

Nachdem die Schanzarbeiten an der Satzung .

nach dem Aufruhr in der Jahreshauptver-
sammlung ‘96 fast beendet sind, wollte ich
mich eigentlich kiinftig aus dem ‘Vereins-
leben’ raushalten. Aber irgendwie 1ost ‘Multi-
hull Deutschland’ immer eine provokante
Ader in mir aus: Diesmal ist der ‘Bote’ dran.

Daf} mich das rosa ‘0’ im Titel an Segler
vom anderen Ufer erinnert ist sicher
Geschmackssache, daf§ aber der Wurfzettel
vom ‘Baumarke’ in derselben Post informati-
ver und besser gestaltet war, hat mich doch
betroffen gemacht.

Zuerst zum Layout: Auch wenn ‘der
Scanner alles schluckt’, sollte man darauf
achten, was als Ergebnis der ‘Verdauung’ im
Druck herauskommt. Die Seiten 9, 14, 15, 26,
29, 35 stellten jedenfalls meine Augen auf
eine harte Bewahrungsprobe. Hier ist der

DTP-Profi gefordert. ‘

Dann zum Inhalt: Impressum, Obleute-
Liste, Inhaltsverzeichnis, Gartenzwerg sowie
die diversen Vordrucke erinnern stark an
‘Seiten schinden’, was augescheinlich notig
ist. Ein Viertel Werbung (muf8 sein), ein
Viertel Bilder (-information?), ein Viertel
Vereinsblabla (Entschuldigung) ... und was
bleibt?

‘Open Dutch’: OK. ‘Texel Rating: OK. Mich
hitte vielleicht noch interessiert, wie man es
berechnet. Oder mufd ich dazu nach Holland
fahren? ‘Sposmoker’: OK, und das 2-seitige
Stimmungsbild? Aber es ist ja Platz genug.

‘Térnbericht’: Als 16 Seiten lange Bilder-
geschichte ganz nett, aber dann ohne ‘Boter’
aulenrum.

‘Vorgestellt’ von Hr. Lehmann. Da fehlte
doch irgendwie der Hinweis Anzeige’ im Titel!
‘Technik’: OK. Aber was passiert, wenn Hr.
Diekmann mal nichts mehr schreibt? Ich bin
schon auf die Fortsetzung der ‘Uberlastschot-
klemme’ gespannt.

War das wirklich Alles, was in der Multi-

‘ull-Szene und Entwicklung im letzten Vier-
teljahr passiert ist? Auch Frage ich mich, ob
mittlererweile die redaktionellen Beitrége an
Anzeigen gebunden sind? Siehe ‘Sposmoker:
von Hr. Engel, Vorgestellt: von Hr. Lehmann,
Multis Biicher+Medien: von Hr. Plaas’.

Frevelhafter Vorschlag: Alles auf den selbst-
los arbeitenden Redakteur zu schieben ist
natiirlich gemein. Man kénnte ihn zwar
theoretisch fiir mehr Miihe entlohnen, damit
er interessante Informationen recherchiert,
Kontakte zu Konstrukteuren und Herstellern
pflegt, mit anderen Verbidnden kommuniziert,
Messen besucht, etc.. Aber das kénnen wir
uns als Vereinsmitglieder halt leider nicht lei-
sten, weil wir uns ja die paar Tausender fiirs
Boot jedes Jahr erneut vom Mund absparen
miissen (nicht, dafl ich den Beitrag erhhen

ollte).

Mein Restimee: Die Nr. 83 war als Ein-/
Umstieg noch ganz in Ordnung, die Nr. 84
fallt unter die Rubrik ‘Notausgabe’, die nach
10 Minuten durchbléttern in der Ablage lan-
dete: ,,Schade, soll ich jetzt wieder ein Viertel-
jahr warten?”. GottseiDank bleiben mir ja
noch die auslidndischen Publikationen, bzw.
das (pfui) Internet, wenn ich etwas iiber die
(wirklich vorhandene) Multihull-Welt erfah-
ren will. Wozu also noch eine Mitgliedschaft
im Verein? Naja, wenigstens zum Lastern
gebe ich die 60 Mark weiterhin gerne aus.

Othmar Karschulin, Miinchen

- Heavenly Twins 36

Yacht & Boots-
service Bremen
bietet
Neue Kreuzerkatamarane
von 8-13m Lénge
z.B.

LiA 11,0m

B 5,8m
T 0,9m
S 43m2
Preis ab 300TDM
AuBerdem iiber 300 )
gebrauchte Kats und Tris
z.B.
Catana 39

LiA 11,9m
B 6,0m
T 0,7/1,7m
S 78,0m2
Liegeplatz Karibik
Preis 125000 $
Yacht & Bootsservice
Bremen

Ralf Flach-Weise
Tel. 0421 - 65 64 80
Fax 0421 - 6564 78
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Aus der Redaktion

Klaus Ehm

Zwischen dem Abbild der Dinge und der
Realitit, fiir die diese Bilder stehen Uber-
einstimmung zu finden oder gar zu erschaf-
fen ist eine Kunst. Meist reicht es nur zu einer
gewissen Anniherung.

Im letzten Booten ist selbst diese An-
niherung bei einigen Texten, die vor Bildern
stehen, im Druck miflungen: Der Anschein
am Monitor war ein anderer als die Realitit
auf dem Papier. Ich versuche, daraus zu ler-
nen und danke fiir die sanfte, konstruktive
Kritik.

Uberhaupt Kritik: Kritik ist ausdriicklich
erwiinscht. Alles, was den Booten besser und
die Philosophie des Mehrrumpfsegelns popu-
larer macht, soll gesagt werden. Dabei sind
jedoch die Aufgaben des Booten als Vereins-
organ von Mehrrumpfseglern in Deutschland
und etlichen europdischen Nachbarstaaten
ohne eigenen Yachthafen zu beriicksichtigen:
Unsere Zeitschrift soll widerspiegeln, was die
Mitglieder multihullméfig umtreibt, welche
Erfahrungen sie machen und ein Forum fiir
den Austausch dieser Erfahrungen darstellen.
Das nutzen viele Mitglieder: Dies ist bereits
die Nummer 85 und alle 85 Nummern sind
randvoll mit Multihullwissen, von unseren
Mitgliedern beigesteuert. Bitte weiter so!

Was der Boote als nichtkommerzielles
Organ nicht leisten kann ist: umfassende
profimifig recherchierte Aktualitét — wir
sind schliefflich Freizeitsegler —~ wobei nie-
mand daran gehindert wird, das Neueste aus
dem Internet zu fischen (toll, bitte Diskette
an die Redaktion!).

Kritik? Ja, bitte. Ich hore in Zukunft aber
nicht mehr hin, wenn der Mehrrumpfboote
nur als Miilleimer miffbraucht werden soll.

Boots- und Flohmarkt

Camping Cat 22 Golubka,

flotter, trailerbarer Tourenkat (Texel Rating
139), 7x4,2 m, 4 komfortable Schlafplitze,
komplette Cruisingausstattung mit Halb-
rundsitz, Kochplatte, Waschbecken, Porta
Potti. 34.000 DM incl. Trailer, Suzuki 8 AB,
Philips MK8 GPS, Autohelm 1000, Debeg
VHE Log, 2 Kompasse. Henri Bik, Tel. (0031)

70 3905038 ‘

Dragonfly,

Rollgenua, neu, 22 qm, Mylar, Elvstrom Sails.
VL 9.40,AL 8.30, UL 4.80 m; VB 1100 DM.
Telefon (08157) 2323

Kat Edel 26,

8.30x4.10 m, Bj. 1984. AB Yamaha 8 PS
Ultralangschaft, Bj. 1995. Segelfl. 40.5 qm,
Lattengrof, Rollgenua. 4 Kojen plus 1
Dopppelkoje (1.40x2.10) unter der
Sprayhood, 2x Kompaf, 2 Anker, Log,
Windmesser,, 10 W Solar, UKW, Autoradio,
Gaskocher, Badeleiter, Chemie-WC. Liegeplatz
Kroatien; trailerbar, 1,5 to. VB 19.000 DM.
Telefon (089) 8129440

Trailer-Kat Twist-Luxus,

mit festem Zwischendeck, NP ca. 40 TDM; L
6.50, B 3.30, Bj. 88; Farbe weifl; nur ca. 6 Wo

gesegelt; incl. Zubehor: gebremster Trailer mi‘)

2 Transportboxen, Sliprader, Rollfock 6 gm,
Grof8 17 qm, Gennacker 16 qm, Spi 30 qm,
grofBes Cockpitzelt; Schlepplog, Kompa£,
Anker, Fender, Leinen, Yamaha AB 4 PS,
Langschaft. VB 18 TDM. Tel. (06171) 52322,
Fax (06171) 4988

Dragonfly 800 Swing Wing, Trio II,

Nr. 216, Bj. 95, wenig gesegelt, wegen
Krankheit zu verkaufen, Viel Zubehor:
Yamaha 8 PS, Sprayhood, Cockpitzelt, Spi,
Drifter, GPS, usw. schoner Liegeplatz in

=3

Neustadt. VB 98 TDM. Tel. (04102) 31881
Hochseekat Tonga 39,

Bj. 83,40 PS VW-Diesel mit Sonic-Cat-Drive,
sehr gerdumig. 12 m Liia, 6.1 m B, Salon
4x4.5 m, 6 Kojen, 2 Achterkabinen, 1
Waschraum, Gen., Selbststeueranl., uvm.;
Deck 97 neu, komplett in NL. 120 TDM VB.
Tel./Fax (06203) 16449

./laram Kreuzerkat,

L 10.9,B 5.0, T 2/0.4; Gewicht 3 t, Segelflache
56 qm, 2 x Yamaha 9.9,; 7/8 Kojen,
Selbstwendefock, Spi, Radar, GPS, UKW,
Autopilot, Logge, Echolot, Heizung, Beiboot
mit AB; VB 95 TDM; Tel./Fax (038306)
752320 oder Mobil (177) 2745580
Wharram Tangaroa,

evtl. Miteignerschaft. Ketchgetakelt, 6 Segel,
bestens ausgeriistet; 2 grole Cockpits hinter-
einander, Sprayhood, Radsteuerung,
Autopilot, fiir 42 TDM. Tel. (04343) 8237
105.000 DM,

kostet Dich ein 50%-Anteil meines Hochsee-
Cat (12x7 m), der mit 4 t/ 100 qm a. Wind
einer der schnellsten auf den Balearen ist.
Liegeplatz Addaya/ Menorca. Aus Zeit-
griinden suche ich einen Anteilspartner. Tel.

Multis Biicher + Medien

Christian Feige, v. a. Biicher- und Medienwart

des Vereins, verschickt auf Anfrage Biicher
und Medien aus der Multihull-Biicherei bzw.
Videothek des Vereins. Eine aktuelle Liste faxt
er auf Anfrage zu..

Biicherausleihe ist kostenlos, Biicher wer-
den nur an Mitglieder ausgeliehen. Ebenso
Videos, die aus Rechtsgriinden nur vereinsin-
tern vorgefiihrt und nicht kopiert werden
diirfen. Eine Weitergabe an Dritte ist nicht
moglich, die Ausleihfrist betrégt eine Woche,
maximal fiinf Videos kénnen im Halbjahr
entlichen werden.

Die Palette reicht von Tornberichten iiber
Technik und Selbstbaufragen bis zur Gym-
nastik an Bord sowie Werbefilmen.

Claus-Christian Plaass hat ein Video zur
Verfiigung gestellt, das zum Teil schon tiber
den Kieler Kabel-Kanal ging: Kieler Woche
1997, Bilder vom Renntrimaran Fritzzz Fratz
und lustige Geschichten von unserem
Lieblingssport. Das Band kann ab Dezember
entliehen werden.

04381) 8708

€
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Beitrittserkliirung

Hiermit erklre ich meinen Beitritt z dem Verein MULTIHULL DEUTSCHLAND, Verein von Mehrrumpfseglern e. V.
Jahresmitgliedsbeitrag 60 DM

Simtliche Angaben werden nur vereinsintern und nicht kommerziell verwendet.

Ermiichtigung zum Lastschrifteinzug
Zahlungsempfiinger: MULTIHULL DEUTSCHLAND, Verein von Mehrrumpfseglern e.V.

Name und Anschrift des Kontoinhabers

Hiermit erméchtige ich Sie widerruflich, die von mir zu entrichtenden Beitrége gem § 10 der
Satzung bei Falligkeit zu Lasten meines Kontos durch Lastschrift einzuziehen.

Bankver DI ndUng ettt
Bankleitzahl Kontonummer . e
Datum Unterschrift

Bitte senden an - Claas Schwandt « Alexanderstr. 124 « D-26121 Oldenburg

Fiir unsere Mitglieder im Ausland:
Abbuchungen aus dem Ausland sind noch nicht moglich. Begleichen Sie deshalb Ihren Beitrag mit einem auf
Deutsche Mark ausgestellten Eurocheque.

Anmeldung

zur Yachtliste von MULTIHULL DEUTSCHLAND

Bootsart .. Katamaran Trimaran .. Proa oo Mono ...
BOOISEYD. oo Bawjahr .o
BaUWeITt e Selbstbatt .
Lia Bia oo Tiefgang .. Segelflache .. Gewicht .

L —
Revier Heimathafen

Bitte senden an - Claas Schwandt « Alexanderstr. 124 « D-26121 Oldenburg
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Anschriftentnderung

Name und Vorname

Anschrift alt Anschrift neu
SHEABE et
gZ;.Qr.t. .............................................................................................................................................................
TRIRONPIIVAL | e
Telefon GESChATt || e
Telefax E-mail

Falls sich durch den Umzug Ihre Bank- oder Kontonummer geéndert haben, bitte unbedingt
auch die Einzugserméchtigung neu ausfiillen!

Bitte senden an = Claas Schwandst « Alexanderstr. 124 « D-26121 Oldenburg



Luxurioses Ambiente fir Komfort, Sicherheit und Leistung

Lock Crowther stand Pate fir CATANA-Katamarane der absoluten Oberklasse.

Kevlar, Balsa und GFK sorgen als Composite-Sandwich bei geringem Gewicht fir iber-
legene Festigkeit und hohe Werterhaltung. Segeln Sie mit diesem Kreuzerkat iber 20kn!

Chartern Sie die CATANA lhrer Wahl auf der Ostsee, im Mittelmeer oder in der Karibik.
Auf den Messen Hamburg und Dissseldorf steht die CATANA 411 zur Besichtigung.

Noch kénnen Sie die enorme Steuersparférderung fir |hre CATANA auf der Ostsee
nutzen.

ATANA 381° 411" 48’ 531°

nge 11,80 m 12,40m 14,60m 16,10m
Breite 6,60 m 6,70m 7,00m 7,60m
Tiefgang, min. 0,70 m 0,70m 0,80m 0,90m
Tiefgang, m.Schwert 1,90 m 1,90m 1,90m 2,30m
Segelfléche 75 m? 81 m? 113 m? 148 m?
Kojen 8 8-9 8-10 8-11

Edel-Yachting, Wolfgang Weber, Tel.: 06051/16591, 06051/16591
Fax 06051/16285 Langenselbolder Str. 13, 63584 Griindau

Multihulls von 26 - 807, neu und gebraucht, Charterbetreuung, Liegepldtze,
Charterangebote weltweit, Teileigentum, Steversparmodelle




