Mein WUNSCHKATAMARAN soll:

Schnell und unsinkbar sein, gute Hohe laufen <90°
und auch hoch am Wind weich einsetzen, unter
Maschine und Segel leicht und sicher auch ein-
Hand zu bedienen sein, bequeme Kojen von 1,45-
1,90m Breite und 2,00-2,10m Lange bieten, eine
Stehhohe von >1,90m aufwiesen, geringe Liegeko-
sten, leichter StraBBentransport. -Ach ja, preislich
erschwinglich und evtl, auch zum Selbstausbau
waére schon. Diese Winsche erfllt :

SPACES-ILITTLE 3ZCd/s0

LUA: 9,00m
LWL: 15,25m
BUA: 6,49m
FOCK:  16,00m2
GROB:  30,00m?2
GESAMT: 46,00m2

MOTOR: 2x 212PS/155KW =>35Kn
2x 90 PS/ 66KW =>25Kn
2x 25 PS/ 18KW =>15Kn

- @ IKI<LS + Dr. Mai, Edel-Yachting, WEBER, Langenselbolder Str. 13 D-63584 Griindau,
Tel.: -x-49 /(0)6051/16-873, -591, Fax.: (0)6051/16-285, Mobilfunk: 0172 933 33 88. -



Die Extraklasse in Speed, Komfort und Sicherheit

edel 35
Lange 10,60 m
Breite 6,04 m
Segelflache 67,00 m?
Kojen 4x2=38

Die Werft Edel baut Mehr-
rumpfboote in der 2. Genera-
tion. Diese Schiffe zeichnen
sich durch Robustheit, hervor-
ragende Segeleigenschaften,
Platz, Komfort und ein gin-
stiges Preis-Leistungsverhdlinis
aus.

Zum Landtransport lassen sich
Rimpfe und Mittelteil trenne
Damit bieten diese Schiffe auch
die ideale Basis fir Selbst-
ausbauer, die bewdhrte Serien-
schiffe einfach und schnell nach
ihren Wiinschen ausbauen und
transportieren mdchten.

Chartern Sie diese schnellen
KatKreuzer auf der Ostsee, im
Mittelmeer oder in der Karibik.

edel 36 edel 43
10,20 m 13,00 m’
6,05 m 7,50 m
67,00 m? 108,00 m?
8-10 10-12

Edel-Yachting, Wolfgang Weber, Tel.: 06051/16591, 06051/16591
Fax 06051/16285 Langenselbolder Str. 13, 63584 Grindau

Multihulls von 26" - 80°, neu und gebraucht, Charterbetrevung, Liegepldtze,
Charterangebote weltweit, Teileigentum, Steuersparmodelle

-

Liehe Mehrrumpfseglerinnen und -segler ...

Worte des Ehrenvorsitzenden: Mitarbeit erwiinscht! Heiner-Wélper-Gediichtnis-Wanderpreis

Wie der Blitz aus heiterem Himmel trifft

mich ein Hilferuf unseres Redakteurs: Die

Worte des SvD konnen ihn nicht erreichen, da

sie diesem anléBlich einer Uberfithrung im

Winde verwehen.

Zwei Dinge mochte ich spontan verkiinden.
Erstens ist unsere Vereinigung aus dem

. Bediirfnis heraus entstanden, Informationen
i \§ber Mehrrumpfboote auszutauschen. Dies

ist heute umso wichtiger, da sich das Spek-
trum in den vergangenen 25 Jahren zu einer
groflen Typenvielfalt entwickelt hat.

Im Vorwort des letzten Booten wies unser
SvD darauf hin, Anfragen von Mitgliedern
und Neueinsteigern nach bestimmten Boots-
typen an unseren Schatzmeister Klaus Lenk
weiterzuleiten. Sicher hat dieser in seiner
Yachtdatei die Angaben der Bootseigner von
etwa 100 Kat- und 35 Tritypen. Da er jedoch
schon seit -zig Jahren dankenswerterweise
die Finanzen und Listen der Vereinigung vor-
bildlich verwaltet, sollte man ihm nicht auch
noch diese Aufgabe aufhalsen - schliefSlich
erfolgt alles ehrenamtlich neben der berufli-
chen Titigkeit. In der verbleibenden Freizeit

_mochte er sich - wie andere Mitglieder auch
‘ @dem Boot widmen und schippern.

Wir haben zwar Revierobleute, deren vor-
nehmliche Aufgabe in der Aufrechterhaltung
und Pflege von Kontakten rtlicher Mit-
glieder besteht, die jedoch keinesfalls iiber
spezielle Eigenschaften, Vor- und Nachteile
der vielen Bootstypen ausreichende Aus-
kiinfte und Beratungen erteilen kénnen -
damit sind sie iiberfordert!

Wir brauchen also eine Liste freiwilliger
Fachberater fiir Kats, Tris und Proas. Deren
Namen sollten, wenn nicht im Booten aufge-
fithrt (Anm. d. R.: Kein Problem!) zumindest

den Revierobleuten bekannt sein. Ich hoffe, es
werden sich aus dem Kreis der bisher nur
passiven Leser des Booten einige zur Mit-
arbeit als aktive Berater bereit finden. Diese
sollten ausreichende Erfahrung auf einem
oder mehreren Multihulls, auf méglichst
mehreren Seegebieten erworben haben.

Sicher ist das Verhalten der vielen Typen
auf Revieren wie Nordsee, Ostsee, FluBmiin-
dungen mit starken Tidenstrémen, Armelka-
nal, Adria, um nur einige zu nennen, ganz
unterschiedlich und stellt an Boot und Mann-
schaft oft erhebliche Beanspruchungen. Diese
konnen dann zu ganz unterschiedlichem
Verhalten zwingen.

Die Frage nach einem Bootstyp kann des-
halb nicht nur mit dem werftiiblichen Pro-
motionblatt beantwortet werden. Es bedarf
erginzender Fragen des Fachberaters nach
der bisherigen Praxis des Skippers, seiner
Crew und dem beabsichtigten Reviereinsatz.

Zweitens wurde unsere Vereinigung zwar
erst am 8. Februar 1992 mit Erstellung einer
Satzung als eingetragener Verein gegriindet,
doch ohne die jahrelange Vorarbeit Heiner
Whélpers, seiner Familie und einiger freiwilli-
ger Mitarbeiter wire diese gar nicht méglich
gewesen. Laut Protokoll vom 18. Januar 1978
wurde die nicht rechtskriftige Vereinigung in
Diisseldorf gegriindet. Tatséchlich liegen die
Anfinge noch weiter zuriick. Damit haben
wir am 18. Januar 1998 ein 20jihriges Jubi-
ldum, das wir in gehoriger Weise begehen
sollten!

Wie wiire es mit der Stiftung eines Heiner-
Wolper-Gedichtnis-Wanderpreises bei dieser
Gelegenheit?

In diesem Sinne ...
Kurt Diekmann




MUl‘l‘IH Ull DEUTSCH l AN D Vereinigung von Mehrrumpfseglern e. V.

Vorstand

1. Vorsitzender

Stellvertreter

Stellvertreter

Stellverireter

Schatzmeister

Bankverbindung

Wolfgang Weber
Langenselbolder Str. 13
63584 Griindau

X (06051) 16873 Biiro
©(06051) 16285

Christian Feige
Mainkofen 27 b

94469 Deggendorf
%(09931) 87395 Biiro
%(09931) 87263

Jan Wilper
Jappopweg 9 ¢

25421 Pinneberg
%(040) 414030 Biiro
%(04101) 690151

Phil Young
Miihlbachstrafie 6-8
91187 Réttenbach
&€ (09172) 68745

Klaus Lenk
Parkstrafle 20

26605 Aurich

R (04941) 8255
%(04941) 3310 Biiro
©(04941) 64894

Volksbank Aurich
Bankleitzahl 28491074
Konto Nr. 404075900

Regionalobleute

Weser

Hamburg, Elbe

Jorg Schwandt
Feldstrafie 4
26931 Elsfleth
%(04404) 3213

Peter Behrendt
Ausschliger Allee 54
20539 Hamburg
%(040) 7899955

Schleswig-Holstein, Nordsee

Rainer Schwombeck
Dorfstrafle 24
25792 Striibbel
%(04837) 606

Schleswig-Holstein, Ostsee

Nordrhein-Westfalen

Berlin

Magdeburg, Dresden

Thoman Gehm
Am Hang 8

23715 Bosau
%(04527) 97033

Michael Thon
Nikolausstrafle 29 ¢
52391 Liixheim
(02424) 2204

Gero Pischke

Am Tegeler Hafen 28 g
13507 Berlin

%(030) 4333847

Burkhard Bader
Industriehafen
06862 Rosslau/ Elbe
%(034901) 85466
©(034901) 85447

Thomas Ostwald
Kétnerholzweg 43
30451 Hannover

& ®(0511) 2105780

Hannover

Rhein-Main Frank Kisch

Auf der Schlicht 107
o 65239 Hochheim
'@ % (06146) 9701

Siidwest Wolfgang Sorg

Kohlerstrafle 18
70619 Stuttgart

% (0711) 1754061

©(0711) 1724855

Kurt Diekmann
Griinwalder Strafle 69
81547 Miinchen
(089) 643748

Bayern

Henri Bik
Geestbrugweg 80
NL-2281 CP Rijswijk
%(0031) 7039050 38
henri_bic@nl.ibm.com

lisselmeer

Osterreich Dr. Martin Mai
Biittnergasse 1
A-1230 Wien

%(0043)161566 66

Ernst W. Barth
Klingerstrafle 38
D-81369 Miinchen

& ©(089) 74370829

Mittelmeer

Revierspezifische Fragen bitte an die Obleute!

Hummer 84
Juli 1997

MEHRRUMPFBOOTE

Mitgliedermagazin von MULTIHULL DEUTSCHLAND

Mehrrumpfboote erscheint viermal jahrlich
zum Quartalsbeginn fiir die Mitglieder des
Vereins Multihull Deutschland. Die Bezugs-
gebiihren sind mit dem Mitgliedsbeitrag
abgegolten.

Mitarbeiter dieser Ausgabe

Jiirg Andermatt, Henri Bik, Nico Boon, Kurt
Diekmann, Gerd Engel, Jorg GrofSpietsch,
Joachim Harpprecht; Falk Kaempfe, Gert
Lehmann, Thomas Ostwald, Claus-Christian
Plaass, Wolfgang Sorg, Jan Wilper

Redaktion, Verlag, V.i. S. d. P.
Klaus Ehm, Leibnizstrafle 2, 75210 Keltern 1,
%(07236) 980093, @(0 7236) 980094

RedaktionsschluB der folgenden Ausgaben
15. September, 15. Dezember 1997

© Dieses Magazin und die darin veroffent-
lichten Beitrige sind urheberrechtlich ge-
schiitzt. Nachdrucke oder andere Formen der
Vervielfiltigung, auch auszugsweise, nur mit
vorheriger, schriftlicher Genehmigung der
Redaktion.

Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte
wird keine Gewihr iibernommen. Nament-
lich gekennzeichnete Beitrége geben nicht
unbedingt die Meinung der Redaktion wie-
der. Mit der Annahme von Manuskripten
oder Bildern gehen die Rechte an die
Redaktion tiber.

Wir machen insbesondere darauf aufmerk-
sam, dafd alle Konstruktionszeichnungen gei-
stiges Eigentum der Erzeuger bleiben und
ohne deren Erlaubnis nicht genutzt werden
diirfen.
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Regionaltreffen

Die Bayern tagen am 11. Oktober und
5. Dezember im Miinchner Rethenhaus,
jeweils ab 19 Uhr..

Bei den Siidwest-Multihullern findet am
12. Juli das Treffen in Sipplingen am Boden-
see statt. Tagsiiber werden einige Boote, d.h.,
alles, was schwimmt, auf und ab kreuzen.
Treffpunkt im Bereich des Anlegers am
Bahnhof. Dort ist auch ein Parkplatz. Ab
19 Uhr Stammtisch im Nebenzimmer des
Sechofes, Telefon (07551) 665 66. Interes-
senten melden sich bei Wolfgang Sorg. Der
néchste Stammtisch dann wieder ganz nor-
mal am 5. September im Restaurant am
Glaspalast.

Wer mit einem Fahrtenkat Erfahrungen
sammeln méchte, kann'sich an Wolfgang
Eigner, Oelbronnerstrafle 10, 75438 Klein-
villars wenden, Telefon (070 34) 8899 oder
(0161) 27025 68. Wolfgang chartert im
Herbst einen Kat und hat noch Plitze frei.

Unser Mitglied Hans Gerhardt aus
Hannover, Telefon (0511)23 11 08, will das
Segeln mit Mehrrumpfbooten fordern.
Geplant sind Torns mit modernen, schnellen
Katamaranen. Geboten wird eine einfache,
sportliche und alternativ eine komfortablere
Variante. Auflerdem wird Charter und Probe-
segeln mit einem Farrier F-27 angeboten.
Ausgangshafen ist Burgstaaken auf Fehmarn.
Er mochte Fehmarn fiir Mehrrumpfboote
attraktiver machen, evtl. auf Fehmarn eine
Art Treff fiir Multis in der Ostsee schaffen.
Burgstaaken scheint gut geeignet, die dortige
Ring-Werft wird als ,.katamaranfreundlich“
eingestuft.

Originalsound Hans Gerhardt: Leute — zeigt
Euch mal auf Fehmarn! Zeigt den Menschen

Eure schonen und schnellen Schiffe!

Dinische Multihull-Fans treffen sich vom
23. - 24. August bei Lgvrodde/ Paradis-
bugten/ Agtrup Vig efter vejret,am 6. Sep-
tember auf Flakfortet, vom 6. - 7. September
in Feeng mit Aussicht auf den Start zum
Brandsg Rundt. Alle Multihuller sind will-
kommen!

IJsselmeer. Alle Mitglieder von Multihull
Deutschland, die ihre Riimpfe in das IJssel-
meer eintauchen, sind herzlich eingeladen,
sich am Samstag, den 19. Juli und 20. Juli in
Trintelhaven zu treffen. Trintelhaven ist der
Fluchthafen halbwegs der Nordseite des
Deiches Lelystad-Enkhuizen. Wir treffen uns
um 12 Uhr. Fiir Regattaliebhaber ist Start um
14 Uhr. Am Abend machen wir zusammen
Barbecue — Material bitte selbst mitbringen.
Am Sonntag wieder ein kleines, gemiitliches
Rennen fiir die Schnellsegler ab 10 Uhr. So
gegen 14 Uhr verabschieden wir uns dann.

Es wir bestimmt Spafl machen, sich mal
beschifft zu treffen, und ich bin iiberzeugt,
daB Sie ein schones Wochende haben werden
unter die ewige Hollandische Sonne.

Fiir Liegepldtze wird in Trintelhaven keine
Liegegebiihr erhoben: Anmeldung und
Auskiinfte bei Henri Bik, Tel. (0031) 70
3905038.

Den Multifreunden in Hannover wurde eine
neue Regionalgruppe beschert. Hauptling
Thomas Ostwald: Am Donnerstag, 15. Mai,
fand zum ersten Mal in Hannover ein
Regionaltreffen von Multihullern aus dem
Grofraum Hannover statt. Ich hatte zuvor
fiinfzehn von uns telefonisch und dann auch
noch schriftlich, wenn auch etwas kurzfristig,
zu einem zwanglosen ersten Treffen in das

Restaurant Porec-Grill nach Ronnenberg ein-
geladen und harrte nun gespannt der Mit-
glieder, die da wohl kdmen. Und so war ich
ganz tiberrascht iiber acht Mitglieder, die
nacheinander eintrudelten und aus dem

Abend ein gelungenes Multi-Treffen machten:

Ordentlich spachteln und Pils, Selbstbaugarn
und zum Schluf noch zwei knackige Multi-
@ctionvideos.

Wir beschlossen abschliefiend, uns regel-
méflig jeden 1. Donnerstag im Monat zu tref-
fen, und zwar das ganze Jahr hindurch,
jeweils ab 20 Uhr auf dem Geldnde der
Rasche-Werft in Lohnde am Schifffahrts-
kanal im dortigen Werft-Kneipchen, oder
drauflen bei gutem Wetter im Schatten der
Konstruktionen unserer aktiven Selbstbauer.
Es gibt also immer was zu gucken und zu
staunen. Falls nicht, denke ich mir schon was
aus fiir Euch.

Apropos ich - das ist der neue Regional-
obmann Hannover/ Niedersachsen, Thomas
Ostwald, Kotnerholzweg 43, 30451 Hannover,
Telefon (0511) 1057 80 mit AB.

Anm. d. R.: Wir wiinschen den Multihullern
in Hannover, um Hannover und um Han-

{( over herum stets ein volles Glas Pils in der

Rechten, und daf§ ihnen die Themen niemals
ausgehen mogen.

Zum jedes Jahr an wechselnden Orten
stattfindenden International Multihull
Meeting treffen sich die Aufrechtsegler diesen
Sommer (17.-20.]Juli) in Sandefjord (Nor-
wegen). Die genaue Beschreibung mit An-
melder und weiteren Informationen zur
Anregung finden Sie im Mehrrumpfbooten
83. Mitseglerbirse fiir Kurzentschlossene:
Faxangebote und -wiinsche an die Redaktion.

Jeweit
charter <€
Ratamara

d ohne skipper

mit u porns

wauch-9¢

aper 10 3ahre
;alist in Sac

'/spazkat—c.hartzr
% MULTIHULL CHARTER |
fueTIo . 90 * 58089 Hagen ¢
‘As;ri%\;%uﬂ/ 5 o Fax/335410
o cEiEEE

ull—charteom
ull-charter.com

Al c@multi
nternet: www.multihi

P ot - Keplershate 22 . 75210 Keltorn 2
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Open Dutch & Evropean Micro Multihull Regatta |

Henri Bik, Rijswijk

Am 11. Mai 1997 trafen sich 18 elegante
Multihulls aus Frankreich, England, Deutsch-
land und den Niederlanden im Hafen Enk-
huizen, manche per Trailer und andere auf
eigenen Riimpfen. Montag, 12 Mai wurden
alle Schiffe mit vereinter Kraft gewogen, ver-
messen, so dass am Abend sowohl der
IMMCA Time Multiplying Factor als auch das
Texel Rating bekannt waren. Dabei wurden
die Teilnehmer sachkundig unterstiitzt von
Alexander Verheus, Hein Harmsen ten Beek
und Simon Rheebergen.

Dienstag, 13. Mai, war ein schéner sonni-
ger Tag mit sanftem Siidwind. Es begann der
Kampf um die hochste Ehre. Reg White tiber-
nahm die Fithrung mit dem wunderschon
renovierten Ur-Firebird. Talence, Phoenix,
Runaway und Snuiter folgten und dahinter
kamen 4 schnelle Dragonflies: Rentafly, Libra,
Pete's Dragon und Bug II. Im 2. Race schlief
der Wind allméhlich ein und es kamen die
Meister der Flaute nach vome. Snuiter gelang
es sogar, Firebird 1 die Line Honours wegzu-
schnappen und jetzt war Talence ganz nah
dran. '

Mittwoch, 14. Mai, wurde das medium
distance 30 Meilenrace gesegelt bei regneri-
schen Bft 3, und dabei fielen die schnellsten
Boote aus mit Riggschédden. Die Dragonflies
waren jetzt nicht zu stoppen und nahmen 2
der ersten 3 Plitze, wahrend Runaway line
honors erreichte. Libra meldete jetzt die
Meisterschaftsambitionen mit einer weiteren
Erstplazierung an. Sparks war auch vom
nachlassenden Wind nicht zum Aufgeben zu
bringen und gewann den Perseverance Preis.
Die Franzosische Beffy Boop verlor die
Orientierung auf dem komischen IJsselmeer

mit all diesen farbigen Markierungen, héngte 1
sich dann hinter die Golubka und kam so i
iiber die Runden.

Nach einem Abend Reparieren kamen alle
18 Boote am Donnerstag wieder zum Start,
der wegen Mist um eine Stunde verschoben
wurde. Dies wurde ein wunderschéner Tag <
mit strahlender Sonne und Bf 2 - Bf 3.Im 4.
Race bei Bf 2 sammelte Snuiter alle Wind-
hauche zusammen und nahm den ersten
Platz ein. Der Dragonfly YoYo aus Deutschand
fand den Anschluss und belegte den 7. Platz,
hervorragend in dieser Gesellschaft der
besten Micromultihull Segler Europas. Im 5.
Rennen nahm der Wind zu bis Bf 3 und das
Spektakel begann. Die beiden Firebirds rasten
um das Circuit mit Talence knapp dahinter, ‘
ein wunderbares Bild. Runaway und Snuiter
wurden umschwérmt von Dragonflies und
Rissa bekdmpfte Madman und Tripper. Xeno
und Golubka fochten frohlich hintenan.

Rund Helgoland

»s--- €S ISt ungemein beruhigend, richti
versichert zu sein.* & tig gut

Einfach mal anfragen!

Hamburger Yacht-

und Besatzung Versicherungs-Vermittlung
tiberall und immer ERICH SCHOMACKER VERSICHERUNGSMAKLER
Rodingsmarkt 16, 20459 Hamburg, Tel. (040) 369849 - 0, Fax (040) 36984911

Sicherheit fiir Schiff

Freitag, 16. Mai, war das 6. Race: Ein sechs
Stunden Rennen und entscheident, da Libra
und Snuitor sich den ¢
ment fast teilten und
zdhlte: Spannung! Das
von ca 6,5 Meilen, die s
gerundet werden mufit
nehmendem Wind scha
Runden. In einer Flaute
Runde ergriff Snuiter se
wie von Engels Hand ge

Konkurrenz zum Sieg. Yoyo mischte jetzt
vorne mit und belegte den 3. Platz, ausge-

1

den. Es war éine gemitliche und gelungene
Meisterschaft im malerischen Enkhuizen
unter der sachkundigen Fithrung der W.V. Al-
mere, wovon ein schoner Videofilm gemacht
wurde. Wir danken unseren Sponsoren Dra-
gonfly Holland, Jan de Boer Catamarans und
dem CTC.

Monos chancenlos: Fritzzz Fratzzz, der 12 m-
Trimaran unseres Mitgliedes Dr. Gerhard
Clausen wurde Yardstick-Sieger Rund
Helgoland

1]
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Erfahrungen mit dem Texel Rating

Jorg Grofipietsch, Bremen, Henri Bik, Rijswijk

Mitte Mai trudelten die neuen Zahlen ein. Da
ich den zugehorigen Artikel recht interessant
fand, iibersetzte ich ihn gleich. Unseren
Revierobmann Jjsselmeer und DAMMS-
(Dutch Association of Mikromultihull Sai-
lors) Funktiondr Henri Bik habe ich gebeten,
uns iiber seine Erfahrungen mit dem TR zu
berichten.

Aktuelle Zahlen kann man bei mir oder
{iber http:/www.inter.nl.net./hcc.G.Rue-
sink/rating.htm bekommen.

Henri Bik: Seit einigen Jahren berechne ich
Ergebnisse von Multihull Regatten in Holland
mit dem Texel Rating (TR). Gerne teile ich
Thnen meine Erfahrungen mit. Zunéchst ist
es fiir mich wichtig, daf TR ein schnelles und
einfaches Verfahren ist. Wir organisieren auf
dem Markermeer inoffizielle Regatten, wo
Multihulls ohne Voranmeldung auftauchen
und teilnehmen kénnen. Damit wir hinterher
gleich die gesegelten Zeiten mit dem TR aus-
werten konnen, brauche ich also unbedingt
eine einfache Methode um das Rating eines
Schiffes zu bestimmen.

Gibt der Skipper mir Bootsgewicht, Was-
serlinie und Segelfliche kann die TR-Zahl
errechnet werden. Die meisten Serienschiffe
sind bereits in einer Liste erfasst. Fiir One-
Offs errechnet man mit korrekten Angaben
auch faire TR-Zahlen. Das grofite Problem ist
das Bootsgewicht; ausnahmslos schétzen
Skipper ihr Boot viel zu leicht ein, so dafl ein
zu niedriges Rating herauskommt. Im All-
gemeinen habe ich festgestellt, daf ein Schiff,
welches vom Konstrukteur mit 1.000 kg ge-

zeichnet wurde, die Werft mit etwa 1.300 kg
verlasst. Hinzu kommen noch 300 kg vom
Eigner. Dies bedeutet z.B. fiir eine Sea-

wind 24: TR 116, 126 oder 135. Erhebliche
Unterschiede also, und das ist auch reali-
stisch, denn Gewicht macht Multihulls dra-
matisch langsamer.

In 1993, 1996 und 1997 haben wir Micro-
multihulls vermessen und daraus deren TR-
Zahl errechnet. Es stellte sich heraus, dafl die
Unterschiede zu den von Nico Boon ermittel-Q‘
ten Werten gering und auf Gewichtsabwei-
chungen zuriick zu fithren waren.

Das TR gibt einen guten Hinweis iiber die
zu erreichenden Bootsgeschwindigkeiten. Wir
konnen meist ziemlich genau angeben, in
welcher Reihenfolge die Boote durchs Ziel
kommen. Oft ist dabei zu erkennen, wo die
Abweichungen herstammen: Kénnen der
Crew sowie Qualitit von Rigg und Segel. Bei
der offenen hollindischen Multi Meister-
schaft haben wir die Micros nach IMMCA-
Methode vermessen und aus diesen Zahlen
deren TR errechnet. Es stellte sich heraus,
daf beide Formeln zwischen TR-Zahlen von

105 bis 126 zu fast gleichen ermittelten
Ergebnissen fiihrten. Schnellere Schiffe unter
TR 105 werden von der IMMCA TMF (Time
Multiplying Factor) benachteiligt und langsa
mere iiber TR 126 bevorteilt. Q)‘

Das IMMCA TMF ist komplizierter zu
berechnen, liefert schlechtere Ergebnisse und
ist nur fiir Micros anwendbar. Es ist wiin-

schenswert, daf} die ganze Multihullwelt sich
nach einem einfachen Rating-System richtet.

Insgesamt betrachtet ist mit dem TR ein-

fach zu arbeiten und die Ergebnisse sind fiir
die Teilnehmer versténdlich und nachvoll-
ziehbar, eine grofe Hilfe fiir den Segelspafl
bei einer Wettfahrt. Da alle Klassenvereini-
gungen der Sportkatsegler ( Dart, Hobie,
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Prindle, usw.) mit dem TR arbeiten ist es all-
gemein bekannt und akzeptiert. Ich kann
einem Nacrasegler klarmachen, daf ich mit
meinem TR 139 einen Tourenkatamaran
segel. In Holland werden wir weiterhin mit
TR arbeiten und wenn Sie mal mitracen wol-
len, werden wir fiir Thr Schiff ein Rating

. @erecbnen. Bis dahin wiinsche ich Thnen viel

Segelspall.

Auch fiir Multihulls zugénglich sind die fol-
genden Regatten. Die Telefonnummern sind
die ,Ansprech-Telefone“ der durchfithrenden
Vereine; wer mehr Details wissen mochte,
wendet sich bitte direkt an Falk Kaempfe

Tel. (04631) 3813

13.-20.9. Flensburger Fordewoche
27.9.  Kalkgrund-Regatta

%(04631) 60430
%(0461) 35563

(@ayerischer Segelverein — Regatten fiir Revier-

assen (nach Yardstick)
Starnberger See
2.8. Marai-Hirth-Gedéachtnis-R. SEFSTA
30.8.  Langstrecken-Wettfahrt ~ FSV
6.9. Jakobi-Langstrecke YCSS
7.9. St. Heinrich-Cup YCSTH
13.9.  Paul-Senkblei-Regatta MRV-STA
13.-14.9. Zwetschgendatschi-Reg. ~ SCCF
20.-21.9. Hagars Axt (Multis) YCSTH
5.10.  Langstrecken-Regatta MRSV
Chiemsee
12.7.  12-Stunden-Wettfahrt SCPC

Regattakalender 1997

H. Bik, K. Diekmann, F. Kaempfe, J. Wolper

13.7.  Hafentrophy SRV
26.7.  Schalchen-Regatta SCSC
16.8.  Chiemsee Rund YCU

24.8.  Freundschafts-Regatta ~ BCFC
6.9. Konig-Ludwig-Regatta ~ MBSC
14.9.  Drei-Buchten-Térn SCBC
20.9.  Wiesen-Regatta SCPC
4.10.  Kraut und Riiben-Regatta WSG
Ammersee

12.7. WeiB3-Blaues-Band SCF
19.7.  Ernst-Hans-Gedéchtnis-R. SCIA
6.-7.9.  Sanduhr-Regatta SGA
28.9.  Langstrecken-Pokal ESC

11.10.  Miinchner Kindl-Regatta SWB

Holland
Informationen und Anmeldung iiber Henri
Bik %(0031) 7039050 38.
Alle Mitglieder von Multihull Deutschland
sind herzlich eingeladen. Benotigt werden
nur ein Multi, die Ijsselmeerkarte 1997,
Kompafl und gute Laune.
17.8./21.9.

Spafiregatten auf dem Markermeer

Ausgangshafen Pampushaven ab 10 Uhr

Dinemark

02.08-03.08.
Marselisborg Flerskrogsjollesteevne
Hobie Cat, A-Cat, etc.

06.08.  Marselisborg Onsdagssejladser

16.08.  Tre Broer, Kalgvig

30.08.  Tung Rundt, Arhus Sejlsport

07.09.  Brandsg Rundt, Kalovig

27.09.  Kalgvig Rundt, Kalgvig

05.10.  Kalgsejladsenm, Arhus Sejlsport

28.12.  X-mas Cup i Optimistjoller for voksne,
Marselisborg
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TR fur K(Illll'lllll “s ten. In der TR-Beschreibung findet man eine Sinn, aus Wahrnehmungen oder Theorien mit Typen, welche nur Basistrimm bieten,

Groni ibers. J.GroBpietsch Ubersicht, aus der hervorgeht, wieviel mehr einzelner Leute herauszufiltern, wieviel nicht mehr gegen moderne Typen gleichen
M onpletsc . . . 1 .
Nico Boon, Groningen; Ubers. J.Groflp an Zeit es kostet eine Bahn abzusegeln, wenn Unterschied das tatsichlich ausmacht. Ratings (Formel 18, Tornado, A-Klasse)
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Denn die Multihullfamilie und mein gutes
Schiff verlassend, war ich auf eine zweijihrige
Reise an Land gegangen, deren Aufregungen,
Gefahren und Enttéuschungen ich mir besser
erspart hitte; lebte ich doch die meiste Zeit
meiner dreiundsechzig Jahre gliicklich auf
dem Wasser.

Aber der Reihe nach, und weil so viele,
aber nicht alle Multihuller, die Sposmoker-
story so aufmerksam verfolgten, hier in
Kiirzestform die Geschichte, die nicht,Teile
der maritimen Presse erweckten diesen Ein-
druck, in einer Pleite endete.

Nach der vierundneunziger Reise durch
Rufland und Rund Europa stellte ich un-
dankbarer Kerl den wunderbaren Sposmoker
beiseite. Das Schiff hatte mich sicher und
bequem nach Spitzbergen, Island und Gron-
land befordert und sollte einen noch
groReren Nachfolger bekommen fiir noch
weitere Reisen. Und Sposmoker I mit den
Dimensionen 19,5 x 9 m sollte moglichst in
nur vier Wochon gebaut werden.

Wihrend die Planung im Herbst 1994
anlief, Tausend Hinde bauen einen Kat hief§
das Projekt, wuBte ich noch nicht, welche
Rechtsform das Unternehmen bekommen
sollte, schwankte zwischen Stiftung, Firma
und ,,privat“. Am Ende griindete ich den Ver-
ein Seglergilde. Das machte auch Sinn, weil
mir Jugendarbeit wichtig ist, weil ich fiir die
iiberzeugende Idee Mehrrumpfboote werbe,
und weil ich mich gern karitativ engagiere.
Wir haben spéter Behinderte, Aussiedler-
kinder und Waisenkinder gesegelt und diesen
Kurs, das sei auch berichtet, setze ich mit
Sicherheit fort.

Wie schldgt man aus einem normalen
Kalendertag achtundvierzig Stunden heraus?
Ich schrieb das Rufilandbuch, hielt meine
Vortrage, arbeitete in meinem freien Beruf
fiinfundsechzig Wochenstunden, plante das

Schiff mit Judel/Vrolijk und plante minutios
(Helge von der Linden sei Dank), den Ar-
beitsablauf. Als es losgehen sollte kamen
weniger Hinde als erhofft, von zweiund-
dreiflig, die mal zugesagt hatten, iibrigens nur
einer. Und noch ein Riickschlag, als ein
sichergeglaubter Hunderttausendmarkspon-
sor ausstieg. Aber der Zug, oder besser Spos-
moker II war abgefahren, Rigg, Segel und
Maschine bestellt und Durchstarten war
angesagt..

In einer Wahnsinnsaktion bauten wir den Q

Kat in gut fiinf Wochen! Hausfrauen, Kinder °
und Studenten, Arzte, Gewerkschaftler und
Firmenbesitzer; ein bunter Haufen, Arbeits-
lose auch, Auslidnder ebenso. Manche erzih-
len mir jetzt noch bei jeder Gelegenheit von
dieser gliicklichen Zeit in hrem Leben und
schwérmen von jenem unvergefilichen Som-
mer. Fiinfundsiebzig Personen in wechseln-
der Besetzung haben bis an ihre Grenzen
geschuftet. Ich hatte einen Biirocontainer auf-
gestellt mit zwei Damen fiir den Schreibkram
und war der Einzige, der so richtig wufSte, wie
es gehen soll in der Halle. Einmal mufite ich
zweiunddreiBig Personen gleichzeitig beauf-
sichtigen, hatte Hannelore im Schlepp, die
etwas von sofort zuriickfaxen rief und mufite
auch verhindern, dafd Fritz verkehrt mixte,
August sich in den Finger schnitt und unten .
nicht oben und vorne nicht hinten wurde. Ich =% /
nenne es heute noch das Wunder von Gliick-
stadt, daf} wir ohne Unfille davonkamen. Und
standig Presse, Fernsehen und Rundfunk!

Und was fiir ein Scbiff! Das Boot, welches
wir zum vorgesehenen Termin tauften, konn-
te sich sehen lassen. Als es im Wasser war,
segelte es fast noch besser als erwartet. Viele
von Thnen werden das Schiff vorm Haupt-
eingang der fiinfundneunziger hanseboot
gesehen haben. Die Linien stimmen!

Mit dem Segeln kamen die Schdden! Eini-
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ges war zu schwach ausgedacht; wir brauch-
ten zum Beispiel dreimal Ruderbeschlage bis
Halt war, anderes lief schief, d.h. neue Fallen
reihenweise. Ein grofler Minusbatzen ging auf
Kosten Unverstand, denn nun richte sich, daf}
durch das Medienereignis Schnellbau viele
Leute, aber wenig richtige Katsegler angelockt
waren. Und Gerd Engel bezahlte! Womit wir
bei den Finanzen oder besser bei den Finanz-
liicken sind. Wir verkauften zwar auch Kojen-
rechte, aber dieser Erlos war ein Tropfen auf
den heifSen Stein, verglichen mit den uner-
warteten neuen Kosten.

Finanziert war das ganze Spektakel mit
meinem guten Ruf an der Kiiste, den Liefer-
antenkrediten, langfristigen Zahlungszielen,
Bankkrediten, Biirgschaften und was auch
einige Spenden eingebracht hatten. Finanziert
war auch von Beginn an mit meinem Geld,
denn von fiinfundzwanzig Mark Jahresbei-
trag konnte der Verein nicht leben. In der
Satzung stand etwas von Beitrag PLUS Spen-
den und sozial gedacht war, daf§ die Starken
die Schwachen tragen; aber bis auf wenige
Ausnahmen kannte man dieses Wort Spen-
den nun mal nicht. ,

Mein Pressesprecher hatte fiir den Verein
kostenlos die PR gemacht, meine Schreibkraft
grofle Teile des Schriftverkehrs und mein
personlicher Kredit in die Vereinskasse
deckte die laufenden Ausgaben. Ein paar
Querulanten spuckten mir dennoch in die
Suppe. Und ich schalt mich Idiot! Aber die
Idee war doch soo schon! Ach ja, ach ja...

Eines hab ich ehrlich nicht verstanden in
jener Zeit und das ist, daf8 sich keiner be-
dankt hat. Als es zeitweilig eng wurde, gab es
blof Hime. Leute, die fiinfundzwanzig Mark
Jahresbeitrag noch nicht bezahlt hatten und
wuften, daf ich mit mehreren hunderttau-
send Mark engagiert war, droschen auf mich
ein und die schmutzige Phase begann. Ich

hitte nie gedacht, daf8 normale briigerliche
Existenzen zu den Dingen fahig sein kénnten,
die dann passierten. Schwamm driiber.

Unverbeserliche Idealisten, Triumer auch,
glauben unerschiittlich an das Gute im Men-
schen. Und auch jetzt noch, da ich iibrig bin
mit einem beschadigten Kasko ohne Mast
und Segel, der mich ein Vielfaches seines
Wertes kostete, behaupte ich, dafl es sich fiir
die Guten gelohnt hat. Es sind Freundschaf-
ten entstanden, die ich nicht missen méchte,
und ich bin Menschen begegnet, auf die ich
mich wirklich verlassen kann. So ist meine
Bilanz immer noch positiv.

Das Ende der Geschichte? Wir hatten wiah-
rend der Skagen-Rund-Regatta den ersten
Mastbruch! und im Herbst sechsundneunzig
den zweiten Mastbruch. Als wir viele Monate
spiter abgewickelt und gekiindigt waren,
fand sich kein neuer Versicherer und das
Boot war als Vereinsschiff nicht mehr zu
betreiben. Selbstverstindlich kiindigte die
Bank sofort, wollte am néchsten Tag das
ganze Geld sehen. Banker! Naja. Der Verein ist
dann im Mirz einstimmig aufgelost worden,
ich kaufte das Boot und ich bezahle abstot-
ternd alle Schulden und alle Rechnungen.
Denke niemand, ich sei reich. Es macht
Miihe.

Wenn Sposmoker II trotzdem im Sommer

wieder in Fahrt kommen sollte, iibrigens mit

Henk de Veldes gebrauchtem Mast (Michael
Thon sei Dank ), geht es weiter mit dem
sozialen Engagement privat und auf kleiner
Flamme. Und der geplante Jugendkat ist auch
nicht ganz vergessen. Im September starten
wir die erste grofie Reise in Richtung
Feuerland, antarktische Halbinsel, Sidchile.

Wir nehmen zahlende Géste mit. Ich
schreibe wieder, mache Extremreisen, halte
Vortrige. Und von Kap Hoorn werde ich auch
im Booten berichten. Versprochen!

SPOSMOKER II ist ein sportlicher und durch die
Bauart bedingt sehr sicherer Katamaran, kein
segelndes Wohnmobil im franzésischen Stil.
SPOSMOKER II bietet im Backbord-Rumpf zwei
Kabinen mit je zwei Kojen, die Pantry, den Ef-
raum, zwei Toiletten und Dusche fiir die Géste. Das

schlossen ist, eher sportliches Segeln mit dem
Wind bevorzugt wird. Gleichwohl ist in den extre-
men Revieren der 40°- Siidbreiten zuweilen auch
Harte gefragt. Die Etappen sind so gewhlt, dafl im
Normalfall geniigend Zeit fiir Hafentage und
Landausfliige bleibt.

Deck bietet ausreichend Fliche fiir (Liege-) Stiihle; ~ Weitere Informationen und Buchungsformulare 271
in den Tropen sorgt ein Sonnensegel fiir den néti- erhalten Sie bei:
gen Schutz. Es gehort zur Philosophie der Eigner, SPOSMOKER Gerd Engel GmbH, Hilgenkamp 12,
dafd hartes ,,Gegenanballern“ weitgehend ausge- 25588 Oldendorf. Telefon,-fax (04821) 768 13. @\
$ $
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Brest Lissabon 620 4 2 22.09. - 06.10.1997 999
Lissabon Madeira - Teneriffa 700 5 3 06.10.-27.10.1997 999
Teneriffa Rio de Janeiro 3.500 20 4 27.10.-24.11. 1997 999
Rio de Janeiro Montevideo (Uruguay) 1.000 7 2 24.11.- 08.12.1997 999
Montevideo Ushuaia (Argentinien) 1.300 10 3 08.12.-29.12.1997  1.299
Ushuaia Region Kap Hoorn — Ushuaia 3 29.12.97 -18.01.1998  1.299
Ushuaia Antarktis - Valdivia - Valparaiso **5 18.01.-23.02.1998  1.299
Valparaiso Chilehdfen — Panama 2600 20 **5 01.03.-05.04.1998 999

Der Tornplan fiir den Zeitraum ab Mitte April 1998

sieht folgende Optionen vor:

+ USA Westkiiste bis Alaska, USA Ostkiiste bis
Gronland oder Europa iiber
Bermudas/ Azoren

» Winter 1998/ 1999 Pazifik, Karibik oder
Antarktik

* Im Preis inbegriffen sind Verpflegung, Getrénke nach Wahl zu den
Mahlzeiten, Hafengelder, etc. Auerhalb der Mahlzeiten gibt es Wein,
Sekt, Bier und Séfte zu zivilen Preisen vom Koch.

Thre An- und Abreise regeln Sie bitte auf Thre Kosten und ganz nach

Threm Geschmack.

x
%

Bei den 5-Wochen-Térns sind nach Absprache auch Teilstrecken ohne

weiteres mdglich.







Als unsere Tochter vier und sechs Jahre alt
waren, hatten wir fiir ein Buchprojekt das
Gliick, fiinfzehn Monate in der Karibik segeln
zu kénnen. Die Hirondelle mit ihren 6,9 x 3
Metern war klein, hatte fiir uns aber genug
Platz. Die Uberfahrt nach Charlston machten
wir allerdings auf einem Frachter.

Wieder in Norddeutschland zuriick, ver-
brachten wir die nichsten Jahre ohne Boot.
Doch allzulange konnten wir dies nicht
durchstehen. Da auch unsere Mittel nicht un-
begrenzt weit reichten, dachten wir an einen
gebrauchten trailerbaren Kat. Nur so etwas
war nicht zu finden. Ein akzeptabler Tri war
auch nicht zu bekommen und so blieb uns
nichts anderes iibrig, als ein Boot zu bauen.
Dies hiess natiirlich zuerst: Pline sammeln
und studieren. Nicht nur dies, denn als wir
die Studyplane hatten, mussten erst mal
Stithle und Pappkartons im Wohnzimmer
aufgestellt werden, um zu urteilen, ob denn
der gezeichnete Platz auch wirklich reicht.

Das einzige Boot, das wir fanden, das unse-
ren Wiinschen entsprach, war der Turissimo
9 von Malcolm Tennant aus Neuseeland. Es
ist 9 Meter lang und sechs Meter breit und
lasst sich fiir die Strasse auf 2,5 Meter zusam-
menschieben. Ach ja, unsere Wiinsche: Steh-




ieses Segel mehr
grossen Glinstig:







-




bar nicht ganz alltdglich, dass ein solches
Gefahrt durch die Walder kreuzt. Einen lan-
gen schonen Sommer segelten wir in den
Lofoten und Vesteralen. Wir kannten die
Inseln von mehreren Reisen mit dem Auto;
dass es mit dem Boot noch viel fantastischer




hin fliegen und eine weitere Bootsreise, dann
mit unserem neuen Boot, vielleicht sogar zum

Uberwintern, ist geplant. ,
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Vorgestellt: Neve franzosische Katamarane

Dr. Ing. Gert Lehmann, Lemmer

Beobachtet man die Anzahl der Berichte
iiber Katamarane in der Presse und die
Anzahl der Aussteller auf Bootsmessen, liegt
der Schluf} nahe, daf8 diese Bootstypen bei
Tourenseglern und Chartergisten stindig an
Beliebtheit gewinnen. So sind in den letzten
Jahren etliche neue Modelle présentiert wor-
den. Fountaine Pajot hat sogar seine gesamte
Flotte innerhalb von vier Jahren ersetzt. Die
fiir den Chartermarkt zugeschnittenen Ent-
wiirfe bieten einen Uberfluf an Raum an und
unter Deck und allen Komfort fiir einen
ungetriibten Urlaubstorn.

Fiir den anspruchsvollen Tourensegler, der
mit kleiner Besatzung gerne lange Strecken
zuriicklegen mochte, sieht das Pflichtenheft
fiir einen Katamaran allerdings etwas anders
aus. Hier stehen exzellente Segeleigen-
schaften, absolute Seetiichtigkeit und einfa-
che Handhabung an erster Stelle.

Das Angebot entsprechender Schiffe ist
deutlich spirlicher. Ein Konstrukteur, der
diese Anforderungen bisher konsequent bei
seinen Entwiirfen umgesetzt hat, ist Erik
Lerouge. Viele Schiffe sind nach seinen
Plidnen von den Eignern selbst gebaut wor-
den. Als Serienschiffe sind die Modelle Azuli
(11,6 m x 6,40 m) und Freydis (13,95 m x
7,60 m) besonders bekannt und beliebt.

Nun sind zwei neue Modelle hinzu gekom-
men: Die Soubise 40 und die ELDIR 130.
Auch bei diesen Modellen sind die typischen
Merkmale einer Lerouge-Konstruktion wie-
derzufinden: schmale Riimpfe mit langer
Wasserlinie, kurzes Briickendeck und inte-
grierter Vorbeam mit ausreichend Reserve-
auftrieb. Die niedrige Silhouette in Kombi-
nation mit einem sehr effektiven Rig, ndm-

lich einem drehbaren Profilmast und durch-
gelattetem Grof§ mit grofem Aspektratio, ver-
sprechen ausgezeichnete Segeleigenschaften

auf allen Kursen. Der drehbare Mast tragt

nicht nur zu einer besseren Umstromung des
Segels bei, sondern erlaubt auch das Reffen

und Ausreffen auf fast allen Kursen zum

Wind, ein ganz wesentlicher Sicherheits-

faktor. 3

Bisher wurden die Werftversionen von
Lerouge ausschliellich von einer franzdsi-
schen Werft geliefert. Seit diesem Jahr bietet
die hollindische Werft M & M in Drachten
ebenfalls Lerouge-Entwiirfe an, gebaut in
Epoxysandwich in Negativformen. Das
Ergebnis sind besonders starke und leichte
Schiffe mit EC-Zertifikat. Eignerwiinsche
konnen selbstverstindlich beriicksichtigt
werden.

Nach beinahe 1000 Seemeilen auf einem
Lerouge-Design, einer Soubise 40, auf Biskaya
und Nordsee bin ich von den Segeleigen-
schaften und vom Designkonzept so begei-
stert, daf} ich kurzerhand die Vertretung fiir
Erik Lerouge in Deutschland und Benelux
iibernommen habe.

C

ERIK LEROUGE Z INTERNATIONAL
YACHT DESIGN & BROKERAGE

Katamarane und Trimarane 8m-16m
Trailerbare Trimarane
Entwiirfe nach Kundenwiinschen
Beratung, Konstruktion, Baubegleitung

Vertretung Deutschland, Benelux:
Dr.-Ing. G. Lehmann, Tel. 0031-514-566251
e-mail: lehmann@nir.nl

Soubise 40, Eric Lerouges
Nachfolgedesign der Azuli

ELDIR 130
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Uberlastschotklemme fiir Vorsegel (10-60 qm)

Kurt Diekmann, Miinchen

Die im Booten 83 gezeigte Schotklemme fand
zwar die Zustimmung einiger Segelfreunde,
doch lieBen mir der Aufwand von 4 Grofen
zur Anwendung im Bereich von 10- 60gm
sowie einige Konstruktionsdetails das
Problem nicht aus dem Kopf gehen. Ich ver-
suchte eine neue Konstruktion mit einer
Druckfeder, die einfach eingelegt werden
kann und bei zwei Federgrofien den ganzen
Bereich abdeckt. Hinzu kommt, dafl diese
Ausfiihrung kiirzer ausfallt.

Der dufBere Korper besteht aus einem U-
Profil, welches aus einem handelsiiblichen
Vierkantrohr 40x2mm geschnitten werden
kann, sowie einigen Blechteilenund Bolzen.
Die Druckfeder hilt iiber einen Gelenkhebel
die Kammklemme solange unten, bis der

Schotzug den Bolzen 6 zum Abgleiten zwingt

und die Klemme nach oben schwenkt. Zwei
Laschen sind mit insgesamt 6 Schrauben an

der Klemme fest, sodaf8 diese um den vorde-

ren Bolzen 9 schwenkt.

Eine Auslésung per Hand unterLast ist
nicht vorgesehen, was nach Ansicht meiner
Begutachter nicht erforderlich sei, da einer-
seits bei einer Wende der Schotzug gegen Null
geht, andererseits mit der Winsch die Schot
bei jeder Last herausgezogen werden kann.

Bei der Niederhaltung der Klemme durch
den Bolzen 6 entsteht eine starke Pressung,
da die Breite der seitlichen Backen der
Klemme nur 4mm betragen. Um ein
Eindriicken dieser eloxierten Flanken zu ver-
meiden, 4Bt sich ein angepafites Formteil
dazwischen setzen, das durch das freie hin-

tere Befestigungsloch der Klemme fixiert
wird.

Mittels der Einstellschraube 12 an der
Stirnseite l4ft sich eine Vorspannung auf-
bringen, die den Auslésezug um je 380 daN
erhohen kann.

$
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9 Mit zwei verschiedénen Federn und der Regulierung der Vorspannung wird der Bereich abgedeckt. ps 3
10 Schotizug nach empirischer| (britischer)i Formel: S- & SA x V; x 0,02104  SA =@, Vd Kn o r
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ANSICHT A

AUTOMATISCHE KAMMKLEMME

fiir Vorsegel bis 60 qm / Wind 30 Kn

Material

Bezeichnung‘
Kammk lemme:

Teil

Abmessungen Z

CL 219

2x 40x40x135
40 x30x 5

U-Profil
Blech

1

1
2
3

2
2

3x14x90
2x50x24

Laschen

2
1

8 @ 33 1g
12x20x25

Druckplatte

6
7

%J

® ®

Feder 18 Wdg(20Y 115 1g 5(4)g x16(18)Dm 1

8

-l

2

8 @ x 45

M 6x10"
3x22x35
M8 x 20

Splintbolzen

Senkschrauben *

Druckplatte

10
1

Einstellschraube

12
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Verbesserung der Umstromung des Mastes
durch Uberlappung des Vorsegels bis zum Topp

Kurt Diekmann, Miinchen

Bei gleichmégiger Stromung entlang der
Spannweite eines Fliigels - analog Hohe des
Mastes oder Linge des Vorlieks - ist ein ellip-
tischer Umrif} die Form mit geringstem indu-
zierten Widerstand.

Beim Segel nimmt, anders als beim Flug-
zeug beim Geradeausflug, die Anstrom-
geschwindigkeit mit der Hohe zu, weshalb die
Segeltiefe im Toppbereich unterelliptisch sein
kann, doch stellt die allgemein iibliche, oben
spitz auslaufende Dreiecksform der Hoch-
takelung die ungiinstigste Form mit dem
héchsten induzierten Widerstand dar.

Bei modernen Segelformen, speziell bei
Mehrriimpfern und Surfsegeln nihert man
sich der elliptischen Form durch Einbau von
Kopfbrettern und Latten. Diese Moglichkeit
besteht bei Vorsegeln jedoch nur, wenn sie
keine Uberlappung mit dem GroBsegel
haben, sondern klar vor dem Mast durch-
schlagen konnen.

Der damit frei angeblasene Mast stellt
einen erheblichen Storfaktor dar, der durch
eine Uberlappung des Vorsegels nahezu
beseitigt wird. Es werden heute zwar vorwie-
gend tiberlappende Vorsegel gefahren, doch
bleibt stets der obere Mastbereich mit der
stirksten Anstromung ohne Uberlappung
und damit als Verwirbler bestehen.

Der Verbesserungsvorschlag stellt ein auf
ganzer Masthohe iiberlappendes Vorsegel dar,
welches im Topp noch eine Segeltiefe hat, die
bis iiber die grofite Mastdicke reicht. Damit
das Segel unter der Anstrmung nicht flat-
tert, wird es durch einen Sprietbaum
»gelenkt", der an einem Beschlag an der
Vorderkante Mast gelenkig angeschlagen ist..

Wie beim Sprietsegel wird durch die normale
Schot sowohl das Achter- als auch das ,,Ober-
liek“ unter Spannung gehalten. Beim Wenden
wird nach dem Loswerfen der Schot durch
den Segeldruck auch der Sprietbaum auf die
Leeseite iibergehen. Damit dieser nicht lau-
fend an den Mast schligt, muR das Dreh- 0 N 9
gelenk am Mast im Ausschlagwinkel begrenzt
sein. Dariiber hinaus kénnte auch am Topp-
ende des Spriets ein Abstandsbiigel am Mast
die unerwiinschte Beriihrung verhindern.

Die Zeichnung stellt links Mast und Vor-
segel im Mafistab 1:100 (etwa) dar, rechts
davon in M 1:5 den Masttopp mit Spriet und
Mastanlenkung, darunter der Mastschnitt mit
Vor- und Grofsegel , sowie Lage des Spriet-
baums.

Praktisch stelle ich mir den Sprietbaum als
Stange/Rohr aus Kohlefaser vor, was die beste
Ausfiihrung in Bezug auf Gewicht und Stei-
figkeit ist.

In der Ausfiihrung als Rohr kann eine
Leine hindurchgeschoren werden, die oben
iiber eine Rolle zuriick an Deck luft, sodaf
das Topp-Achterliek beim Segelsetzen schon .) J ‘ S’

_ angeschlagen wird. Ist das Vorsegel vor-

gehifit, wird die,,Sprietleine” durchgesetzt.
Die Leine kénnte mit der holenden Part
unterhalb des Mastbeschlages in den Mast
gefiihrt werden, soda88 sie nicht am Mast
schlagt.

Eine Zweite Version la8t den Spriet am
Achterliek-Topp fest und holt den Fuipunkt
des Spriets mit einem Fall zum Mastbeschlag
hoch, wo er sich einklinkt.

Eine weitere Reduzierung des Randwirbels
bewirkt eine Endscheibe im Topp !

S
-

Nipl. Ing. Kurt Diekmann

Grinnwalder Straie 69
81547 Miinchen
Telefon 089 /64 3748

AN
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Radien im Strongplank-Verfahren

Kurt Diekmann, Miinchen

Als Modellfall habe ich einen Kriimmungs-
radius von 300 mm gewéhlt, wie er in dieser
Grofenordnung im Kielbereich vorkommt.
Als Formgeriist ist ein Mallengeriist aus etwa
19 mm Spanplatten mit einem Abstand von
etwa | m aufzustellen.

Um nun eine leichte und gut strakende
Aufenhaut zu erhalten, werden Im Abstand
von etwa 75 mm (in der Zeichnung 73,5 mm)
aufgeschnittene Strongplank-Leisten, von der
oberen Bordkante angefangen, parallel mit-
tels Spaxschrauben aufgeschraubt: GFK-U-
Profile mit Schaumstiitzung.

Bei der Kriimmung von 300 mm ergibt
sich von Leiste zu Leiste eine Winkeldifferenz
von 14°. Zwischen diese Leisten werden nun
unbewehrte Herex-Schaum-Leisten, die aus
Platten gleicher Dicke geschnitten sind, mit
harzgetrankter Schmalseite eingefiigt. Bei
dieser Rundung lassen sich die Streifen mit
einer Kreissige aus z.B. Herex 70.55 (60kg/m)
schneiden. Die Platten gibt es nach meiner
Liste bis 2,55 m lang.

Diese Schaumleisten stehen an den Stof3-
kanten zu den Strongplank-Profilen nun
1,5 - 2 mm iiber, kénnen jedoch nach Ab-
binden des Epoxyklebers mittels Schleif-
brettern gut beigeschliffen werden, wobei die
GFK-Stege der Profile niitzlich sind (kontinu-
ierliche Dicke).

In der Zeichnung habe ich dies einmal fiir
17 mm und darunter fiir 22 mm Schaum-
stirke dargestellt. Wie stark die Glasfaser/
Kevlar-Bewehrung und damit die Gesamt-
stirke der Aussenhaut sein muf$,héngt natiir-
lich von der Rumpfgréfie ab und mufl vom
Konstrukteur bestimmt werden.

Ob man die Innenseite, die ja im Kriim-
mungsbereich Absitze zwischen U-Profil und

nacktem Schaum aufweist, mit Epoxyspachtel
glittet, hingt ebenfalls von der Beanspru-
chung ab, bzw. von der Stirke des Laminats.
Bei ganz leichten Rennern wiirde es geniigen,
eine diinne Gewebelage aufzubringen.

Bei einer Sandwich-Auf8enhaut ist es un-
nétig, so viele steife Stege senkrecht zur Haut
einzubauen, wie es bei Verwendung von

Strong-Plank-Vollprofilen entstiinde, da ja bei'/

einer guten Klebverbindung zwischen
Schaum und Bewehrung der Schaum die
Funktion eines Steges auf der ganzen Fliche
ibernimmt. Dagegen tragen die vielen Stege
bei den Leisten nur zur Erhéhung 6rtlicher
Beulsteifigkeit bei, wenn Punktlasten senk-
recht auf die Oberfliche treffen. Da die
Hauptlasten jedoch in der Oberflache auftre-
ten, sind die Stege nur Zusatzgewicht.

Von den 4 zur Verfiigung stehenden Pro-
filen habe ich bewuft die beiden kleinsten
ausgewdhlt, damit die Breite der aufgeschnit-
tenen Leiste die Kontur nicht zu eckig macht,
d.h. die Absitze werden verringert bei

schmalen Leisten.

Nach Mafiblatt werden die Leisten nur in
der Lange von 12 m geliefert. Will man
jedoch ein noch lingeres Fahrzeug bauen,
muf man diese verldngern. Dies geschieht

.LllchlblullllSQ hochsteifer
~ Rumpfschalen, die sphirische
Wdlbung haben.

Fir glatte,stoBfrele Oberflichen
muB Schaua innen bindig mit den *°
STRONG-PLAHK-Leisten abschlieBen.

Auden sind 1-2ma Oberstand - je

wohl am besten, wenn man nach Auftrennen
den Schaumstoff an den Enden einige cm
weit entfernt und dann die Verlingerung mit-
tels eingeklebter GFK-Bander, wieder in U-
Form, stof}frei verbindet.

LAMINAT

nach XrUmsungsradius - erforderlicp.
0
Dieser wird vora Laminieren I
strakend auf Leistenstirke Th —_—. \ ”?
verschliffen. :\ \
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Seit Gber 10 Jahren beliefert Gaugler & Lutz Bootsbau und Handwerk mit
hochwertigen Hart- und Weichschaumstoffen sowle Fasem aus den unter-
f Mit unserer helen wir Ihnen

bei der Auswahl der richtigen Materialien far Ihr
. Auf herge-
r 372 stellte, prazise Zuschnitte
erleichtern Ihnen die
%%emmemung unse-

rer Produkte.
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Gaugler & Lutz
* Multiaxiale

g/ Fasergelege aus Glas,
Carbon und Aramid,

Gaugler & Lutz oHG
Habsburger StraBe 12 ‘Am Schiffbeker 4
73432 Aalen

Tel.: 07367 /96 66-0
Fax: 07367 /96 66-60

..... Kompetenz in Schdumen!
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Willkommen im Club!

Es geht weiter bis zor Nummer 1.011!

In einem deutschen Verein herrscht Ordnung!
Deshalb begriiffen wir an dieser Stelle neue
Mitglieder erst, wenn der Mitgliedsbeitrag
beglichen wurde: Seien Sie aufs herzlichste
gegriiflt, Manfred Wendl aus Cuxhaven. Man-
fred segelt seinen Katamaran Malohe, einen
Iroquois MK II, auf Elbe, Nord- und Ostsee.

Brigitte Hofmann aus Stuttgart verbessert
die Frauenquote im Club der aufrechten Seg-
lerinnen und Segler. Brigitte und ihr Mann
René segeln ihren F-27 Toroa meist auf dem
Bodensee.

Kein ganz Unbekannter in der Proaszene
ist Ernst Zemann aus Wien. Der gelernte
Bootsbauer heizt mit seiner selbst entwickel-
ten und realisierten Proa X-28F Convention-
blaster auf der Neuen Donau. Ernst animierte
auf der diesjéhrigen Mitgliederversammlung
den einen oder anderen, sich mit der Proa-
thematik intensiver zu beschaftigen.

Wie Brigitte demonstriert auch Barbara
Pélchen aus Lychen Multifrauenpower. Bar-
bara ist mit Partner Manfred Gehrke und
Coco de Mer, einer Event 34 der britischen
Prout-Werft, auf den Mecklenburger Gewis-
sern unterwegs.

Michael Lithder, Schiffsbauingenieur aus
Bremen, brettert ab jetzt mit dem Multihull-
stander, das er irgendwo auf seinem
Nacra 5.5 nimm zwei angeklebt hat, auf der
Unterweser herum.

Vielleicht melden sich bei dem einen oder
anderen Multihullmitglied demnachst unsere
neuen, noch bootlosen, Mitglieder Christoph-
Runo Wentland aus Nordstemmen oder
Dr. Siegmund Lach aus Recklinghausen, oder
vielleicht auch Jiirgen Stiissel aus Obersulm
bzw. Daniel Wullschleger aus Ratzeburg

zwecks Informationsaustausch in Sachen
Multihulls. Wir wiinschen den Bootlosen, daf
sie mit unserer tatkriftigen Unterstiitzung ihr
Traumboot finden werden. Erlaubt sind
selbstverstandlich alle Arten und Typen von
Schiffen ... solange sie mehr als einen Rumpf
aufweisen,

Wir begriiflen aufs herzlichste unsere
neuen Mitstreiter bei der etwas anderen Art 02), J
des Segelns und nehmen gleichzeitig Ab-
schied von unserem Segelkameraden Michael
Ratchford, der viel zu friih im Alter von 34
Jahren seinen langsten und unwiederruflich
letzten Torn antreten mufte: Die Reise ohne
Wiederkehr. Wir schreiben ihm unsere besten
Wiinsche ins Logbuch und hoffen, dafi er
immer den passenden Wind fiir den rechten
Kurs in der anderen Welt finden mége.

PATRICK BOYD

1993/95 55* Kelsall Space 55 N.Ireland £ 350.000
1994/96 50’ Royal Cape Catamaran S.Coast £215.000
1990 50’ Prout Quasar Espace  S.Coast £115.000
1990 42’ Catana42 USA US$ 236.000
1983 42’ Spronk Catamaran W.Indies US$ 179.000
1985 37 Snowgoose 37 Antigua  US$ 90.000
1988 35 ClassIV RacingTri . Coast £42.000 w )
1993 31’ Twiggy MKII B.VI. US$48.500 |
1966 28" Prout Ranger S. Wales £15.000
1965 27’ Black Cat Channel Isles ~ £9.950
1966 26’ Bobcat 8 M S. Coast £8.900
1989 25’ Summer Twins S.W.Coast £38.000

Gesamtliste mit 240 Kats und Tris tiber
Patrick Boyd Multihulls
Inholms Farm, Horley, Surrey, GB-RH6 9DU
Telefon (0044) (1293) 773775
Fax (0044) (1293) 785120
Mobil funk (0044) (860) 299940
Compuserve 1007 15, 2022

Catamaran-Segelschule
& Wilhelmshaven

Das Wattenmeer ist faszinierend — erleben Sie
es einmal auf einem Catamaran segelnder-
weise.

Seit 1997 bietet die Segelschule den
Catamaran-Interessierten die Maglichkeit,
dieses herrliche Vergniigen einmal auszupro-

ieren oder zu erlernen. Selbstverstindlich
i'erden Sie von lizenzierten Catamaran-
lehrerinnen und -lehrern unterwiesen. Dabei
stehen Catamarane in simtlichen Gréfen von
3 m bis 9 m Lange zur Verfiigung.

Spezielle Frauenkurse bieten Frauen die
Moglichkeit, sich an das Mehrrumpfsegeln
heranzuwagen.

Fiir die jiingsten Nachwuchssegler steht ein
spezieller Kinderkatamaran zur Verfiigung,
auf dem die Kleinen spielend das Catsegeln
erlernen.

Information Catamaran-Segelschule
Wilhelmshaven
Inhaberin Birgit Kahnwald
Am Siidstrand 1
Bootswerft Harbers
(044 21) 52981 oder

_Telefon

(0161) 3409072

Aus der Redaktion

Klaus Ehm

Danke fiir die Blumen. Das neue Layout des
Mehrrumpfbooten liegt anscheinend nicht
daneben. Das Magazin kann aber trotz
ansprechender Optik nur durch Inhalte gut
sein — Inhalte, die von den Mitgliedern einge-
bracht werden. Darum gebe ich das Lob an
die Mitarbeiter der Nr. 83 weiter.

Also, liebe Seglerinnen und Segler auf
mehreren Riimpfen: Nutzen Sie bitte die
schonste Zeit des Jahres auch fiir den einen
oder anderen Bericht in unserem Magazin.

Das Potential an Geschichten ist da, und
wir alle wiirden diese Geschichten gerne mit-
erleben - ob Sie nun an einem deutsch-nie-
derlidndischen Windkanal den Luftwider-
stand von Multiaufbauten erforschen oder
mit Threm 12m-Tri Line Honours erringen. 4

Auch den leisen T6nen lauschen wir
gerne. Um 24 Uhr im Cockpit das Revier-
handbuch studieren - sagenhaft hell heute.
Der Skipperin bedeuten, dal man noch da
ist. Wie war das mit dem Stechmiicken-
tiberfall? Richtig, der Qualm des Lagerfeuers
war die Rettung, und alle rochen so schén
nach Schwarzwilder Rauchfleisch.

Auch die profanen Dinge des Multihull-
segelns sind es wert, dafl man sie mitteilt.
Einen Sixpack Fender fiir 100 DM? UKW
oder D-Netz? Klein-Meike malt so schone
Mowen iiber dem drehbaren Mast? Bitte zei-
gen! Mein Scanner schluckt alles und der
Drucker druckt, ohne zu murren, was man
ihm zu drucken gibt.

Normale Segelvereine haben ihr Segler-
heim, thren Yachthafen, ihr Revier.

Multihuller im Multihull Deutschland e.V.
haben Ihren Mehrrumpfbooten. Kommen Sie
doch einfach an Bord.




48

Multis Biicher + Medien

Wem 60 Seiten Mehrrumpfboote alle drei Monate
zuwenig sind, der mége sich von Claus-
Christian Plaass den aktuellen Buch- und
Videokatalog 1997 des amerikanischen Multi-
hulls Magazine schicken lassen um die Mehr-
rumpfbootelose Zeit zu iiberstehen. Claus ist
Schiffsbauingenieur und Winschenmann auf
dem Rennkat Fritzzz Fratzzz, also ein Fach-
mann in Multifragen und reprisentiert das
auflagenstirkste Multihullermagazin in
Deutschland. Der 64seitige Katalog stellt in
amerikanischem Englisch 31 Videos und
mehr als 150 Buchtitel vor, probegelesen von
Dick Newick und Joseph Norwood.
Aufierdem ist fiir 10 DM Versandkosten-
anteil eine Ubersicht iiber alle seit 1975
erschienenen Artikel von Multihulls Magazine
im Mac- oder DBase IV-Format erhiltlich.

Christian Feige, v. a. Biicher- und Medienwart
des Vereins, verschickt auf Anfrage Biicher
und Medien aus der Multihull-Biicherei
bzw. Videothek des Vereins. Eine aktuelle
Liste faxt er auf Anfrage zu..

Biicherausleihe ist kostenlos, Biicher
werden nur an Mitglieder ausgeliehen.
Ebenso Videos, die aus Rechtsgriinden nur
vereinsintern vorgefithrt und nicht kopiert
werden diirfen. Eine Weitergabe an Dritte
ist nicht moglich, die Ausleihfrist betrigt
eine Woche, maximal fiinf Videos kénnen
im Halbjahr entliehen werden.

Die Palette reicht von Tornberichten
tiber Technik und Selbstbaufragen bis zur
Gymnastik an Bord sowie Werbefilmen.
Claus-Christian Plaass wird ein spekta-
kulares Regattavideo zur Verfiigung stellen.

¢

Weltweite Regatta- und Reiseberichte
Konstruktions- und Bauverfahren
Sicherheit an Bord, Neuheiten
Firmen, Menschen und Produkte

auch in SUL AUT, DEN und GER zu haben !
Infos und Bestellung iiber:

Anbieter fiir Boote, Zubehdr, Charter aus aller Welt — gewerblich und privat !

MULTIHULLS MAGAZINE erscheint 2-monatlich. Ein Heft kostet 15 DM, ein Jahresabo
80 DM, ein 2-Jahresabo 140 DM, jeweils inkl. Versand (Luftpost). Das meistgelesenste
Segelmagazin nur fiir Multihulls — mit iiber 150.000 Lesern in mehr als 90 Lindern - ist jetzt

Claus-Christian Plaass, Journalist + Presseagent
Richthofenstr. 12 + 24159 Kiel + % (0431) 36800

Multihulls

Magazine
Boston U.S. A
"The Original I"

Navigation u. Seemannschaft
Internationale Bootsmessen
Videos, Fachliteratur, Tests
und viele weitere Themen

Multimag@aol.cém
plaass@ki.comcity.de
www.hypermax.com/multihullsmag

Leserbriefe

Neuer Boote, Aufruf Trimaran (1/97)
...herzlichen Gliickwunsch zur ersten
Ausgabe. So wird es also mit der bewahrten
Qualitat des Mehrrumpfbooten zur sicherlich
allgemeinen Freude weitergehen.

Vielleicht erreicht dieses Fax die Redaktion
noch vor Redaktionsschluf: Es ist der Ver-
such meinerseits, mich bei allen herzlich zu
bedanken, die auf meinen Aufruf im Boten
1/97 betreffs Trimaran reagiert haben -
besonders bei Herrn Diekmann. Das Thema

st doch sehr umfassend, woriiber ich bald
" einen Bericht dem Booten schicken mochte.
Dirk Horstmann, Bielefeld

Sicherheit ist kein Problem (1/97
... Sicherheit durch Einfiigen eines Draht-
stropps in die Grofschot? Wohl kaum. Um
eine vierfach geschorene Talje 1 m zu fieren
bedarf es immer 4 m Leine. Stehen die Blocke
durch den Draht zu dicht aneinander, wird
die Reibung der kreuzenden Parten bei einer
sechsfach Talje grofer. Fiir die vierfach Talje
hat man deswegen den Violinblock erdacht.

Wird das Grofisegel gerefft, steht der Gro8-
baum tiefer, da die Reffkausch niemals so
dicht am Baum steht wie das Schothorn. Die
Talje verdreht und die Talje zeigt nicht mehr
zum Steuermann; ein Ausldsen von Luv ist
dann unméglich. Vorher probieren. Mancher
kennt das vielleicht von der Jiitt-Talje.

Der einzig mogliche Vorteil des Stropps: Er

bringt weniger Schot in die Talje, zieht aber
genausoviel mit sich wie vorher.
Jorg Grofpietsch, Bremen

Nachtrag zur Mitgliederversammlung

... wegen der Bedeutung, die ich unserer
Satzung beimesse und in Ergénzung des
Berichts zur Jahreshauptversammlung
mdchte ich folgendes klarstellen:

Ich akzeptiere das Ergebnis, wonach die
Satzungsergénzung zu § 10 Beitragsermafi-
gung fiir bediirftige Mitglieder, nicht die
erforderliche Mehrheit erhielt. Ich kann aller-
dings nicht akzeptieren, dal man die
Satzungsergénzung schlicht als iiberfliissig
abtut, wenn und solange die derzeitige
Beschlufilage nicht ebenfalls als iiberfliissig
und obsolet zu den Akten gelegt wird.

Ich meine damit die Beschlufilage, die es
dem Vorstand erlaubt, fiir Studenten und
Mitglieder von Klassenvereinigungen einen
reduzierten Mitgliedsbeitrag fiir 3 (oder 5?)
Jahre zu gewihren. Dieses Verfahren ist m. E.
mit unserer Satzung nicht vereinbar, auch
wenn sich der erste ,,SvD“ bei der JHV 96 die
Ermichtigung dazu verschafft hat. Beitrags-
festsetzungen sind allein der Mitgliederver-
sammlung vorbehalten (§ 7.1) und gehéren
gem. § 9.1 nicht zu den Aufgaben des Vor-
standes. Das hat auch seinen guten Grund,
denn solche Wohltaten des Vorstandes sind
ohne satzungsmiflige Grundlage im Laufe
der Jahre nicht mehr zu kontrollieren.

Dr. Guido Ruckert, Roden

Werner Stolz GmbH

Ausbildung & Agentur fiir Wassersporiler

Ausbildung von Binnen bis Hochsee
UKW-Sprechfunk inkl. Betriebsfunkzeugnis
Neu Coastal Skipper / Yachtmaster Ausbildung

Nev Trimarantrainingstorns und -segelkurse
Probesegeln und Beratung fiir die Trimarane F-31, F-28, F-27, F-24
Vertretung UK-Sailmaker, PARA-Anchors International (Fallschirmseeanker)

Belgradstr. 87 « 80804 Miinchen © Telefon (0 89) 308 23 44 e Telefax (089) 3002253

W
Myl
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Boots- und Flohmarkt

Reif fiir die Insel? Oder doch eher Lust auf
Segeln? Ein Angebot fiir beides: Mitsegeln auf
9 m-Fahrtenkat vom 2.8. - 15.8., voraussicht-
lich ab Flensburg durch die dénische Insel-
welt (Als, Samsa, Anholt) zur Sail 97 nach
Goteborg ; von dort zuriick mit der Fahre
nach Kiel. Bordkasse und Kostenbeteiligung
nach Absprache; Segelscheine und -vorkennt-
nisse nicht Bedingung aber Bereitschaft zum
Mitmachen - vorheriges Kennenkernen und
Probesegeln moglich. Manfred, Tel. (04721)
714411

Supersegleruhr Citizen Multi Chronograph
Yachting, 400 DM VB, Tel. (06351) 7223

F-27 mit Achterkajiite, Bj. 1992, Rollgenua,
durchgelattetes Rollgrofs, Spi, AR, UKW,
Pantry, WC, AB Yamaha 8, mit Trailer;
Liegeplatz Cote d’Azur, wegen Familien-
zuwachs zu verkaufen. VB 95.000 DM, Tel.
(0761) 443856

Camping Cat 22 Golubka,

flotter, trailerbarer Tourenkat (Texel Rating
139), 7x4,2 m, 4 komfortable Schlafplitze,
komplette Cruisingausstattung mit Halb-
rundsitz, Kochplatte, Waschbecken, Porta
Potti. 34.000 DM incl. Trailer, Suzuki 8 AB,
Philips MK8 GPS, Autohelm 1000, Debeg
VHE Log, 2 Kompasse. Henri Bik, Tel. (0031)
70 3905038

Lille My zu verkaufen. Ausriistungsliste auf
Anruf. Preis ca. DKR 100.000. Lars Oudrup,
Lise Gerdes, Tel.: (0045) 75914644 /75925030,
Fax (0045) 75933144, E-mail lloydl@login.
dknet.dk

Ca. 30' Katamaran gesucht. Claes Planthabel,
Schweden, Tel. (Nat.Nr.) 176223470, Fax
(Nat.Nr.)-176223480

Kostenlose Inserate fiir Multihull-Mitglieder!

Trimaran Trident 27. Volle Regattaaus-
stattung. Preis DKR 98.000. Neuer Motor
Preis DKR 12.000. Garantie bis Mai 97.
Hafentrailer und Winterbgcke. Cockpitzelt
und viele mehr. Gewicht 1.400 kg, gewogen
und vermessen 1988. Ebbe Wettlaufer, Tel.
(0045) 42 17 7552

Trimaran Fok Off. Baujahr 1977. Total reno-
viert 1987. Selbstwendende Fock, Genua,
Sturmfock, Aufenborder Evinrude 4,5,
Autopilot, Kompa8, Log, Echolot, Solarzellen
etc., 4 Kojen. Preis DKR 120.000. Peter
Johannessen, Fynsvej 60, DK-6000 Koldingk,
Tel. (0045) 75 54 14 31

Hirondelle, Preis DKR 75.000. Farbe rot,
7x3x0,5 m, Grof3segel 8x8,35x2,55 m, neuere
Fock, kleine Genua, neuere grofle Genua
9,2x4,45x8,60 m, &lterer Spinnacker, Aufien-
border HONDA 7,5 PS etc., VHF und Auto-
helm montiert zum halben Preis zusitzlich
DKR 3.750. Thorkild Jocumsen, Mgllevenget
17, DK-Horsens, Tel. (0045) 75 65 91 45

Trimaran Sommerhus, Zeichner Headly
Nicol, Baujahr 1997, 10x6,20 m, Einbaumotor
YANMAR 10 PS Diesel, iiberholt Winter
94/95, 30 m2 Grofisegel mit durchgehenden
Latten, Rollvorstag/Fock 35 m2, Mylar Genu
5 Jahre alt, aber gut erhalten, 84 m2 Spin-
nacker, Rigg in Aluminium, alle Fallen ins
Cockpit gefiihrt, Kiiche mit Gas und Wasch-
becken, Druckwassersystem, Kiihlschrank
und vieles mehr, einschlieflich Trailer ohne
Straflenzulassung DKR 60.000. Paul-A.
Gaarde, Skaerbaek Mgllevej 37, DK-7000, Fre-
dericia, Tel. (0045) 75 56 40 94 / 40 54 50 94

Trimaran Pinta 33', 3 BEN, Werftbau 1982,
10x7,6 m, 2.200 kg, 5 Kojen, Stehhohe in der
Pantry, Einbaumotor 20 PS, Mittelcockpit,

L IR

Ab 100 Zeichen bitte auf Diskette!

Achterkajiite mit Toilette, iberkomplette
Segelausstattung etc., Liegeplatz Marselis-
borg. Preis DKR 175.000. Kurt Steffensen,
Forsythiavej 4, DK-8270 Hgjbjerg, Tel. (0045)
86272345

Zu verkaufen Yamaha 9,9 Viertakt-Auflen-
bordmotor mit Fernbedienung und Elektro-
starter. Jgrn Jensen, Tel. (0045) 75 56 28 59

.iir eventuellen Kauf wiirde ich gern einen

Katamaran fiir eine lingere Periode in 1997
leihen. Ich habe den Yachtschifferschein und
alles gesegelt vom Motor- bis Segelboot.
Benny Andersen, Kystvej 2, DK-9900
Frederikshavn, Tel. (0045) 98 43 92 43

Katamaran TC 999, 10x6,25x0,6/1,8 m.
3.300 kg, Grof 26 qm, Fock 17 qm, Genua 26
qm, triradialer Spi 86 qm. Autohelm, VHE,
Echolot, Log, Gaskocher, Eisbox, weitere
Ausstattung nach Vereinbarung. Yamaha 9,9,
4-Takt. 3 Kabinen mit Doppelkojen und
Salon. Arild Tolfsen, 1925 Blaker, Norwegen.
Tel. und Fax 63828429, E-mail tolfsen @
online.no

ortress FX-16 Leichtanker, NP 525 DM fiir

Kostenlose Inserate fiir Multihull-Mitglieder!

250 DM, sowie Lewmar ST 40, Alu schwarz,
neu und original verpackt, 350 DM. Stelle fiir
Saison 97 meinen Liegeplatz in Burgtiefe
zur Verfiigung. Bestens geeignet fiir Multis
bis 6 m Breite. Unkostenbeteiligung nach
Vereinbarung. Beck, Tel. (02521) 84000
Gesch., 840011 priv., Fax 840018

35’ Trimaran Cruiser/ Racer. 10,6x8x1,1/
0,35 m. 1,6 / 2,2 to, One-off, Nielsen Design
1986. GfK-Sandwich, demontabel, 5 Kojen,
9,9 AB, GPS, UKW, Persenning, Kick-up
Schwert und Ruder. Vmax aver. 16 kn, Vmax

ca. 24 kn, jeweils mit payload. 54.000 DM. Tel.

(04221) 53310

2 Sonic Sail Drives MK 1 incl. Getriebe und
Kupplung, giinstig. Tel. (0431) 232763

Angebot zum Mitsegeln. Mit meinem
Dragonfly MK II segle ich im Jsselmeer und
Watten. Liegeplatz ist Lelystad. Nachdem
mein bisheriger Mitsegler sich bei einem
Térn ausgerechnet in meine Nichte verliebt
hat, ist er fiir mich so gut wie verloren. Als
Ergebnis segle ich seit eionem Jahr einhand.
Ich biete daher eine Koje zum Mitsegeln an.
Kostenbeteiligung nur fiir Verpflegung,

~ Salon (Stehhthe), 4-5
~ (europaweit kanaltauglich,

:  verschiedene Einrichtungsvari
segelfertig: 157.000,- (inkl), Ba

11,1 x64m, langfahrttaug] -
Kasko: 89,700, (inkl.), Werftausbau
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Kostenlose Inserate fiir Multihull-Mitglieder!

Getranke, Schleusen- und Hafengebiihren.
Giinstig fiir mich wire ein Segler, der nicht
nur am Wochenende Zeit zum Segeln hat.
Werner Holting, Tel. (0201) 256592

Aktiv Mitsegeln auf Tobago 35. Kat
10,6x5,9x0,95 m in Griechenland. Ab/ an
Korfu - Térns bis Ende Oktober 1997. Fragen
Sie nach sonderkonditionen fiir MH-Mit-
glieder. Infos tel. (0821) 711124, Fax 26

Katamaran, 6 Kojen, von erfahrener Crew zu
chartern gesucht, Raum Sizilien oder Malta.
Zeit: 15.9.~28.9.1997. Tel. (089) 43660615
oder 438946, Fax 435774

Suche Biicher. Multihulls offshore (James),
Mehrrumpfboote (Macmullen, dt. 0. engl.),
Segelsport, Segeljachten, Segeltechnik
(Baader, dt. 0. engl.), Motorkreuzer und
schnelle Sportboote (Baader, dt. 0. engl.),
Seglers Handbuch (Muchall, Viebrook,
Reprint 1978), Tel. (04221) 53310

Kat 28 Espace (trailerbar). 8,3x5,03x0,6 m,
45 qm, Spi 49 qm. Ausriistung: 2 Echolote, 2
Logs, 2 Kompasse, DHI-Beluchtung, 2 Schalt-
tafeln mit 12 Automaten, Batterie, komplett
verkabelt (Steckverbindungen). AB Mercury
9,9 MLSP mit separatem Tank und Gleich-
richter zum Batterie laden; Anker, Fender,
Festmacher, Sprayhood, Kuchenbude, AP,
Selbstwendefock, Sturmfock, 2 Lewmar 30
ST, Seereling, 2 Bootswagen fiir Winterlager;
VB 60.000 DM, Te. (04731) 21154

Mitsegelgelegenheit gesucht. Wahrend der
Sommerferien suchen meine Frau und ich
(arithmetisches Altersmittel 38 Jahre) eine
Maglichkeit, auf einem Kajiitkat

Ab 100 Zeichen bitte auf Diskette!

Borderfahrung zu sammeln. Holger Schmidt,
Tel. (0671) 75445

Spi zu verkaufen. Bi -radial geschnitten,
beuwertig (max. 10x benutzt); Farbe rot-
weif-blau, Unterliek 6 m, VB 1.100 DM.
Miihlbauer Tel. (0821) 711124, Fax 711126, E-
mail dmcreisen @aol.com

Katamaran Gemini 3200, Bj. I1I /93, topaus-
geriistet, werftgepflegt. Tel. (04791) 2552

Mitsegeln Ostsee.Fahrtenkat Bj. 1994, 10x6
m, 3 Doppelkabinen, max. 4 Giste. Kombiise,
Heizung, el. WC, Vollausstattung Elektro/
Funk/ Navigation, Dingi, AP, GPS. Fahrtgebiet
gesamte Ostsee, Tages- und Wochentdrns
nach Vereinbarung. Tel. (0261) 71743

Dragonfly 800 MK II 87, Supersegel (Kevlar
u. Mylar), sehr schnell. Festpreis 35.000 DM.
Tel. (04631) 8598

Zubehor. Trommelsextant, Freib.
Prézisionsmechanik, DHI- Priifzeugnis,
Messing lackiert, Holzkasten, guter Zustand,
1.000 DM. Handpeilkompaf Sestrel mit
Gummiwandhalterung, 150 DM; Schlepp-
logge Walkers Knotmaster Mark III A, kpl.
und Originalerstazleine u. -impeller, Holz-

kasten, guter Zustand, 400 DM. 2 Petroleum- /‘

Laternen, DIN 89950, Stahlblech verz., DHI,
1x Zweifarben, 1x Heck, guter Zustand, 100
DM/ St., Gangway, Edelstahl, 3 m, klappbar
1,5 m, Steckrohr /Taureeling, 200 DM.
Signalflaggen, 24/ 33 cm, kpl. Satz in Tasche,
100 DM. Lattengrof, voll durchgelattet mit
GfK/ Kohle-Latten, 24,9 qm, Polyant 350 g/m,
V 10,21 m, U 3,5 m, 3 Reffreihen, guter
Zustand, 1.000 DM, CQR- Pflugscharanker, 25
1b, 250 DM, Pinnenpilot Tiller TP 5500, neu,

Kostenlose Inserate fiir Multihull-Mitglieder!

400 DM. 2 Klappfahrrider in Transport-
taschen, Dahon, Edelstahl, 3-Gangschaltung,
Beleuchtung, neuwertig, 300 DM/ St., Kiihl-
kompressor Adler Barbour, 12 V mit Vertikal-
0-Verdampfer, Thermostat, verbindungsrohre
mit Verscharaubungen, Betriebs-/ Montage-
anleitung, 400 DM.

Nautiquititen. Geflochtener Tauwerksfender,
Kokos, D 18 cm, L 50 ¢m, 50 DM, Holzblock,

d-scheibig, D 13 cm, mit Eisenbeschldgen, ge-

lamtlange 42 cm, 50 DM. Tel. (0211) 255496

Norpol Gelcoat, spritzfahig (der Beste, wie
auf Swan-Yachten), je 10 kg in Ultramarin
und Gelb - 6 DM / kg. GFK-Schiebeluk,
Nirospiilbecken, Whale-Handpumpe,
Mastfufd fiir F-9/ F-31.

Ab 100 Zeichen bitte auf Diskette!

Alles neu, unbenutzt und zum halben Preis.
Klaus Ehm, Telefon (072 36) 980093,
Fax 9800 94.

Soubise 40, Vorfithrschiff, luxurioser Innen-
ausbau , Sept. 1996 zu Wasser, 1a Zustand,
12,10 m x 6,40 m, drehbarer Profilmast,
Northsails 100 qm Segelfliche, 90 qm Spin-
naker, 2 x17 PS Solé mit Saildrive und Falt-
propeller, Autohelm ST50 Plus Instrumente, 2
x Log und Lot, Wind, ST 6000 Autohelm,
Druckwasser warm/kalt, Windgenerator
Aerogen 4, Siemens Solar 100W, viele weitere
Extras, Neupreis 390 TDM + MWSt. fiir 335
TDM + MWSt. zu verkaufen.

G. Lehmann, Tel.: 0031-514-566251, e-mail:
lehmann@nlr.nl.

9

TIME OUT

¢ Multihulls e

WENN SIE SCHON INS
WASSER GEHEN,
DANN NUR MIT UNS.

WIR SIND:

kompetent, zielstrebig, preiswert

WIR BIETEN:

Bauplane*, Hilfestellung, Materialien, Werkzeuge,

Maschinen & Ausriistung
R

(* : fir Katamarane & Trimarane von: Crowther, Grainger, Kohler)

Michael Thon - Nikolausstr. 29 ¢ - 52391 Liixheim - Tel. & Fax: 02424 / 2204
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Beitrittserkldrung

Hiermit erklre ich meinen Beitritt zu dem Verein MULTIHULL DEUTSCHLAND, Verein von Mehrrumpfseglern e. V.
Jahresmitgliedsbeitrag 60 DM

Telefon (005119 (Geschaft) .
Telefax E-mail
et e

Samtliche Angaben werden nur vereinsintern und nicht kommerziell verwendet.

Ermiichtigung zum Lastschrifteinzug
Zahlungsempfanger: MULTIHULL DEUTSCHLAND, Verein von Mehrrumpfseglern e. V.

Name und Anschrift des Kontoinhabers
Hiermit erméchtige ich Sie widerruflich, die von mir zu entrichtenden Beitrége gem § 10 der .
Satzung bei Falligkeit zu Lasten meines Kontos durch Lastschrift einzuziehen.

BanKVerDINdUNg e —————————es
Bankleitzahl Kontonummer . e
Datum Unterschrift

Bitte senden an - Klaus Lenk + Parkstrafle 20 + D-26605 Aurich

Fiir unsere Mitglieder im Ausland:
Abbuchungen aus dem Ausland sind noch nicht méglich. Begleichen Sie deshalb Ihren Beitrag mit einem auf
Deutsche Mark ausgestellten Eurocheque.

Anmeldung

zur Yachtliste von MULTIHULL DEUTSCHLAND

Bootsart Katamaran Trimaran Proa Mono
BOOUSEYD e Bawjaht .,
BaUWerft | e Selbsthball
Lua Bia . Tiefgang .. Segelflache .. Gewicht ...
Revier Heimathafen

Bitte senden an - Klaus Lenk « Parkstrafle 20 « D-26605 Aurich
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Anschriftentnderung

Name und Vorname

Anschrift alt Anschrift neu
SUABE e e
0t
N
Telefon GESCRARt | | e
Telefax E-mail

Falls sich durch den Umzug Thre Bank- oder Kontonummer geédndert haben, bitte unbedingt
auch die Einzugserméchtigung neu ausfiillen!

Bitte senden an - Klaus Lenk * ParkstrafSe 20 « D-26605 Aurich




Luxuriéses Ambiente fiir Komfort, Sicherheit und Leist
DCIS A“erletZie o o o diesmal zur Frage aller Fragen: Monos oder Multis? rente Tor Tomie icherhet hu“ eng

Der bekannte britische Weltumsegler Sir Gordon McGnome bringt die alte Streitfrage auf den Punkt

Lock Crowther stand Pate fir CATANA-Katamarane der absoluten Oberklasse.

Kevlar, Balsa und GFK sorgen als Composite-Sandwich bei geringem Gewicht fr Uber-
legene Festigkeit und hohe Werterhaltung. Segeln Sie mit diesem Kreuzerkat iber 20kn!

Chartern Sie die CATANA lhrer Wahl auf der Ostsee, im Mittelmeer oder in der Karibik.
Auf den Messen Hamburg und Disseldorf steht die CATANA 411 zur Besichtigung.

‘Noch kénnen Sie die enorme Steuersparférderung fir Thre CATANA auf der Ostsee

nutzen.

TANA 381° 411° 48’ 531°

nge 11,80 m 12,40m 14,60m 16,10 m
Breite 6,60 m 6,70m 7,00m 7,60m
Tiefgang, min. 0,70 m 0,70m 0,80m 0,90m
Tiefgang, m.Schwert 1,90 m 1,90m 1,90m 2,30m
Segelflache 75 m? 81 m? 113 m? 148 m?
Kojen 8 8-9 8-10 8-11

Edel-Yachting, Wolfgang Weber, Tel.: 06051/16591, 06051/16591
Fax 06051/16285 Langenselbolder Str. 13, 63584 Griindau

Multihulls von 26" - 80", neu und gebraucht, Charterbetreuung, Liegepldtze,
Charterangebote weltweit, Teileigentum, Steuersparmodelle




