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Die Extraklasse in Speed, Komfort und Sicherheit

edel 35
Lange 10,60 m
Breite 6,04 m
Segelflache 67,00 m?
Kojen 4x2=8

Die Werft Edel baut Mehr-
rumpfboote in der 2. Genera-
tion. Diese Schiffe zeichnen
sich durch Robustheit, hervor-
ragende Segeleigenschaften,
Platz, Komfort und ein gin-
stiges Preis-Leistungsverhdlinis
aus.

Zum Landtransport lassen sich
Rimpfe und Mittelteil trenneng
Damit bieten diese Schiffe oucr'b
die ideale Basis fir Selbst-
ausbauer, die bewdhrte Serien-
schiffe einfach und schnell nach
ihren Wiinschen ausbauen und
transportieren mdchten.

Chartern Sie diese schnellen
KatKreuzer auf der Ostsee, im
Mittelmeer oder in der Karibik.

edel 36 edel 43
10,90 m 13,00

6,05 m 7,50 m

67,00 m? 108,00 m?
8-10 10-12

Edel-Yachting, Wolfgang Weber, Tel.: 06051/16591, 06051/16591
Fax 06051/16285 Langenselbolder Str. 13, 63584 Griindau

Multihulls von 26” - 807, neu und gebraucht, Charterbetreuung, Liegeplatze,
Charterangebote weltweit, Teileigentum, Steversparmodelle
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MurrHULL DEUTSCHLAND

Vereinigung von Mehrrumpf-Seglern e.V.

1. Vorsitzender:
Wolfgang Weber,
Langenselbolder Str. 13
D-63 584 Griindau

Tel. 060 51 - 16 873 Biiro
Fax: - 16 285

Stellvertreter:

Christian Feige,
Mainkofen 27 b,

94 469 Deggendorf

Tel. 09931 - 87395/87263

Jan Walper,
Jappopweg 9c,

25421 Pinneberg

Tel. 040-414030 Biiro,
04101-69 01 51 priv.

Phil Young
Miihlstraf3e 6 - 8,
91187 Rottenbach

Tel: 09172-68745 Biiro
09122-13476 priv.

Schatzmeister:

Klaus Lenk, Parkstr. 20
D-26 605 Aurich

Tel. 049 41 - 82 55 priv. /
04941- 33 10 Biiro,

Fax: 04941-64 894

Bankverbindung:
Volksbank Aurich
Bankleitzahl 284 910 74 @
Kontonr. 404 075 900

Weser:
Jorg Schwandt
Feldstra3e 4
26931 Elsfleth
Tel: 04404 - 32 13

Rhein-Main:
Frank Kisch
Auf der Schlicht 107
65 239 Hochheim
Tel: 06146 - 97 01

Bayern:
Kurt Diekmann
Griinwalder Str. 69
81 547 Miinchen
Tel: 089 - 64 37 48

Berlin:
Gero Pischke
Am Tegeler Hafen 28 G
13 507 Berlin
Tel. 030-4 33 38 47 priv.

Regional - Obleute:

Hamburg/Elbe:
Peter Behrendt
Ausschliger Allee 54
20 539 Hamburg
Tel. 040 - 7 89 99 55

Nordrhein-Westf.:
Michael Thon
Nikolausstrae 29 c
52391 Liixheim
Tel: 024 24 - 22 04

Siidwest:
Wolfgang Sorg
Kohlerstrafe 18
70619 Stuttgart
Tel: 0711-47 43 45

Osterreich:
Dr. Martin Mai
Biittnergasse 1
A-1230 Wien
Tel. 0222 - 67 76 71

Schlesw.-Holst., Nordsee
Rainer Schwombeck
DorfstraBe 24
D - 25792 Striibbel
Tel. 048 37 - 606

Schlesw.-Holst., Ostsee:
Thomas Gehm

Am Hang 8

D - 23715 Bosau

Tel. 04527 -9 70 33

Magdeburg/Dresden:
Burkhard Ba«:g
Industrichaf®®
D - 06862 Rosslau/Elbe
Tel: 034901-8 54 66

Ijsselmeer:
Henri Bik
Geestbrugweg 80
NL-22 81 CP Rijswijk
Tel: (0031) 7003-90 50 38

Alle revierspezifischen Fragen bitte direkt an die jeweiligen Obleute!
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Titelfoto: Sommertrdume -
warme Gedankenim Winter

Kalender der Bootsmes-
sen, soweit die Termine
bei Redaktionsschluf3
bekannt waren, auf

Seite 5

!inladung zur Jahres-

hauptversammlung 1997
und weitere Informationen
dazu stehen ab

Seite 6

Segeln mit Henk de
Veldes C 1000 macht
SpaB, meint Dieter Bruder.
Bericht auf

Seite 20

Regattergebnisse von
1996 gesammelt auf
Seite 49

Monster-Rennkats
werden fiir das “Race
2000” geplant. Ein Vorbe-

richt auf
Seite 23

Das Internationale
Katamaran-Symosium
anldBlich der Boot sollte
man besuchen. Informatio-

nen auf
Seite 7

Berichte und Vorschauen
der Regionaltreffen ab
Seite 8

Eine weitere Blitz-
Erfahrung aus erster

.and:

Nachrichten aus Holland
mit Regatta-Vorschau vom
Ijsselmeer gibt es ab

Seite 10

Seite 10

Der Sonne entgegen fuhr
eine Iroquois MKIIa auf

ihrer Reise durch Frank-
reich. Der Bericht steht ab

Seite 30

Gedanken zur Fahrten-
proa, die ruhig auch mal
kentern darf, macht sich
Othmar Karschulin. Und
wir stellen noch zwei
Proas vor. Ab

Seite 39

“Sicherheit ist kein
Problem” - wirklich
nicht? Lesen Sie Anmer-
kungen zu einem Dauer-

Thema ab
Seite 46

Rund Schweden per
Gennaker! Bericht einer
ungewohnlichen Reise ab

Seite 12

Jede Menge Leserpost gab
es diesmal zu den “Worten
des SvD. Sie finden sie ab

Seite 50

Interessante Multihulls:

Nur 6m lang, aber oho: die
“Celox 600”°. Wir stellen
sie vor ab

Seite 18

Eine Werft als “Atelier”:
Outremer. Wir besuchten
sie und segelten die 50er
light. Bericht ab

Seite 24

Kleinanzeigen von
Mitgliedern fiir Mitglieder
(und andere, natiirlich, wie
immer ab

Seite 53

Worte des “SvD”, unter
anderem zur Jahreshaupt-
versammlung, finden Sie

auf
Seite 3

Hilferuf: ein Trimaran-
Interessent sucht Erfah-

rene:
Seite 8

Kat-Kurs fiir NRW-
Multihuller geplant:

Information auf
Seite 23
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Worte des
SvD:

Liebe Multihull-Seglerinnen
und -Segler,

Allen Mitgliedern,
Obleuten, Funktionstrdgern
und Forderern unseres Ver-
eins danke ich fiir die aktive
Arbeit fiir die Multihull-Idee
im abgelaufenen Jahr.

Bitte denken Sie dar-
an, daB jeder Segler, den Sie
fiir die Multihull-Idee gewin-
nen, dazu beitrigt, unsere
Sache vorwirts zu bringen.
Hin und wieder wird Kritik
laut, wenn im Boten oder auf
Treffen und Tagungen eini-
ge Mitglieder ihre Ideen und
Vorschlédge zu langatmig, zu
intensiv, zu provozierend
oder nicht durchdacht genug
vortragen. Hier bitte ich um
Verstidndnis und Toleranz.
Durch aktive Mithilfe erge-
ben sich daraus hiufig
brauchbare Losungsansitze.
In jedem Fall ist vorwiirts
gerichtete Aktivitdt mehr zu
begriilen als riickwirts ge-
richtete Kritik oder Norge-
lei.

Die Herbstmessen in
Cannes, Southampton, La
Rochelle, Friedrichshafen,
Hamburg und Paris haben

gezeigt, daB mittlerweile
mehr als 25 Werften in Euro-
pa Multihulls in Serie oder
im Kundenauftrag herstellen.
Hinzu kommen die Angebo-
te aus auBereuropdischen
Léndern.

Unsere Mitglieder
konnen damit aus einem
reichhaltigen Angebot vom
kleinen Trailerkat/-tri bis zu
Schiffen von tiber 60ft wiih-
len. (Bitte mit aller Sorgfalt -
sh. Leserbriefe).

Die Messe in Paris
war leider im zweiten Jahr in
Folge durch die mehrwochi-
gen Verkehrsstreiks stark be-
eintrichtigt. Aussteller, die
mit groB3er Anstrengung Ihre
Leistungen vorzeigen woll-
ten, konnten so ihre Kunden
nichterreichen. Interessierte
Kunden konnten nicht wie
geplant zur Messe kommen.

Als besondere High-
lights dieser Messen sind her-
vorzuheben: Proutbietet jetzt
ein neues Flaggschiff, die
45er, in guter Ausstattung,
dessen ,,.Bauch‘ nicht mehr
im Wasser hingt. In South-
ampton waren 3 Schiffe mit
dem bedienungsfreundli-
chen, leistungsfihigen Aero-
Rigg zu sehen und auch wéh-
rend der Messe zu segeln -
ein besonderer Vorteil die-
ser Messe ebenso wie in La

Rochelle, wo mittlerweile
regelméfBig mehr als 15
Multihulls in dieser schwim-
menden Messe gezeigt wer-
den. Dufour-Sparks bietetein
komplettes Programm vom
11m Schiff bis >80 FuB. Die
neue Bahia 46 von Fountain-
Pajot ist ein deutlicher
Qualitdtssprung im Pro-
gramm dieser Werft. Catana
baut alle seine Schwert-
katamarane jetzt durchgiga
gig mit Twaron-Sandwicly’
der Aramidfaser von Akzo
Nobel, wihrend die beiden
Hauptschotts iiber die gesam-
te Breite und Hohe kohle-
faserverstdrkt sind. Catana
zieht im Friihjahr in ein neu-
es groBBes Werftgeldnde mit
eigenem Werfthafen am Mit-
telmeer in der Nihe von
Perpignan um und bietet dort
auch Kundenliegeplitze.

Uberhaupt Liegepliit-
ze - zunehmend stellen sich
die Anbieter auf Multihulls
ein. So stehen Ihnen jetzt an
der franzosischen Mittel-
meerkiiste mindestens @,
kombinierte Trockenhéfen
(Kapazitit beliebig) mit an-
geschlossenen begrenzten
Wasserliegepldtzen zu ak-
zeptablen Preisen zur Verfii-
gung. Je nach Kunden-
wunsch reichtdies von preis-
werten Do-it-Yourself Plét-
zenbis zuhochwertigen Full-
Serviceangeboten inclusive
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Lack und Elektronik in der
Halle. Hier habe ich schon
Katamarane bis 22m Lénge
an Land gesehen. In einigen
dieser Héfen wird sogar ne-
ben einem guten Englisch
auch Deutsch gesprochen!

Bitte merken Sie sich

fiir die Boot ’97 (18.-26.01.

1997) das Katamaran-Fach-

symposium am 24. und 25.

1. 1997 vor. (Néheres im
eft).

Bitte planen Sie schon
jetzt den Besuch des IMM
1997 in Norwegen fest ein.
(sh. Bericht von Jan Wdlper
im Heft).

TIhnen allen wiinsche
ich einen guten Start in das
neue Jahr mit all seinen Pla-
nen und Vorbereitungen fiir
die neue Saison.
Mitaufrechten Seglergriilen,

Ihr ,Servicemann vom
Dienst*
Wolfgang Weber.

Bootsmessen 1997

18.01.-12. O1.
08. 02. - 16. 02.
15. 02. - 23. 02.
@4. 03.-27. 03.
11. 04. - 13. 04.
20. 09. - 28. 09.
02. 10. - 05. 10.
25. 10.-02. 11.

Boot Disscldorf

Auto, Boot, Freiz. Hannover

C-B8-R Minchen

Hanseschau Stralsund

Gebrauchtboot Fr'hafen

Interboot Fr'Hafen

Boot & Freizeit Rostock

Hanseboot Hamburg

15. 11.-23. 11. Int. Bootsausstellung Berlin
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Neues Jahr -
neuer Beitrag!
Bitte
dran
denken:
Falls Sie keine
Abbuchungs-
genehmigung
erteilt haben,
iiberweisen Sie
ihren Jahres-
beitrag bitte so

bald wie mog-
lich!

Mahnungen
kosten
Zeit,
Arbeit
und Geld...
Ihr Schatzmei-
ster

Klaus Lenk



Einladung zur
Jahreshauptversammlung
1997

von MULTIHULL DEUTSCHLAND, Vereinigung von Mehrrumpf-Seglern e.V.
am
21. Mérz 1997, Beginn 19.00 Uhr
22. Mirz 1997, Ende 13.00 Uhr
Hotel Gasthof zum Lowen, 97236 Randersacker, Ochsenfurter Str. 4,
Tel.: 0931/70 550, Fax: -/70 55 22
@

Tagesordnung:
TOP 1: BegriiBung, Anwesenheitsliste
TOP 2: Protokollfiihrer, Tagesordnung JHV 1997, Protokoll JHV 1996
TOP 3. Jahresbericht des Vorstandes
TOP 4: Bericht des Schatzmeisters
TOP 5: Berichte der Kassenpriifer
TOP 6: Entlastung des Vorstands und des Schatzmeisters
TOP 7: Vorstellung, Diskussion und Beschlu zum Haushaltsplan 1997
TOP 8: Berichte der Regional-Obleute
TOP 9: Berichte der Redaktion des Mehrrumpf-Boten, Vorstellung des Nachfolgers
TOP 10: Antrige zur Satzung
TOP 11: Ergédnzende Wahl neuer Obleute
TOP 11: Eingereichte Antriage zur JHV
TOP 12: International Multihull-Meeting 1997, Oslo
TOP 13: Vorschau auf Veranstaltungen 1997
TOP 14: Vorstellung neuer Videos und Bericht des Media-Obmanns
TOP 15: Verschiedenes, anschlieBend gemiitliches Beisammensein w

Erfahrungsgemif
werden bei den Jahreshaupt-
versammlungen bis Mitter-
nacht Erfahrungen und An-
regungen bei friankischen Ge-
trinken zu allen Fragen des
“Multihulling” ausgetauscht
und die Gespridche am Sams-
tagmorgen nach dem ge-

meinsamen Friihstiick fort-
gesetzt.

Liebe Multihull-Freunde,
entsprechend den wihrend
der JHV 1996 vorgetrage-
nen Wiinschen lade ich Sie
zur Jahreshauptversamm-
lung 1997 wieder in des
Traditionslokal “Zum Lo-

wen” nach Randersackerein.
Sie erreichen den “Lowen”:
mit dem Auto:
iiber die A3/E43, Abfahrt Nr.
71, Randersacker
mit der Bahn:
IC-Station Wiirzburg Hbf.,
Weiterfahrt mit dem Bus der
Linie 15 im 30 Min.-Takt.
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Quartiere:
Der “Lowe” bietet Einzel-
zimmer ab 68, DZ ab 120
DM jeweils incl. Friihstiick.
Bitte rechtzeitige Anmeldun-
gen direkt beim Hotel!

Bei der letzten JHV
wurden einige Antrige weit-
schweifig erst wiahrend der
JHV vorgetragen. Die zur
Klarung und Besprechunger-

derliche Zeit fehlte dann
an anderer Stelle.

Bitte reichen Sie An-
trige zur Tagesordnung
daher satzungsgemaiB bitte
bis zum 15. Februar 1997
schriftlich mit kurzer Ziel-
setzungsdarstellung bei mir
ein, so konnen wir Antrige
zum gleichen Thema biin-
deln und im Interesse aller
Mitglieder ziigig und effizi-
ent besprechen.

Zur Vorbereitung der
JHV bitte ich alle Revier-
Obleute, die ohnehin die
Boot 97 besuchen mochten,
einer Obmannstagung

am Freitag, den 24.01.1997
zu kommen. Wir konnen uns
dort im AnschluB an den
Messetag und das Kata-
maransymposium um 19.30
Uhr zusammensetzen und die
Aktionen fiir das neue Jahr
sowie Punkte zur JHV durch-
sprechen.

Bitte teilen Sie mir
rechtzeitig mit, wer von Ih-
nen kommen wird, damit wir
den Tagungsort in der Néhe
der Messe entsprechend ab-
stimmen. Auch interessierte,
aktive Mitglieder sind herz-
lich eingeladen.

Sie erreichen mich
wihrend Reisen und zur
Messe unter Tel.: 0172 93
333 88.

Wolfgang Weber

Internationa-
les Katamaran
Fachsymposi-
um zur Boot
97

Wolfgang Hausner
segelt seit iiber 20 Jahren mit
seinen selbstgebauten Kata-
maranen auf allen Meeren
des blauen Planeten. Seine
Erlebnisse, die er in seinen
,,Taboo“-Biichern fiir alle
Segelfreunde geschildert hat,
haben gewif} schon viele zum
Segeln mit Katamaranen in-
spiriert.

Auf der Boot 97 hilt
er jeweils am 24. und 25. 01.
1997 im CCD (Congress-
Center Diisseldorf) fiir alle
Segelinteressierten einen
Dia-Vortrag zu seinen Erleb-
nissen. Dieser Vortragist Teil
eines Katamaran-Symposi-
ums, das unter internationa-
ler Beteiligung am Freitag

»e-- €S iSt ungemein beruhigend, richtig gut

versichert zu sein.*

und Besatzung

Sicherheit fiir Schiff

tiberall und immer
Rédingsmarkt 16, 20459 Hamburg,

Einfach mal anfragen!

Hamburger Yacht-
Versicherungs-Vermittlung
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(24.) und Sonnabend (25.)
jeweilsvon 10.00- 11.30 Uhr
im CCD durchgefiihrt wird.
Wolfgang Hausner steht auch
auf dem Messestand 14 A 10
(KKG) fiir Fragen zur Ver-
fligung und signiert dort sei-
ne Biicher.

Das Symposium wird
getragen von Dr. Mai und
der KKG, Wien unter der
Schirmherrschaft von Mul-
tihull Deutschland, Vereini-
gung von Mehrrumpfseglern
e.V.

Zu den durch Video,
Dia, Computer und Modelle
gestiitzten Vortrdgen und
Diskussionen sind auch Fra-
gen aus dem Publikum er-
wiinscht.

Prdsentiert werden
Weltneuheiten hinsichtlich
Design, Konstruktion und
Antrieb von Kreuzer-Kata-
maranen. Techniken werden
erldutert, die modernen Kreu-
zerkatamaranen Reise- und
Spitzengeschwindigkeiten
unter Motor von 20 - > 40kn
und unter Segel von 10 -
>20kn bei gleichzeitig ge-
steigertem Komfort fiir die
Familiencrew ermdglichen.
Dies schliefit neue Rigg-
formen und Foilertechniken
ein.

Die neuen Rumpf-
formen mit schwenkbaren
Bug- und Hecksektionen re-
duzieren erheblich die

Stampf- und Rollbewegun-
gen auch bei rauher See fiir
,,magenfreundliches Segeln
und Motoren bei gleichzei-
tig deutlich gesenkten Ha-
fengebiihren.

Wenn Sie wissen
mochten, wie all dies mog-
lich wird - kommen Sie als
interessierte Besucher zum
Symposium!

Auf dem Stand 14 A
10 sind die Novara 44 Racer
sowie die Micro-Space-
shuttle der KKG erstmals auf
einer Messe zu sehen.

Auf dem gleichen
Stand werden neue Techni-
ken zum Bau und Antrieb
von Katamaranen vorge-
stellt. Hier stellt Dr. Mai auch
gleichzeitig eine Fliche als
Treffpunkt fiir alle Multihull-
Freunde zur Verfiigung.
Wihrend der Messe bin ich
ebenfalls auf diesem Stand
anwesend.

Wolfgang Weber

Wer hilft?

Angeregt durch den
Kat/Tri-Artikel im letzten
Heft suche ich nach allen
Informationen iiber den Bau
eines transportablen 8-9m-
Trimarans aus Bootsbau-
sperrholz. Rumpfform? Was
ist bei Eigenentwurf zu be-
achten? Gibt es Baupldne?
Wie hoch ist die Seetiich-
tigkeit zum Beispiel im Vi,
gleich zum Kat wie etwa d
Tiki 26? Hat schon jemand
einmal einen Tri aus Sperr-
holz selbst gebaut? Und noch
eine Frage. Wir wollen im
Sommer mit unserer Tiki 26
an der schwedischen Ostkii-
ste etwa im Bereich um
Stockholm segeln. Werkennt
das Gebietund kannuns Aus-
kiinfte geben?

Dirk Horstmann,
Handelstrafe 29, D - 33604
Bielefeld 1, Tel. 05 21 - 23
78 15.

Regionaltreffen

Die Veranstaltungen der letz-
ten Monate waren insgesamt
gutbesucht. Hoffnung macht
dem ,,Landesfiirsten “NRW,
daf zu den unterschiedlichen
Terminen fast immer ver-
schiedene Leute mit von der
Partie waren und wir nicht
zu einem kleinen eng ver-
schworenen Kreis werden.

Zum ,,Grillen unter Riimp-

fen“am 5. 10. sind immerlw
noch 20 gekommen, die sich
unter dem Dach von Regina,
Harry und Roland’s im Bau
befindlichen 16 Meter-Kat
im Koln-Miilheimer Hafen
trafen. (An dieser Stelle noch
einmal herzlichen Dank fiir
die Miihe, die sich die Drei
gemacht haben und sich fiir
wertvolle Stunden vonihrem
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Projekt abbringen lieBen!)
Diskussions- und Gesprichs-
stoff war auf 16 x 8 Metern
verteilt genug da, ebenso wie
geniigend Getrinke. Die et-
was offene Interpretations-
moglichkeit der Einladung
vom Landesfiirsten fiihrte
dazu, daB sich einige Wiirst-
chen und Schnitzel teilen
mubBten. Ich gelobe Besse-
rung fiirs nachste Mal!

ch gut war’s trotzdem

der?)

Die Miinchner Multihuller
haben sich als néchsten Treff-
tag den Freitag der Ausstel-
lung C-B-R ausgesucht: Frei-
tag, 21. Februar, wie immer
im Rhaetenhaus in der
Luisenstrafe 27.

N———

—
ORAEONFLY

/

Eigner-Treffen

Eigner, Freunde und Interes-
senten der Dragonfly treffen
sich am Wochenende 7. - 9.
Mairz 1997 in Flensburg zu
ihrem jéhrlichen Erfahrungs-
austausch.

Neben Reiseberichten und
Technik-Diskussionen wird
es einen Flohmarkt fiir inter-
essante Teile, Zubehor, Se-
gel, etc. und eine ausfiihrli-
che Besichtigung der
Quorning-Werftin Saerbaek
geben.

IMM Norwegen

Der Termin des INTERNATIONALEN
MuLTIHULL-MEETINGS 1997, das ge-
miB dem iiblichen Zweijahres-
rhythmus dieses Jahr in Norwegen
durchgefiihrt wird, steht fest:

Es findet vom 17. bis 20. Juli in
Sandefjord, etwa 100km siidlich von
Oslo, am Westufer des Oslofjordes
statt. Genaueres Programm im néch-
sten Mehrrumpf-Boten.
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Tagungsstitte ist wie immer
das ,,Hotel des Nrdens* in
24955 Harrislee, kurz vor der
Grenze, mit Sonderkon-
ditionen fiir die Dragonfly-
Gemeinde.
Weitere Informationen bei
Otto Johannsen, Gliicksburg,
Telefon: 046 31 - 85 98 oder
Wolfgang Sorg, siche Seite
2.

-WS

Wenn Sie

- umziehen,
- oder sich
ihre Bank

verbindung

gedndert
hat,

verwenden Sie
bitte die Form-
bldtter am
Ende des Hef-
tes zur Mel-
dung an Klaus
Lenk




Blitz-Erfahrung

Vor einigen Jahren
wurde von mir ein Blitzein-
schlag in unserem Hafen in
einen Bootsmast beobachtet.

Ich befand mich in
meinem Pkw auf dem Park-
platz des Clubgeldndes und
wartete einen Gewitterregen
ab um auf unser Boot zu ge-
hen. Es war dunkel, die Auto-
scheiben beschlagen und das
Gewitter war liber uns. P16tz-
lich sah ich Funken sprithen
und etwas an einer Mastspit-
ze verglithen. Ein Blitzein-
schlag.

Auf einem Boot war
die Antenne teilweise abge-
schmolzen (die Reste fand
man am néchsten Tag auf
dem Nachbarboot). Elektri-
sche Geridte waren gestort.
Eine automatische Bilge-
pumpe lief, ein Leck war je-
doch nicht festzustellen. An
zahlreichen anderen Schif-
fen im Hafen wurden alle
moglichen Elektrogerite be-
schadigt.

Anmeinem Cat, etwa
50 m weiter, war der APN-
Achterstagverstiarker durch
Uberspannung beschidigt.
Unser unmittelbarer Nach-
bar in Richtung zum Ein-
schlag, dessen Boot und Mast

wesentlich groBer ist, hat an
seinem gleichen APN-Ach-
terstagverstiarker und auch
sonst weiter keinen Schaden
gehabt.

Nach dieser Erfah-
rung ist es offensichtlich un-
vorhersehbar, wie und wo die
elektrischen Entladungen bei
Gewitter stattfinden und was
eine Erdung des Riggs be-
wirkt hétte.

Georg Gronwoldt

Nachrichten aus Holland

Open Dutch Multihull Ma-
stership & European Micro
Multihull Regatta:

In der Woche nach
Himmelfahrt 1997 findet auf
dem Ijsselmeer in Holland
wieder die Offene Holldndi-
sche Multihull Meisterschaft
statt. Diesmal wird das kom-
biniert mit der Europdischen
Meisterschaft fiir trailerbare
Multihulls bis acht Meter.
Die Teilnahme ist auch offen
fiir Mitglieder von Multihull
Deutschland. Die Kosten
sind ab Hfl. 400 pro Schiff.

Das Programm ist:
Sonntag 11. Mai, Ankunft
und Einschreibung der Teil-
nehmer; Montag 12. Mai,
wiegen und vermessen der
teilnehmenden Schiffe;
Dienstag 13. Mai, Olympi-
sche Bahn Wettrennen; Mitt-
woch 14. Mai, 30 Meilen
Wettrennen; Donnerstag 15.
Mai, Olympische Bahn Wett-
rennen; Freitag 16. Mai, 6
Stunden Wettrennen und
abends Preisvergabe; Sams-
tag 17. Mai, Abschied.

Die ganze Veranstal-
tung findet in Enkhuizm’
dem malerischen alten St
chen auf der Westseite des
Ijsselmeeres statt. Dies wird
eine ausgezeichnete Gele-
genheit um ihre Segelkunst
ineine internationale Gesell-
schaft zu tiben. Fiir die An-
reise haben sie das lange
Himmelfahrtswochenende,
und fiir die Heimreise das
lange Pfingstwochende zur
Verfiigung. Wir garantieren
ihnen eine gemiitliche Ver-
anstaltung, mit spannungs-
reichen, gut organisierten Se-
gelregatten.

Es sind vier Meister-
schaften zu gewinnen. Mul-
tihull, Dragonfly, Farrierugy,
Micro Multihull. Die Schit®
fe starten und segeln alle zu-
sammen. Aus den gesegel-
ten Zeiten wird mit Texel
Rating das Ergebnis errech-
net fiir Multihulls, Dragon-
flys und Farriers. Dieselben
Zeiten werden beniitzt, um
nachIMMCA Rating das Er-
gebnis fiir Micro Multihulls
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zu errechnen. Ein Dragonfly
800 kann also dreifacher
Meister werden.

Wir hoffen auf viele
deutsche Teilnehmer. Die
Mitglieder von Multihull
Deutschland erhalten auf die
Einschreibungsgebiihr 20%
Ermissigung, unter der Vor-
aussetzung, daB die Ein-
schreibung und Bezahlung
'or dem 1. Februar 1997 er-
“Wolgt.

S —

Seit Gber 10 Jahren beliefert Gaugler & Lutz Bootsbau und Handwerk mit
hochwertigen Hart- und Weichschaumstoffen sowie Fasemn aus den unter-
schiedlichsten Rohstoffen. Mit unserer Erfahrung helfen wir lhnen

bei der Auswahl der richtigen Materialien fir Ihr
Bootsbauprojekt. Auf modemsten Maschinen herge-
prézise Zuschnitte
erleichtern |hnen die
Verarbeitung unse-
o’/e,‘, rer Produkte.

® Gaugler & Lutz

Marker Multihull Matches
1997:

Wir organisieren 1997 fiinf
informelle Segelrennen fiir
Multihulls auf dem Marker-
meer und Ijsselmeer in Hol-
land. Diese bieten ihnen die
Méglichkeit auch mal eine
kleine Regatta zu probieren.
Es werden keine Teilnahme-
gebiihren erhoben und keine
Preise verliehen. Hauptsache
ist Segelspaund das ,,Apres-
sail“. Es wird mit Texel
Rating gewertet.

stelite,

Anden Sonntagen 20.
April, 15. Juni, 17. August
und 21. September sammeln
wir uns um 10.00 Uhr in
Pampushaven, und starten
um 11.00 Uhr genau. Gegen
15.30 Uhr sind wir fertig.

Am Samstag 20. Juli
sammeln wir uns um 13.00
Uhrin Trintelhaven und star-
ten um 14.00 Uhr. An die-
sem Abend machen wir ein
gemiitliches Barbeque und
amnichsten Sonntagmorgen
starten wir um 10.00 Uhr
wieder zur niachsten
Regatta.
Alle Mitglieder von
Multihull Deutsch-
land sind herzlich
eingeladen mitzu-
machen. Sie brau-
chen nur ihr Schiff,
die Ijsselmeerkarte
1997, einen Kompal3
und gute Laune.

Wirfreuenuns

auf ihre Teilnahme.
Information und
Anmeldung fiir
Meisterschaft und

« das neuartige Leistenbausystem  Marker Matches
aus Glasfaser/HEREX bei:
Sandwichleisten. cL
s« Multiaxiale o schnell, fest und wirtschattiichl Henri Bik
Y Fasergel Glas, « hochwerti ’
Carbon und Aramid, e e, Geestbrugweg 80,
ride,
Hyoride, NL - 2281 CP
Gaugler & Lutz oHG Rijswijk,
~ Habsburger StraBe 12 Am Schiffbeker Berg 4 Telefon: 0031-70-
73432 Aalen 22111 Hamburg 3905038

Tel.: 07367 /9666-0
Fax: 07367 /96 66-60

Tel.: 040/7327996
Fax: 040/7327781

.....Kompetenz in Schaumen!

MultiHull - Der MEHRRUMPF-BOTE
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Schweden rund per Gennaker

Zugegeben, etwas
Zeit braucht man schon, um
diesen Torn zu machen, den
Norbertund Ingrid Joemann
mit ihrer Snowgoose 37
“Harlekin” erlebten. Hier
ihre Eindriicke.

Ausgangspunkt An-
fang Juni war Kiel. Da der
Wind zunéchst gegenan kam,
wollten wir schon die Tour
im Uhrzeigersinn machen,
doch die Vernunft sagte uns,
wegen der im Aug. / Sept.
vorherrschenden Westwin-
de: Abwarten!

Nach ein paar Tagen
wurden wir mit Winden aus
siidwestlichen Richtungen
belohnt und konnten, nach-
dem wir Riigen und die
Boddengewisser angelaufen
hatten, fast nur noch unter
Gennacker Bornholm, Ut-
klippan, die schwedische
Siidostkiiste, den Kalmar-
sund und Oland erreichen. In
der Grankullavik, einer kreis-
runden Bucht im Norden
Olands wetterten wir in ei-
nem Minihafen einen Nord-
sturmmit ca. 40 Knoten Wind
ab, bevor wir Kurs auf Got-
land nahmen, ein wirklich
lohnenswertes Ziel! Leider
gab es im Juni und Juli oft
Starkwindwarnungen und

12

weil es dabei auch noch sehr
kalt war, blieben wir, wie
viele andere Segler auch, oft
langer als geplant in jedem
Hafen.

Die Hafengebiihren
waren in Schweden jedoch
echt katamaranfreundlich:
,,Schiff ist Schiff*, es ist oft
egal, wie lang, breit oder
wieviel Personen an Bord
sind. In nur ganz wenigen
Hifen zahlen Boote (d.h.
auch Monohulls und Mo-
torboote) iiber 3 bzw. 4m
Breite einen geringen Mehr-
preis.

Empfehlenswert fiir
die Tornplanung ist das
schwedische Gistehafen-
magazin ,,Battourist®, her-
ausgegeben von der Svenska
Turistforeningen.

Es beinhaltet eine
iibersichtliche Kurzbeschrei-
bung aller schwedischen
Gistehifen inclusive Anga-
be der Hohe des Hafengeldes.
Diese Broschiire wird jdhr-
lich aktualisiert und liegt in
vielen Gistehdfen fiir alle
Wassersportler kostenlos
zum Mitnehmen aus.

Auf Gotland konzen-
triert sich der Wassersport

auf die Hauptstadt Visby.
Dort herrscht ein sommerli-
ches, fast mediterranes Trei-
ben, wihrend die anderen
Hifen kaum von auslédndi-
schen Yachten angelaufen
werden. Es lohnt sich dort
ein Auto zu mieten und die
Insel per rollendem Unter-
satz zu erkunden. U»

Da wir nun aber ger-
ne ankern und die Anker-
moglichkeiten hier rar sind,
segelten wir wieder auf die
Ostkiiste zu, um endlich mal
an einem Felsen oder einer
Schire festmachen zu kon-
nen. Der ost-schwedische
Schérengarten, mit seinen
Tausenden bewaldeten In-
seln und Schiren bietet sich
dafiir natiirlich an. Traum-
haft!!!

So hatten wir es uns
vorgestellt! Als dann auch
noch ein Skandinavienhoch
das Wetter bestimmte unmﬂ
sommerliche Temperature
brachte, stand fiir uns fest:
hier waren wir nicht zum
letztenmal!

Auch die flachen
schilfbewachsenen Buchten
waren fiir uns mit 85¢m Tief-
gang kein Problem. Hier lag
man, im Gegensatz zu den
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gutbesuchten, inder Seekarte alleine. Nur alle paar Tage viant zu bunkern.
verzeichneten, Festmache- brauchte man einen Hafen
moglichkeiten sogar meist anzulaufen um frischen Pro- Anden in den schwe-
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dischen Sportbootkarten
markierten Stellen mit Miill-
entsorgung fand man auch
meistens eine Feuerstelle fiir
ein Lagerfeuer oder zum
Grillen. Was fiir ein Wasser-
sportrevier, gegeniiber den
offenen Kiisten an Nord- und
Ostsee!. Man segelt solang
man Lust hat und findet iiber-
all ein geschiitztes Pldtzchen
zum Festmachen oder an-
kern.

aneignet, kann man sichnach
kurzer Zeit gut einhoren.
AuBerdem bringtdie Schwe-
denwelle im Rahmen eines
deutschsprachigen Pro-
gramms fiir deutsche Urlau-
ber (19.00-20.00 Uhr) werk-
tags gegen 19.45 Uhr einen
Seewetterbericht.

Der Gedanke liefl uns
nun nicht mehr los, auf eige-
nen Kielen Stockholm zu
erreichen! Gesagt, getan und

Die Schiiren: ein Stiickchen Fels zum Festmachen...

Das Abhéren des
Wetterberichtes istauch kein
Problem. Um 8.33 Uhr und
16.33 Uhr erfolgt auf den
Arbeitskandlen von Stock-
holm Radio eine detaillierte
Vorhersage fiir jedes schwe-
dische Teilgebiet und wenn
man sich zumindest die
schwedischen Zahlen bis 20

14

Seekarten gekauft! Die neu-
en schwedischen Sport-
bootkarten haben inzwischen
auch das GPS System WGS-
84. Man staunt iiber die ge-
nauen detaillierten Angaben
vor allem hier fiir das Sché-
rengebiet! Wieder- konnten
wir bei achterlichem Wind
unter Gennacker segeln.

Etwas unheimlich
waren uns nur die Sperrge-
biete, die man als Ausldnder
nur in bestimmten Fahrwas-
sern durchfahren darf. Die
schwedischen Seekarten ent-
halten allerdings alle Fahr-
wasser, so daf} uns auch hier
das tliberarbeitete Buch von
Gerti und Harm ClauBlen
»Rund Schweden* gute
Dienste leistete.

¢

)i
Stockholm iibeQ
raschte uns mit seinem vie-
lem Wasser. So hatten wir
uns die schwedische Haupt-
stadt vorher eigentlich nicht
vorgestellt. Gut und sicher
lagen wirim,,Navishamnen*
an der Siidseite vom ,,Djur-
garden* und westlich von
,,Valdemarsudde®. Der Ha-
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fen hat Heckbojen, ist rund-
herum abgeschlossen und
wird sogar nachts von den
Clubmitgliedern bewacht.
Wirhaben unsere ,,Harlekin*
dort mit gutem Gefiihl bei
unseren Landausfliigen zu-
riickgelassen und dabei be-
trug die Liegegebiihr noch
nicht einmal 140,00 DM fiir
eine ganze Woche!

’ Am besten kauft man
sich in Stockholm im Touri-
stenbiiro eine ,,Touristen-
karte* fiir ca 25,00DM. Mit
ihrkann man 72 Stunden lang
U-Bahnen, Busse und Stra-
Benbahnen frei benutzen und
sie beinhaltet zudem noch
freien Eintritt zu einigen Se-
henswiirdigkeiten der Stadt.

Nurungern haben wir
nach einer Woche wieder die
Leinen losgeworfen - zu viel
gibt es dort zu besichtigen
und zu entdecken!

Es gibt iibrigens
verschiedene Routen nach
ockholm: 1. durch die
“Stockholmer Schiren und 2.
iiber Sodertilje und dem
Milaren! Mankann aucheine
Rundreise machen, braucht
dann allerdings 2 Sport-
bootkartensitze (A + D).

Fiir einen Crew-

wechsel ist Stockholm auch
bestens geeignet. Ein Euro-
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pabus fahrtrelativ preis-
wert liber Hamburg
2mal wochentlich nach
Stockholm und zuriick.
Nihere Auskiinfte gibt
es im Reisebiiro.

Wie bestellt
drehte der Wind nun auf
Ostliche Richtungen und
wir konnten in schonen
Etappen wieder per Gen-
nacker die 150sm nach
Mem zur Einfahrt des
Gotakanals zuriickle-
gen. Auch hier gibt es
iibrigens keine Zuschli-
ge fiir Katamarane. Die
Gebiihren liegen bei ei-
nem Schiff von 10-30m

Der Schleusentrick: ein Tapen
mit Rolle sorgtfiir gute Fiihrung

zur Winsch.

Linge bei ca. 665 DM
(1996).

Wenn man bedenkt,
daf3 dafiir 58 Schleusen be-
dient werden und man in 15
Gastehidfen der Kanalgesell-
schaftkostenlos iibernachten
darf, ist die Gebiihr sicherlich
angemessen! Bis zu 7m Brei-
te braucht man fiir die Kanal-
passage auch keine Sonder-
genehmigung. Beim Ein-
checken in Mem erhélt man
ein Merkblatt fiir die Durch-
fahrt, das man jedoch sorg-
faltig lesen sollte. Wir beide,
die wir mitunserer Harlekin,
so meinten wir, schleusener-
fahren sind, erlebten sogleich
in der ersten Schleuse unser
,,blaues Wunder*.

Beim Bergaufschleu-
sen stromt das Wasser in Flu-
ten in die Kammer und die
Schiffe sind per Hand, so wie
wir es sonst immer gemacht
haben, einfach nicht zu hal-
ten! Mit Hilfe der Winschen
(sieche Merkblatt + ,,Rund
Schweden‘‘) aberistauch das
kein Problem mehr. Giinstig
ist jedoch auf jeden Fall eine
2. Person an Bord, die vor
jeder Schleusenkammer an
Land abgesetzt wird, damit
sie Vor und Achterleine an
Land fest belegen kann. Wir
haben jedoch einen Texaner
miteinem 7m-Boot beobach-
tet, der auch das irgendwie
allein bewaltigt hat.



Beider Durchfahrt bis
zum Vinern sollte man sich
auf jeden Fall Zeit nehmen
und nicht nach festem Zeit-
plan versuchen die Strecke
zu passieren.

Die Ausflugsschiffe
haben ndmlich Vorfahrt,
auch wenn man vorher an
der Schleuse war. Wir wis-
sen zwar nicht, wie voll es

an den Anlegern gibt es fiir
uns keine Platzprobleme.
Etwas eng wird es mit dem
Kat hochstens in einigen
schmalen Durchfahren, wenn
jemand entgegenkommt.
Schallsignaleregeln hierden
Verkehr. Mit unserer Snow-
goose 37, die eine Breite von
knapp 5m hat, ist das Befah-
ren des Gotakanals absolut
problemlos, auch mit einem

hier in der Hauptsaison ist,
jetzt, Mitte August, nach
Ende der Ferien, lauft hier
alles sehr geruhsam ab, es
gibt kaum Wartezeiten und
es kommt nirgendwo Hektik
auf. Auch in den Hifen und

16

Liegeplatz im Schlofigraben: Vadstena im Viitternsee

6m Kat hitten wir in der Vor
und Nachsaison wenig Be-
denken.

Da aber manche
Briickendurchfahrten nur
eine Breite von gut 7m ha-

ben, hitten wir mit einer er-
laubten Schiffsbreite von 7m
doch grof3e Bedenken.

Besonders reizvoll
fanden wir die Schleusen-
treppenund den Wechsel von
fluBdhnlichen Kanalab-
schnitten und kleinen und
grofieren Seen auf denen man
wieder segeln konnte. Es
verging auchkein Tagandem

wir nicht unsere Klappréader
auspackten um entweder auf
den Treidelpfaden entlang
des Kanals zuradeln oder die
wald- und wiesenreiche
Umgebung per Pedal erkun-
deten.
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Alleinder Vinern, der
11mal(!!!) so groB ist wie
der Bodensee, ist es wert an-
gelaufen zu werden. Die we-
sentlich kiirzere und billigere
Anfahrt durch den Trollhétte-
Kanal von Westen her, macht
diesen See zu einem auch fiir
einen normalen Urlaubstorn,
erreichbaren Segelrevier.

Wihrend der Gota-
@ 21 nur touristisch genutzt
“wird, hat der Trollhitte-Ka-
nal auch noch eine wirt-
schaftliche Bedeutung.

Da aber Schleusen
und Kanal viel groer dimen-
sioniert sind, gibt es auch
hier fiir die Sportboote keine
Probleme.

Das gilt zumindest fiir
die Nachsaison! Wir jeden-
falls konnten es kaum glau-
ben, daB hier im August bei
herrlichstem Sommerwetter
fiir die Schweden die Saison

schon zuende war und wir
kaum noch einem Schiff be-
gegneten.

Wettermeldungen
iiber die ersten Nachtfroste
in Deutschland zogen uns
dann jedoch Anfang Sep-
tember entlang der schwe-
dischen Kiiste und durch den
Sund zuriick zur deutschen
Ostseekiiste und Anfang Ok-
tober durch die westdeut-
schen Kanile zuriick nach
Datteln, unserem Heimatha-
fen, der iibrigens groBter
Kanalknotenpunkt Europas
ist!

2500 sm lagen nach
einem halbem Jahr im Kiel-
wasser der Harlekin und der
néchste Torn soll trotz des
einmaligen Segelreviers
Schweden in siidliche und
wirmere Gefilde gehen.

Ingrid Joemann

Willkommen im
Club!

Im Herbst sind es immer die
wenigsten Neuen, die wir
begriiBen konnen; dennoch
sind sie uns natiirlich genau-
so gerne willkommen:

In Rostock begriiien wir
Lothar Dorloff, noch Eigner
eines Monos, wihrend Jo-
hannes Frost aus Kiel zu
denNoch-nicht-Eignern ge-
hort. In Gottingen begriien
wir neu Tilman Renz, boot-
los und in Meerbusch Pahi
42-Eigner Rolf Holt-
gen.Roger Nolte aus Koln
suchtnoch ein Boot, Joachim
Leithardt aus Koblenz besitzt
eine Format 33. Zwei weite-
re Bootlose -die grofite Frak-
tionim Club- sind Peter Moll
aus Grivenwiesbach und
Ulrich Redl aus Penzberg.

Herzlich Willkommen!

G Ausbildung & Agentur fiir Wassersportler
Werner Stolz GmbH

Ausbildung von Binnen bis Hochsee

Spezialseminare: Astro, Bordelektrik, GPS, Radar, Wetter
Sprechfunkzeugnisse incl. GMDSS

Neu: Haftungs- u. Versicherungsrecht fiir Sportbootfahrer
Hochseetdrns mit Wolfgang Quix

Probesegeln und Beratung fiir die Trimarane F-31, F-27, F-24,
Trimaran-Segelseminare, Regatten, Katamaran- und Trimaran-Charter
Vertretung: UK-Sailmaker, PARA-Anchors international (Fallschirmseeanker)

Belgradstraie 87, 80804 Miinchen, Tel. 089 - 308 23 44, Fax 089 - 300 22 53

\AJ
e/l
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Neu: Trailerkat Celox 600

André Miiller, ein junger be-
geisterter Katamaransegler
und Industriedesigner hat die
Celox 600 gezeichnet und den
Prototyp gebaut.

Dieses trailerbare
Schiff ermoglicht es einem

wich, unter Verwendung von
Epoxydharzen vakuumver-
preBt.Die Riimpfe sind dar-
iiberhinaus durch Spanten
und Stringer verstirkt. An
besonders belasteten Stellen
werden Kohlefasern als Ver-
starkung verwendet.

Kleiner Daysailer mit relativ viel Komfort: Celox 600

jungen Paar mit ein bis maxi-
mal zwei kleineren Kindern
auf Binnenseen und im
Kiistenbereich flott zu se-
geln.

Gebaut wird die Ce-
lox 600 in Kunststoff im
Handauflegeverfahren in ei-
ner Negativform, Riimpfe
und Deck in Schaumsand-

Fenster gibt es nur in
den Rumpfseiten, je eines pro
Rumpf. Die Kanzeln erhal-
ten ihr Licht durch transpa-
rent gelassene Laminat-
schichten; da der Konstruk-
teur hofft, auf einen Glas/
Harz-Anteil von 60 : 40 zu
kommen, wird dies fiirs Licht
reichen, glasklar aber wer-
den die Fldchen nicht.

Die Hauptvorteile
dieses Schiffes bieten sich
mit dem quer iiber die Briik-
ke gezogenen Doppelbett
von 2,05m x 1,25m und dem
gegen Wind und Welle gut
geschiitzten Mittelcockpit, in
dem die Segler und auch die
Kinder wihrend des Segelns
recht geschiitzt sitzen. I\Q
ben dem Mittelcockpit biet
sich auch vorne das Netz als
grofBziigige Sonnenfldche an.

Gut ist, dal sowohl
fiir die Pantry im Steuerbord-
rumpf, als auch fiir den
Sanitirbereichim Backbord-
rumpf Abwassertanks vorge-
sehen sind; fiir die Pantry
(bei 301 Frischwasser) 251,
fir den Sanitirbereich mit
301 Frischwasser 301 Ab-
wasserkapazitit.

Bei einem ersten Se-
gelversuch auf der Ostsee mit
dem zweiten Reff im Gro8,
Windstirke 5,in Boen 6, seg,
te sich die Celox 600 sehr gt
gegen Wind und Welle mit
Geschwindigkeiten zwi-
schen 8 und 10 Knoten durch.
Weitere Detailarbeit an die-
sem Schiff ist noch durchzu-
fithren, die Celox 600 ist aber
schon jetzt ein sehr vielver-
sprechender Trailerkatama-
ran.
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Mit einer Breite von
3,40m auf dem Wasser,
2,15m Breite auf dem Trailer
bei 550kg Gesamtgewicht
und 0,15m Tiefgang (Klapp-
schwert und Klappruder),
trailert man sie problemlos
zuallen Binnenseen und pas-
siert auch kleinere Schleu-
sen ohne Probleme. Der
klappbare Mast fiir Briicken-
durchfahrtenistin Vorberei-

Qng.

Kojen: 1 Doppel, 1 - 2 Einzel
(Kinder),

Gewicht 550kg.

Backbord: Toilette, Wasch-
becken, Sitzhéhe: 1,30 -
1,50m,

Steuerbord: Pantry, Salon,
ausreichend Stauraum.

Die Celox 600 hat
eine recht gefillige Linien-
fiihrung, 148t sich auch hin-
ter kleineren Fahrzeugen

bereits in diesem Sommer in
Serie gebaut werden.
Wolfgang Weber

Kommentar:

Es ist erfreulich, daf3
mit dieser recht einfallsrei-
chen Neukonstruktion wie-
der einmal ein Angebot fiir
die Freunde kleinerer, sport-
lich orientierter Katamarane
gemacht wird.

Statt Fenstern Laminat ohne Gelcoat, ungewdéhnliche Form, aber Platz fiir 3 1/2 - 4.

Vorlédufige Schiffs-
daten:
LiiA: 6,00m, GroB, gelattet:
14,302m,
BiiA: 3,40m,
Fock: 5,20m2,
Tiefgang 0,15 - 1,20m,
Masthohe: 9m, ’
Trailer-Breite: 2,15m,
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trailern und wird voraussicht-
lich zu einem Preis von rund
60 - 70.000 Mark zu haben
sein.

Das Schiff befindet
sich noch in der Erprobungs-
und Entwicklungsphase,
wird jedoch voraussichtlich

Auf diesem Feld war
in den letzten Jahren meist
Schweigen angesagt, wenn
man von den Micros absieht,
die sich aber nie so recht
durchsetzen konnten. Viel-
leichtist diese Idee Grundla-
ge fiir einen Neustart?

ewb
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Segeln mit Henk de Velde

Das Segeln auf dem Ijssel-
meer mit Henk de Velde und
seinem 21 Meter-Renn-
katamaran ,,C1000 fiir Mul-
tihull-Mitglieder brachte im-
merhin 11 Interessenten zu-
sammen.

Henk hatte seinerseits
noch einige holldndische In-
teressenten, sodafl die ge-
wiinschte Gruppenstérke von
15 Leuten sich am 19.10.96
um 10.30 Uhr zu einem
Ontbijt (Friihstiick) in Bur-
gerdam einfanden.

Einige hattensogarim
Fahrzeug bei einer stiirmi-
schen und regnerischen
Nachtiibernachtet, um nurja
piinktlich zu sein.

Der Wetterbericht
vom Vortag sagte einen 5,5er
Stidwest und am mittag so-
gar Sonnenschein vorher.
Der Ort ist noch recht ver-
schlafen, so recht scheint
noch niemand der Vorhersa-
ge zu trauen. Aber tatséch-
lich: ab9.30 Uhr gewinnt die
Sonne allméhlich die Ober-
hand tiber die sich langsam
verziechenden Wolken.

Alle sind freudiger

Erwartung und genief3en hei-
Ben Apfelkuchen mit Kaffee
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inder Kneipe ,,Hollands Glo-
rie” gegeniiber vom Hafen.

Wihrend die letzten Nach-
ziiglicher eintreffen, beginnt
fiir einige schon das ,.Ein-
klarieren“ -das Ubersetzen
mit dem Schlauchboot zum
,,C1000, der vor der Hafen-
einfahrt im Markermeer vor
Ankerliegt, dessen Pegel wie
jedes Jahr zum Herbst um 20
Zentimeter gesenkt wurde.

Einige Dinge miissen
aus Gewichtsgriinden auf so
einem Riesenkahn von Hand
getitigt werden: die elektri-
sche Ankerwinsch wird
durch acht von Apfelkuchen
und Freude angetriebene dy-
namische Mannerhinde er-
setzt. Um schneller zum Se-
geln zu kommen, wird auch
das GroBsegel eben mal mit
derselben Anzahl Hinde in
luftige Zweidrittel-Hohe ge-
zogen. Dann allerdings wird
die Kurbel notig. Alles in
allem aber sind wir in 10
Minuten unter Segeln, eine
Aktion, die fiir einen Allein-
segelnden iiber eine halbe
Stunde dauern wiirde. Die
Achtung vor Henk wéchst...

Kaum haben wir uns
aus der Ausfahrt zum Mark-
ermeer freigesegelt, wird das
Steuer schon an einen von

uns weitergereicht. Erste
Boen schieben den Kat mit
,flotten® 16, manchmal 20
Knoten vorwirts. Wie schon
vom Wetterbericht verkiin-
det, ist nun aus dem fiinfer
ein sechser Wind geworden
und so bringt uns der Kat mit
einem Reff und seiner Ge-
nua schnell mal nach Ka y
pen. Von der Bewegung de¥
Wellen spiirt man kaum et-
was, gleichmiBig und leicht
zieht C1000 seinen Weg,
vorbei an staunenden Mono-
seglern, denen wir gnadig
und fachménnisch zuwinken.
Es ist wirklich fantastisch.

Nach und nach wird
der Kahn von allen Seiten
kritisch unter die Lupe ge-
nommen, Abri3 am Heck,
Machart, Material, Rdum-
lichkeiten, Ausriistung. Im-
mer wieder wird das Steuer
einem anderen iibergeben
und auch die Knoten werden
ruhig und sachlich weit@
gereicht, 22, 25, 26... ’

Solch eine Yacht-
groBe wird beinahe schon
zum eigenen Hemd, wie kon-
nen andere noch etwas klei-
neres segeln? Kampen ist
schnell vorbei, weiter geht
es nach Hoorn. Dimensio-
nen verdandern sich. Manch

MultiHull - Der MEHRRUMPF-BOTE



' men Multis, die dort lie-

einer iiberlegt, wie lange er
schon mit dem ein oder an-
deren Kahn fiir diese Strecke
bendtigte. Ein Ijsselmeer
wird zur Pfiitze, und es wird
klar, warum Henk sténdig
dariiber hinaus will.

Kurz und gut, die
Strecke bis Hoorn und zu-
riick haben wir an diesem
Tag noch ein zweites Mal

‘ingelegt.

Der Vorschlag, die
Rhebergen Werft im An-
schluB auch noch zu besich-
tigen, wird mit Begeisterung
aufgenommen. Also machen
wir auch noch den Gang
durch die Oranje-Schleuse
nach Amsterdam mit. Man
fahrt im Anschluf} iiber den
Rhein-Nordsee-Kanal quasi
durch die Stadt hindurch,
vorbei an der Riickseite des
Hauptbahnhofs und ei-
nigen Fihren, die die
ostlichen Stadtteile mit
dem Zentrum verbinden.

Neben den ande- |

gen, wird es eng mit
C1000, im Kanal bei
Rhebergen, aber das
Ganze ergibt einen An-
blick, der uns das Herz
hoher schlagen 14Bt.
Beim Eingang zur Halle
liegt der 10 Meter
Grainger-Tri ,,Aqua-
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rius®, dessen 12 Meter-Bru-
der ,,Pandiono‘ wir mittags
auf dem Markermeer begeg-
net sind. In der Werfthalle
geht es u.a. vorbei an Repa-
raturen und Ausbesserungen
von Monos, und Bauteilen
fiir eine renommierte Schiffs-
werft, die von Rhebergen
derzeit einen grofien (aber
leichten) Schaumstoff-Auf-
bau erhélt. SchlieBlich kom-
men wir zum interessante-
ren, hinteren Teil: die Halle
der Selbstbauer.

Ein knapp 13 Meter
langer Alexander Verhuis-
Kat ist im Bau und gewéhrt
einen guten Einblick in Art
und Schaum-Konstruktion.
Nur die ermahnenden Worte
vom Landesfiirsten, nichts
anzufassen, hiltunsere Trup-
pe davon zuriick, wie Kinder
aufeinem Klettergeriist auch

dieses angehende Gefihrt
einmal ordentlich unter die
Lupe zu nehmen.

Weiterhin sehen wir
einen 8,25 m langen Kohler-
Kat, der von Martijn, dem
Mitarbeiter und Schiffsjun-
gen von Henk in seiner frei-
en Zeit gebaut wird. Er baut
quasi einen kleinen Bruder
von C1000, mit wenig Kom-
fort aber festem Briicken-
deck, shnlich wie ,,Time
Out*, auch aus dem Kohler-
Stall, der vor der Tiire auf
dem Kanal schwimmt.

Vorbereitungen, den
ersten Rumpf mit Laminat
zu belegen, kann man bei ei-
ner 15 Meter Eigenkon-
struktion sehen. Hinten an
der Halle hinaus werden wir
dann weiter fiindig. Auf dem
Kanal liegt ein Kurt Hughes-

& 2 £3 £

s
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Katohne groBen Kajiitaufbau
dafiir aber mit Fliigelmast.
DaB3 dies ein Eigenbau sein
soll, konnen wir kaum glau-
ben, so perfekt verarbeitet
sieht der Kat aus.

Ebenso der daneben
liegende Malcolm Tennant-
Kat ,,Divi-Dive*, der von
seinen Eignern stidndig be-
wohnt wird. Beide Kats sind
um die 12 Meter lang. Ein
weiterer, kleinerer 10 Me-
ter-Tennant wird ebenfalls
von seinen Eignern bewohnt.
Wir stampfen iiber den Kat,
um,,Time Out* einer anstan-
digen Besichtigung zu un-
terziehen, und der Tennant-
Eigner wird von unserem
Landesfiirsten spafleshalber
angewiesen, dafiir ordentlich
die Hand offen zu halten,
damit dieser endlich zu sei-
nem gewiinschten Aero-Rig
kommt.

Im weiteren liegt
noch ein Wadvogel-Design
von Janbart de Jong, sowie
ein 7 Meter Farrier-Tri im
Wasser. Auf Land stehen
zweimichtige Cross-Trima-
rane, die bestimmt schon 20
Jahre auf ihren geschwunge-
nen Buckeln haben.

Ein langer und scho-
ner Tag geht zu Ende. Den
Obulus von 200,- DM war
mir dieser Tag allemal wert.
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Wir hoffen, dal die Gebrii-
der Thon uns noch einmal
eine solche Moglichkeit zu
einem solchen Tag (vielleicht
im Friihjahr?) verschaffen
konnen. Auch meine Frau
sollte dann unbedingt einmal
dabei sein.

Dieter Bruder

Aus dem
Redaktions-
Stiibchen

Nach 20 Mehrrupf-Boten
verabschieden Heidi und ich
uns nun aus der Redaktion,;
Zeit fiir einen kleinen Riick-
blick.

Als wir den Mehrrumpf-Bo-
ten libernahmen, hatte der
seine erste grof3e Krise: der
damalige Redaktionsaus-
schul} hatte die Arbeit grob-
lich unterschitzt, manche
Ausgabe erschien nicht oder
mit grofler Verspitung, Mit-
glieder wanderten ab.

Weil sich kein anderer fand,
haben wir damals die Redak-
tion iibernommen - und in
diesen fiinf Jahren viel ge-
lernt.

Was uns am meisten freute
an dieser Arbeit war die Mit-
arbeit vieler engagierter

Multihuller, die uns mit Ma-
terial versorgten. Das ging
am Anfang noch ein wenig
zdh, heute aber konnen wir
sagen: danke, Ihr wart prima
Mitarbeiter!

SpaB8 hatten wir am Mehr-
rumpf-Boten immer, selbst
wenn manchmal Hektik aus-
brach: wird er nun noch voll,
oder doch etwa nicht? Wir
ibergeben an die Neuen heu

te nicht nur ein kleines Ma§
gazin, das sich seinen Platz
erkdmpft und behauptet hat,
sondern auch eines, das nun
neue Ideen braucht. Wie un-
ser Verein auch, ist sein
Mitgliedsmagazin etwas Le-
bendiges, das sich weiterent-
wickeln mufl. Wir sind si-
cher, dafl unsere Nachfolger
das hinkriegen!

Zu wiinschen bleibt uns: daf3
der Mehrrumpf-Bote bliiht
und wichst, dem neuen Re-
dakteur die Themen nicht
ausgehen und ihm vor allem
die Mitarbeit aller Mitglie-
der erhalten bleibt. Machm
Sie es ihm leichter, inde

Sie Thre Beitrége so friih wie
moglich einsenden! Es gibt
nichts Schlimmeres, als wenn
man bis zum Redaktions-
schluf} noch nicht weil}, wie
man das Heft vollbekommit...

-ewb
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Monster-Rennkats in Sicht?

Nur noch vier Jahre
dauert es bis zum ersten Jahr
desneuen Jahrtausends. Die-
ses Jahr und das “Round the
World-Race 2000 haben
sich Giles Ollier und Yann
Penfornis ausgesucht, um in
65 bis 70 Tagen und damit
mit neuem Rekord um die

@Welt zu segeln.

Die weiteren Mafe,
soweit sie bekannt sind: Brei-
te um die 17m, Gewicht 20
Tonnen. Die Leistung dieses
Riesenbabies soll den Hoff-
nungen zufolge um 10 Pro-
zentiiber der aller bisherigen
Hochsee-Rennkats liegen.
Der Preis: so etwa 8 Millio-
nen Mark, mindestens....

Das “Race 2000 wirft seine Konstruktionen voraus...

Ihr Race-2000-Kata-
maran sollte urspriinglich so
um die 40 Meter lang wer-
Qlen, doch die Probleme (und

“*#wohl auch die Kosten) wa-
ren, wie sich schnell heraus-
stellte, allzu groB3. So wollen
sie sich nun mit ,,Jediglich*
35mLénge tiber alles begnii-
gen. Getauft (und vermut-
lich auch gebaut) wird der
Riesenkat jedoch erst dann,
wenn ein Sponsor gefunden
ist.
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Ubrigens werden sie
sich guter Konkurrenz aus
mehreren Léndern erfreuen,
wenn es am 31. Dezember
2000 ab Brestlosgehen wird:

Mit von der Partie
werden wohl noch Peter
Blake (NZ), Robin Knox-
Johnston (GB), Bruno
Peyron (F), Olivier de Ker-
sousson (F) und Henk de
Velde (NL) sein - wenn denn
wirklich alle einen finanz-

kriaftigen Sponsor finden
sollten.

Wie man sponsoren
findet, demonstrierte kiirz-
lich ein Franzose: Jeder, der
seinen Namen auf das Boot
pinselte, zahlte 200 Franc fiir
diese Ehre. Traut man dem
Kiistenklatsch, dann kamen
auf diese Art immerhin stol-
ze 300.000 Mark zusammen!

Henk de Velde plant
fiir dieses Rennen einen 40m-
Kat mit zwei 45m-Masten
nach einem Entwurf des Au-
straliers Lock Crowther. Ge-
segelt wird nicht einhand,
sondern jeweils mit einer
achtkopfigen Crew.

Hauptsponsor dieses
Rennens wird iibrigens
,Buro-Disney*“ sein - der
geldige, aber geizige “Onkel
Dagobert” als Sponsor?

Kat-Kurs

Im Friihjahr will Michael
Thon, unser neuer Landes-
fiirstin NRW, Segelkurse fiir
Katamaranfans veranstalten;
gedacht ist auch an reine
Frauenkurse.

Ort der Trainings soll das
Ijsselmeer sein. Bei Interes-
se bitte bei Michael melden
(Anschrift Seite 2).
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Werftbesuch und Probefahrt:

Atelier Outremer und die “50er light”

Schon der Name ist
ungewdhnlich: ein ,Ate-
lier*? Dabei denken Segler
wohl kaum an Yachten, eher
fiillteinemdie Garderobe der
teuren Gattin ein - ein Hauch
von Haut Couture. Wir woll-
ten’s wissen und auch fest-
stellen, ob die Katamarane,
die hier konstruiert und ge-
baut werden, tatsdchlich so
flott segeln, wie immer be-
hauptet wird.

Bei der Werft Outre-
mer, im siidfranzosischen

Languedoc in La Grande
Motte gelegen, erinnert je-
doch nichts an die hohe
Schneiderkunst. Wie so vie-
le Katamaranwerften, ist
auch dies ein relativ kleiner
Betrieb: gerade mal drei Hal-
len, zwei davon jeweils ge-
eignet fiir den Bau eines bis
zu 55 FuB langen Kats, eine
fiirkleinere Arbeiten und die
Teileproduktion.

Dazu kommt ein im
Zwischengeschof gelegenes
Biiro, in dem der Chef resi-

Lang, schlank und geduckt: Outremer 50 light
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diert, einige kleinere Abtei-
lungen fiir Werkzeug, Lager
und Arbeitsvorbereitung,
damit hat es sich auch schon.

Das grofie Firmen-
schild iiber den Hallen
brauchte es eigentlich nicht,
denn der gesamte Vorho@,
samt Einfahrt dient als
Zwischenlager fiir die For-
men, die gerade nicht ge-
braucht werden. Und die lie-

gen hier im Freien, bracki-
ges Wasser steht darin, Al-
gen haben sich angesetzt -
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wie viele Arbeitsstunden ge-
hen hier wohl verloren, be-
vor eine Form wiederver-
wendbar ist?

Man merkt auf den
ersten Riecher: in dieser
Werft hat Epoxi seinen Sie-
geszug noch nicht angetre-
ten - es stinkt gewaltig nach
Styrol. Wir winden uns an
einer teilfertigen 38er

/D,,Light“ vorbei und steigen

zu Gerard Danson, Konstruk-
teur und Werftchef ins Biiro
hinauf.

Hoppla - sollten wir
uns verirrt haben? Hier ste-
hen mehr Modelle und Zeich-
nungen von traumhaft scho-
nen Monos mit klassischen
Linien, als von Kats. Doch
dann fillt sofort das grofie
Modell der 65er ins Auge.

Gerard Danson, die
Pfeife gemiitlich im Mund,
begriifit uns herzlich. Ob er
unser Erstaunen wohl spiirt,
das der unerwartet kleine

&Betrieb verursachte? Jeden-
) ™ falls 14dt er uns in sein Auto

und kutscht uns erst einmal
zum Hafen, wo einige der
Boote aus seiner Werft lie-
gen.

Ein kluger Zug: die
Katamarane, die hier kon-
struiert und gebaut wurden,
haben gefillige Linien, lan-
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ge, schlanke Riimpfe lassen
aufbefriedigende Geschwin-
digkeiten hoffen und die
Verarbeitung erscheint auf
den ersten Blick vertrauen-
erweckend zu sein.

Nun ja: das Finish ist
nicht gerade finnisch - eine
dankbare Aufgabe fiir Eig-
ner, die gerne polieren. Den-
noch, was man so auf den
ersten oder zweiten Blick
erkennt, 146t die Sorgfalt spii-
ren, die man bei Outremer
der Konstruktion widmet.

maranen in erster Linie im
groBen Raumangebot, nicht
in Schnickschnack-Ausbau
mit allen Finessen edelholz-
reichen, luxuriosen Bord-
lebens.

Am liebsten sind Ge-
rard Danson seine ,,Light-
Versionen. Das sind abge-
magerte Versionen der ,,nor-
malen‘ Kats, meist mit et-
was verkleinerten Aufbau-
ten, weniger Kojen, und ein-
facherer Einrichtung. Und so
ein Boot mochte sich der Be-

Helle, luftige Pantry im Briickenhaus

,.Meine Katamarane
sollen gut segeln, schnell lau-
fen, das ist mir wichtiger, als
grofer Luxus®, so Danson.
Tatsichlich besteht der Lu-
xus bei den Outremer-Kata-

kannte, mit dem ich hierher-
gefahren bin, kaufen und es
daher vorher segeln.

Amnéchsten Vormit-
tag stehen wir also an Deck
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der ,,50 Light*“ und motoren
aus dem Hafen. Die beiden
Dieselmotoren schnurren
sehr leise, selbst als wir au-
Berhalb von La Grand Motte
die Drehzahlen hochfahren.
Ander Schallisolierung wird
sichtlich nicht gespart.

Leider 146t uns der
Wind heute bose im Stich,
nur eine sehr leichte Brise
ist vom frischen Mistral des
Vortags tibriggeblieben.

Dennoch, Segel hoch
und los. Die Genua wird aus-
gerollt; nanu? Die hat eine
ungewoOhnliche ,,Wurst*
gleich hinter dem Vorliek;
wir erfahren, daB diese hel-
fen soll, die Form auch bei
teilgerefftem Zustand zu be-
wahren. Das scheint tatséch-
lich zu funktionieren, wie
wir spiter beim Einrollen
sehen.

Das LattengroB3 geht
nur mit Winschhilfe hoch,
aber bei den Kats dieser Gro-
Be ist dies allgemein iiblich,
und es funktioniert auch pro-
blemlos. Die Form dieses
(unverkennbar  bereits
»mehrjdhrigen) Segels er-
innert allerdings eher an ei-
nen Kartoffelsack, als an ein
Segel; mal sehen, wie es
zieht.

An den Wind und
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trimmen, so gutes eben geht.
Denn auch bei diesem Kat
fehlen, wie leider branchen-
iiblich, die Spionfiden, es
muf} also ,,nach Auge® ge-
hen.

Immerhin, die 50er
ziehtunmerklich los und erst
ein Blick auf Windanzeige

4

Stromung sauber abreifit,
wenn nicht mehr als vier
Mann gleichzeitig in der
Plicht herumstehen. Die
Dieseltanks sind halb, die
Wassertanks nur zu einem
Drittel gefiillt, es fehlt also
noch einiges am konstruktiv
vorgesehenen Gesamtge-
wicht.

Eine Winsch und viele Leinen...

und Speedo schafft verbliiff-
te Klarheit: wir laufen 50°
am (wahren) Wind von 9,5kn
(scheinbar) - und die Kiste
rennt mit stolzen 5,8kn da-
hin. Das sind immerhin run-
de 76 Prozent der Wind-
geschwindigkeit und damit
ein sehr guter Wert!

Das Wasser ist brett-
eben und so konnen wir gut
feststellen, daB am Heck die

Dennoch ist dieser
Katamaran ganz offensicht-

lich gut im Trimm. Auch@,

haben wir uns schon im Ha-
fen die Wasserlinie angese-
hen und festgestellt, dal die
noch gutund gerne fiinf Zen-
timeter iiber Wasser liegt. Bei
der Berechnung der Verdrin-
gung hat Konstrukteur Ge-
rard Danson offensichtlich
seine Hausaufgaben ordent-
lich gemacht.
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Wir spielen ein we-
nig mit Wind und Segeln,
fahren einige Wenden und
Halsen. Das Boot benimmt
sich eher wie ein lebendiger,
kleinerer Microkat, denn als
ein stolzer 50-Fiifler. Kein
Problem, die durchs Deck
herausgefiihrten Steck-
schwerter mit ihren Taljen
zu bedienen, selbst wenn
Druck drauf ist; der hdlt sich

Die Kollegendes (lei-
der verblichenen) Magazins
“Multicoques” sind mit ei-
ner normalen 50er eine Re-
gatta mitgesegelt. Dabei er-
reichten sie in scheinbarem
Wind von 38kn (satte acht

anzusehen. Man spiirt, die-
ses Schiff hatein Segler kon-
struiert (Danson und Crew
haben schon mal eine 55er
light in Rekordzeit liber den
Atlantik gepriigelt!).

f\"Wei diesen Bedingungen al-
" Vlerdings in Grenzen.

Als hochste Ge-
schwindigkeit erreichen wir
bei einem Wind-Einfallswin-
kel von75° und 9,5kn schein-
barem Wind 7,9kn Boots-
geschwindigkeit. Das ergibt
83 Prozent ,,Windausnut-
zung* und kann durchaus als
Spitzenwert gelten.

Die

Fehlkonstruktion:
Reffwinsch am Mast
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Eine gute Navi-Ecke mit (zu?) kleinem Kartentisch

Beaufort!) mit dem dritten
Reff im Grof und der etwa
halb eingerollten Genua
raumschots bis zu 17 Kno-
ten....

Die schlanken Riimp-
fe mit ihrer langen Wasserli-
nie verursachen bei unseren
Bedingungen praktisch kei-
ne Wellen, das Wasser unter
dem hochliegenden Briik-
kendeck bleibt flach.

Wir haben bei diesen
flauen Bedingungen genug
Zeit, uns die Beschlags-
ausstattung und -Anordnung

Die Schoten, Strecker
und Leinen laufen sauber um-
gelenkt direkt zu den
Winschen, die Stopper lie-
gen vor den Hauptwinschen,
die so immer frei bleiben.
Allerdings hitte ich mir Stop-
per mit deutlich ldngeren
Hebeln gewiinscht.

Die Genuaschoten
bleiben leider auf den Win-
schen, hier fehlen Stopper.
Die Winschen liegen auch
recht hoch auf dem Kajiit-
dach, manche werden damit
wohl Probleme haben.
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Eine Zumutung ist
jedoch die Anordnung der
Reffwinsch fiir das GroB-
segel: sie sitzt an der Achter-
kante des Mastes, viel zu tief
unten. Bedient werden kann
sie nur in respektvoller Beu-
gung und dazu ist sie noch
umgeben vom Wust der sechs
Reffleinen. Hier mochte kei-
ner von uns bei Hack und
~Zustand* reffen miissen.

Praktisch ist -als ein
Beispiel von vielen recht
guten Details an diesem Kat-
die Abdeckung des Catwalks,
die gleichzeitig als Pasarella
dient. Nur die Befestigung
scheint mir etwas fragil.

Innen macht die 50er
einen hellen, sonnigen Ein-
druck. Das liegt daran, daf3
die Werft auf dunkle Edel-
holzer weitgehend verzich-
tet und lieber helle Bespan-
nungen an den Decken und
Seitenwinden angebracht
hat. Da die Riimpfe fiir diese
BootsgroBe recht schlank
sind, ist dies eine gute Ent-
scheidung.

Manch pfiffige De-
tails auch unter Deck: so als
Beispiel die hinter dem
Schwertkasten versteckte
Toilette oder, fiir Skipper, die
gut geformte Navigation
(auch wenn mir der Karten-
tisch, wie fast iiberall, immer
noch zu klein ist. Die in
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Frankreich ldngst vorge-
schriebenen Not-Ausstiegs-
luken in den Riimpfen sind
bei Outremers SOer unter den
Niedergangstreppen ver-
steckt.

Zuriick in den Hafen.
Selbst bei Minimalfahrt un-
ter Maschinen 14t sich die
50er ausgezeichnet und sehr
feinfithlig mit dem Ruder
steuern und dank der Doppel-
motoren ist auch das ,,Ein-
parken‘ in die Box ein Kin-
derspiel.

Serienmifig werden
die Outremer-Yachten mit
einem Osmose-Schild unter
Wasser ausgeriistet, sodaf3
man sich in dieser Richtung
keine Sorgen machen muf.
Heftig vermiBt wird aber ein
Abwassertank, der nicht ein-
mal als Zubehor auftaucht.

Fazit: die “Outremer
50 light” ist ein sehr flott
segelnder Tourenkat, ordent-
lichkonstruiert und verniinf-
tig eingerichtet. Fiir die Qua-
litdt des Finish sind aber
leichte Abziige zu machen.

Den Katamaran gibt
esin verschiedenen Ausbau-
stufen, von dernackten Scha-
le bis zum fertig ausgebau-
ten und entsprechend Kate-
gorie I ausgeriisteten Schiff.

ewb

Outremer 50 light Daten
(Nach Werftangaben)
Konstr: Gerard Danson
Werft: Atelier Outremer
Lénge ii. a.: 15,10 m
Léinge CWL: 14,40 m
Rumpfbr. auf CWL:  k.A.
L:B auf CWL: -
Breite ii. a.: 7,2m
Schwerter: Steck-
schwerter
Tg. min/max: 0,8/2,50 m
Briicke iiber CWL: 0,6 e
Aufbau iiber CWL: k.AY
Riimpfe aus: GFK
Handauflegeverfahren
Decks aus: Schaum-
Sandwich
Handauflegeverfahren
Kojen: 2x2;2x 1%
Riggart: 4/5
Mastlinge: 18,5 m
Topp iiber CWL: 20,5 m
Profilmast: Extra
Drehmast: Extra
CE ii. CWL: k. A.
GroBsegel: 65,5 m?
Lattengrof}: ja
Reffen: 3 x Bindereff
Fock: k. A.
Genua: 53,5 m?
Reffen: Rollreff
Spi: 155 m?
Backstagen: ]
Gewicht: ca. 6,5 ’
Verdr. auf CWL: 7,75m3
m?/t: 154
Motoren: 2 x 20kW
Tanks: 2x1501
Batterien: 2x55, 2x90Ah
Wassertanks: 2=5001
Druckwasser: ja
Warmwasser: nein
Abwassertank: nein
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Burkhard Bader Catamarane + GFK-Formteile
Industriehafen D-06862 RoBlau-Elbe
Tel. 034901-85466 ¢ Fax 034901-85447

Jahr fiir Jahr bauen wir neue Catamarane fiir Weltreisen

1979 - 83 Trimarane K 26 trailerbar. Sx gebawt, die ersten mit
anklappbaren Auslegern. voller Stehhéhe, Sanitdrraon
267 sport-Trimaran fiir Wolfgang Sorg

1984 - 'S5 40" open bridgedeck, 2 x
40" world cruise cat TONGA 40 ' MKII
Trans ocean Preistriiger fiir 54.000 sm

1986 Ewroparundreise auf eigenem 39" Car mit Chartergdsten

. 1987 - 89 34 cats, 3 x, einer 2.Z. Griechenland

40 world cruise cat, im Mitelmeer
40" performance cat, in der Karibik

1991 TONGA 52 performance KAT MAN DU
» 30.000 sm, davon die Hiéilfte einhand, Florida
1992 John Shuttleworth design ADVANTAGE 44",

(gedindert auch unter dem Namen Novara bekannt)
Bau von Negativformen
1993 347 cats. 2 Exemplare segeln in der Ostsee
40 SUNCAT Selbstbau, Karibik - Pazifik
40° TONGA rose, Selbsthbau. England
60" GLOBE-challenge racer. Deck, Cockpit. Kabine,
Transatlantik 96: 295 sm /22 kn max.
1994 44 ADVANTAGE Nr. 2
35" NORDCAT experimental (16,70m x 9m)
Bau und Bezug der neuen Halle mit 10m breiten Toren
1995 KC 40 world cruise cat, Nachfolger der Tonga 40 MKII
1996 52 eleganter Reisecat im Bau

. Viele Catamarane mehr haben Selbstbauer ohne meine Mitwirkung gebaut, nach Plinen
von Derek Kelsall. Er zeichnet Cats flir Realisten.
Besuchen Sie meinen Betrieb und erkennen Sie. wie kurz der Weg zum eigenen Cat ist.
Thr Schiff wird Thre ganz personliche Handschrift tragen.
Liste der Baupliine anfordern unter Fax 034901 - 85447

sorglos bauen unbeschwert segeln



Der Sonne entgegen...

...segelte, besser: motorte
unser Mitglied Christfried
Lenz. Der Weg von Holland
bis ins Mittelmeer war weit
und es gibt einiges zu erzdh-
len:

Wir liegen mit unse-
rem Iroquois MKIIa an der
franzosischen Mittelmeer-
kiiste, in einer Bucht nahe
Cap Camarat. EndlichMufe,
um mich fiir die Erwdhnung
im Boten Nr. 77 zu bedanken
und eine Richtigstellung vor-
zunehmen: Wir waren nicht
,,nach Norden orientiert, wie
unser jetziger Aufenthaltsort
beweist!

Eigentlich sollte die
Reise, von der wir sagen, da3
sie ,,so ca. 1 Jahr* dauert, im
August 1995 beginnen, doch
dann merkten wir nach und
nach, was an dem frisch er-
worbenen, 21 Jahre alten
Iroquois alles zu machen war.
Es ging nicht nur um Un-
dichtigkeit der Fenster. Vier
ausgeschiumte Auftriebs-
kammern waren total durch-
ndBt. In die Abdeckplatten
aus Sperrholz konnte ich mit
dem bloBen Finger Locher
bohren. Also wurde das alles
ausgerdumt, neu zulaminiert
und ausgeschdumt. Fiir uns,
d.h: meine Freundin Johana
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und mich, die nie mit sol-
chen Materialien zu tun hat-
ten und tiberhaupt handwerk-
lich nicht sehr vorbelastet
sind, war all dies ein Aben-
teuer eigener Art. Wir emp-
finden eine groBe Dankbar-
keit gegeniiber den Mitarbei-
tern des Yacht-Service de
Klerk in Enkhuizen, die uns
immer wieder Tips gabenund
mit dem richtigen Werkzeug
aushalfen.

Auchdas Schreckens-
wort ,,Osmose* war gefal-
len. ,,Noch nicht viel*, doch
uns fuhr es in die Glieder.
Wir wollen schlieBlich ins
warme Salzwasser des Mit-
telmeers, da beschleunigen
sich die Prozesse!? Wir frag-
ten iiberall um Rat, doch je-
der sagte was anderes. Ent-
scheiden mufiten wir selber.
Wir buchten die Osmose-Be-
handlung, und wihrend die
Werft am Unterwasserschiff
beschiftigt war, arbeiteten
wir oben: schleifen, laminie-
ren, spachteln, schleifen....
Und unter der liebenswiirdi-
gen Anleitung durch die
angegliederte Lackierfirma
bekam das gesamte Deck ei-
nen neuen Anstrich. Nun sah
unser Schiff sogar auch noch
schon aus!

Im Dezember sollte es
dann losgehen: Und zwar
iiber die Binnenwasserwege.
Von der Besegelung des Ar-
melkanals und der Biskaja
nahmen wir Abstand, denn
auch mit der Segelerfahrung
war es nicht weit her. Frither
mal eine Jolle gehabt, vor 17
Jahren mal BR-Schein ge-
macht, einmal gechartert"
Johana war mit Segeln oder
Booten noch nie in Beriih-
rung gekommen.

Die Wohnung wird
per Mitwohnzentrale unter-
vermietet, das Auto verkauft.
Freunde bringen uns mit Sack
und Pack nach Holland. Als
wirin Enkhuizen ankommen,
hat das Ijsselmeer Scm Eis!
Ich hatte auf den Treibhaus-
effekt gesetzt. Warum sollte
es ausgerechnet jetzt wieder
einen Winter geben?! Doch
genau das trat ein und brach-
te uns in eine schwierige Si-
tuation. Holldndische Freun
de stehen uns bei, wir erhal %~
teneine liebevolle Bleibe und
die bange Wartezeit die nun
folgt, hatihren eigenen Wert.

Mitte Mirz(!) wird
der siidliche Teil des Ijssel-
meers als ,,eisfrei” gemeldet.
Am 22. starten wir. Es
herrscht Windstille und dich-
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ter Nebel, eine Wetterlage,
die ich hier noch nie erlebt
hatte. Doch mit Kompal, Log
und GPS finden wir den Weg
nach Amsterdam.

Hier lichtet sich der

Nebel und es kommt etwas
Wind auf. Also Segel gesetzt.
Wir freuen uns an 6kn Fahrt.
Da sehen wir eigenartige Li-
nien im Wasser. Beim Ni-
_‘erkommen entpuppen sie
sich als Felder von driftenden
Eisschollen! Segel runter und
Slalom per Motor. Das Eis
istnoch 15cmdick und sollte
mit dem Propeller nicht in
Beriihrung kommen. Die
Marina, in der wir den Mast
legen wollten, ist voller Eis.
Wir bedugen einige Wohn-
schiffe, dochich sehe dakei-
ne Moglichkeit fiir die Selbst-
lege-Aktion, vor deren Ge-

Der Parkplatz in der Prinsengracht in Amsterdam
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fahrlichkeit mich schon zwei
Iroquois-Besitzer gewarnt
hatten. Wir haben noch zwei
Stunden Tageslicht vor uns,
sowie die erste Briicke. Ich
verspiire ein panikartiges Ge-
fiihl. Jemand sagt zu mir:
,keep breathing®.

Da erspiht Johana den
Schwimmponton eines Bag-
gers. Ja, das konnte die Lo-
sung sein! Ich manovriere
den Kat mit beiden Bug-
spitzen zum Ponton, unser
Freund steigt mitden Leinen
iiber, die Frauen halten das
Boot auf Abstand. Die zahl-
reichen Schiffe erzeugen viel
Wellengang. In Windeseile
montiere ich die drei Draht-
seile, die den Baum in die
Legevorrichtung ver-wan-
deln, sowie die selbstgebaute
Lagerungskonstruk-tion.

Achterstagenlos, GroB-schot
fieren, der Mast klappt nach
vorn. Es geht ganz einfach.
Noch steht etliche Schwer-
arbeit an, doch nach einer
Stunde liegt das 11m lange
Stiick in der Horizontalen.

Eine Runde Sherry,
dann geht es wieder ins Eis.
Die Schleuse, die wir nun
passieren miissen, ist vollda-
von. Wir wagen nicht, den
Motor zu benutzen und zie-
hen uns irgendwie mit den
Fingernigeln an der Schleu-
senwand vorwirts. Auf der
anderen Seite istendlich frei-
es Wasser! Das Ganze
kommt uns vor, als habe das
Eis, in dessen Griff wir so
lange waren, uns nicht gehen
lassen wollen, ohne auf sei-
ne Art Lebewohl zu sagen.
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Nach drei Tagen in
der Prinsengracht (bei 3°C
und 98% Luftfeuchtigkeit),
wo sich viele unserer Amster-
damer Freunde das Boot an-
schauen, geht es mit vier
Gisten weiter in Richtung
Utrecht. Amstel aufwirts und
dann nach links in einen net-
ten kleinen Kanal, der uns
zum Amsterdam-Rhein-Ka-
nal bringt.

Hier geraten wir in
einen Hexenkessel. Die Wel-
len erinnern an das Ijssel-
meer bei Windstérke sechs
bis sieben. Das Schiff geht
rauf und runter. Um so
erstaunlicher, wie die Fliis-
sigkeitinden Teegldsern, die
ruhig auf dem Tisch stehen,
nicht mal ins Schwappen
kommt. Bei Utrecht biegen
wirindie malerische Vechte.
Es kehrt wieder Ruhe und
Beschaulichkeit ein. An ei-
ner unpassierbaren Briicke
findet die Fahrt ihren Ab-
schluB.

Unsere Freunde fah-
ren mit dem Zug nach Hau-
se. Johana und ich kuscheln
unsinunser Lager aus Schaf-
pelzen, Schlafsdcken und
Decken und haben es darin
trotz frostiger Nacht warm.
Ja, noch viele Nachtfroste
standen uns bevor, mit
Schnee und Glatteis auf dem
Boot. Skikleidung, viel hei-
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Ber Tee mit Ingwer oder in-
dischem Teegewiirz wirm-
tenuns jedoch geniigend, um
alles gesund zu iiberstehen.

Wenn es 5° im Boot
hatte, empfanden wir das als
angenehm. Und wenn Anle-
gestellen mit Steckdosen aus-
gestattet waren, so dafl wir
unseren Heizliifter anschlies-
senkonnten, war das ein Fest.
Wir staunten, wie relativ die
Begriffe von Komfort und
Bequemlichkeit fiir uns wur-
den.

Ein Freund begleitete
uns dann noch drei Tage.
Vom Amsterdam-Rhein-Ka-
nal in den Waal, ein paar
Kilometer stromab und dann
nach links in die Maas.

Dann sind wir allein
auf uns gestellt. Eine neue
Situation, die etwas Bauch-
weh hochbringt. Ich fiihle
mich mit der ganzen Ma-
novriererei des groBfli-
chigen, schwach motori-
sierten, windempfindlichen
und auf Ruderausschlédge nur
trige reagierenden Bootes
noch keineswegs sicher.
Johana hat natiirlich noch
weniger Ahnung und will vor
jedem An- oder Ablegen ge-
nau von mir gesagt be-
kommen, was wann passiert
und was sie jeweils zu tun
hat. Wo ich das selber nicht
genau weil3!!

Natiirlich miissen wir
auch Lehrgeld zahlen. Etwa
100m vor einer Schleuse ha-
ben wir an einem Anleger fiir
GroBschiffe angehalten und
warten. P16tzlich kommt das
Wasser aus der Kammer ge-
schossen. Der Kat tanzt Ro-
deo, schlagartig steigt das
Wasser um 30cm. Wir wer-
den von unten gegen den
néchsthoheren Langsbalken

des Anlegers gedriickt urﬂ ;
60~

wieder weggerissen. Ein
cmlanger Streifen der Scheu-
erleiste bricht ab. Doch er
héngt noch am Sikaflex und
wird spéter problemlos wie-
der angeleimt.

Je weiter wir die Maas
hinauf kommen, umso mehr
dndert sich die Landschaft.
Bewaldete Hohenziige! Nach
so vielen Monaten Flachland
ein neuer, wohltuender An-
blick. Gelegentlich gibts
auch mal ein bichen Son-
nenschein, der unsere Kabi-
ne schnell aufheizt. Und in
Maastricht erleben wir die
ersten Friihlingsbliiten.
bleiben wir in dieser reiz-
vollen alten Stadt drei Tage
und genieBen die Freund-
lichkeitdes W. V. Treech, an
dessen Steg wir fiir 10 HFL
mit Wasser und Strom ver-
sorgt sind.

Dann zur ersten bel-
gischen Schleuse. Die Wiir-
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Die obere Maas ist beriihmt fiir ihre traumhaft schone Landschaft

ter in blitzender Uniform
kassieren 2 DM fiir die Be-
nutzung der belgischen Was-
serstraBen. Wir erhalten ein
Papier, das wir an jeder
Schleuse abstempeln lassen
miissen, sofern der Schleu-
senwirter nicht darauf ver-
zichtet.

Q Bis Liege ist der Flu

"Won alten, hiBlichen Indu-
strieanlagen gesdumt, Luft
und Wasser verschmutzt.
Dann aber wird das Tal 4du-
Berst reizvoll. Parkartige
Uferlandschaften, von Fels-
hingen begrenzt, viele klei-
ne Schlosser, weder Strafie
noch Bahnlinie beeintréch-
tigt die Idylle.
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Die Anlegemdglich-
keiten in Belgien waren zu
dieser Jahreszeit etwas
knapp. Pontons werden wohl
erstimMai ausgelegt (soz.B.
in Dinant). Am 11. 4. errei-
chen wir Frankreich. Direkt
neben der Schleuse von Gi-
vet ist das Biiro des VNF
(Voies Navigables de Fran-
ce), wo wir fiir 1300,- FF
eine Jahresvignette kaufen.
Die Monatsvignette fiir 820,-
FF hitte uns unter Zeitdruck
gesetzt.

InGivet, alseinemder
., Willkommenspunkte®, er-
warten wir, mit Wasser,
Strom und Sonstigem ver-
sorgt zu werden. Doch weit

gefehlt. Bei einem mitleidi-
gen Barbesitzer konnen wir
uns 201 Wasser abfiillen,
sonst gibt es nichts. Aufer-
dem haben wir mal wieder 3°
und 98%, und es regnet. Am
niachsten Morgen ist das
Wasser so weit gestiegen, daBl
die Fender frei iiber dem
Anlegebalken baumeln.
Auch spiter in der Saone
mubBte steigender Pegel be-
riicksichtigt werden. Da wir
keine Autoreifen dabei hat-
ten, beschwerten wir Fender
mit Steinen, damit sie auch
bei Uberflutung der Pier das
Boot abpolstern konnten.

Wir fahren weiter und
fragen die Schleusenwirter,
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woes Stromund Wasser gibt.
Sie machen uns Hoffnung auf
Fumay. Und ja, ein langer
Schwimmpontonist dort aus-
gelegt, die europdischen
Flaggen sind gehiBt. Hier
scheintder Winterschlaf vor-
bei zu sein! Wir inspizieren
die Wasser- und Stroman-
schliisse: Abgestellt! Wir
gehen mit unserer Vignette
ins nahe Rathaus und for-
dern sie auf, Strom und Was-
seranzustellen. Dafiir sei der
Hafenkapitdn zustidndig,
doch der komme erst am 1.
Juni. Die Diskussion endet
damit, da wir 801 Wasser
vom Rathaus zum Boot
schleppen. Und wirmen tun
wir uns halt mit einer Fla-
sche Rotwein.

Der Saisonbeginn der
Anlegestellen ist unter-
schiedlich: 1. Mai, 15. Mai,
1. Juni. Wenn man auBer-
halb der Zeit kommt, hat es
den Vorteil, dal man nicht
bezahlt. Sanitire Anlagen
bieten diese ,,Ports de Plai-
sance® meist nicht. Nur wo
sie mit einem Campingplatz
in Verbindung stehen, wie
z.B. in Charleville - Me-
zieres, kann man duschen.
Wir zahlten dort pro Tag incl.
55FF. In der Regel werden
Einheitspreise verlangt, die
Schiffsgrofe spielt keine
Rolle.
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Was uns iiber die
franzosischen Schleusen,
Tunnels etc. erzihlt worden
war, hatte uns manche sor-
genvolle Stunde bereitet,
doch dann war es halb so
wild. Der erste Tunnel kam
gleich hinter Givet: 565 m
lang, 5,60 m breit, unbe-
leuchtet. Das Fahrwasser ist
jedoch mit Holzbalken be-
grenzt. Johana richtete den
Scheinwerfer auf die Steu-
erbordseite, ich hielt einen

-

Durch diese hohle Gasse muf} er passen...

Abstand von 1/2 m ein und
wullte, daB es auf der ande-
ren Seite unseres 4 m breiten
Fahrzeugs keine Probleme
geben konnte.

Die Schleusen sind
meist 5,20 m breit, bei der
Einfahrt sind die Windver-
hiltnisse zu beachten. Wir
hielten uns hinten in der
Schleusenkammer, wo die
Turbulenzen ertriglich sine’/
Johana brachte die Vorlein
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an Land, ich driickte das
Heck mit dem Bootshaken
von der Gegenseite ab. Das
bewihrte sich als die ein-
fachste Methode.

Die Fender benotig-
ten wir oft in der tiefstmog-
lichen Position, da die
Schleusenbecken ‘randvoll
wurden. Bei heftigem Sei-
tenwind war es ratsam, von
wer Luvseite aus zu starten.

Viele Eigenschaften
der Iroquois erwiesen sich
als sehr praktisch. Eine
Schleusenkammer war buch-
stablich voll mit einer 20cm
dicken Lage aus Schilf und
Asten. Wir holten Schwer-
ter, Ruderblitter und AuBlen-
border hoch und zogen das
Boot miihelos iiber das gan-
ze Gemiise hinweg. Solches
,,Gemiise* verfing sich auch
unterwegs Ofters an Ruder-
blittern und Propeller und
konnte entsprechend leicht
entfernt werden.

Q Uber die Schénheit
“Wer franzosischen Kandle ist
schon viel geschrieben wor-
den. Wir konnen dies nur
bestitigen. Wir wanderten zu
Wasser durch einen riesigen
Friihlingsgarten. Von Tag zu
Tag 6ffneten sich mehr Blii-
ten und Blatter. Der Canal de
I’Est gehorte uns allein. Erst
gegen Ende April wurden Be-
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gegnungen mit anderen Boo-
ten haufiger.

Schleusentreppe bei
Epinal, 10km Hochebene,
Abstieg. Das Schleusen wird
zur Erholung. Bei Toul en-
detder Nordteil des Canal de
I’Est, es geht einige Kilome-
ter auf der kanalisierten Mo-
sel weiter und dann in den
Siidteil. Bei Corre miindet
dieser in die Saone. Nun ver-
helfen uns etwa 1,5 Knoten
Strom schneller nach Siiden.
Wir verweilen in Lyon, las-
sen uns von den Resten der
romischen Kultur begeistern,
sowie von einigen medite-
ranen Sommertagen. Dann
tief Luft geholt und rein in
die Rhone!

Mit 15km/h Strom
miissen wir stellenweise
rechnen. Unser Yamaha 9,9
bringt uns maximal mit 12
km/h durchs Wasser. Zusétz-
lich driickt der Mistral mit 6
bis 7 Beaufort. Bei mehreren
Schleusen warnt der FluB-
fiihrer vor schwieriger An-
ndherung bei Nordwind.
Kein gemiitliches Gefiihl, bei
3kn durchs Wasser das Ufer
im Tempo eines Fahrrad-
fahrers vorbeieilen zu sehen,
und das kurz vor der Schleu-
se. Ich mache einen Test,
wende den Kat gegen den
Strom und gebe Gas. Ganz
langsam wird die Fahrt iiber

Grund weniger. Also kann
alles gut gehen. Tut es iibri-
gens auch! Nach friihzeiti-
ger Anmeldung per Funk
wissen wir, wann wir einfah-
ren konnen und so ist ein
vorheriges Anlegen mitun-
ter vermeidbar. Das Schleu-
sen selber ist durch die
Schwimmpoller komforta-
bel. Und unten, 20m tief im
Keller hat man mal eine Pau-
se vor dem stindigen Wind.

Die Berufsschiffahrt auf
der Rhone war erstaunlich
gering. Vielleicht 30 Schiffe
am Tag. Etwas knapp sind
die Anlegemdglichkeiten.
Man tut gut daran, friihzeitig
einzutreffen.

Eine Reihe von Ta-
gen verbringen wir in Arles,
auf den Spuren van Goghs.
Einige von ihm hier gemalte
Motive sind noch erhalten.
Dann haben wir genug vom
Trubel. Wir fahren ein klei-
nes Stiick zuriick und gehen
in die Petit Rhone. Sie ist
auch fiir Sportboote nur be-
schrinkt befahrbar, fiir uns
mit unserem Tiefgang genau
das Richtige. Bei Robertos
Restaurant liegen wir einige
Tage. Nur mit Hilfe einer
fahrbaren Miilltonne stellen
Johanaund ich den Mast auf.
Wir feiern den Erfolg mit
einem Essen. Das Fleischdes
Camargue-Stieres ist fast
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Romantik pur: Kanalfahrten in Frankreich durch Wdlder und Wiesen

schwarz und schmeckt wie
Wild. Die weite, sumpfige
Ebene mit den weien Pfer-
den, schwarzen Rindern,
weiB-roten Flamingos zieht
uns in ihren Bann. Wir héren
viel Zigeunermusik und se-
hen ihre bunten Wagen, die
van Gogh schon malte.

Eine Hochspan-
nungsleitung und ein Féhrseil
verursachen uns nochmal et-
was Arbeit. Dann sind alle
Hindernisse iiberwunden. Es
ist der 14. Juni, als wir unter
Segelnins blaue (Salz-)Was-
ser einlaufen. 1500km Bin-
nenfahrt, iiber die uns der
erstaunliche Motor mit 240
Litern Sprit geschoben hat,
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liegen hinter uns. Ein fei-
erlicher Moment? Nein, die-
se Stimmung kommt nicht
auf.

Der Empfang durch
das Meer ist zu stlirmisch.
Wir miissen zuriick in die
Petit Rhone. In der Nihe ei-
niger freundlicher Fischer
konnen wir liegen und die
Gerdusche anhoren, die 9
Beaufort im Rigg verursa-
chen. Wir warten acht Tage.
Dann werden ,,nur noch‘
sechs bis sieben angesagt. In
aller Friihe brechen wir auf.

Wir wollen nicht in
diesem Windloch hingen-
bleiben wie zuvor im Eis.

Wir setzen von vorneherein
nur die Sturmfock. Zunéachst
treibtuns der NW-Wind ganz
moderat mit vier bis fiinf
Knoten nach Osten, gegen
Mittag werden es sieben bis
acht Knoten. Einmal ein be-
rauschender Wellenritt mit
11 Knoten. Wir passieren die
Rhone-Miindung und miis-
sen uns dann nach Nordem,
wenden, um Port de Bonc z

erreichen. Also anluven.
Mehr als ein Halbwindkurs
ist natiirlich nicht drin. Fiir
dieletzten 3sm gegen zuneh-
menden Wind und Wellen-
gang sind wir 1 1/2 Stunden
lang auf den Motor angewie-
sen. Zwei freundliche Fran-
zosen empfangen uns am
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Steg, helfen beim Anlegen
und laden uns zum Kaffee
auf ihre Yacht.

Wirwollenzudenlles
d’Hyere, diemanuns alsreiz-
volles und vor allem ge-
schiitztes Revier empfohlen
hatte. In einer Bucht von
Porquerolle, wo schon viele
Yachten liegen, lassen auch
wir den Anker fallen. Wie-
‘der eine Premiere! Er hilt

auf Anhieb und am Hahne-
potliegt der Iroquois ruhiger
im Wind als manche Yacht.
Nur was ich mit der Anker-
kette zwischen Ankerkasten
und Bugrolle anfangen soll
ohne das Deck zu verkratzen

oder sie zwischen den Ma-
schen des Trampolins halb-
wegs zu verlieren, das ist mir
bis heute nicht klar. Fiir ei-
nen Tip wire ich dankbar.

Wir genieBen die
neue Situation, schnuppern
den Piniendurft ein, erfreuen
uns an der Uferkulisse. Doch
keine 10 Minuten und es
fingt an zu blasen. Bald sind
es sechs bis sieben Beaufort,
es kommt aus NW, Mistral.
Dessen Herrschaftsgebiet
endetkeineswegs Ostlich von
Toulon, wie uns andere Seg-
ler erzihlt hatten, und unsere
Bucht gibt keinerlei Schutz.

Bald hat sich der
entsprechende Seegang auf-
gebaut. Durch die Front-
scheiben betrachten wir das
Schauspiel der anrollenden
Wogen und staunen, was so
ein alter Pflugscharanker
hilt. Es geht die ganze Nacht,
den néchsten Tag und noch
eine Nacht. Dann wird es
ruhiger. Fiir die Nacht sind
sechs bis sieben Beaufort aus
WNW angesagt. Gegen die-
se Richtung miifiten wir ab-
gedeckt sein, doch dann fillt
der Wind weiter nordlich ein
und statt sechs bis sieben sind
es sieben bis acht. Als es Tag
wird, nimmt die Heftigkeit
noch zu. Der Windmesser
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zeigt Spitzen von 54 kn. Die
Yacht vor uns kommt uns
immer ndher. Wir machen
sie darauf aufmerksam und
schlagen ihr vor, Hilfe zu
holen, wie es schon etliche
andere Boote getan haben.
Sie rufen das rote Motorboot
und werden abgeschleppt.

Unser Anker hilt,
doch werden wir immer 6f-
ter quergeschlagen und an
der Breitseite getroffen, was
einenbesonders starken Ruck
erzeugt. Mit zunehmender
Héufigkeitkommen Brecher
iiber. Einmal ergie3t sicheine
solche Wassermasse auf das
Vorschiff, dal die ganze
Frontfensterpartie nach innen
gebogen wird. Ich frage mich,
wie die Materialien diese
Belastungen aushalten kon-
nen.

AuBerdem liegen in
Luv noch zwei Yachten, die
von ihren Crews verlassen
wurden. Wild tanzen sie auf
den Wellen. Was, wenn ihre
Anker zu slippen beginnen?
Fiir Johana und mich besteht
keine Gefahr. 150m hinter
uns ist der Sandstrand. Doch
unser Boot, unser Heim?
Sollten wir warten (weitere
24 Stunden Mistral sind
angesagt) und es drauf an-
kommen lassen? Ich sehe
nicht, was wir aktiv tunkonn-
ten. Gegen diesen Wind, die-
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se Wellen kommen wir mit
unserem Motor nicht an.
Nachtriglich denke ich, ob
ich mitdem Motor das Schiff
vielleicht besser im Wind
halten und auch das Anker-
geschirr hitte entlasten kon-
nen. Irgendwie fithlen wiruns
iiberhaupt nicht gut dabei,
doch als das Motorboot wie-
der in unserer Nihe titig ist,
funke ich die Rettungsstelle
an. Sie scheinen auf den An-
ruf gewartet zu haben und
sagen uns prompt, wann wir
an der Reihe sind.

Dann hingen wir an
der Leine. Der Anker kommt
problemlos frei und es geht
mit 4kn (bei eigener Mo-
torunterstiitzung) ins freie
Wasser. Der Windmesser
zeigt 55 kn. Nur mit Tau-
cherbrille kann ich noch et-
was sehen. Am Anleger im
Hafen ist eine ganze Mann-
schaft erfahrener Leute. Sie
machen alles, ich kriege es
nur wie im Traum mit. Spé-
ter kommt einer der Retter an
Bord. Die Aktion kostet uns
ca. 700DM. Er sagt, daf die
Versicherungen so etwas in
derRegel iibernehmen, da so
ein groBer Schaden vermie-
den wurde.

Bei meiner Versiche-
rung (Bavaria) beife ich da
allerdings auf Granit: 1. war
es kein Schaden - und daf3

man alles tut, um solchen zu
vermeiden, ist ja sowieso
selbstverstindlich, und 2.
habe ich 2000DM Selbst-
beteiligung. Allenfalls wenn
die Rettungskosten 2000DM
iiberstiegen hitten, hitte man
iiber den Mehrbetrag reden
konnen.

Amnichsten Morgen
sagt man uns im Hafen, dafl
Katamarane hier wie auch 1r&/
anderen Hifen der Region
grundsitzlich nicht zugelas-
sen sind. Wir miissen also
weg. Beim Yachtclub von
Porquerolles konnen wir uns
noch eine Nacht an die Boje
hingen, seitdem iibernach-
ten wir in Buchten, die wir
nun versuchen sorgfiltiger
auszuwéhlen.

Inzwischen liegen ei-
nige wunderschone Segel-
tage hinter uns. Der Iroquois
lauft priachtig. Johanahatsich
mit dem Steuern angefreun-
detund auf Anhieb alle Yach-
ten auf dhnlichen Kursen hin-
ter sich gelassen. Derzeit bew
wegen wir uns an der Kiiste
entlang Richtung Italien und
wollen dann weiter Richtung
Griechenland und Tiirkei.
Wo der Wind uns in Wirk-
lichkeit hintreiben wird, wis-
sen wir natiirlich nicht.

Christfried Lenz
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Gedanken zur Fahrtenproa

Warum kommt die Proa
im ,,allgemeinen Multihull-
boom* nicht auf die Amas?
Stellt sie doch das Non-Plus-
Ultra im schnellen Mehr-
rumpfsegeln dar.

Es werden Vermdgen
ausgegeben, um Kat’s und
ATri’s mit allen Rafinessen
auszuriisten, damit auch der
letzte Zehntel-Knoten her-
ausgepreft wird. Das Poten-
tial, das viel billiger in der
Proa steckt, wird augen-
scheinlich schlichtweg ne-
giert.

Vielleicht weil unsere
Seebedingungen nicht gera-
de pazifischsind? Sicher sind
in der kurzen Adria-, oder
Ostseewelle keine idealen
Segelbedingungen fiir eine
Proa gegeben. Das gilt aber
fiir alle Mehrrumpfboote.

Ist es vielleicht, weil sie

@schwierig zu segelnist? Kann

L

nicht sein, wenn ich mir das
Dutzend Tampen auf einem
Tornado oder anderen Racer
ansehe.

Vielleicht weil sie ,.kip-
pelig® ist? Der Gedanke,
“mal eben zu kentern”, mag
beim Fahrtensegler Unbeha-
gen hervorrufen. Die Proa
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muB den Ama fliegen lassen,
sonst kann ich gleich einen
Trisegeln, der sichauchnach
Lee abstiitzt. Wird doch die
atlantische Proa immer als
MiBgeburt hingestellt.

Bei kleinen Strandproas
ist das Wiederaufstellen si-
cher kein Problem, doch wie
sieht es bei 8 oder 10 m Lin-
ge in einer Fahrtenaus-
fiilhrung aus? Ich habe mir

Gedanken fiir eine 10-Meter-Proa
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dazu einige Gedanken ge-
macht, die ich hier zur Dis-
kussion stellen will.

Die wiederaufrichtbare
Fahrtenproa.

Der einfache Riss auf der
vorherigen Seite zeigt das
symmetrische Gesicht aller
Proas. Bei der angenomme-
nen Linge von 10 Meter, hat
sie eine Breite von ca. 5 Me-

Aufricht-Vermégen

ter. Zwei Kojen in den
Rumpfenden, in der Mitte
eine kleine Pantry, ein Por-
tapotti fiir die Hygiene. Ge-
lebt wird im Cockpit, das sich
mit einem Deckszelt als Zu-
satzwohnraum dicht machen
146t. Ein Gesamtgewicht von
unter 0,7 Tonnen wird ange-
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strebt. Also eine trailerbare
Fahrtenyacht.

Das flexible Rigg

Die erste Uberlegung,
eine Fahrtenproa mit fliegen-
dem Amakentersicherer und
wiederaufrichtbar zu bekom-
men, gilt dem Rigg. Es muf}
zwei Kriterien erfiillen:

1. Es muB sich ,intelli-
gent” auf verschiedene

Wasserballast im Ama

Hilfswant

Windbedingungen einstellen
und den Fahrtensegler aktiv
unterstiitzen. Dazu habe ich
eine Idee aufgegriffen, die
ich schon vor iiber 10 Jahren
in einem Zeitungsartikel
(Fahrtbericht des Trimarans
»oigma“) gesehen habe: Das
flexible Rigg.

Ein kurzer Mast wird in
einem Gelenk mit Kipp-
mdoglichkeit quer zur Boots-
richtung gelagert. Zwei Vor-
stage, deren FuBpunkte auf
einer Fluchtlinie mit dem
Drehpunkt des Gelenks lie-
gen, halten den Mast in
Léngsrichtung. Zur Leeseite
wird der Mast mit einem kur-
zen Hilfswant gehalten. An
der wichtigen Luvseite wird
ein flexibles Want von deq

Drehpunkt

P

Mastspitze zum Ama gefiihrt
und mit einer Rolle dort zum
Cockpit umgelenkt. Am
Cockpit ist das Luvwant mit
Stahlfedern oder Gummizii-
gen befestigt. So kann der
Mast bei Einfallen einer B6
nach Lee abkippen.
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Damit das Ganze funk-
tioniert, sind folgende Para-
meter zu beachten, bzw. ein-
zustellen

- die Riickzugskraft des
Luvwants durch Ein- oder
Aushingen der Federn/Gum-
miseile;

- die Menge des Was-
serballasts im Ama;
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- die Windstirke.

Zielistes, durch die Ein-
stellungen von Spannkraft
und Wasserballast ein flexi-
bles Gleichgewicht zu erzie-
len, das den Ama zumindest
iiber das Wasser tanzen 1463t.
Da das leichte Rigg gegen-
iiber dem schwereren Ama

Flexibler Want
—

ein geringeres Beharrungs-
vermogen aufweist, sollte
dies moglich sein.

2. Und ist es endlich so-
weit, daB sich das Boot sanft
auf die Seite legt, muf} auf
jeden Fall ein Durchkentern
ausgeschlossen werden. Da-
zu wird die Quergeometrie

Flexibles Rigg

MultiHull - Der MEHRRUMPF-BOTE
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der Proa so ausgelegt, dal3
das Rigg schon in der
,»Grundstellung® um ca. 10 -
15 Grad nach Lee geneigtist,
was durch das Hilfswant ge-
wihrleistet wird. Ein dichter
Mast und eine dichte Stenge
bieten genug Auftrieb, um
eine stabile Seitenlage zu si-
chern. Aber was jetzt?

Das Wiederaufrichten

Nach der Kenterung
stiitzt sich die Proa wie ge-
sagt auf das Rigg. Zwangs-
laufig steigt dann der Ausle-
ger mit dem Ama in die Liif-

42

te. Wie sieht nun die Geome-
trie aus? Durch den ,,Vor-
haltewinkel” des Riggs muf3
der Ama immer auBerhalb
des Drehpunktes in Quer-
richtung liegen.

Was in der Theorie folgt,
ist ein einfaches Rechen-
exempel. Wie grofl muf3 das
Gewicht im Ama sein, um
das Gewicht des Riggs und
die ,,Haftung* des Segels im
Wasser aufzuheben? In der
Kenterlage sind nun folgen-
de Ablaufe denkbar:

1. Das Boot wird sich, im
Wasser treibend, mit der

Mastspitze nach Luv orien-
tieren. Zum positiven Krifte-
verlauf Rigg - Ama kommt
so noch der Winddruck auf
das Trampolin hinzu. Des-
weiteren kann der Wind auch
unter das in Luv liegende
Segel greifen. So wird sic’
das Boot von alleine wiede
aufrichten.

2. Bringt die Standard-
situation nicht den ge-
wiinschten Erfolg, konnen
zusitzliche Schritte unter-
nommen werden:

- Der Ama wird maximal
mit Ballastwasser gefiillt,um
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die Gewichtsbilanz zu ver-
bessern

- Die Stenge mit dem
Segel wird losgeworfen und
in Richtung Deck gezogen

- Der Mast wird am
Hilfswant in Richtung Was-
ser gezogen, um den Auf-
trieb zu erhohen.

Mit Sicherheit wird das
Boot in jeder Lage wieder
;w]frichtbar sein und nach

enigen Minuten wieder se-
geln konnen. Starker Wind
und hohe Wellen konnen
beim Vorgang des Auf-
richtens eigentlich nur un-
terstiitzend wirken.

Werden alle diese Gedan-
ken sauber durchkalkuliert
und umgesetzt, sollte es mit
dem Teufel zugehen, wenn
man nicht eine Fahrtenproa
auf den Rumpf stellen kann,
die mit fliegendem Ama und
20 Knoten dahinrauscht.
Denn Kentern macht Spaf!

Das,,Risiko-Segeln® mit
'naximalem Speed wird na-
“tiirlich nicht die Regel sein.
Eine Proaist sicher auchzum
Kaffeesegeln zu gebrauchen,
aber wenn es einen juckt,
gehts los. Die Passagiere
schnallen sichanund mitdem
Dichtholen der Schot wird
der Overdrive eingeschaltet.
Jetzt noch ein paar Ideen
zur Konstruktion:
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Eine Proa fahrt bekannt-
lich vorwirts und riickwirts.
Dabher ist ein Schwert un-
brauchbar, auBBer es wird bei
jeder Wende umgesteckt, was
kaum praktikabel ist. Auch
eine Konstruktion mit 2
Schwertern, die wahlweise
gesenkt oder gehoben wer-
den ist sehr aufwendig. Das-
selbe Problem taucht bei den
Rudern auf. Die Insulaner
nehmen nicht umsonst Pad-
del zum Steuern her.

Als Européer strebt man
natiirlich eine HighTech-Lo-
sung an und so habe ich mir
etwas ganz anderes ausge-

drehbare, gegenldufige Ru-
der unter dem Rumpf.

Sie bieten bei hoher Ge-
schwindigkeit, zusammen
mit dem Rumpf geniigend
Lateralfliche und durch die
Gegenléufigkeit eine extre-
me Mandvrierfahigkeit. Ein
Problem konnte die Ddmp-
fung der Steuerung darstel-
len. Wer hier bei Speed das
Steuer verreifit, wird viel-
leicht einen Purzelbaum
schlagen, bzw. der Ruder ver-
lustig gehen. Auch ist diese
Anordnung naturgeméf et-
was anfillig gegen Beschi-
digung. Daher sollten die

dacht. Als
Ausgangs-
basis dienen -
“i3x PATRICK BOYD
te:
These 1:
Bei hoher | 90 [64' [C |Shuttleworth Cat Kar | $990.000
Fahrt (die ja | |88 |55' [C |Jeanneau Lagoon 55 [Bah | $ 595.000
Proa-typisch | |94 [50' |C |Royal Cape Cat GB | L 215.000
sein sollte) | [83 [42 [C |spronk Cat us | $110.000
brauche ich | [90 [41'[c |cCatalac 12m GB | L98.000
relativwenig ‘87 [37' |C |Snowgoose Elite Kan L 79.500
Lateralfla- | |8 35' |C |Woods Banshee GB L 65.750
che. '93 (34' [C |Prout Event us $ 168.000
These 2: '87 |33' [C |Prout Quest 33CS |Cyp L 49.000
L '80 [32' [T [Trimare 46 Tri DK | dkr 262.000
Bei geringer | res 130 ocean Bird Tr GB | L12.000
Fahr-t brau- | [5775771C [Heavenly Twins _ |Por | L 44.500
che ich gute | fgg (567 |C |Heavenly Twins __ |GB | L 29.950
Ruderwir- | [go 26" [T [Telstar Tri GB L 10.750
kung. . Gesamtliste mit 240 Kats und Tris iiber:
. Meine Patrick Boyd Multihulls, Inholms Farm,
Losung da- | yorjey. Surrey, GB-RH6 9DU; Tel. 0044-
zu:Zweifrei | 159377 37 75, Fax: 0044-1293-78 51 20
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Ruderfinnen einfach auszu-
tauschen sein (41a Surfbrett).

Vielleicht kann das Ru-
derkonzept auch an den
Beamsunter dem Cockpitan-
gebracht werden, was den
Tiefgang und die Bruch-
gefahr verringert

Othmar Karschulin
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Schuld ist Meister Klaus
D. Kurtz, so scheint es: sein
ausgezeichentes Kapitel iiber
Proas im Buch “Mehrrumpf-
boote” hat offensichtlich den
zeitweilig mangels Zuspruch
frustrierten Freunden der
Proas neuen Elan verschafft,
was zu mehreren interessan-
ten Entwiirfen und inzwi-
schen einigen mehr oder min-
der fertigen Booten fiihrte.

Auch in Wien macht sich
seit einigen Jahren ein Proa-
Fan Gedanken, wie ein sol-
ches Boot aussehen konnte.

Ernst Zemann, gelernter
Bootsbauer, hat bereits eini-
ge Modelle gebaut und seine
10m-Proa diirfte wohl schon
recht weit gediehen sein. Hier
stellen wir einmal einige sei-
ner Entwiirfe vor, die zumin-

¢
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dest optisch einen sehr guten
‘ndruck machen, gefillige

inein aufweisen und wohl
auch technisch durchdacht
sein diirften.

Die groBie Proa links ist
63 Fuf} lang - gut 19m im-
merhin - und entstand aus
dem Versuch heraus, das
Platzangebot der Lagoon 42
in einer Proa unterzubrin-
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gen. Zemann zeichnete ver-
schiedenen Riggvarianten,
die hier gezeigte ist ihm die
liebste.

Die “Tevake” auf dieser
Seite ist etwas realistischer:
Lénge iiber alles 10 Meter.
Dieses Boot wird, wenn die
Fotos nicht tduschen, von
Zemann grade gebautund wir
hoffen, daB er bald die ersten

“Erfolgsmeldungen” an die
Redaktion sendet.

Eines unserer Mitglieder
hat seine Proa inzwischen
fertig und versprochen, bald
den ersten Fahrtbericht dar-
iiber zu liefern - wir freuen
uns schon drauf.

Proa-Freunde, auf den
Ausleger, fertig, los!

ewb
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Sicherheit ist kein Problem

Sicherheit auf und fiir Mehr-
rumpf-Boote heifit in erster
Linie: Sicherheit gegen den
~GAU*“, gegen eine Ken-
terung. Denn nur in den Fol-
gen einer Kenterung unter-
scheiden sich Multis erheb-
lich von Monos.

Nun tun die Kon-
strukteure seit vielen Jahren
nichts anderes, als sich iiber
eben dieses Thema den Kopf
zu zerbrechen. Und vieles
haben sie bereits erreicht.
Einen modernen Kreuzer-
Kat oder -Tri umzuwerfen,
dazu gehort schon ein geriit-
telt MaB3 an Fehlern, die mog-
lichst auch noch gleichzeitig
zu machen sind. Leichtsinn,
der fast immer in Form der
Uberschiitzung von Bootund
Crew bei gleichzeitiger Un-
terschitzung der Naturkrif-
te auftritt, ist der groBte da-
von.

Den ,klassischen*
UmschmiB haben die Tester
der Zeitschrift “Yacht” im
Jahre 1968 miteiner Iroquois
Mk I zelebriert (und leiden
anscheinend bis heute noch
daran!). Drei Kapitalfehler
machten die Jungs damals,
soda} die ,,Schuld*“ an der
Kenterung nicht das Boot
hitte treffen diirfen.
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Fehler Nummer eins:
Bei ,,sechs bis sieben Beau-
fort ... fuhren wir mit GroB-
segel und Normalfock* am
Wind. (Grund: das Rollreff
am GroB saf fest). Damit war
die Iroquois von vornherein
mit etwa 130 Prozent ihrer
Segeltragfihigkeit belastet.
Dadie Crew jedoch gezwun-
gen war weiterzusegeln um
den Ausgangshafen wieder
zu erreichen, hitte sie ex-
trem aufmerksam und vor-
sichtig sein miissen.

Fehler Nummer zwei:
,»chon hatten wir die Land-
abdeckung erreichtund freu-
ten uns iiber den geringeren
Seegang®, liest man im Be-
richt. Sie hitten sich nicht
freuen sollen, sondern viel-
mehr, da Béen nun auf dem
Wasser kaum noch zu sehen
waren, extrem vorsichtig se-
geln sollen. Stattdessen war
die GroBschot selbst bei die-
sen Bedingungen nochin der
Klemme belegt und konnte,
als der Kat anfing zu steigen,
nicht schnell genug los-
geworfen werden.

Fehler Nummer drei
war derjenige Fehler, der
dann zwangsweise zum Um-
schmiB fithren muBte. Als der
Kat anfing zu steigen, ver-

suchte der Rudergiinger ,,ver-
gebens, den Kat in den Wind
zudrehen®. Die dabei entste-
hende hohe Fliehkraft unter-
stiitzte die Kenterung und lief§
sie blitzartig ablaufen. Die
einzig mogliche Reaktion zur
Verhinderung der Kenterung
wiire radikales Abfallen ge-

wesen. ‘

Nun schreibe ich dies
nicht, um die geschitzten
Kollegen in die Pfanne zu
hauen. Sondern um zu zei-
gen, daB3 auch gestandene
Seesegler (das sind die Kol-
legen allemiteinander gewe-
sen) aus Unkenntnis Fehler
machen konnen, die wesent-
liche Schuld an einer Ken-
terung haben kénnen. Multis
sind eben anders und darauf
gilt es sich einzustellen.

Heute sind unsere
Kats und Tris so breit (und
damit so steif) geworden, dal
man sie auch noch bei Win’
stirken segeln kann, die v
liber zwanzig Jahren radika-
les Reffen oder schleunigste
Flucht in den nichsten Ha-
fenhitten angeraten sein las-
sen. Insofern haben die Kon-
strukteure ihre Hausaufgaben
gutgemacht. Woes abernoch
sehr hapert, das sind sinn-
volle, funktionsfihige Be-
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schldge, die schnelles Rea-
gieren auf kritische Situatio-
nen wie die beschriebene
zulassen.

Soistes auf fastallen
heutigen Multihulls kaum
mdoglich, eine Schot blitz-
schnell loszuwerfen: die
Schoten liegen auf einer der
(zu) zahlreichen Winschen,
schnelles Loswerfen produ-
'ien allzu hiufig einen Uber-

dufer, das Segel ist nicht
mehr bedienbar, die Gefahr
nimmt zu anstatt sich zu ver-
ringern.

Eine Schot, die per-
manent auf der Winsch ge-
fahren werden muB, ist aus
diesem Grund ein Sicher-
heitsrisiko. Dennoch zeich-
nen die Konstrukteure und
bauen die Werften heute
Winschen schon fastim Dut-
zend auf unsere Multihulls;
auf den Messen sieht das halt
sooo schon schiffig aus...

Auch auf unserer
;g{Q,uest 31 ver(un)zierten drei
““Winschen mit fiinf Kamm-
klemmen(!) die Plicht. Wir
haben uns ein wenig umge-
schaut, ein paar serienméfi-
ge Barbarossa-Klemmen ge-
kauft, und heute fahren wir
mit einer Winsch und zwei
Klemmen spazieren; keine
Schot liegt mehr auf der
Winsch und kann deshalb
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jederzeit problemlos und
schnell aus der Klemme ge-
16st werden. Diese Klemmen
werden von der Firma Har-
ken vertrieben, die vor eini-
ger Zeit Barbarossa aufge-
kauft hat.

Der Trick dabei: die
“einseitigen” Curryklemmen
konnen auch unter extremem
Zug mit Hilfe der aufgesteck-
ten Winschkurbel spielend
leicht gelost werden. Gut,
diese Klemmen sind teuer:
das Stiick so etwa 250 Mark;
unsere Sicherheit und die Er-
leichterung in der Bedienung
istuns das wert. Und schlieB3-
lich konnte eine Werft oder
ein Selbstbauer so immer
noch teure Winschen einspa-
ren.

Ebenso hatten wir
zum Beispiel bei unserem
Micro-Multihull das Grof3-
fall in einem Spinlock gefah-
ren. Da der International mit
einem drehbaren Mast und
GroBsegel mit Rutschern aus-
gestattet war, konnte per Zug
anunserer ,,Notbremse* -das
war eine rote Leine am
Spinlock- das Grof in Se-
kunden an Deck fallen - Kri-
se bereinigt.

Es miissen aber nicht
unbedingt teure Spezial-
beschlige sein. Ein Beispiel:
eines unserer Mitglieder se-

gelte mit seinem Kat iiber die
Biskaya. Sein Boot ist eine
bewihrte Konstruktion, die
Crew war in Ordnung, aber
nicht allzu multihull-erfah-
ren und stand unter Zeit-
druck. Dies fiihrte dazu, dal
der 12m-Katbei sieben Beau-
fort mit iiber 10kn gegenan
gepriigelt wurde. Rechne-
risch war dieser Kat bereits
jenseits von Gut und Bose:
eine Berechnung ergab im
Nachhinein, dafl dieses Boot
mit 140 Prozent seiner Segel-
tragfihigkeit belastet worden
war.

Zweimal 10sten die
automatischen Klemmen fiir
den Traveller aus - ein siche-
res Zeichen fiir Uberlastung.
Automatische Klemmen?Es
scheint eine Ewigkeit her zu
sein, daB Kats oder Tris mit
solchen Geriten ausgertistet
wurden. Manchem alten
Multihuller sind die auf
Kringung reagierenden
Hepplewhite-Klemmennoch
in Erinnerung, manche an-
deren erinnern sich noch an
die zugabhéngigen Klemmen
der Firma Pfeiffer. Letztere
gab es leider nur fiir relativ
geringe Schotkrifte. Aber:
gibt’s die denn iiberhaupt
noch?Eine Nachfrage ergab:
Hepplewhite gibt es nicht
mehr, Pfeiffer hat die Pro-
duktion mangels Kaufer-In-
teresse eingestellt.
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Wo also hatte unser
Mitglied seine automatischen
Klemmen her? Als begnade-
ter Handwerker und Tiiftler
hat er sie einfach selbst kon-
struiert. Auch sie reagieren
auf Zugkrifte, sind unter-
schiedlich tréige einstellbar -
und sie sind, wenn man sie
selbstbaut, spottbillig. Wenn
sie sich ebenfalls solche
Klemmen bauen méchten,
rufen sie ihn an: Josef Bauer,
Tel. 089 - 60 21 57.

Ein anderer Freund,
Segler eines kleinen Trima-
rans, hatte sich seine Auto-
matik-Klemmen ebenfalls
selbst gemacht. Er verwen-
dete Kammklemmen und
setzte sie auf eine drehbare
Grundplatte, die von einem
Teil einer , iiberzdhligen* au-
tomatischen Skibindung(!)
gehalten wurde. Auch dieses
System funktionierte seit Jah-
ren einwandfrei und diirfte
wohl konkurrenzlos billig
sein. Der Schotzug darf al-
lerdings nichtallzu hoch sein.
Informationen hierzu: Ma-
xim Schosser, Tel. 08 71 - 53
907.

Wihrend auf Monos
die Segel passend fiir die
Basis-Windstirke gesetzt
und gerefft werden, wird man
sie bei einem Multihull an
den stirksten Boen ausrich-
ten. Ein weiterer wichtiger
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Sicherheitspunkt sind daher
die Reffméoglichkeiten. Vor-
segel, die man roll-reffen
kann, mogen aerodynamisch
nicht der Weisheit letzter
SchluB sein; aus dem Blick-
winkel der Sicherheit aber
haben sie groBe Vorteile.

Wesentlich ist dabei,
daB diese Segel sich auch bei
starkem Wind nochrollreffen
lassen, ohne daB allzuviele
Falten eingerollt werden und
vor allem die Kraft noch
reicht. Reibung entlang der
Leinenfithrung kann durch
die Verwendung von kugel-
gelagerten und, vor allem
anderen, groBscheibigen
Rollen verringert werden.

Wir hatten immer
Probleme, die Genua bei
mehr Wind noch einzurol-
len; dann wurden die beste-
henden Umlenkrollen vorne
und achtern durch hunds-
ordindre und uralte 10cm-
Rollen ersetzt und seitdem
geht das wie geschmiert.

Fiir die GroBsegel gilt
es zu wihlen. Bei durch-
gelatteten Segeln kommt nur
reffen ,,nach unten“ infrage.
Also entweder ein Rollreff-
System in den Baum hinein
oder um ihn herum, oder ein
Binde-Schnellreff. Dies al-
lerdings sollte ein Einleinen-
System sein und die Um-

lenkstellen miissen mit Ku-
gellagerblocken versehen
sein, um Kraft zu sparen. Fiir
GroBsegel ab etwa 20m?2soll-
ten die Reffleinen direkt zu
einer Winsch laufen.

Zweileinen-Systeme
sind unpraktisch: mit drei
Reffreihen ist man da schon
bei sechs Bedienleinen!
Empfehlenswert ist es, sich
das GroBfall entsprechen.
der Reffhohen mit wasserfe~
sten Filzstiften farbig zu
markieren.

Auchkurze Wege der
GroBschot sind ein Sicher-
heitsvorteil. Oft sind viele
Meter Schot zu fieren, bevor
das Achterliek oben richtig
aufmacht - und das dauert.
Wir haben auf unserem Kat
zwischen Baum und GroB-
schot-Talje einen Draht-
stropp eingefiigt; dadurch ist
(bei einem Traveller mit 3m
Linge) die GroBschot vor der
Talje jetzt nur noch zweiein-
halb Meter lang! Erstens liegt
nie mehr ein ganzes Biind
GroBschot in der Plicht her-
um und zweitens sind diese
Meter im Falle eines Falles
blitzschnell gefiert.

Fazit: man sollte vor
einer Kenterung nie Angst
haben, denn Angst ist ein
schlechter Ratgeber. Aber
man sollte sich Gedanken
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machen, wie man die Bedie-
nung seines Multihulls ver-
einfachenund beschleunigen
kann.

Ichhoffe, daB daseine
oder andere Mitglied auch
ein paar Ideen zu diesem
Thema hat und sie uns und
damit auch den anderen

Multihullern zukommen 148t.
Denn all dies kommt der Si-
cherheit zugute. Mehr Si-
cherheit aber bedeutet: ein
besserer Ruf fiir die Mul-
tihulls. Und daran sollten wir
alle groBes Interesse haben!

Wolfgang Barth

QRegattaergebni&?e ‘96

Friihjahrswoche im
Mai. Es wurden bei un-
terschiedlichen Winden sechs
Wettfahrten zusammen mit
iiber 60 Monos gesegelt.
Wertung Multis (leider nur
drei): 1.KYO, Havkat 31,
F.Kaempfe, OPkt; 2. Fritzz-
Fratzz, 12m Tri, G.Clausen,
22,7 Pkt; 3. Fliegenklatsche,
7,7m Tri, J.Harprecht, 27,7.

Tuborg Fyn Cup,
Bogense. 141 sm-nachts sehr
flau! 1. Nielsen Trio, F 28 Tri,
1,30, 13:54, 18:02; 2. Fritzz-

4ratzz, 12 m Renntri, 1,30,

"95:35,20:14;3. KYO, Havkat
31, 0,90, 27:12, 24:31; 4.
Tjalve, Dragonfly MKkII, 0,86,
28:41, 24:35; 5. Dragonfly
920, 0,89, 27:38, 24:43; 6.
Dragster, 10m Renntri, 1,19,
20:57, 25:01; 7. Fliegenklat-
sche, 7,7 m Renntri, 1,07,
23:31, 25:03; Dragonfly 800
Racing 0,89 Mastbruch.
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Von den Multis kamen nur
Nielsen Triound Fritzz-Fratzz
ohne Parken durchden Svend-
borg Sund. KYO ankerte ca.
sieben Stunden im Gegen-
strom. Vom dritten bis zum
siebten Platz sind die berech-
neten Zeiten dicht zusammen,
was fiir die IOMR-Vermes-
sung spricht.

Alsen-Rundt, 46 sm,
NW 4-5 Bft, Sonderburg. 1.
KYO, Havkat 31, Lys 1.30,
6:16,8:09;2. Nymfen Dragon-
fly MK 11, 1,25, 2:16, 9:05; 3.
Fritzz-Fratzz, 12 m Renntri,
1,87, 4:55,9:13.
Nymfen hatte allerdings Pro-
bleme mitder Fock. Eine scho-
ne Tagesregatta, die fiir Deut-
scheleichterreichbarist. Min-
destzahl fiir 97 unbedingt
FUNF Boote!!

Seeland-Rundt, 232
sm, zunichst sehr flau, spiter

3-4 Bft. 1. KYO, Havkat 31,
0,9013, 36:24, 32:48; 2. Trip
Dragonfly 800 SW, 0,8900,
39:44, 35:22; 3. Nielsen Trio
F28,1,2898,28:11, 36:21; 4.
Tri Fly Dragonfly MKI,
9,8716, 42:02, 36:38; 5.
Dragster I0mRenntri, 1,1933,
32:16, 38:31.

Flensburger Herbst-
woche. Es wurde extra ein
,,Gelbes Band“ fiir Multis
ausgeschrieben, Mindestzahl
fiinf. Nur zwei zeigten Inter-
esse. Peinlich liebe Schnell-
segler! Mir wurde zugesichert,
daB 97 ein neuer Versuch ge-
startet wird.

Kalkgrund Regatta.
Flensburg, 40 sm, NO 6 Bft.
Nur Fliegenklatsche, die mit
Bravour gewann, und KYO,
die wegen Ruderschadens auf-
geben mufte, nahmen teil.

Wir werden im Friih-
jahr die Termine fiir 97 mittei-
lenund hoffen, daf3 sicheinige
mehr aufraffen. Insbesondere
die Insel-Rund-Wettfahrten
sind nichtnur fiireingefleisch-
te Regattahasen sehr reizvoll.
Manlemntsein Bootund herrli-
che Reviere kennen und kann
sich objektiv mit bis zu 700
Monos messen. Denkt an die
magische FUNF. Nahezu
iiberall ist dies die Mindest-
teilnahmezahl.

Falk Kaempfe
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Leser-
post

“Wortedes SvD”’,
Nr. 81: “Audiatur et altera
pars”

Motiviert durch
die ,,Worte des SvD*, moch-
te ich hiermit die Gelegen-
heit beim Schopfe ergreifen
und meine Meinung zu sei-
nen Worten kundtun:

Herr Weber hat
recht, es gibtunter den Werf-
ten sicherlich Geschifts-
gewohnheiten, die mehr dem
Produzenten als dem Konsu-
menten zugutekommen, wo-
bei ich nicht zu sagen ver-
mag, ob diese mehr im Aus-
land oder in unserer Repu-
blik verbreitet sind. So ist es
meistens im Sinne beider
Vertragsparteien, wenn eine
dritte Partei, eine Agentur,
dazwischengeschaltet ist.
Besonders bei Vertragsab-
schliissen mit ausldandischen
Herstellern helfen hier die
Agenten, Rechtsunsicher-
heiten zu beseitigen, sprach-
liche Barrieren zu iiberwin-
denundim,,After Sales Ser-
vice* (gibt es ein passendes
deutsches Wort?) (ja: Kun-
denbetreuung; d. Red.) als
Werftvertreter vor Ort den
neuen Bootseignern mit Rat
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und Tat zur Seite zu stehen.
Finanzielle Nachteile entste-
hen dem Kiufer dadurch
nicht. Da in Herrn Webers
Zeilen auch etwas liber Dean
gesagt wird, spinne ich hier
den Faden weiter, da offen-
sichtlich in der Offentlich-
keit noch Unklarheiten iiber
die Vertragsgestaltung mit
dieser oder auch anderen
Werften vorkommen.

Seit etwa einein-
halb Jahren vertrete ich im
deutschsprachigen Raum
auch diese Werft und jeder
Kunde, der die Absicht hat,
eine Dean zu erwerben, kann
sicher sein, iiber meinen
“Yacht & Bootsservice” ei-
nen ordentlichen Vertrag zu
bekommen. Anders 148t sich
eine Verkaufsabwicklung
heutzutage auch gar nicht
mehr korrekt zustande brin-
gen. Sicherlich mag es im-
mer wieder vorkommen, daf3
dem Auftraggeber in letzter
Minute einfillt, daB3 er statt
einer Autohelm ST 30 lieber
eine ST 50 Anlage hitte oder
daB er statt auf blauen lieber
auf griinen Polstern sitzen
mochte. Weilt er wihrend-
dessen vor Ort, ungeduldig
seines Gestalt gewordenen
Traumes harrend, ist die Ver-
suchung grof}, diese Wiin-
sche dem Werftchef, Mei-
ster oder Subunternehmer
mitzuteilen, ohne seinen
Agenten davon in Kenntnis

zu setzen. Der Eigner moch-
te dadurch eine reibungslose
Abwicklung sicherstellen.
Doch gerade so etwas erzeugt
erst Reibung. Der richtige
Weg ist der Anruf beim
Agenten, der dann diese An-
derung als reguldren Ver-
tragsbestandteil erwirken
kann. Nur so bleibt fiir alle
beteiligten Parteien ein vom
urspriinglichen Vertrag ab-
weichender Werdegang doi
Schiffes nachvoliziehbarun
spitere Differenzen zwi-
schen Werft und Kéufer be-
kommen die Chance, geklirt
zu werden.

Sollte sich der
eine oder andere Leser die-
ser Zeilen mitdem Gedanken
tragen, ein neues Schiff im
Ausland zu erwerben, hier
noch ein paar Tips:

- Verlangen Sie
einen zweisprachigen Ver-
trag, bei dem die Vertrags-
iibersetzung einen Bestand-
teil des Vertrages darstellt.

- Spezifikationen
des Schiffes werden meist
als Anhang zum Vertrag ve,
faflit, dieser Anhang mu
ebenfalls Vertragsbestand-
teil sein.

- Sonderwiinsche
sollten moglichst klar gefaf3t
werden, also nicht: ,,in der
Kombiise soll ein zusitzli-
cher Liifter angebracht wer-
den® sondern: ,,soll direkt
iiber dem Kocher ein von
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innen verschlieBbarer Dora-
de-Liifter mit einem wirksa-
men Querschnitt von 100-
150cm?2 angebracht werden.*

- Auch ,,untech-
nische* Wiinsche wie Uber-
gabemodalititen, Registrie-
rungswiinsche oder Einzel-
heiten einer Uberfiihrung
sollten formuliert werden.

- Auch muf} defi-
niert werden, wer den Ser-

“,ce oder eventuelle Garan-
earbeiten sicherstellt. Be-
sonders bei Yachten, die weit
reisen werden, ist dies wich-
tig.

Es gibe zu diesem
Thema wirklich noch eine
Menge zu sagen, doch ei-
gentlich wiirde ich mir wiin-
schen, da3 der Bote in Zu-
kunft von verdeckter wie
auch von offener Werbung
frei bliebe, solche Themen
also vom verantwortlichen
Redakteur auf ebensolchen
Inhalt iiberpriift und ab-
schlieBend bearbeitet wer-
den. Gerne wiirde ich dann
mehr aus meinem mittler-

@) ile reichhaltigen Erfah-
rungsschatzkistlein als
Mehrrumpfbootmakler plau-
dern.

Wer mehr dazu
wissen will, melde sich also
bei mir.

Ralf Flach-Weise

(Bemerkung der
Redaktion: Sofern nicht
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Griinde des verfiigbaren
Platzes, der Grammatik oder
der guten Sitten dazu zwin-
gen, redigiere ich Beitrdige,
insbesondere solche, die eine
Meinung darstellen nicht. Zu
dieser Art Beitrdge gehdren
auch die Worte des SvD. Im
iibrigenist bereitsim Impres-
sumdarauf hingewiesen, daf}
namentlich gekennzeichnete
Beitrdge nicht die Meinung
der Redaktion, sondern die
des Schreibers darstellen.
Unnétige Bearbeitungen sol-
cher Beitrdge wdren auch
eine Art von Zensur; es ob-
liegt jedem einzelnen Schrei-
ber, sich an die allgemeinen
Grundsdtze der Fairness zu
halten. Tut er dies nicht, so
steht jedem gerne eine Erwi-
derung frei.

Der lateinische
Titel am Anfang bedeutet:
“Hért auch den anderen
Teil” und stellt einen alten
Rechtsgrundsatz dar...

Zum Thema
Dean und SvD:

Unser  Mehr-
rumpf-Bote isteigentlich ein
ganz nettes Spiegelbild un-
seres Vereins und seiner Mit-
glieder. Wenn ich ab und zu
mal einige Beitrdge nur mit
Unverstindnis oder gar mit
Bauchgrimmen gelesen ha-
be, so habe ich meine Reak-
tionen eigentlich immer als

mein Problem angesehen.

Nun aber stand
eine ,,Kleinigkeit®, die mei-
ner Meinung nach kein Pri-
vatproblem mehr ist, auf Sei-
te vier der Ausgabe 81.

Unser ,,Service-
mann vom Dienst” erwihnt
dort unter vielen, nicht nur
gutgemeinten sondern auch
notwendigen Ratschldgen,
die Werft Dean aus Siidafri-
ka, als ein besonderes Bei-
spiel hinterhiltiger Ge-
schifts-praxis:

,»-..aus konkreten
Beobachtungen... die Werft
Dean... Handschlag... als Ge-
nickschlag...“! So, oder &hn-
lich, wird der Absatz in Erin-
nerung bleiben.

Wenn ein Journa-
listso schreiben wiirde, ndm-
lich, vage Andeutungen mit
konkreten Namen zu verbin-
den, so wiirde man ihm zu
recht schlechte Arbeit, viel-
leicht sogar unlautere Ab-
sichten, vorwerfen (und ihn
vor den Kadi zerren. Red.).
MitdemHinwesis,,...aus kon-
kreten Beobachtungen...
wird die zu erwartende Fra-
ge nach realen Inhalten als
schon beantwortet abgetan.

Was sind das fiir
konkrete Beobachtungen?
Wie hiufig wurden sie ge-
macht? Wann war das? Wo
sind die Stellungnahmen
Betroffener? Wenigstens die-
se Punkte erwarte ich, bei
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einer solchen Anschuldi-
gung, als beantwortet.

Sollte der Platz
dafiir nicht reichen, so
schweige man!

Wolfgang Weber
ist kein Journalist. Aber als
1.Vorsitzender hat sein Wort,
besonders auchin,,Worte des
SvD*, ein besonderes Ge-
wicht, und somit trigt er,
wenigstens in dieser Hin-
sicht, auch eine besondere
Verantwortung.

Thomas-Michael

Gehm, Regionalobmann
Ostsee

Antwort zu
diesem Leserbrief:

Uber jeden enga-
gierten Beitrag zum Mehr-
rumpf-Boten freue ich mich.
Jeder hat das Recht, seine
Meinung offen zu sagen -
oder mich auch personlich
anzugreifen. Je konstrukti-
ver die Kritik dabei ist, desto
groBer ist der Nutzen fiir alle
Leser. Wenn ein Beitrag zu-
ndchst mit Stilmitteln der
negativen Dialektik iiberhoht
dargestellt und dann diese
tiberhohte Aussage anschlie-
Bend angegriffen wird, mag
das journalistisch interessant
sein (nein! Red.) - ist jedoch
der Sache kaum dienlich.

Der tatsdchliche
Textistim Boten Nr. 81 nach-
zulesen. Zu jedem dort
geschriebenen Buchstaben
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stehe ich. Mein Ziel war die
nachhaltige Warnung an neue
Bootskidufer. Wenn ein Se-
gelkamerad iiber viele Jahre
spart, sein Haus belastet oder
gar verkauft, um einen neuen
Katamaran zu erwerben,
wenn er damitins Charterge-
schifteinsteigen will, Messe-
termine bucht und bezahlt,
Chartervertriage abschlief3t
und teure Werbung betreibt,
kann es fiir ihn zur Existenz-
frage werden, wenn dann die
Werft nur mit erheblicher
Verspitung eine ,,bedingt
schwimmfihige Arbeits-
stelle* statt eines bestellten
und bezahlten einsatzfahigen
Katamaranes abliefert.
Beieinem Einzel-
fall, bedingt durch Streik oder
Konkurs eines Vorlieferan-
ten, mag das noch nachvoll-
ziehbar sein - insbesondere
dann, wenn die Werft um
Nachbesserung und Aus-
gleich bemiiht ist. Bei Dean
kenne ich fiir den Zeitraum
Nov. 95 bis Aug. 96 die Kédu-
fer von mindestens 7 Dean
400, die extreme Negativ-
erfahrungen gemacht haben.
Ausgelieferte Schiffe wurden
von den Kiufern mit unver-
tretbar hohem Aufwand
,hachgebessert“ und ver-
kauft, sind im Gerichtsver-
fahren sichergestellt (nach-
dem sie vorher auf seltsame
Weiseim Verfiigungsbereich
der Werft als ,,gestohlen*

gemeldet wurden) oder die
K4ufer sind gerichtlich vom
Vertrag zuriickgetreten. In
Siidafrika ist es durchaus
iiblich, daB der Kldger erst
eine Sicherheit in Hohe des
Streitwertes gerichtlich hin-
terlegen muB. Da der Kéufer
ja den vollen Kaufpreis zu
entrichten hat, bevor das
Schiff ins Wasser gesetzt
wird und der Kéaufer die
Mingel tiberhaupt ermittdge
kann, ist er damit zur Pro-
zeBfithrung nur dann in der
Lage, wenn er noch ent-
sprechende Finanzreserven
hat. Obwohl es seit Friihjahr
1996 bei den Gerichtsakten
erfafit ist, da} die Dean 400
iiber 10t wiegt, habe ich auf
den Messen in Southampton
und La Rochelle noch im
Sept. 96 Prospekte der Firma
Dean erhalten, die fiir dieses
Schiff ein Gewicht von 6,8t
ausweisen. Auf ausdriick-
liche Nachfrage beiden Ver-
kdufern wurde mir dieses zu
niedrige Gewicht bestitigt.
Ahnliche Negativabwei-
chungen ergeben sich bei
Kojenmal3en - nur eben nach
unten. Die mir unterstellte
Formulierung ,.hinterhéltige
Geschiftspraxis® habe ich
mit Sicherheit nie verwandt.
Im Gegenteil, ich schitze
Herrn Peter Dean (den Jiin-
geren) als sympathischen
Segelkameraden, der in sei-
nen Entscheidungen aller-
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dings stark von seinem Vater
abhingig ist. Auch bei Herrn
Peter Dean (dem Alteren)
wird ein UnrechtsbewuBtsein
kaum vorhanden sein. So hat
er mit einem gewissen Stolz
einen Zeitungsartikel mit ei-
nem Fldaschchen ,,Rettungs-
tropfen eingerahmt an der
Wand héngen, der dariiber
berichtet, daf er selbst sei-
nen Katamaran Dean 36 in
,(Qimi schen Gewissern so auf

1e Steine gesetzt hatte, daf3
die dortige Kiistenwache ihn
von seinem sinkenden Schiff
abbergen mufte. Gewif} hat
er es nicht leicht, mit z.T.
ungelernten, schwarzen
Hilfskriften vor Ort die Qua-
litdt abzuliefern, die von

sicherheitsbewufiten Kunden
erwartet wird.

Arger kann es
wohl bei jedem Haus- oder
Schiffskauf geben. Wenn er
jedoch bei bestimmten Lie-
feranten wiederholt und der-
art massiv auftritt, muf} eine
Warnung erlaubt sein. Ahn-
lichunertréglichfindeiches,
wenn Hersteller behaupten,
ihre Schiffe seien unsinkbar
oder seien noch nie geken-
tert, obwohl sie wissen, daf3
dies die Unwahrheit ist.

Ich bin kein Jour-
nalist, sondern seit mehr als
25 Jahren passionierter
Mehrrumpfsegler. Es ist
nicht nur das Recht, sondern
die Pflicht eines jeden Seg-

lers, Segelkameraden, die
sich finanziell krumm gelegt
haben, um sich einen lang
gehegten Traum zu erfiillen,
rechtzeitig auf besondere
Gefahren hinzuweisen. Die
gleiche Aufgabe sehe ich
auch fiir unseren Verein!

Es ist nicht meine
Aufgabe oder Absicht, die
Geschiftspraxis von Werf-
ten zu beurteilen. Es ist je-
doch  meine  Pflicht
Segelkameraden vorbeugend
zu beraten, damit aus ihrem
»Segeltraum* nicht ein Alp-
traum wird, mit dem sie dann
baden gehen.

Wolfgang Weber

Iroquois MKII, Sailcraft,
Baujahr 1980, 9,14 x 4,11,
voll ausgestattet, z.B. Ya-
maha 9,9 4-Takt AuBlenbor-

r, GPS, Autopilot, 52W
@ 1arpanel, Rollfock, UKW,
Rettungsinsel, Beiboot und
vieles mehr. Die meisten
Ausriistungsgegenstinde
sind nur 3 Jahre alt. DM
60.000. Information und
Inventarliste unter Tel./Fax.
0041 - 71 651 - 15 02.

Schnuppertornsauf 12x7m
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Katamaran rund Mallorca;
auf Wunsch auch Tauchkurs
moglich. Informantionen
iiber: Mike Ford, Tel. 043 81
-1224.

Kat “Time Out”,9,5x5,2m,
Baujahr 1993, komplett aus-
gestattetund segelfertig, Lie-
geplatz Amsterdam, VB
80.000DM. Infos unter Tel.:
022 36 - 84 13 94.

Teile-Verkauf: Selbststeu-
eranlage “Atoms” 600 DM;

Windmiihle m. Propeller-
Durchmesser 45cm 200 DM,;
4 Antirutschbelag 1200x 900
x 3mm 100 DM; Anker
(Britany) 26kg 150 DM;
Schlauchboot 150 DM. Tel./
Fax. 0041 - 71 651 - 15 02.

Uberfiihrungstorn Italien -
Philippinen, Beginn Mai 97,
Ende ca. Jan. 98, Teilstrek-
ken moglich. Suche Mit-
segler fiir Katamaran 10,3 x
5,7m, Holz-Epoxi. Koje/Wo.
500.-DM Bei Interesse
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Streckenplan anfordern: Tel.
0911 -7 67 02 40 ab 19Uhr.

Fock/Spi-Baum, teleskop. 3
bis 6m, von Kemp/England
zu verkaufen. Neupreis
1.600.-, unbenutzt fiir 750
DM. Vosloh, Fax + Tel. 02
11-151719.

Woods Strider, trailerbar.
7,3x4,3m (2,5m Transport),
Bj 85, GB-Werft, GFK; 4
Kojen + GroBbaumzelt.
Drifter 16m?2, Spi 30m?, neu-
es LattengroB3 14,5m2, neue
Genua 10,5m2. Rollreff.
Solarpaneel ca. 20W, Echo,
Log, Windrichtung + Ge-
schwindigkeit. AB 3kW, Bj.
94 (fiir 6kn), Anker, Fender,
Fallen, Leinen. Zusammen
mit Tandemachser-Hénger,
kompl. renoviert und ver-
zinkt 96 mit neuer Zulassung.
Gesamtpreis: 24.000DM.
Tel. 073 07 - 242 47 abends.

Kat Maldives, Fountaine-
Pajot, Bj. ‘89; 9,9 x 5,3 x
0,9m, GroB, Rollfock, Spi,
AB Tomos 18PS, Autopilot
Autohelm 2000 u. v. m. Lie-
geplatz Pula-Veruda, Kroa-
tien. VB 110.000DM. Tel.
(0043)14843156ab19Uhr.

“Golubka”, schnellsterCam-
ping-Cat 22 in Nordeuropa,
zu verkaufen. 7x4,2x0,65m,
trailerbarer Tou-renkat mit
vier Schlafplitzen, komplet-
te Ferienausriistung, Kom-
paB, Log, GPS, UKW, Steu-
erautomat, 6kW Suzuki AB,
etc. Inclusive Trailer: DM
34.000. Henri Bik, Tel. 0031
-70 -390 50 38.

Hochsee-Kreuzerkat, Liia
14,8m, Biia 6,6m, Bj 1986,
Segelfliche 100m2, Rund-
spant, (Qualitits-)Eigenbau,
AW 100 formverleimt, 55PS
AB (‘94) m. Fernbed. und E-
Start. VB 150.000DM. LP
Karibik. Video u. Infos unter
Tel. 021 50 - 79 02.

Fahrtenkatamaran:Wer
mochte ab 1997 jahrlich fiir
ca. vier Wochen mit einem
Fahrten-kat segeln? GroBe
10,4 x 5,5m. Liegeplatz Lii-
becker Bucht. Tel. 041 71 -
75 217.

Von der Ostsee zu den Ba-
learen: wer mochte ab-
schnittsweise im Mai 97 mit-
segeln? Wir iiberfiihren eine
Edel 43 von der Ostsee nach
Mallorca. Maximal 10 Ko-

jenplitze. Kostenbeitrag pro
Person/Woche DM 450.-. W.
Weber, Tel. 060 51 1 65 91.

Heavenly Twins 27 Fahr-
tenkatamaran, 8 x 4,2m,
englischer Werftbau 1978,
Liegeplatz Schelde/NL.DM
50.000. Ausfiihrliche Inf
mationen auf Anfrage nz:.
dem 12. 2. 97 bei Lothar
Brausem, Einheitstrae 6, D
-50733 Koln, Tel. 0221 - 73
46 64.

Wir, ménnl. 48]. / weibl. 41
J., wiirden gern in der Zeit
vom 3. - 26 Juli 97 Bord-
erfahrung auf einem Ka-
jlitkat sammeln. Dialog mit
Selbstbauer oder -Ausbauer
wire ideal. Gebiet innerhalb
Europa, SBF vorhanden. W.
Kram / I. Schott, Goethe-
strale 12, D - 44623 Herne,
Tel. 023 23 -5 13 59.

“Eierlegende Wollmil
sau’’: Verkaufe Baustel
zum Multi-Multiboot, ver-
mittle Selbstbauer, Baustel-
le sowie Fachbetrieb zum
Bau eines Multibootes, s.
MH-Bote 81, Seite 41. Tel.
065 02 - 56 17 oder 44 00
oder 20 688.

kostenlose Kleinanzeigen fiir Mitglieder - kostenlose Kleinanzeigen fiir Mitglieder
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Beitrittserklarung

Hiermit erklare ich meinen Beitritt zu dem Verein MuLTiHULL DEUTSCHLAND,
Verein von Mehrrumpf-Seglern e. V.

Jahres-Mitgliedsbeitrag: DM 60.-

Name und Vorname:

Straf3e:
PLZ, Ort:
‘.al.: Geschaft, privat
Fax:
Datum: Unterschrift:

Erméachtigung zum Lastschrifteinzug

Zahlungsempfénger:  MuLTIHULL DEUTSCHLAND
Verein von Mehrrumpf-Seglern e:V.

Name und Anschrift des Kontoinhabers:

Hiermit erméchtige ich Sie widerruflich, die von mir zu entrichtenden Beitrage
{ eman §10 der Satzung bei Falligkeit zu Lasten meines Kontos durch Last-
schrift einzuziehen.

Bankverbindung:

Bankleitzahl:

Kontonummer:

Datum Unterschrift

Bitte an Klaus Lenk, Parkstr. 20, D-26 605 Aurich, senden.
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Anmeldung zur Yacht-Liste von MuLtiHuLL DEUTSCHLAND
Art des Bootes: Katamaran / Trimaran / Proa / Mono

Bootstyp: Baujahr:

Bauwerft: / Selbstbau

Lia: Bia : Tiefg: Segelflache: Gewicht:
Bootsname:

Revier: Heimathafen:

Rufzeichen der Funkstation: ‘

Name und Anschrift des Eigners:

Bitte senden an: Klaus Lenk, ParkstraBe 20, D-26 605 Aurich

Anschriften - Anderung

Name und Vorname:

Anschrift alt: Anschrift neu:
Straf3e:
PLZ, Ort: .
J
Telefon neu: / G. privat

Fax neu:

Falls sich durch den Umzug lhre Bank oder Kontonummer geéndert
haben, bitte unbedingt auch die Einzugserméchtigung neu ausfiillen!

Bitte senden an: Klaus Lenk, ParkstraBBe 20, D-26 605 Aurich
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Luxuridses Ambiente fir Komfort, Sicherheit und Leistung

Lock Crowther stand Pate fir CATANAKatamarane der absoluten Oberklasse.

Kevlar, Balsa und GFK sorgen als Composite-Sandwich bei geringem Gewicht fir ber-
legene Festigkeit und hohe Werterhaltung. Segeln Sie mit diesem Kreuzerkat iber 20kn!

Chartern Sie die CATANA lhrer Wahl auf der Ostsee, im Mittelmeer oder in der Karibik.
Auf den Messen Hamburg und Disseldorf steht die CATANA 411 zur Besichtigung.

Noch kénnen Sie die enorme Steuersparforderung fir Thre CATANA auf der Ostsee

nutzen.

CATANA 381° 411’ 48’ 531°

@:- 11,80 m 12,40m 14,60m 16,10m
Breite 6,60 m 6,70m 7,00m 7,60m
Tiefgang, min. 0,70 m 0,70m 0,80m 0,90m
Tiefgang, m.Schwert 1,90 m 1,90m 1,90m 2,30m
Segelflache 75 m? 81 m? 113 m? 148 m?
Kojen 8 8-9 8-10 8-11

Edel-Yachting, Wolfgang Weber, Tel.: 06051/16591, 06051/16591
Fax 06051/16285 Langenselbolder Str. 13, 63584 Griindau

Multihulls von 26 - 80", neu und gebraucht, Charterbetrevung, Liegepldtze,
Charterangebote weltweit, Teileigentum, Steversparmodelle
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Mein WUNSCHKATAMARAN soll——

Schnell und unsinkbar sein, gute Héhe laufen <90°
und auch hoch am Wind weich einsetzen, unter
Maschine und Segel leicht und sicher auch ein-
Hand zu bedienen sein, bequeme Kojen von 1,45-
1,90m Breite und 2,00-2,10m Lange bieten, eine
Stehhéhe von >1,90m aufwiesen, geringe Liegeko- -
sten, leichter StraBentransport. -Ach ja, preislich
erschwinglich und evtl, auch zum Selbstausbau
ware schon. Diese Wunsche erfiillt :

SFPACESHILITTLE 3/sco

VRO T

BUA: 6,49m .
FOCK:  16,00m?
GROB:  30,00m2
GESAMT: 46,00m2
MOTOR: 2x 212PS/155KW =>35Kn
2x 90 PS/ 66KW =>25Kn
2x 25 PS/ 18KW =>15Kn

©I<I<LS + Dr. Mai, Edel-Yachting, WEBER, Langenselbolder Str. 13 D-63584 Griindau,
Tel.: -x-49 /(0)6051/16-873, -591, Fax.: (0)6051/16-285, Mobilfunk: 0172 933 33 88.




