B 207 95F

LL

Nr. 81 1996/ 4

Der Mehrrumpf-,Bote’,

MULT

Deutschland

VEREINIGUNG VON MEHRRUMPF-SEGLERN E. V.



Die Extraklasse in Speed, Komfort und Sicherheit

Die Werft Edel baut Mehr-
rumpfboote in der 2. Genera-
tion. Diese Schiffe zeichnen
sich durch Robustheit, hervor-
ragende Segeleigenschaften,
Platz, Komfort und ein gin-
stiges Preis-Leistungsverhaltnis
aus.

Zum Landtransport lassen sich
Rimpfe und Mittelteil trenne’
Damit bieten diese Schiffe au
die ideale Basis fiir Selbst-
ausbaver, die bewdhrte Serien-
schiffe einfach und schnell nach
ihren Wiinschen ausbauen und
transportieren mdchten.

Chartern Sie diese schnellen
KatKreuzer auf der Ostsee, im
Mittelmeer oder in der Karibik.

edel 35 edel 36 edel 43
Linge 10,60 m 10,90 m 13,00 @)
Breite 6,04 m 6,05 m 7,50 m
Segelflache 67,00 m? 67,00 m? 108,00 m?
Kojen 4x2=8 8-10 10-12

Edel-Yachting, Wolfgang Weber, Tel.: 06051/16591, 06051/16591
Fax 06051/16285 Langenselbolder Str. 13, 63584 Grindau

Multihulls von 26" - 80", neu und gebraucht, Charterbetreuung, Liegepldtze,
Charterangebote weltweit, Teileigentum, Steversparmodelle
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Worte des
SvD

Liebe Multihull-Seglerinnen
und -Segler,

hinter uns liegt ein
Saisonabschlul mit kiihle-
rem Wetter und frischen
Winden. Zur Vorbereitung
auf die neue Saison werden
jetztdie Messenbesucht, Pro-
spekte gewilzt und Pldne ge-
schmiedet.

Aus Gespriachen mit
verschiedenen Bootseignern
resultiert jedoch eine drin-
gende Empfehlung:

* bestellen Sie kein
Schiff, das Sie nicht selbst
wenigstens einige Tage bei
unterschiedlichen Witte-
rungsbedingungen gesegelt
haben (Sie sparen damit viel
Zeit!);

* vergleichen Sie sehr
sorgfiltig die Prospektan-
gaben, die miindlichen Aus-
lobungen, Ihre eigenen Be-
obachtungen und die detail-
lierten Angaben im Kaufver-
trag (hier legen Sie den
Grundstock fiir spatere Freu-
de oder Arger mit Ihrem neu-
en Schiff) -”wie, das Schiff
ist 30% schwerer als im Pro-
spekt? Nun, Sie erhalten ein
stabileres Schiff ohne Auf-
preis! Malen Sie nach der
nachsten Saison den Wasser-
pal halt etwas hoher!”;

* wenn Thnen jemand
ein Schiff mit Ehrenwortund
Handschlag verkaufen will -
seien Sie skeptisch. Wenn Sie
ihn sehr gut kennen, mag es
angehen - es kann aber auch
sein, daf Sie ihn spiter von
einer ganz neuen Seite ken-
nen lernen,;

* legen Sie auch die
Zahlungsmodalitdten und
Lieferzeiten im Kaufvertrag
genau fest.

Diese Empfehlungen
resultieren aus konkreten Be-
obachtungen bei verschiede-
nen Werften. Einen hervor-
gehobenen Platz hat hier in
letzter Zeit die Werft Dean
aus Siidafrika. Hier werden
besonders gern Geschafte mit
Handschlag gemacht, die
sich -nach den mir vorlie-
genden Informationen- spé-
ter fiir den Kunden als Ge-
nickschlag erweisen.

Besonders gefallen
hat mir im letzten Boten der
engagierte Bericht von Jorg
GroBpietsch. Fiir juristische
Fragen zum Segeln im Wat-
tenrevier steht unser Vor-
standsmitglied Jan Wolper
gern zur Verfiigung. Wer
bringt uns einen Videofilm
hierzu oder einen Fernseh-
beitrag?

Einen Beitrag des
WDR, der wohl auch von
anderen Sendern iibernom-
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men wird, wurde von der
HW-Film iiber das Kreuzer-
kat-Segeln zwischen Riigen
und Bornholm gedreht.

Gelegentlich kom-
men Anfragen zu Uberfiih-
rungen. Wer gern ein Schiff
iiberfiihren mochte oder hilf-
reiche Mitsegler sucht, bitte
melden. Wir bringen die
Kontakte gern zusammen.

Wer segelt im Som-
mer zum IMM nach Norwe-
gen oder sucht noch eine
Koje?

Ihnen allen wiinsche
ich einen erfolgreichen und
streffreien Ablauf der Ein-
winterungsarbeiten.

Mit aufrechten Seg-
lergriilen,
Ihr ,Servicemann
vom Dienst*
Wolfgang Weber.

Redaktions-
schluB fiir die @

Ausgabe

Januar 97:
1. Dezember!

Auch fiir
Kleinanzeigen.
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IMM 96: Teilnehmer-Impressionen

Ichhatte meine “Reg-
gae” bereits Pfingsten von
der Marina Stella nach
Biograd iiberfiihrt, um die
Anreise zum IMM per PKW
schneller zu gestalten.

So konnten wir, nach
einer 10-stiindigen Nacht-
fahrt unser Auto schon am

reitag, 3 Tage vor dem
WP/IM-Beginn, in der Marina
Kornati parkenund nach kur-
zem Schlafin der Sonne noch
am Nachmittag Richtung
Kornaten in See stechen.
Nacheiner gemiitlichen Run-
de in die Inselwelt liefen wir

plinktlich zum Multihull-
Meeting wieder in die Mari-
na ein.

Nichts ahnend woll-
ten wir unseren gewohnten
Liegeplatz anlaufen, als uns
eine wild winkende Gestalt
in Form von Wolfgang Barth
unser Anlegemandver abbre-
chen lieB3. ,,Wir sind alle am
Steg 6, kommt riiber, war
zu vernehmen. Der Mano-
verus-Interruptus endete mit
dem zu erwartetenden Fias-
ko. Reggae trieb jetzt man-
gels Schwung ohne Ruder-
wirkung in Richtung Stein-

mole und nur ein Sprung ins
Wasser mit nachdriicklicher
manueller Hilfe drehte die
Schiffsnase wieder zur Aus-
fahrt der Boxengasse. Also
jetzt erneute Anfahrt zum
IMM am Steg 6.

Dort erwarteten uns
neugierige Blicke, wer denn
da mit was ankommt. Die
freundliche Hilfe beim An-
legen wurde natiirlich gleich
mit einem freundlichen An-
legedrink vergiitet. In kiirze-
ster Zeit waren wir mitten-
drin im Geschehen. Grof3es
Hallo zu den bekannten Ge-

MultiHull - Der MEHRRUMPF-BOTE
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sichtern, Besuche an Bord
rissen nicht ab, ,,wildfrem-
de* Menschen schleppten
Prosecco-Flaschen heran, so
daB die Stimmung vor dem
offiziellen Start um 20 Uhr
schon gar priachtig war.

Am Abend dann der
grofie Empfang mitdem Ver-
anstalter der Marina Kornati,
dem Chef von Illyria - und
sogar das kroatische Fernse-
hen war dabei. Nach den iib-
lichen Ansprachen, die erfri-
schend kurz waren, der Sturm
aufs kalte Biiffet. Danach
wiederum Beschnuppern der
neuen Gesichter und Klatsch
und Tratsch mit den alten
Freunden.

Am Dienstag ‘friih’
um 10 Uhr wurde es dann
ernst, mit dem Skipper-
meeting zur ersten Regatta
von Biograd nach der Nord-
spitze der Insel Kornat. Das
Reglement wurde gottsei-
dank schlicht gehalten und
so waren bald alle ganz fieb-
rig auf den Start. Der beson-
dere Reiz dieser “Regatta”
lag in der ‘Einheitsklasse’.
So fighteten Racer, wie eine
Styria 26 oder ein Newick-
Twostar-Trimaran gegen
Wharram-Boote oder dicke
Kreuzer-Kats. Und es konn-
te sich jeder seinen Konkur-
renten aussuchen, gegen den
er ‘unbedingt’ gewinnen
wollte. Die ernsthaften
,,Rennsegler machten ihre

Boote regattaklar, unsere
Vorbereitungen gipfeltenim
Einkaufkiihler Getranke (un-
seren Gewichtstrimm hatten
wir schon auf der Herfahrt
erledigt, indem wir den
Fikalientank auspumpten).

Um 13.00 der Start!
Bei 2-3 Knoten Wind quil-
ten sich 17 Multis in Rich-
tung Startlinie. Fast ruderlos
trieben die Boote durchein-
ander, ein Wunder, daf} es zu
keiner Kollision kam. Trotz
oder wegen des lauen Liift-
chens hatte sich aber das Feld
schnell auseinandergezogen.
Die schweren Kreuzer salen
wie betoniert fest und die
kleinen Familienkutschen
waren zu untertakelt, um in
Fahrt zu kommen. So konn-
ten sich die Racer bald etwas
absetzen. Aber wir hatten ja
bis 19.00 Zeit das Ziel zu
erreichen, und so konnte man
unterwegs vielleicht baden
und ein gemiitliches Mittag-
essen einnehmen.

Wer jetzt aber denkt
,,50 ein lahmer Haufen, diese
Multihuller® ist auf dem
Holzweg. Vorne wurde si-
cher ernst (womdglich ver-
bissen?) gesegelt. Am spé-
ten Nachmittag waren dann
alle um die Siidspitze der
Insel Pasman herumgekom-
men und verloren sich in der
Weite des Murtersko More.
Per Fernglas lieflen sich die
verschiedenen Boote an ih-
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ren Parkplétzen auf dem spie-
gelglatten Meer ausmachen.

Gegen sechs Uhr lieB
eine Minibrise noch einmal
Hoffnung aufkommen, die
Ziellinie innerhalb der Zeit
zu erreichen. Aber es blieb
aussichtslos. Also Schlufl mit
der Regatta und wenigstens
unter Motor versuchen,
rechtzeitig zum Bucht-Fest
in Levrnaka zu sein. Aber
auch das gelang uns beinal
nicht.

In der schmalen
Durchfahrt zwischen Kornat
und Dugi Otok haben einige
der schnelleren Boote auf uns
Nachziigler gewartet! Wo-
moglich gibt es die Segel-
kameradschaftdoch? Die an-
schlieBende gemeinsame
Fahrt nach Levrnaka war
rekordreif. Man stelle sich
sechs nebeneinander zusam-
mengelaschte Kats und Tris
(ein “12er-maran”) mit iiber
35 Meter Breite vor, der in
der Abendddmmerung
durchs ruhige Wasser glei-
tet. Gesteuert wurde mit den
Motoren der AuBenbo&)
Aufunserem breiten ,,Musik-
dampfer” herrschte reges
Treiben mit Besuchen von
Boot zu Boot, bis die Dun-
kelheit hereinbrach.

Gott sei Dank ist uns
niemand entgegengekom-
men, denn die Lichterfiih-
rung unseres Verbandes war,
mit diversen Positions- und
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Ankerlichtern, sicher nicht
nach den Regeln der christli-
chen Seefahrt. Von Ferne
vielleicht als schleppnetz-
fischender, mandvrierbe-
hinderter Minensucher mit
gefihrlicher Ladung auszu-
machen?
Es war jedenfalls so schon,
dafB wir beinahe am Ziel vor-
bei gefahren wiren. Erst als
Levrnaka schon querab lag,
‘:”rden die Verbindungs-
leinen gelost und der Pulk
tastete sich in die Bucht.
Dort das iibliche
Durcheinander, wenn 7-8
Boote bei stockfinsterer
Nacht vor Buganker und
Landleine festmachen wol-
len. Aber mit Unterstiitzung

von Land durch die Service-
Crew der Marina ging alles
gut und man konnte sich an-
schlieBend das Tintenfisch-
Gulasch schmecken lassen
und mit beliebigen Mengen
Wein oder Bier nachspiilen.

Der herrliche Abend
klang (im wahrsten Sinne des
Wortes) mit wunderschénem
Gesang der einheimischen
Begleitmannschaft aus, bis
sich der Letzte gegen 3.00
Uhr morgens in die Koje ver-
zog. (Die Sénger waren so
gutdrauf, daB sie, glaube ich,
iiberhaupt nicht geschlafen
haben.)

Der folgende Tag war
der Erholung von der anstren-
genden Regatta, bzw. Nacht

s

gewidmet. Freies Segeln bis
zumnéchsten Festin der siid-
lichsten Bucht der Insel
Kornat, in Opat.

Also war Baden an-
gesagt. Auf der anderen
Inselseite von Levrnaka soll
es ein wenig Sand geben,
nichts wie hin. Die Beque-
men gehen die 100 Meter zu
FuB, wir fahren mit dem Boot
um die Insel herum. Die
,»Sandbucht kennen leider
schon mehr Leute, aber wir
findennochein freies Anker-
platzchen. Am Ufer bekann-
te Gesichter, unsere FuB3gén-
ger. Es ist furchtbar heifl und
einkiihles Bier wird avisiert.
Kaum haben wir die Biichse
in der Hand, beginnt die In-

IMM-"Stars”: die “Fleury Michon” (Newick) und die Super-Shockwave (Crowther)
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vasion. Denklei-
nen Slivowitz-
Dampfer, der
den Sandfleck
zuparkte, haben
wir ja noch hin-
genommen.
Aber jetzt stro-
men auf einmal
Heerscharen
iiber den Hiigel,
als ob die
,»Queen Elisa-
beth II* auf der
anderen Insel-
seite eingelaufen
wire. Es gibt nur
einen Gedanken
- Flucht. Schnell
aufs Boot und
die Segel ge-
setzt.

Ein leichter Maestral
treibt uns gemiitlich an der
Burgruine Tarac vorbei, an
der Insel Kornat entlang bis
in die Bucht Opat. Dort Wie-
derholung der Fete vom Vor-
abend, diemal aber mit Ko-
telett und Hihnchen vom
Grill.

Daf ich mir kurz vor
der Bucht bei einem Sturz
ins Schiff die Schulter aus-
gerenkthatte, konnte die gute
Laune nur bedingt mindern.
Wir hatten ja ausreichend
medizinisches Personal un-
ter den Mitseglern, die mich
nach Strich und Faden ver-
arzteten. Allerdings ist die-
ser Abend dadurch fiir mich

etwas kiirzer ausgefallen. Mit
Schmerztabletten schmeckt
der Wein einfach nicht so
gut.

Am nichsten Tag in
aller Frithe um 10 Uhr Skip-
permeeting fiir die Riick-
regatta nach Biograd. Kurz
vor dem Start um 12.00 Uhr
herrscht wieder dichtes Ge-
dringe an der Startlinie.

Aeolus, der Gott des
Windes meintes diesmal bes-
ser mit uns. Nach einer kur-
zen Vorm-Wind-Passage um
die Siidspitze Kornats her-
um gibt es einen langen
Schlag von 10sm nach Nor-
den bis zur Siidspitze der In-
sel Pasman. Ein stetiger Luft-
zug von 12-13 Knoten gibt

MultiHull -

Nichtliche Sanges-, Wein- und Fref3-Fete am Felsenstrand

ausreichend Gelegenheit
zum Schoten-Zupfen, umden
einen oder anderen Platz
wettzumachen. Auch die
Taktik kommt nicht zu kurz.

Hart am Wind mit
weniger Fahrt oder etwas
raumer mit mehr Fahrt?
Schén ist in jedem Fall, da3
in der weiten Seefldache des
Murtersko More das I‘
immer auf Sichweite zusam-
menbleibt. Ich entschlieBe
mich zum H6éhegewinn und
laufe zwischen Pasman und
der Insel Gangaro inden Pas-
manski Kanal ein. Wie zu
erwarten hat es nicht viel ein-
gebracht, denn die Boote, die
den raumeren Kurs fuhren,
kommen mir auch schonnach
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der ersten Kreuz entgegen.
Das letzte Stiick nach
Biograd wird also nochrich-
tig spannend. Der Wind
frischt bis iiber 20 Knoten
auf und es beginnen die
Kreuzschlidge zur Ziellinie.
Jetzt zeigt sich wieviel Hohe
aus einem Mehrrumpfboot
herauszuholenist. Die Racer
sind natiirlich schon hinter
der Ziellinie, dem alten
Alfenkai von Biograd ver-
schwunden, aber auch die
Fahrtenschiffe laufen jetzt
mitmaximaler Geschwindig-
keit. Bei einem Kreuzschlag
hinter dem Heck der Kon-
kurrenz vorbei, beim néch-
sten Schlag knapp vor deren
Bug.
Segeln mit dem gro-
Ben Loffel. Meine privaten
,,Gegner*, die Wharram’sche
46 FuB-Oro ,,Jjemanja“ und
den groBen Kreuzerkat,,Con-
dor“ konnen wir auf der
Kreuz abfangen. Mit stolz-
geschwellter Brust diisen wir
mit iiber 10 Knoten iiber die
Ziellinie. Wir? - ich habe
'Jbe ich etwas vergessen.
Als Einhandsegler (mit dem
linken Arm in der Schlinge)
hitte ich ohne meine Bord-
frau die Regatta iiberhaupt
nicht mitsegeln konnen. Ich
staune im nachhinein, wie
schnell sie den Umzug vom
Sonnenhandtuch an die Win-
schen vollzogen hat.
Nach der Zieldurch-
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fahrt iiben wir schnell noch
ein paar Mann-iiber-Bord-
Manoéver, um mein geliebtes
Kappi zu bergen, da8 im Ei-
fer des Gefechts vom Kopf
geblasen wurde. Dann wie-
der Anlegen am Steg 6. Dies-
mal sind alle innerhalb der
Zeit ins Ziel gekommen.
Uberall strahlende Gesich-
ter (naja fast iiberall) - so
schon kann Regattasegeln
sein.

Am Abend dann gro-
Bes Abschiedsessen - und na-
tiirlich die Preisverleihung.
Dem Wesen der Regatta ge-
mif verzichte ich auf eine
Aufzihlung der Rangfolge.
Alle haben gewonnen und
jeder bekommt einen klei-
nen Pokal. Die ersten drei
Pokale sollen etwas grofer
gewesen sein - was soll’s, es
waren herrliche Tage. Mit
meinem 9. Platz binichiiber-
aus zufrieden. Er bedeutet 8
vor mir und 8 hinter mir, also
genau in die Mitte (ins
Schwarze) getroffen. Wenn
das nichts ist?

Erwdhnenswert ist
noch unser Aufenseiter in
Form eines ,.tatsdchlichen*
Einrumpfbootes, der uns
wihrend des Meetings be-
gleitet hat. Vom Multi-Ba-
zillus infiziert und mit einer
Schachtel voll Multihull-
Prospekten an Bord ist er si-
cherlich an uns genesen.
Beim nichsten Treffen wird
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er garantiert standesgemaf
bebootet erscheinen.

Und als Resiimee?
Hoffentlich gibt es bald eine
Wiederholung. Wir waren -
glaube ich ohne Ubertrei-
bung sagen zu konnen - in
diesen Tagen eine grofle
Multihull-Familie. Es gab
nicht zuwenig Teilnehmer,
aber auch nicht zuviele, so
daB man mit fast allen ein
Wort wechseln konnte. Ein
gelungener Mix aus SpalB,
Sport und Erholung, mit ei-
nem Wetter genauso traum-
haft, wie die Kulisse der In-
selwelt der Kornaten.

Das Gelingen der
Veranstaltung war ein Ver-
dienst der Marina Kornati,
die mit der Begleitmann-
schaft immer rechtzeitig bei
den Anlegemandvern an
Land bereit stand oder uns
reichlich mit kiihlen Getrén-
ken und gutem Essen ver-
sorgte. Auch an dieser Stelle
nochmals ‘Vielen Dank’ und
- bis zum nichsten Mal.

Othmar Karschulin

Nach-Gedanken zum
IMM

Nach 1990 war dies
das zweite Internationale
Multihull-Meeting in
Biograd. Wie schon beim
ersten Mal hatten sich die
Veranstalter, die Marina



Kornati, viel Miihe gemacht,
um das Treffen fiir uns alle
zu einem Erfolg werden zu
lassen.

Zwar wurde die Teil-
nehmerzahl des 1. IMM prak-
tisch erreicht, dennoch ka-
men viele nicht: nur ein paar
der vielen Dutzend Trailer-
Multihulls reisten an, keine
einzige Dragonfly etwa und
von den vielen Farrier-Tris
kamen nur zwei nach Bio-
grad. Auch retteten nur un-
sere Osterreichischen Freun-
de das “international” im Ti-
tel; erst am Tag des Treffens
erfuhr ein Kroate davon und
segelte seine Hinemoa vom

Nah dem Start:

“Nehmt’s die Fock dicht fiirs
Foto!” “Keine Zeit, muf3 Mandoverbier
einschenken!”

Nachbarort heriiber. Hier gibt
es fiir ndchste Treffen noch
viel zu verbessern.

Auch zeigte sich, daf3
so mancher die “Regatten”
unseres Treffens viel zu ernst
nahm. Wie ernst ist denn
wohl eine Regatta zu neh-
men, bei der ein Trans-
atlantik-Racer gegen eine
Hinemoa segelt? Oder eine
Supershockwave gegen eine
Edel 26 - und all dies ohne
Vergiitung? In Zukunft soll-
ten wir die Regatten wohl
lieber Rally nennen, wie es
bei der ARC der Fall ist.

Eines aber war dies-
mal super: die Begegnung
mit ande-
ren Mul-
tihullern
wurde
gesucht
und ge-
funden
wie nie
vorher,
die Besu-
che von
Bord zu
Bord
nahmen
den grofB-
ten Teil
der Zeit
in An-
spruch.

Auch
wenn wir
die “Re-
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gatten” nicht ernst nehmen
sollten, es gab Resultate. Und
unsere Osterreichischen Mit-
glieder zeigten den deut-
schen, wo’s langgeht: die
Plitze eins bis fiinf gingen
an sie!

Es siegte die Styria
Racing ‘2 fast 4 you” von
Gerd Bosel (woraufhin Kon-
strukteur Gerhard Schein die-
sem die Fiifle kiisste!!!)
der F-31 “Aerosol” von Dr.
Florian Baumgartner. Es
folgten die Supershockwave
“Jolly Joker” von Dr. Hans
Prack, die Styria “Hurrikan
IT” mitFriedrich Risanek und
die “Fleury Michon IV” von
Helmut Buchinger. Die wei-
tere Reihung:

6. “Malabura”, F-27, Dr.
Ruckert, 7. “Schnecke”,
Clou, Dr. Schreiber, 8. “Ars
Vivendi”, Speed 944, Maxim
Schosser, 9. “Reggae”, mod.
Wharram, Othmar Karschu-
lin, 10. “Stromer”, Telstar,
Bernd Simon, 11. “Condor”,
Wopper, Theo Reitmeier, 12.
“Naomi”, Pahi 31, Mess _
Schein, 13. “Iemanja”, Oro,
Karl Riml, 14. “Take Five”,
Quest 31, Barth, 15. “Pil-
grams Progress”, Eigen-
konstr., Theo Pilgram, 16.
“Mittendrin”, Edel 26, Karl
Dafner, 17. nn, Hinemoa,
Filipjakov.

-ewb
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Niitze den Tag...

..und geh’ Katsegeln. So
konnte man ein neues Ur-
laubs-Konzept beschreiben,
das jetzt angeboten wird und
speziell (aber nicht nur)
Katamaranfreaks interessie-
ren diirfte:

13m-Kat und Betreuung?
Hirnrissig? Nein, nur unge-
wohnlich. Tagsiiber wird mit
den “kleineren” Kats unter
Anleitung eines Skippers -
dem man gerne helfen kann-
gesegelt, abends dann anden

Wozu ein Mutter-
schiff? Nun, dort gibt es nicht
nur eine biologische Abfall-
und Kliranlage, sondern
auch gesellschaftliches Am-
biente: Whirlpool, Restau-
rant, Nightclub, Shop, Bib-
liothek, Bar und eine kom-
pletteingerichtete Tauchsta-
tion. So wird das Mutterschiff

Die “Kiiken” scharen sich um Mama - 13m sind plotzlich recht relativ...

Ein 37 Meter langes
Mutterschiff (Baujahr 1963,
ehemaliger HADAG-Damp-
fer) ,,betreut® bis zu 8 , klei-
ne‘‘ Katamarane (Werft Edel,
Frankreich, Baujahr 95, 13m
lang) - das ist das Grund-
konzept der Idee ,,Carpe
Diem*, die jetztin den Baha-
mas angeboten wird.
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,,Armen der Mama festge-
macht: das Mutterschiff fahrt
Anlegestege aus, an denen
die lieben Kleinen fiir die
Nacht festmachen.

Der Tageskurs wird
morgens fiir alle abgestimmt,
dann gehen die Tageskats
einzeln (oder auch mal als
Privatregatta) auf die Reise.

4/96

zum gesellschaftlichen Mit-
telpunkt des Segelurlaubs auf
einem gecharterten Kat.

Werssich fiir diese Art
Urlaub interessiert, sollte bei
unserem Mitglied Hans
Miihlbauer nachfragen: Tel.
0821 - 70 60 83.



Ein Aerorigg zum Nachriisten

Nachdem ich im Bo-
ten Nr. 76/95 den Vortriebs-
gewinn fiir ein Aerorigg mit
einer Segelfliche von 20m?2
bei gleichem scheinbaren
Wind gegeniiber dem Nor-
malrigg darstellte, iiberlegte
ich, wie man konventionelle
Riggs nachriisten kann (ohne
grofle Kosten).

Nicht beriicksichtigt
ist im Diagramm des vorge-
nannten Artikels, da3 sich
aufraumen Kursen durch die
Fahrterhohung auch die Stér-
ke des scheinbaren Windes
vergroBert, sodall mit erheb-
lich mehr Speed gerechnet
werden kann, wenn die
Riimpfe schlank genug sind.

Die praktische Aus-
fiihrung mit der Normalfock
sieht so aus, da} der Fock-
hals am vorderen Ende des
Spinnakerbaums angeschla-
gen wird. Damit dieser nicht
durch den Zug des Vorlieks
steigt, mufl er so hoch am
Mast gesetzt werden, dal3
etwa eine Neigung nach un-
ten von 15-20° entsteht. In
dieser Stellung wird er durch
eine starke Abspannung zum
Mastfufl gehalten.

Diese Abspannung
sollte 1-2mm stédrker sein als

das Drahtvorliek der Fock, Spi, nach beiden Seiten je
damit kein zu starker Durch- ein Achterholer geschoren.
hang im Vorliek entsteht.

Damit ist auch nach einer

B S

Wende oder Halse sofort vom

Um den giinstigsten Cockpit aus die Fock einzu-
Winkel auf der Luvseite zu stellen. Muf ein Kreuzgang
erreichen, wirdnun, wiebeim erfolgen, holt man mit den
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Achterholern den Fockbaum
mitschiffs und setzt ihn in
dieser Position fest, soda3
danach nur die Schoten be-
dient werden miissen.

Diese Anordnung ist
fiir die Windstérken geeig-

net, in denen man allgemein .

Vollzeug fahrt. Bei leichter
Brise unter Bft. 3 kann man
in dhnlicher Weise einen

""@lister/Drifter etc. fahren.

Besonders geeignet sind da-
bei Kats, deren vorderer
Beam durch eine aufgesetzte
Spreize abgespannt ist.

Damit hat man die
Moglichkeit, an der Ober-
kante den Spi-Baum oder

sogar einen zweiten lange-
ren anzulenken, sodafl sich
mit dem leichten Blister eine
sehr effiziente Kuttertake-
lung ergibt. Der Vorteil der
mehrfach unterteilten Take-
lung liegt in noch hoherem
Vortrieb bei vergroflerten
Anstellwinkeln.

Zur optimalen Trim-
mung der Vorsegel sollten
diese klare Sichtfenster mit
tell-tales haben, um den ma-
ximalen Schub wirklich nut-
zen zu konnen.

Wihrend fiir den am
Mast gesetzten Spi-Baum die
Mastvorderkante als
Schwenkachse betrachtet

werden kann und der Fock-
hals damit in einer Ebene
senkrecht zum  Mast
schwenkt, mu8 man beim
vorderen Baum, der vor dem
Vorstag angeschlagen istbe-
achten, daf die Verbindungs-
linie Fallaustritt am Masttopp
zum Drehlager des Baums
die Schwenkachse darstellt.
In Verldngerung dieser muf3
auch die untere Abspannung
des Baumes angreifen, da-
mit dieser beim Schwenken
nicht lose wird oder zu viel
Spannung bekommt.

Um die Sache an-
schaulich zu machen habe
ich einige Zeichnungen er-
stellt, die einerseits in den

TIME OUT

¢ Multihulls »

(¥« fUr Katamarane & Trimarane von: Crowther, Grainger, Kohler)

Michael Thon - Nikolausstr. 29 ¢ - 52391 Liixheim - Tel. & Fax: 02424 / 2204

WENN SIE SCHON INS
WASSER GEHEN,
DANN NUR MIT UNS.

WIR SIND:
kompetent, zielslrebig, preiswert

WIR BIETEN:
Bauplane*, Hilfestellung, Materialien, Werkzeuge,
Maschinen & Ausristung
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Seitenansichten die Fahrzeu-
ge mit den Biaumen und Se-
gelnmittschiffs zeigen, wih-
rend in denDraufsichten die
Segelprofile in ausge-
schwenkter Stellung skizziert
wurden.

Beim Tri wurde ein
Anstromwinkel von 75° des
scheinbaren Windes -ent-
sprechend 135° zum wahren
Wind-, beim Kat wurde eine
90° Anstromung -entspre-
chend 145° zum wahren
Wind- dargestellt.

Daim Gegensatz zum
Aero-Rigg Grof3- und Vor-
segel getrennt eingestellt
werden konnen, mufl die Pra-
Xxis zeigen, wie man den op-
timalen Speed erreicht. Nach
meiner Ansicht miifite diese
Anordnung auch mit einem
Autopiloten stabil arbeiten,
was man mit einem Spi nicht
erreicht.

Kurt Diekmann,

Neu in Deutschland:

Gewebe von
Seal

Die Firma Gaugler &
Lutz in Aalen ist vielen
Selbstbauern bekannt durch
ihre Airex-Schiaume.

Die Firma hat nun
auch den Alleinvertrieb fiir
Deutschland fiir die italieni-
sche Weberei Seal iibernom-
men. Die Italiener produzig-
ren schon seit Jahren Gewi
be fiir Verbundbauverfahren
und beliefert sowohl Flug-
zeugbauer, wie Automobil-
industrie und Yachtwerften.

Die Gewebe gibt es
in E- und R-Glas, sowie
Carbon-, Aramid- und Poly-
esterfasern, alle géngigen
Webarten sind lieferbar.
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De Velde ohne Rekord

Nach 120 Tagen und
runden 26000sm kehrte der
niederldndische Katamaran-
segler Henk de Velde mit
seinem von Bernd K6hler ge-
zeichneten Rennkat,,C1000“
(21 x 11,3m; Segelfliche
205m2, Mastldnge 26m) von
seiner Welttour zuriick.

In Brest wurde er von

Qn Franzosen mit grofer Be-
geisterung empfangen. Sein
eigentliches Ziel, die Weltin
100 Tagen zu umrunden und
damit den Rekord des Fran-
zosen Lamazou (er steht auf
109 Tagen) zu brechen, hat
de Veldeleidernichterreicht.
Auf die Weiterreise zum ur-
spriinglichen Startort Lissa-
bon verzichtete Henk dann;
immerhin ist er der bisher
schnellste Einhandsegler, der
mit einem Kat die Welt um-
rundete und erreichte bei die-
ser Reise auch noch weitere
personliche Rekorde: das

groBte Etmal mit 395sm und
die hochste Segelgeschwin-
digkeit von 35,4kn.

Wer sich fiir Henk
und seine Reise oder seinen
Kat interessiert, melde sich
bei Michael Thon (02424-
2204): am 19. Oktober kann
man mitder,,C1000*segeln,
am 9. November gibt es ei-
nen Dia-Vortrag von Henk.
Die Anmeldefristen sind der
12. 10. und der 2.11.

Haftpflicht-Versi-
cherung fiir Berufs-
Skipper

Berufsskipper, die
gegen Entgelt Yachten iiber-
fiihren, als bezahlter Skipper
fahren, Crews oder Aus-
bildungstorns begleiten,
konnten sich bisher kaum

gegen Haftpflichtanspriiche
Dritter versichern.

Diese Versicherung
gibt es aber jetzt; als einer
der ersten Anbieter bietet die
Hamburger Yachtversiche-
rungs-Vermittlung Erich
Schomaker eine solche an.
Sie schiitzt den Berufsskipper
neben den “klassischen”
Drittschdaden auch vor
Haftpflichtanspriichen der
auf “seinem” Schiff befind-
lichen Personen, wie Giste
oder Crew.

Wie gesagt, diese
Versicherung ist nur fiir Be-
rufs-Skipper interessant, fiir
diese aber um so wichtiger.
“Amateuren” unter den Skip-
pern sei bei dieser Gelegen-
heit empfohlen, ihren Versi-
cherungsvertrag fiir Haft-
pflicht dahin zu iiberpriifen,
ob er auch fiir Crew und Ga-
ste gilt. Wenn nicht: Anruf
beim Versicherer...

“"Ausbildung & Agentur fiir Wassersportler
Werner Stolz GmbH

Ausbildung von Binnen bis Hochsee

Spezialseminare: Astro, Bordelektrik, GPS, Radar, Wetter
Sprechfunkzeugnisse incl. GMDSS

Neu: Haftungs- u. Versicherungsrecht fiir Sportbootfahrer
Hochseetorns mit Wolfgang Quix

Probesegeln und Beratung fiir die Trimarane F-31, F-27, F-24,
Trimaran-Segelseminare, Regatten, Katamaran- und Trimaran-Charter
Vertretung: UK-Sailmaker, PARA-Anchors international (Fallschirmseeanker)

Belgradstraie 87, 80804 Miinchen, Tel. 089 - 308 23 44, Fax 089 - 300 22 53

W
s
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Selbstbau zwischen Frust und Frase

Freitagnachmittag,
gegen 16 Uhr. Voller Stolz
grundiere ich bei strahlen-
dem Sonnenschein unseren
ersten Rumpf. Seit drei Ta-
gen schon, unterstiitzt von
Gerhards Mutter. Plotzlich
steht ein fremder Mann vor
mir, mit der Ausstrahlung
eines Beamten, dem jemand
einen Fleck auf seinen Ak-
tenordner gemacht hat.

Mit grimmigem Blick
und scharfer Stimme fragt
er, wie lange ,,das* noch ge-
hen soll? Ich weil} erst gar
nicht, wovon der Mann
spricht. Vielleicht ist mir die
viele Verdiinnung auf’s Hirn
geschlagen. Und genau dar-
um gehts, um die Verdiin-
nung. ,,Drei Tage schon die-
ser Gestank*, sagt der Mann,
offenbar ein Nachbar. In sei-
nem Schlafzimmer stinke es,
sogar nachts (zugegeben, wir
machen immer erst gegen 22
Uhr Schluf}), er habe Kopf-
schmerzen, seine kranke Frau
miisse husten. Beschamt ge-
lobe ich ein baldiges Ende
der Belastigung. Der Nach-
bar gibt sich zufrieden und
geht. Nach zehn Minuten al-
lerdings ist er wieder da, halt
mir den Allergiepall seiner
Frau vor die Augen (Farb-
allergie!) und droht mit Um-
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weltamt. Na prima. Den
zweiten Rumpf werden wir
wohl anderswo anstreichen
miissen. Selbstbauer am Ran-
de der GroBstadt haben es
eben nicht leicht.

Wir versprechen dem
Nachbarn Riicksicht - und
plotzlich ist der aufgebrach-
te Beamtentyp ein interes-
sierter Mitmensch voller Fra-
gen. Was denn das fiir ein
merkwiirdiges Boot werde?
Ob wir damit um die Welt
segeln wollen? Wieso wir
kein normales Segelboot bau-
en?

Und einmal mehr sind
wir die bunten Vogel, von
denen man nicht recht weil3,
ob sie nicht doch verriickt
sind... Vielleicht sind wir das
tatsachlich. Gerhard Ebel -
aufmerksamen Leserinnen
und Lesern des Mehrrumpf-
boten als Proa-Bauer aus
Pinneberg bekannt - hat ei-
nen elf Meter langen Kata-
maran entworfen und ge-
meinsam mit mir, Bettina
Haskamp, zu bauen begon-
nen. Ort des Geschehens ist
ein alter Schweinestall in
Miillingen bei Hannover. Das
Boot ist am ehesten als
Mischform zwischen Hauser,
Petersen und Wharram zu be-
schreiben. Linge iiber alles:

MultiHull

11,30 m, Breite 6,40 m, ge-
plant: zwei-Mast-Rigg nach
Petersen, zwei AuB3enborder
im Schacht.

Als verriickt werden
wir gemeinhin schon deshalb
bezeichnet, weil Gerhard kei-
nerlei Erfahrung mit Boots-
konstruktionen und nur w,
nig im Bootsbau hat (0%
Proa), weil seine seglerischen
Erfahrungen sich ebenfalls
in Grenzen halten (drei Jahre
Jolle und ein Urlaub als
Chartergast auf einem selbst-
gebauten 16m-Kat) und weil
ich iiberhaupt noch nicht se-
geln kann. Erschwerend
kommt hinzu, dal wir fest
entschlossensind, in die Welt
zu segeln ohne vorher zu
entscheiden, ob wir nach drei
Monaten, drei Jahren oder
gar nicht zuriickkommen.

Da wir beide unge-
duldige Menschen sind, die
sich eine mehrjdhrige Bg
zeit nicht zutrauen, ist 2
hard schon jetzt aus der Be-
rufswelt ausgestiegen und
baut ausschlieBlich Boot. Ich
verdiene die Brétchen und
baue nach Feierabend, am
Wochenende und im Urlaub
mit. Begonnen haben wir im
Januar 96, schwimmen soll
unser Kat im Sommer 97.
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Gefrustet sehen sie nicht gerade aus.

Verriickt? Mal sehen. Bis
jetzt haben wir beide zusam-
men etwa 1500 Arbeitsstun-
den investiert, diverse hefti-
ge Streitereien und andere
Probleme iiberstanden und
viele Erfahrungen gemacht,
die wir nicht missen moch-
ten.

Ichzum Beispiel habe
anfangs mit dem Satz ,,Viel-
leicht konnte ich die Vor-

i ge nidhen...“ auf Ger-
hard’s Idee vom Bootsbau
reagiert (damals plante er
noch, gemeinsam mit einem
Freund zu bauen, mich kann-
te er erst seit ein paar Stun-
den). Inzwischen weil3 ich
zwischen Exzenter- und
Schwingschleifer zu wihlen,
gehe mit Flex und Frise eini-
germafBen souverdn um und
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finde in unserem Schweine-
stall allmahlich von der Rol-
le der Handlangerin in die
der Bootsbauerin.

Mittlerweile haben
wir leidvolle Erfahrungen mit
Epoxy gemacht (es hirtet
schlecht bei 15 Grad und
Regen, auch wenn der Ver-
kdufer was anderes erzéhlt
hat), Sperrholz ist nicht
gleich Sperrholz (nicht wun-
dern, wenn sich auf einem
Deck plétzlich eine Lage teil-
weise ablost) und auch eine
gute Bohrmaschine nimmt
mehr als 200 Schrauben ohne
Abkiihlpause iibel.

Wir sind gespannt,
was noch kommt - und am
allermeisten darauf, ob der
Kahn bei der ersten groflen
Welle auseinanderbricht ...
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Apropos: ist eine Rettungs-
insel Luxus?

Offene Fragen

Wir haben iibrigens
noch ein paar Fragen: wer
hat Erfahrungen mit versenk-
baren AuBenbord-Motoren
im Schacht (Yamaha 9,9 PS
4Takt) oder mit Mittel-Mo-
tor mit hochholbarer extrem
langer Welle? Wer fihrt ein
zwei-Mast-Rigg a la Dr.
Peteresen (hintereinander
zwei gleich grofe Masten)
oder wei3 etwas dariiber?
Wer kennt sich mit einfa-
chen, aber funktionalen
Ruderkonstruktionen aus
(evtl. angebéndselt wie bei
Wharram)? Wer hat gute Ide-
en fiir Luken, die einfachund
billig zu bauen, aber trotz-
demdichtsind? Féhrt jemand
Steckschwerter aulen an der
Bordwand?

Und zu guter Letzt:
gibt es bei den Multihullern
Interesse an einem Treffen
von aktuellen und ehemali-
gen Selbstbauern zwecks Er-
fahrungsaustausch?

Uber Anrufe und Be-
suche freuen wir uns: Ger-
hard Ebel und Bettina Has-
kamp, Alte Déhrener Str. 55,
30173 Hannover; Werkstatt-
Anschrift: Hof Mucke, Miil-
linger Str. 1, Miillingen bei
Sehnde, Tel.: 0511-888 286
oder 0172-54 17 2 17.
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Proa-Treffen am
Ratzeburger See

GroBe Uberraschung:
es waren mehr Interessenten
dort, als auf einer unsrer
Hauptversammlungen.

GroBe Enttduschung:
Keiner der angekiindigten
Experten war zugegen.

Es waren zwei Proas
dort und zwar die von Herrn
Roth und die von Herrn
Deppermann.

Beides sind Luvproas nach
polinesischer Art.

Das Boot von Herren Roth
war nur ein Model fiir eine

22m GroBproa und als sol-
che untertakelt und es
herrschte nur wenig Wind.
Sehr interessant sind die Ru-
der, die seitlich vor den
Hauptrumpfbugen versteckt
sind und je nach Fahrtrich-
tung umschlagen. Das Boot
hateinen feststehenden Mast,
an dem ein GroB, je eine
Rollfock und ein Luvsegel
an einem Stag vom Ausleger
gefahren wird. Der Segel-
schwerpunkt ist sehr niedrig
und soll zusammen mit €i-
nem Hydrofoil unter dem
Ausleger das Kentern ver-
hindern. Der Hydrofoil zieht
nach unten und zwar erst,
wenn der Ausleger aus dem

Wasser zu steigen droht.

Das Boot von Herrn
Deppermann ist ein poli-
nesischer Nachbau, der mit
Gewichtsverlagerung ge-
steuert wird. Zur Wende muf3
das Rigg auf den neuen Bug
umgesetzt werden. Herr
Deppermann mochte daraus
eine Einheitsklasse machen.

Einige weitere Besit-
zer von Proas brachten Bil-
der mit. Es wurde heftig di@
kutiertund man bemiihte sich
um Adressenaustausch. Viel-
leicht 148t es sich einrichten,
daB bei Herrn Lenk eine Li-
ste von Proa-Spezialisten
abrufbar sein wird.

Horst Sammler

Weltweite Regatta- und Reiseberichte
Konstruktion und Bauverfahren
Sicherheit an Bord, Neuheiten
Firmen, Menschen und Produkte
Weltweite Anzeigen von Seglem, Héandlern, Herstellern, Clubs, KV's, etc.

MULTIHULLS

MULTIHULLS MAGAZINE erscheint 2-monatlich. Ein Heft kostet 12.00 DEM,
das Jahresabo kostet 80 DEM, das 2-Jahresabo nur 140 DEM inkl Versand.
MD--Mitglieder erhalten auf Abo's 15% NachlaB3, weitere auf Anfrage.

Navigation u. Seemannschaft
Internationale Messeberichte
Videos, Fachliteratur, Tests

-..und viele weitere Themen !

Magazine
Boston, U.S. A

¢

Héndleranfragen sind willkommen !

Seit 1975 das meistgelesenste Segelmagazin n ur fir Multi's, mit tber

150.000 Lesern in mehr als 90 L&ndern - ist auch in Deutschland zu haben !
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Richthofen- 12, 24159 Kiel, Fn (+49) 0431 - 36 800

Have a multi day !
MultiMag @ aol.com
O
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Uber Wunsch, Wer-
den und (auch) das Ende des
“Lustgegenstandes Boot”
machte sich unser Mitglied
Remmer Briese Gedanken.
Und weil sich solches besser
liest, wenn es in Reime ge-
gossen, wurde ein Gedicht
daraus:

'/‘(atamaran, Du Doppelboot,
helfe uns aus uns’rer Not!
Stille uns’re Sehnsucht
nach Geborgenheit und Zu-
Sflucht.

Schenke uns die Freiheit,
zu tun und zu lassen,
besser lieben statt zu hassen,
was undwenuns zu Dir treibt.

Ungehort und ungesehen
der Befangenheit entfliehen,
Abstand gewinnen,

der Verfolgung entrinnen.

Suchen nach Sinn
mit Blick auf die Kimm,

QVeitsicht erlangen,

"Wlen Horizont fangen.

Laf3’ uns spielen

zwischen Deinem Steuer-
bord- und Backbordsegment,
Spiiren statt Griibeln, wie
Salz und Sonne brennt

wie Kinder und fiihlen,

als ob man nur den Augen-
blick kennt,
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und kampfen

mit den Dich tragenden und
treibenden Elementen
damit des Alltags’s filigrane
Komplexitat

-zumindest eine zeitlang-

in Vergessenheit geriit.

Schenke uns die Motivation,
wenn’s sein mufl, die De-
struktion,

das Endlosschleifendenken
in Sand und Wogen zu ver-
senken.

Ein Mensch gab Dir Deine
Kontur,

der Menschheit zu entflieh’n,
um durch Beriihrung der
Natur

ihre Unberiihrtheit zu ver-
spiir’n

Tausend Kilogramm Chemie,
Natur warst und wirst Du
nie!

So wie Dein Zweck und Sein
sind Deine Schwimmkdrper
beschaffen,

wie sie schizophren und
ungereim

zwiespdltig auseinanderklaf-

fen.
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So wie Deiner Heckwellen
Divergenz

ist Deiner Besitzer Inkonse-
quenz:

Aufeinem Produkt des Natur-
feind

Geben sie sich als Natur-
freund,

...wie sienachbeendeter Rei-
se

gelassen und weise

der Zukunft entgegenblicken,
als konne sie einfach nichts
bedriicken.

Dieses Bediirfnis des Egois-

mus

befriedigst Du Stiick Mate-

rialismus,

wenn unter Dir klares Was-

ser rauscht,

saubere Luft Deine Segel

bauscht,

istschnell, geschwindigkeits-

besessen,

die Verantwortung um Dein

Ende

als eine Tonne Sondermiill,

im Sonnen-, Wind- und

Wellenrausch

gedankenverlorenvergessen.
Remmer Briese
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Loran C im Umbruch

Seit Beginn des Jah-
res 1995 besteht fiir den
Loran-C-Anwender eine un-
befriedigende, teilweise
nicht durchschaubare Situa-
tion.

Die primire Ursache
istdas Ende der militdrischen
Nutzung von Loran-C durch
die USA. Als Folge stellte
am31.12.1994 die U.S.Coast
Guard den Betrieb aller von
ihrbetriebenen Loran-C-Ket-
ten ausserhalb des Territori-
ums der USA ein. Die tech-
nischen Einrichtungen wur-
den, sofern gewiinscht, den
jeweiligen Gastnationen zum
Weiterbetrieb iiberlassen.

Neue Ketten in Nordwest-
Europa

In Nordwesteuropa
bedeutete dies das Ende der
Loran-C-Kette 7970 (Nor-
wegian Chain). Die Nach-
folge traten vier neue Ketten
an: 6731 (Lessay Chain),
7001 (Boe Chain), 7499 (Sylt
Chain) und 9007 (Ejde
Chain), mit einem erheblich
vergrosserten Bedeckungs-
gebiet (Biskayabis Nordkap)
und einer besseren Genauig-
keit. Fiir diese Ketten wer-
den die bisherigen Loran-C-
Senderstandorte sowie drei
neue (2 Norwegen, 1 Irland)
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verwendet. Im Moment ist
die Station in Irland noch
nicht betriebsklar. Aufler-
dem gibt es Schwierigkeiten
mit dem Kontrollzentrum in
Brest, das den Betrieb aller
vier Ketten iiberwachen und
steuern soll. Diese Aufgaben
werden vorldufig aushilf-
weise von einem Kontroll-
zentrum in Boe wahrgenom-
men.

Bis Ende 1996 soll
das nordwesteuropéische
Loran-C-Netz voll betriebs-
fahig sein und damit der jet-
zige Versuchsbetrieb been-
det werden. Wann die Sylt-
Kette, augenblicklich nur
zwei Nebensender, durch ei-
nen dritten Nebensender in
den Nachfolgestaaten der
UdSSR erweitert wird, ist
noch offen.

Durch diesen Sender
wire auch die Ostsee voll
mit Loran-C abgedeckt.

Wenig Klarheit im
Mittelmeerraum

Wenig klar ist die Si-
tuation hingegen im Mittel-
meer (7990, Mediteranean
Chain). Auch hier stellte am
31.12.1994 die U.S. Coast
Guard den Betrieb des Haupt-
senders und der 2 Neben-
sender ein.

Der im Februar 1993
zusammengebrochene Sen-
demast des tiirkischen Ne-
bensenders wird inzwischen
wieder aufgebaut.

Obwohl sich die Mit-
telmeeranlieger unter Fiih-
rung Italiens fiir einen Wei-
terbetrieb der Mittelmeer-
kette aussprachen, musste sie
bisher ausgeschaltet bleiberQ
da Spanien seinen Neben-
sender gegenwirtig nicht
betreibt. Inzwischen erklirte
es sich bereit, den Betrieb
wieder aufzunehmen. AuBer-
dem soll der russische Loran-
C-Sender auf Doppelfunk-
tion umgeriistet werden und
in die Mittelmeer-Kette ein-
bezogen werden.

Die Konsequenzen fiir
den Beniitzer

Fiir den Nutzer erge-
ben sich aus diesen Ande-
rungen folgende Konsequen-

zen: Q
)

Nordwesteuropa

Vorhandene Loran-
C-Anlagen miissen nachge-
riistet werden, d.h. es miis-
sen die neuen Ketten vom
Hersteller eingespeichert
werden. Dies ist jedoch z.Zt.
nur fiir Boe Chain und Sylt
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Chain méglich, denn wegen
des Fehlens der Irland-Stati-
on sind Lessay Chain und
Ejde Chain bisher noch nicht
vollstindig.

Bei dieser notwendi-
gen Nachriistung, die immer
erforderlich ist, wenn sich
Ketten-Nummern oder Sen-
derstandorte dndern oder
aber neue hinzukommen,
konnen Schwierigkeiten auf-

‘W reten. Bisherendete die vier-

stellige Ketten-Nummer
grundsitzlich miteiner Null.
Bei den Weltweit neu einge-
richteten Kettenistdies nicht
mehr der Fall. Einige Loran-
C-Anlagen lassen sich an die-
se Anderung nicht anpassen.

Mittelmeer

Hier sind auch Nach-
riistungen erforderlich, wenn
die Kette durch die russische
Station erweitert wird. Es
kann nur abgewartet werden,
bis der Bedtrieb wieder auf-
genommen wird. Die Planun-
gen der EU zu einer Loran-

-Abdeckung fiir die Iberi-
sche Halbinsel und die See-
gebiete bis zu den Kanari-
schen Inseln, Madeira und
Azoren werden hingegen
wohl nicht realisiert werden.

Weltweit neue Ketten

Allgemein gilt aber
weiterhin, dal Loran-C welt-
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weit ausgebaut wird. Dies ist
eine Folge der Verkehrs-
sicherungspflicht der Kii-
stenstaaten. Dieser Ver-
pflichtung konnen sie mit
GPS/-DiffGPS nicht nach-
kommen, da die USA als
Betreiber alle Betriebszu-
sagen fiir zivile Nutzer (Stan-
dard Positioning Service) nur
gelten lassen, solange die
Sicherheitsbelange der USA
nichtberiihrt werden. Die Zu-
verldssigkeit von Diff-GPS
ldsst sich iiber die GPS-Sa-
telliten ebenfalls beein-
flussen.

Beidiesen Bedingun-
gen ist es verstiandlich, dass
auch Indien, China, Kanada
und Siidkorea neue Ketten in
Betrieb nahmen und andere
Staaten wie z.B. Australien,
Siidafrika und Venezuela an
Planungen arbeiten.

Die Loran-C-Ketten
in USA wurden bereits mo-
dernisiert, erweitert und auf
automatischen Betrieb um-
gestellt.

Augen auf beim Kauf

Beim Kauf einer Lo-
ran-C-Anlage, gleichgiiltig
ob nur Loran-C oder kombi-
niert Loran-C/GPS, sollte
man um Billigangebote z.Zt.
einen grof3en Bogen machen,
es sei denn, man erhilt vom
Verkidufer die schriftliche
Zusicherung, dass die Anla-
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ge fiir die aktuelle Loran-C-
Situation nachgeriistet wiir-
de. Grundsitzlich sollten
moderne Loran-C-Anlagen
fiir neue Ketten leicht nach-
geriistet werdenkonnen, z.B.
durch Austausch entspre-
chender Speicherbausteine.
AuBerdem miissen sie selbst-
verstindlich Ketten mit
Nummern, deren 4. Stelle
ungleich Null ist, verarbei-
ten konnen.

Interessante Aspekte
eroffnet eine kombinierte
Loran-C/GPS-Anlage. Eine
Studie des Bundesverteidi-
gungsministeriums ergab,
daB bei einem Loran-C-Ket-
ten-Betrieb, wie er fiir Nord-
westeuropa vorgesehen ist,
von den USA bei GPS vor-
genommene Verdnderungen
schnell erkannt werden konn-
ten.

CCS/Me
Neue
Telefon-
und Faxnummer
der Redaktion des
Mehrrumpf-
Boten:

089 -

74 37 08 29

21



Einbaumaschine - die bessere Losung?

Vorletztes Jahr brach-
te Michael Naujok in Heft
17/94 der “Yacht” einen um-
fangreichen, sehr ausfiihrli-
chen Testbericht iiber Ein-
baudiesel unter dem Motto:
Welle contra Saildrive.

Dieses Thema iiber
die Vor- und Nachteile die-
serunterschiedlichen Antrie-
be wurde auf zwei gleichen
32’Dehler-Yachten unter
Aufsicht von Fachleuten am
Motor Volvo-Penta 2020 mit
19 PS untersucht.

Das in mehreren Ta-
bellen aufgelistete Ergebnis
ist in vielerlei Hinsicht sehr
aussagekraftig, da nicht nur
Fahrleistung und Mano-
verierverhalten, sondern
auch Preise, Verbriuche,
Schallpegel und Vibrationen
angegeben wurden. Leider
fehlten jedoch die Gewichte
der jeweiligen Aggregate.
Doch gerade diese sind wich-
tig, will man den Einbau in

leichte Multihulls in Erwé-
gung ziehen.

Vergleichsweise ist
der Tri Dragonfly 1000, des-
sen Verdrangung mit2,3tan-
gegeben ist, mit einem Yan-
mar-Diesel 2GM20 ausgerti-
stet, der 18 PS leistet und
sich nicht erheblich vom
Volvo-Penta unterscheiden
diirfte. Dieser Motor wiegt
trocken ohne alles Zubehor
106 kg, mit Saildrive 134 kg.
Hinzu kommen natiirlich alle
Teile, wie sie in der Yacht-
Liste aufgefiihrt sind, aufler-
dem noch die Batterie und
Tank. Ohne diese Zusatz-
gewichte im Einzelnen ge-
nau auflisten zu konnen, (wo-
bei auch das Motorfun-
dament nicht vergessen wer-
den darf) wird sich das Ge-
samtgewicht so bei 200 kg
bewegen.

Da dies bei der Dra-
gonfly 1000 schwerpunkt-
miBig schon eine Rolle

spielt, wurde der Motor 3m
vorm Heck direkt hinter dem
Kajiitschott eingebaut.

Wegen ihrer geringen
Drehzahl, geringen Ver-
briauche und geringen Brand-
gefahr sind Dieselmotoren an
Bord eben sehr geliebt, doch
fragt sich, ob sich fiir weni-
ger Geld und Gewicht keineQ
Alternative bietet?

Sicher sind fiir gro-
Bere seegiingige Kats auflan-
gen Reise Dieselmaschinen
die richtigen Antriebe, zu-
mal wenn sie in jedem Rumpf
eingebaut werden, wodurch
die Mandvrierbarkeit optimal
verbessert wird. Doch sollte
man dann bei der Motorisie-
rung nicht an der Leistung
sparen, da Gewicht und Preis
weniger als die Leistung an-
steigen.

Was bleibt also fiir
Eigner von schnellen leich-
ten Multis, die nur halb so-
viel wiegen und deren An-

JACHTSERVICE

Catamaran Charter
ab Hamburg

W

ABS ...

'Q"
\

Andreas Dose - Avedeich 71a - 21129 Hamburg - Tel. v. Fax 040/742 97 82
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trieb vorwiegend als Flauten-
schieber, aber auch im Ernst-
fall gegen Starkwind einge-
setzt wird?

Hierfiir existieren seit
einigen Jahren 4-Takt-Au-
Benborder mit stiarkerer Un-
tersetzung, die etwaden glei-
chen Schub bei geringem
Verbrauch wie die vorge-
nannten Diesel liefern, doch
nur etwa 1/4 an Gewicht und

reis kosten. Die beiden in
Frage kommenden Modelle
sind der 8-PS Honda und der
9,9 PS Yamaha in der “A”-
Version.

Vergleicht man die
Daten dieser Maschinen mit
den doppelt so starken Die-
seln, so erhilt man iiberra-
schende Ergebnisse:

Der 37kg schwere
Honda liefert mit einer
240mm Schraube etwa 100
daN Schub, der 47kg schwe-

re Yamaha mindestens 120
daN mit einer 300mm-
Schraube gegeniiber den ge-
messenen 110 daN der Die-
sel! Dabei liegt der Ver-
brauch bei Marschfahrt von
6,5 kn -gemessen auf einem
10-m-Clou bei einer 10-stiin-
digen Uberfahrt- bei 2,2 L/
Std. und entspricht somitdem
Verbrauch der Diesel.
Natiirlich ist Diesel-
kraftstoff billiger als Benzin,
doch bei einem Anschaf-
fungspreis von etwa DM
4000,- bis 5000,- gegeniiber
19.000 Mark fiir den Diesel
kann man schon sehr viele
Meilen motoren. Braucht
man beim Diesel die volle
Leistung, so ergeben sich
sogar Verbrdauche von 4,4
bzw. 4,26 L/Std., wobei trotz
der 380mm Schrauben sich
eben nur 110 daN Schub er-
gibt.
Kurt Diekmann

Kleine Erinnerung:

Die Multihull-Einkaufsborse

..eit zwei Jahren hat sich, wie
Michael Thon berichtet, un-
sere ,,Multihull - Einkaufs-
borse als recht erfolgreich
erwiesen. Er meint aber, es
sei an der Zeit, nochmals an
sie zu erinnern: immerhin
sind seither viele neue Mit-
glieder zu uns gestoBen.

Zu dem Angebot sémtlicher
Bootsbaumaterialien sind
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mittlerweile auch Werkzeu-
ge und Maschinen dazuge-
kommen.

Die Vorgehensweise ist ganz
einfach: Die Mitglieder sen-
den eine Liste der Artikel,
die sie benotigen an Time
Out; darauf sollten die An-
spriiche und Einsatzzweck
etwas erldutert werden, um
MiBverstindnissen vorzu-
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beugen (z.B. 10mm AW 100-
Sperrholz als konstruktive
Schotts im Innenbereich,
oder: 56er Winsch der Fa.
XY als GroBfallwinsch bei
umgeleitetem Fall ins Cock-
pit). Preise, falls bekannt,
ebenfalls angeben. So ergibt
sich zusétzlichnoch eine Ver-
gleichsmoglichkeit zu ande-
ren Marken, die wir gewhn-
lich mit anbieten. Als letztes
ist noch der Termin wichtig,
wann was gebraucht wird.
Bei Auftragserteilung koor-
dinieren wir die Lieferungen
und fassen mehrere Bestel-
lungen zu einer moglichst
groflen zusammen. So erge-
bensichz. B. groere Rabat-
te, gilinstigere Fracht u. 4. fiir
alle. Hat ein Mitglied eine so
kurzfristige Bestellung, da3
keine Koordination moglich
ist, so hat er immer die Mog-
lichkeit eines Vergleiches
mit anderen Anbietern.

Ein sicher nicht unwichtiger
Aspekt ist der Kontakt zu
erfahrenen Fachleuten aus
dem Bootsbau. Mogliche
Fehler und somit verlorenes
Geld lassen sich oft bereits
durch ein Telefongesprich
verhindern, der Einsatz von
bestimmten Materialien ein-
fach erkldren und mogliche
,Leidensgenossen aus der
Umgebung konnen auf
Wunsch miteinander in Kon-
takt gebracht werden.
Info-Tel.: 0 24 24- 22 04
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Niederlindische Micro-Mei-

ImJuliwurde vonder
Marina Muiderzand aus auf
dem IJmeer eine schone Mei-
sterschaft fiir Multihulls aus
den Niederlanden und ande-
ren Ldndern gesegelt.

Es kamen 24 Schiffe
(20 aus Holland, zwei aus
Deutschland und zwei aus
England). Das Programm
war reichlich: Mittwoch:
Wiegen und Vermessen;

Die Micro-Flotte der Meisterschaft; vorne die “Orion”

Donnerstag: zwei olympi-
sche Bahnen; Freitag: zwei
olympische Bahnen, und
Samstag: 40-Meilen- Regat-
ta.

24

sterschaft

Es war ein feierlicher
Anblick. Der hiibsche Besu-
cherhafen von Muiderzand
dekoriert mit hiibschen Mul-
tihulls. Obwohl es einigen
Schaden am Anfang gab,
begann die Veranstaltung mit
der Vermessung unter der
Aufsicht unseres Messmei-
sters Alexander Verheus.

Die Vermessungs-
gruppe vermaf} alle Segel,

unauffillig verfolgt von ei-
nem Riesenkran, der alle
Schiffchen anhob und wog.
Zur spiten Stunde kamen wir
zu richtigen, vermessenen

MultiHull -

Texel Ratings fiir unsere
Multihulls. Die Orion, die
neue Firebird MK 2 aus
Kohlefasern, raste noch mal
eben rund Pampus und be-
schidigte dabei ihren Mast-
fufl.

Karst Hoogenboom
hatte inzwischen schon zwei-
mal den “abgeworfenen”
Mast seiner Runaway wie-
der aufrichten miissen, sodaf3

, eine Firebird Mk Il

ihn dieses Problem auchnicht
mehr erschiitterte und er in
der Nacht auch noch den
Mastfull der ungliicklichen
Orion reparierte.
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Der stellvertretende
Biirgermeister von Almere,
Willem Woudenberg, gab
den StartschufSum 11.00 Uhr
fiir ein Feld von 24 Multihulls
zum ersten Wettrennen vom
Startschiff der Z.V. de Roer-
koning aus.

Ein scharfes Duellum
die Fiihrung entstand zwi-
schen der Orion und der
'.Runaway, wobei die Orion

als erste iiber die Linie ging,
aber 15 Sekunden auf Rating
verlor.

Das  eigentliche
“Schlacht”feld kam sechs
Minuten spéter mit drei
Dragonflies ins Duell, die
innerhalb von 14 Sekunden
finishten. Die Libra segelte
ohne Spinnaker, war aber
dennoch nicht abzuschiitteln
und wurde der klare Sieger
nach Rating.

Bei allen Rennen war
dieses Bild einheitlich, wo-
bei wir vermerken miissen,

af die Runaway zweimal
der Orion die line honors
wegschnappte. In der Mittel-
gruppe wechselten die Posi-
tionen stark und die Hinter-
gruppe bestand aus En-
deavor, Trident, Golubkaund
Co, die wechselnd Gesell-
schaft bekamen von Pechvo-
geln aus der Mittelgruppe.
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Das Wetter war kiihl
und grau. Die ganze Woche
hatte es rund drei Beaufort
aus nordlicher Richtung, also
ziemlich perfektes Segel-
wetter, wobei die Micro-
multihulls schon schnell ge-
segelt wurden und kein Ref-
fen notwendig war.

Es sind vier Meister-
schaften vergeben worden:
Farrier: Companansi mit
Skipper Klaas Parrel; Dra-
gonfly, Micro Multihull und
Multihull overall: Libra mit
Skipper Arno Pont.

Die Schiffe starteten,
segelten und finishten alle
zusammen. Die gesegelten
Zeiten wurden nach Texel
Rating verrechnet, wonach
die Meister bestimmt wur-
den. Wir danken unseren
Sponsoren: Dragonfly Hol-
land, Farrier Corsair Holland,
Euromarine und Rheebergen
Multihulls.

1. Arno Pont, Dra-
gonfly MK II (Textel Rating
125); 2. Pete Jenkins, Dra-
gonfly SW (118); 3. Karst
Hoogenboom, Runaway 800
(104); 4. Bowden, Firebird
MK 1II, (102); 5. Hoogen-
boom, Kraken 33, (132); 6.
Visser, Grainger 075 (115);
7. Broszka, Gougeon 32,
(104).

DAMS
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Gesucht:

Ein arbeitsfreudi-
ger Landesfiirst
(Revier-Obmann),
der dem Vorstand
bei Planung,
Raumbeschaffung
und all dem Klein-
kram hilft, die fiir
eine

Jahreshaupt-
versammlung
im April 1997

notig sind.

Angebote bitte
schnellstmoglich
an die Vorstand-

schaft!

Antrdge fiir die

JHV 1997

bitte ebenfalls so
friih wie moglich
an den Vorstand!

25



Kat segelt Rekord

Start zur Segler-Re-
gatta am 13.7.96 zwischen
dem friesischen Lauwersoog
(Niederlande) und Larvik
(Norwegen) am Eikngang
zum Oslofjord. Gestartet
werden die insgesamt 104
teilnehmenden Yachten in
vier Gruppen mit je 15 Mi-
nuten Abstand.

Der Start der norwe-
gischen Whitbread-Yacht
,,Milene* kann erst wesent-
lich spiter gestoppt werden,
da sie wegen ihres Tief-
ganges erst auf Hochwasser
warten muf.

Nach den langsam-
sten Yachten starten 45 Mi-
nuten nach Start der ersten
Yachten bei ca. vier Beau-
fort die Gruppe der Mehr-
rumpfsegler.

Unter ihnen befindet
sich auch Solosegler Henk
de Velde mit seinem 21 Me-
ter langen Kat ,,C1000% -
doch diesmal nicht allein,
sondern mit Chartergésten.
Das Getiimmel um den Start
wohlweislich vermeidend,
nimmt er erst fiinf Minuten
spiter das Rennen und die
Verfolgung des Feldes auf.

Bei 15 Knoten Fahrt
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liegt das ganze Feld mit Aus-
nahme der Trimarans ,,Aqua-
rius* bereits nach zwei Stun-
den hinter dem Rennkat.

Derholléndische Eig-
ner Hugo van Wieringen mit
Crew macht deutlich, war-
um Grainger-Entwiirfe in
Australien und Neuseeland
so erfolgreiche Regatta-
Yachten sind. Erst im Juni
bei Rhebergen vom Stapel
gelaufen (siehe Palstek Nr.
4/96), hilt sein 10 Meter lan-
ger Tri mit de Veldes 21
Meter langem Kat vier Stun-
den lang mit. Erst die auf-
kommende Dunkelheit und
die weniger aufwendigen
technischen Moglichkeiten
zwingen die miider werden-
de Crew, den Kat ziehen zu
lassen. Doch auch in der
Nacht liegen die beiden
Rhebergen-Bauten dichtbei-
einander.

Am folgenden Mor-
gen nimmt der Wind zu, im
Skagerak steht ein Nordwest
sieben. Hervorragende Ver-
hiltnisse fiir ,,C1000, der
bei zunichst flacher See zeit-
weilig sogar auf tiber 30
Knoten beschleunigt. ,,Aqua-
rius*, immer noch an zweiter
Stelle liegend, machen die
mittlerweile aufkommenden
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stiarkeren Wellen deutlich zu
schaffen, sodaB3 ,,Milene* an
dem Tri vorbei ziehen kann.
Henk de Velde ist mit sei-
nem Kat nicht zu schlagen.

Er schraubt den neu-
en Rekord von vorher 52
Stunden auf 28 Stunden, 10
Minuten! Q

,,Milene*“, immerhin
24 Meter lang, von der Henk
de Velde zu dieser Regatta
mehr oder weniger heraus-
gefordert worden ist, bend-
tigt fiir die 370 Meilen 35
Stunden, 30 Minuten,
,,Aquarius* kommt mit 39
Stunden, 28 Minuten ins Ziel.
Eine Plattboden-Yacht be-
legt als 25. ebenfalls einen
beachtlichen Platz.

Bei Umzug oder
Anschriften-Ande-

rung.
¢

bitte unbedingt
neue Anschrift bei
Klaus Lenk mel-
den.

Auf Seite 56 gibt
es hierfiir einen
Vordruck.
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Trailerfahrer: Waage zum ausleihen

Wie wichtig fiir alle
Eigner von Trailerschiffen
das Gewicht und die Ge-
wichtsverteilung ihres Ge-
spannes ist, braucht nicht
extra betont zu werden.

Multihull Deutsch-
land will deshalb seinen Mit-
gliedern einen neuen Service
bieten: Ab sofort kann sich
"jedes Mitglied eine kleine
mobile Waage bei unserem
Verein ausleihen, mit der
man das Trailergewicht und
die vorhandene Deichsellast
ermitteln kann.

Wie bei Biichern und
Videos gilt: Die Waage bei
mir schriftlich anfordern, die
Ausleihe ist kostenlos, die
Ausleihfrist betrdgt eine
Woche. Soforn die Waage
nicht gerade ausgeliehen ist
oder andere vor IThnen war-
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ten, geht ein Packchen ab zu
Ihnen. Bitte geben Sie bei
der Bestellung auch an, zu
welchem Zeitpunkt die Waa-
ge spitestens bei Ihnen sein
sollte, damit Sie nicht schon
auf Reisen sind, wenn das
Pickchen bei Ihnen an-
kommt.

Ich habe die Waage
vor einiger Zeit im Zubehor-
handel entdeckt und jetzt
selbst schon getestet. Sie ist
recht handlich (Mafe: Lan-
ge 36 cm, Breite 7 cm, Hohe
2 cm) und mit einem Ge-
wicht von 1 kgleicht zu trans-
portieren. Sie funktioniert
einwandfreiund ermittelt das
Gewicht, indem man mit je-
dem einzelnen Trailerreifen
iiber die Waage féhrt, max.
bis 1000 kg pro Rad. Zur
Handhabung kann ich fol-
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gendes empfehlen:

Legen Sie die Waage
unmittelbar vor die Trai-
lerreifen und fahren Sie sehr,
sehrlangsam dariiber, je nach
eingestelltem Mode werden
2-Achs- oder 1-Achshinger
gemessen, wobei die Waage
automatisch die ermittelten
Werte addiert, aber es kon-
nen so auch die Gewichte der
linken und rechten Seite ver-
glichen werden.

Beim Ermitteln der
Deichsellast stellt man ein-
fach das Bugrad des Trailers
auf die Waage. Hiernochein
Tip aus der Praxis: Gehen
Sie bei der Deichsellast bis
auf die Werte hoch, die der
Hersteller fiir Ihre Anhin-
gerkupplung als maximale
Stiitzlast zuldBt (bzw. der
TUV eingetragen hat). Das

Gespann fahrt sich um
vieles besser mit einer
hohen Last auf der An-
hingerkupplung! Mit
der Waage konnen sie
diesen Wert jetzt gut
ermitteln.

Ja dann hoffe ich, Sie

freuen sich iiber das
Angebotund niitzenes!

Christian Feige
Mainkofen 27 b

D - 94469 Deggendorf
Tel. 09931 - 872 63
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Probefahrt mit Hindernissen

Also, wie das denn
immer so ist...: Lange genug
hatte ich ja gewartet, daf} die
Blechbiichse denn nun fertig
werden sollte. Wie es genau
passiert ist, weifl bis heute
immer noch keiner. Aber
Tomcat segelt!!

Natiirlich nicht gut.
Geht doch nicht sofort. Aber
segelt. Durch den Drang spar-
sam sein zu miissen, habe ich
gute, gebrauchte Segel ge-
kauft. Aber leider haben die-
se Einriimpfer nur so’n klei-
nes Kajiitdach, solchein win-
ziges. Unsereiner hat natiir-
licheinrichtiges, groBes! Auf
dem hat auch die Genua-
schotschiene hervorragend
Platz, genaunach Zeichnung.

Nur sind jetzt die
Schotholepunkte zu hoch, so
daB3 man das Achterliek nicht
dicht kriegt. Also nix mit
hoch am Wind. Dafiir ist na-
tiirlich das Achterliek vom
GroBsegel etwas zu lang, der
Baum liegt beim Am-Wind-
Gang auf dem Aufbausiill.
Wenn aber das Flachreff ein-
gebundenist, dann gehtes so
gerade. Nurkommtder Baum
dann immer bedenklich nahe
an den Elbsegler auf dem
Kopf des Schippers.
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Aber wenn man ein
richtiger geduldiger Warter
ist, dann kann man ruhig
warten, bis sich auch dieses
Problem 16sen 148t. Erstmal
soller segeln. Man gonntsich
ja sonst nichts!

Der Schipper und sein
Junior machen sich also auf
den Weg mit dem Vorsatz,
einen ordentlichen Schlag zu
machen, zu angeln und dabei
so einige Kleinigkeiten in
Ordnung zu bringen. Also
wohin? Ganz klar, ab zum
»Fusel”, einem geheimen Ort
in der Deutschen Bucht, seit
100 Jahren fest in deutscher
Hand.

Schlechte Sicht bei
SW 3-4 erlauben zwar eine
problemlose Segeleinstel-
lung, hitten aber warnen sol-
len vor der Wetterentwick-
lung. Aber wenn man doch
nur heute und morgen... War-
um also Wetterbericht ho-
ren, es soll doch nur mal eben
gesegelt werden.

Frohe Fahrt

Lustig geht es durch
den Jadebusen, die Aussen-
jade und die Mittelrinne.
Heute ist kein Seegang, so
kiimmern uns die Tonnen
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herzlich wenig. Doch wir
wissen ganz genau, daf} bei
starkerem Wind hier heftige
Kabbelsee und spiter auch
Grundsee steht, dann muf
also genau navigiert werden.
Nun sind die Seekarten noch
gut erhalten, hatten ja auch
mehrals sechs Jahre Zeit sich
zu erholen, doch die weise
Vorsicht 146t den ,,Veran&
wortlichen an Bord“ die An-
steuerungstonne nach AP auf
den jetzt richtigen Standort
eintragen.

Also weiter. Er segelt
gut, halbbisraum. Zwar nicht
so wie all die anderen, guten
Catamarane mit 12-15 oder
gar 18 Knoten, doch immer-
hin 6-8 machen wir und sind
sehr zufrieden. Die zwei
Fahrwasser der Weser, also
vier Spuren, werden passiert.
Wahrschau nach ,,dicke
Damper®, die wir gut horen,
weil wir unter Segel wenig
Gerausche verursachen. Un- -
ter Motor wire das anderl .
Damiite manimmer wieder
die Maschine drosseln, um
nach Gegnern mit den Ohren
Ausschau zu halten.

Doch zum Elbefahr-
wasser hin wird die Sicht
besser. Ca. 1/2 Meile weit
kann man jetzt gucken und
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was erkennen. Das ist zwar
nicht viel, doch es reicht, um
evtl. das Manover des letz-
ten Augenblicks einzuleiten.
So erreichen wir, zur eige-
nen Beruhigung und von
wegen Safetti forst, die
Schliisseltonne und die 7 sm
weiter nordlich gelegene
Tonne E 2. Zwar ist das mit
einem AP iiberhaupt kein
Problem, doch da man nie so

wollen wir angeln. Zu sehen
ist die Tonne nicht, aber zu
horen. So kommt man auch
hin. Nun taucht auch der Fu-
sel schemenhaft aus dem
Dunst auf.

Das Auge des Geset-
zes

Angeln raus. Hurra,
Makrelen beiflen an. Rein mit

Dampfer mit dem Bundes-
adler im Heck mit direktem
Kurs auf uns zu. Also, fix die
Angeln rein, Fisch in die
Luke und das ,,verklemmte
Segel“klarieren. Immer muf3
dieses Segel solche Proble-
me machen.

Doch ist das Segel
sofort 1.0. als wir erkennen,
daB der Grof3e nichts von uns

Hurra - sie segelt! Oder “er”? Schlieflich heifit Tomcat Kater ...

.@Bichtig weil, macht man so

wie friither: eine ordentliche
Koppelnavigation.

Schon ist es dann,
wenn man feststellt, daB die
Deccaexpertenrichtig liegen
mit ihrer Elektronik. Nun
sind es nur noch 7 Meilen bis
Hog Stean, einer Untiefen-
tonne kurz vor dem Ziel. Dort

MultiHull - Der MEHRRUMPF-BOTE

Euch in die Piitz. Das Esssen
ist gesichert. 3-4-5...“ich tu
sie filetieren*, sagt der Juni-
or, dann haben wir mit den
Griten nicht soviel zu tun.
Toll klappt das heute, denke
ichund denke ich und denke:
Wie ist das eigentlich mit
den neuen Grenzen von we-
gen Schutzzone usw? Dabei
kommt der groBe, graue
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will. Also noch mal Angel
rein, einen wirklich dicken,
fetten Dorsch am Makrelen-
geschirr nach oben und ab in
den Hafen.

Helgoland wie immer
voll. Pickchen liegen ist an-
gesagt. Wir also langsseits
von einem 6er-Péickchen am
Schwimmsteg. Bringen wir

3]



den Anker aus nach vorn?
Oder vielleicht der Nichste
oder ....

,Geht ihr doch mal
mitdem groBen Ding da hin-
ten in die Ecke“! Na Kklar,
Hafenmeister, machen wir.
100 Augenpaare warten nun,
wann denn dieser kenter-
freudige Apparat hier und da
anbumsen wird, denn man
mufl um ein 7er-Pidckchen
herum und dann an einen
Einzellieger ran, nach vorn
und hinten sind ja immerhin
so 2-3 Meter Platz. Vorn ist
dann die Briicke zum
Schwimmsteg und hinten ein
5-er Packchen von ,,Fahrzeu-
gen liber 12 Meter*. Doch
haben wir ja ein Schwert,
was funktioniert (das andere
klemmt) und zwei Diesel.
Dieselflink alsoum die Ecke,
Stbd-Maschine voraus, Bbd-
Maschine riick, Ruder hart-
lage Steuerbord, beide vor-
aus, kurz einmal riick- Vor-
und Achterleine fest und Fi-
sche braten. 100 Augenpaare
sind enttduscht.

Die Insel wird wie
iiblich begangen, wenige
Einkéufe am nichsten Mor-
gen und klar zum Ablegen.
Der Tag erstrahlt im schon-
sten Glanz als Peter Singer
von der Tahiti Bill sagt:
»dieht gut aus, Euer Damp-
fer, macht richtig Freude ihn

32

anzusehen, wenn Ihr da so
reinkommt!*“ Herz, was willst
Dumehr. Alsolos, nachHau-
se. Bei so einem schonen
Start kann der Wetterbericht
die Stimmung nicht beein-
trichtigen. S 6-7 boig,
schlechte Sicht.

Tomcat, heute muft
du mal zeigen, denkt der Er-
bauer, setzt das Grof dicht,

Wind genau von vorn. Nach
einer guten Stunde kommt
ein Gewitter mit Schauer-
bden von ca. 7 Bft.

Der Hack wird kurz-
fristig mehr, 146t dann aber,
nach Abflauen auf 5-6 wie-
der nach. Man miiBte reffen
konnen, denkt der doch et-
was nachdenklich geworde-
ne Skipper. Zwei sm nord-

\1

High and dry - aber vorsdtzlich und mit Genuf

146t die Diesel rohren (im-
merhin2x15 PS)und los geht
es, Kurs 180°. Drauf3en weht
Siid mit Stirke 6, der See-
gang ist ertraglich, nur gele-
gentlich setzen die Steven
hart ein. So schieben wir uns
mit 5 knin Richtung Heimat.

Rasmus greift ein
Zwaristdie Sichtheu-
te besser, doch kommt der

MultiHull -

lich Schliisseltonne werden
Seemoven im Tiefflug aus& .
gemacht. ’

Fisch-Fisch erschallt
der Ruf. Segel runter, Fall
heute sichern (gestern nicht
gemacht, Juniorin Masthoch
und klariert) und Angeln
raus. 20 Minuten = 30 Aus-
senbordkameraden rein.
Reicht, Angeln rein. Doch
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nun 148t sich das Grof} nicht
mehr setzen. Vier Rutscher
sind am Kopf ausgerissen.
Also nur mit Maschine wei-
ter. Doch nun war’s dem
Rasmus mit der Dummer-
haftigkeitder Cat-Crew wohl
doch zu viel geworden. Er
lieB es jetzt mit 6-7 aus Siid
wehen, warf immer grobere
Wassersteine vor den Bug.
Die Freude verschwand. Zum
"'}h'ick hatten wir im Hafen
“die Arbeitsfock angeschla-
gen.

War zwar umstdnd-
lich, weil nicht fiir unser
Profilstag gemacht, sondern
gebraucht gekauft und mit
etwas diinnerem Liektau. So
rutschte beim Setzen das
Liektau iiber die Einfiihrung
immer in die Nut, muf3te wie-
der abgelassen werden um
neu eingefidelt zu werden.
Aber irgendwann hatten
wir’s dann geschafft. Scho-
ten dichtgeholt, ein klein
wenig abgefallen und schon
wurde die Sache ruhiger. Ju-

ior fing an Fische auszu-
nehmen. Rasmus sah zu und
dachte wohl: “so einfach
kommen mir die Beiden da
nicht davon!“ Eine schwere
Bo im nichsten Schauer und
die Fock rif} auf der ganzen
Linge aus der Profilstagnut
und fing morderisch zu schla-
gen an. Schoten loB, Fock-
fall loB.... na nun komm

MultiHull - Der
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schon runter, komm schon
verfl... Aufhalber Hohe biegt
jetzt das Profilstag derart
durch, daB der Rutscher fest-
sitzt. Wir bringen den Kopf
nicht nach unten. Nur mit
viel Kraftund List gelingtes,
eine Wurst von dem Segel
auf dem Profil zu machen.
Aufriumen. Schikel vom
Backstag aufgegangen,
Backstag schldgt wild. Fan-
gen. Die Spannschraube im
Netz vorn hatte sich bereits
verabschiedet. Die Schoten
aufschielen.

Leinensalat mit Welle
Backbordschot

schieBt nicht, wo zum Teufel
klemmt die

mit dem kleinen Segel auf
dem Babystag istkeine Hohe
zu laufen. Was tun?

Maschine an, Vor-
wiirts! Die Schotbewegt sich
ein biBchen. X-mal vor und
riick, immer mit ,,Maschine
abgestorben®, dann fliegtder
Rest der Schot raus. Vorher
hatten wir den Tampen ab-
geschnitten, so weit wir
rankamen. Jetzt alles kla-
rieren und dann weiter. S 7
mit Schauerboen. Na,
schlimmer kann’s ja nicht
mehr kommen, wir nidhern
uns bereits dem flachen Sand,
iiber den die Mittelrinne in
die Jade fiihrt. Gut, dal wir
den genauen Ortder Ansteue-

denn nun "E\
wieder. 'l:
Rasmus l4- -
chelt und ﬁmm /?70/-
wickelt sie Y ) T
sorgsamum
den Prop. Marqutse,f» 56,_anez|a 42
Dumme  Athena @8 Tabago 35

S e
Sehelll nac}rl anbese g«ln ml')echarter
unten. Mit
einer Ma- Ncg- undg
schine ist i ? :
das Schift S CHNEND ER GMBH
bei dem im-

mer stiarker
werdenden
Hack nicht

Postfach |405; D:32112 Hrddéqhausen

Tel.-05221 @&9 s;&a Fax: -

689 891

auf Kurs zu
halten. Nur

4/96

33



rung eingetragen haben.
Durch die Rodelei sind wir
zeitweise ,,vom Patt* abge-
kommen. Da ist auch die
Tonne, der Seegang nimmt
ab. Endlich.

Das sieht auch
Rasmus. Flugs ordert er ein
schweres Gewitter von Wil-
helmshaven an. Die haben
noch ein’s und schicken es
auch sofort riiber. Gerade als
wir das tiefe Wasser der Jade
erreichen gehtes los. Siid bis
10 mit gewaltigen Wasser-
mengen von oben. Sichtnull,
die Augen voll Wasser. Zum
Gliick driickt der Regen die
Wellen. Miihsam motoren
wir an die Kante, dort wird
der Hack immer weniger.
Trotz Strom mit, kommen wir
nur schlecht vorwirts, der
Wind pendelt sich bei 7-8
ein, nimmt spéiter auf 6 ab.
Immer von vorn.

Schon mit Gegen-
strom erreichen wir Wil-
helmshaven. Kurz vor der
Hafeneinfahrt ein Blick in
den jetzt bereits dunklen
Motorraum: Funken sprii-
hen! Das auch noch. Doches
istnichts Schlimmes. Nur der
Mitnehmerstift fiir die Hand-
kurbel war nach aussen ge-
wandert und kratzte am
Schutzblech. Anlegen, Taxi
besorgen, nach Varel und
dann nach Hause. Uber den
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Deich meine ich noch Ras-
mus verschmitzt licheln zu
sehen. Soll wohl heilen:
Herzlich willkommen, mien
Jung.

Tolle Reise??? Fazit:

1) Ich wiirde nicht
mehr gebrauchte Segel kau-
fen. Die unterschiedlichen
Aufbauformen machen auf-
wendige Anderungen nétig.

2) Wenn schon bei
normaler Wind- und Wetter-
lage Probleme bestehen,
dann sollte man erst diese
Probleme beheben, bevor
man vor die Tiir geht. Auch
wenn noch so sehnsiichtig
nach drauf3en geschielt wird.

3) Wenndann Proble-
me eintreten: Motoren aus
und Gang rein!! Bei ausge-
kuppelter Maschine laufen
die Schrauben, solange das
Schiff Fahrt macht mit und
wickeln so einen auf3enbords
hingenden Tampen auf.
Ohne einzukuppeln! Und
wenn ,.hy life im Ketten-
kasten* angesagt ist, dann
macht das Schiff auch ohne
Segel Fahrt. Garantiert!

4) Neben dem Roll-
profilstag installiere ich ein
zweites Vorstag fiir eine
Arbeitsfock mit stinknorma-
len Stagreitern. So bleibt die

MultiHull -

Genuaangeschlagen. Nimmt
der Wind zu, wird sie aufge-
rollt und die vorher bereits
angeschlagene und beige-
bindselte Fock wird gesetzt.

5) Das ,,Freiwiirgen*
des Propellers ist absolut Gift
fiir die Technik. Bei unse-
rem Vor-Zuriick-, Vor-Zu-
riick-Manéver ist die Pro-
pellerachse so iiberlastet
worden, daf} einige Woche
spéter durch Bruch der Scha-
den sichtbar wurde. Verlust:
Propeller, Kegelmutter und
Propellerwelle. Schadens-
hohe ca. 1500.-.

Wolfgang Gerschiitz

Beitrag be-
zahlt?

Fiir diejenigen Mit-
glieder, die fiir ihren Jahres-
beitrag keine Abbuchungs-
genehmigung erteilt haben,
wirdes jetzt allmahlichhoch§. .
ste Zeit, den Jahresbeitrag ’
fiir 1996 zu bezahlen!

Bitte ersparen Sie
Schatzmeister Klaus Lenk
die Arbeitund die Kosten fiir
eine Mahnung - und sich
selbst das schelchte Gewis-
sen...

Der MEHRRUMPE-BOTE 4/96



Satzung, Antrige und JHV

Peter Scholtissek, sachkun-
diger Mitverfasser unserer
Satzung, macht sich Gedan-
ken iiber den Ablauf unserer
Jahreshauptversammlung
1996 - und weit dariiber hin-
aus:

Beim Lesen der bei-
ien Artikel war mein Ge-
Wlanke, der § 6 Abs. 4 unserer
Satzung miisse in Zukunft
nicht lauten ,,Antrdge kon-
nen”’, sondern “Antrige miis-
sen innerhalb von drei Wo-
chen ab Einberufung der Mit-
gliederversammlung dem
Vorstand zugeleitet werden”.
Und als Abs. 5: “auf der Jah-
reshauptversammlung wer-
den nur Dringlichkeitsantra-
ge zugelassen, wenn ohne sie
die Sicherheit oder der Fort-
bestand des Clubs gefdhrdet
sind. Uber die Zulassung als
Dringlichkeitsantrag ent-
scheidet die Jahreshauptver-
sammlung”.

. Dann zur Erinnerung:
Nach § 7 Abs. 2: Beschliisse
werden mit einfacher Mehr-
heit gefat. Definition nach
Sieghart Ott: “einfache (ab-
solute) Stimmenmehrheit,
das ist eine Stimme mehr als
die Hilfte der abgegebenen
Stimmen”.

Der Antrag die Ermi-

MultiHull - Der MEHRRUMPE-BOTE

Bigung auf drei Jahre zu be-
grenzen erhélt 7 Ja-Stimmen.
Weiter unten zéhle ich dann
9 abgegebene Stimmen. Das
wiirde, bei gleicher Stimmen-
abgabe, zwei Gegenstimmen
fiir den ersten Antrag bedeu-
ten. Damit ist der erste An-
trag angenommen und die
Jahreshauptversammlung
hitte beschlossen, den Mit-
gliedsbeitrag fiir Studenten
und Mitglieder der Katama-
ran-Klassenvereinigungen
fiir drei Jahre auf 40,— DM
zu erméaBigen.

Ein Antrag kann nur
wihrend der Beratung vom
Antragsteller erginzt, abge-
andert oder zuriickgezogen
werden. Nach der Abstim-
mung ist er entweder ange-
nommen oder abgelehnt und
kann dann nur von der Jah-
reshauptversammlung, die ja
oberstes Organ des Clubs ist,
durch einen Anderungsan-
trag und erneute Abstim-
mung oder, wenn er gegen
die Satzung verstofit, durch
Gerichtsbeschlufl gedndert
werden.

Hiitte ich bei der Be-
ratung und Verabschiedung
der Satzung an diese Ein-
schrinkung gedacht, hitte
man sich auf dieser Haupt-
versammlung zwei Abstim-
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mungen und Zeit fiir die da-
zugehorige Diskussion spa-
ren konnen, denn man wére
gezwungen gewesen, den
Antrag von Wolfgang We-
ber vor der Abstimmung in
die endgiiltige Form zu brin-
gen.

Der Antrag von Herrn
Karschulin wire dann als
Anregung unter Sonstiges
vorgestellt worden. Mehr ist
er auch nicht, als eine Anre-
gung zur Fortentwicklung
unseres Clubs und man hitte
sich eine fast zweistiindige,
Gott sei Dank ergebnislose
Diskussion gespart.

Herr Karschulin
schreibt, daB sein Antrag auf
Verdoppelung der Mitglieds-
beitrige die Wirkung einer
geziindeten Handranate ge-
habthat. Er wei wahrschein-
lich gar nicht wie Recht er
damit hat. Nehmen wir mal
an, es hitte hier eine Mehr-
heit von sechs Leuten be-
schlossen, daf der Mitglieds-
beitrag verdoppelt wird, da-
mit der Club im Internet Re-
klame machenkann. Ein sol-
cher BeschluB hitte leicht die
Wirkung einer explodieren-
den Handgranate haben kon-
nen. Ein solcher Beschlufl
kann tatséchlich einen Club
sprengen.
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Deshalb miissen An-
trdge erst dem Vorstand vor-
liegen. Der priift sie auf die
Auswirkungen fiir den Club
und die Machbarkeit, leitet
sie dann, mit oder ohne Stel-
lungnahme oder Empfeh-
lung, der Jahreshauptver-
sammlung zu.

Auf keinen Fall soll-
tender Vorstand und die Ver-
sammlung unvorbereitet mit
solch weitreichenden Antré-
gen wie dem von Herrn
Karschulin konfrontiert wer-
den. Das kann schwer ins
Auge gehen. Dabei sind die
Anregungen von Herrn Kar-
schulin gar nicht schlecht,
z.B. in der Regatta-Szene.

Ich selbst habe -zig
Jahre Jollenregatten gesegelt,
war -zig Jahre Revierobmann
einer Klassenvereinigung
und war auch schon mal im
Schiedsgericht einer Jugend-
Euro. Ich weif also, von was
ich spreche.

Eine Regatta-Szene
kann doch nicht von der
Klassenvereinigung, und das
ist ja im Grunde unser Club,
per Order di Mufti verordnet
werden, sondern sie muf3 von
unten wachsen. Das lauft
doch so: Ein regattabegei-
sterter Revierobmann fréagt
die Mitglieder, wer denn Lust
hitte Regatten zu segeln. Fin-
det er genug Teilnehmer, re-
det er mit dem Vorstand ob
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der einverstanden ist und
welcher Termin frei wire.
Hater Beides, trigt er seinen
Wunsch bei der Tagung der
Revierobleute vor. Hier wer-
den, meistim Spitherbst, die
Regattatermine abgestimmt,
damit sich nicht nahegelege-
ne Regatten gegenseitig die
Teilnehmer wegnehmen und
der Regattakalender erstellt.

Ist er fertig, werden
die Faktoren festgesetzt. Da-
bei miissen alle spitzen Ge-
genstdnde an der Garderobe
abgegeben werden, denn je-
der will fiir seine Regatta ei-
nen moglichst hohen Faktor
haben.

An -
schlieBend

dann den Regattakalender
und erstellt, nach Eingang
der Ergebnislisten der ein-
zelnen Regatten, die Besten-
liste.

Ferner vertritt die
Klassenvereinigung die In-
teressen der Klasse gegen-
iiber Dritten und wirbt fiir
die Klasse. Eine Klassen-
vereinigung kann aber selbst,
ohne die Mitwirkung eines
Clubs, keine Regatten durc
fiihren, weil sie gar nicht die
Moglichkeiten hat.

AlsoRegatten ja, aber
anleiern miif3ten sie die Re-
gional-Obleute in Verbin-
dung mit den Vereinen. Ich

werden auf
diesen Sitz-

PATRICK BOYD

ungen noch
Probleme der

. '78 |60' |C |Nigel Irens Cat Kar | $650.000
e{nzelnen Re- IasTeo [c Tpeter Spronk Cat  |F $ 280.000
viere besp 1o- '88 (50' [C |Quasar 50 Plus Ire L 140.000
chen, Fragen g5 745 [T |Erfoigreicher Renntri |GB | L 65.000
der Bauvor- '95 |40' [C |Dean Catamaran Kar L 125.000
schrift und |91 (39 [C |Privilege 39 E |DM 300.000
sonstige Pro- |72 [35' [c [Prout Snowgoose 35 [kar | L 39.750
bleme der (86 (35" [C |Woods Mira GB L 24.00
Klasse eror- ['90 [34' [C |Prout Event Kar L 65.000
tert, das alles |'66 [30' [T |Ocean Bird Tri GB L 12.000
ist Sache der [91 27" |C |Heavenly Twins Por L 44.000
Revierobleu- ‘81 [26' [C |Catalac 8m GB L 23.500
te. Die Klas- '81 [26' [C |Catalac 8m GB L 19.000
senvereini- '88 |24' |C [Strider Club GB L 6.500

gung leitet
nur die Ver-
anstaltung,
verodffentlicht
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bin iibrigens der sicher fiir
viele ketzerischen Meinung,
da man nur auf Jollen-
regatten wirklich segeln
lernt, denn da wird jeder Feh-
ler sofort mit einer Badeein-
lage bei moglicherweise nur
5 Grad Wassertemperatur be-
straft, was den Lernprozef
ungemein befliigelt.

Die Notwendigkeit

iner Grundsatzdiskussion
Wiber den Club diirfte reich-
lich hoch gegriffen sein.
Wenn man als Indikator fiir
die Attraktivitdt und die
Richtigkeit eines Clubs den
Mitgliederzuwachs nimmt,
kann fiir eine Verdnderung

bei uns nur gelten: Neue Ide-
en ja, aber zur behutsamen
Fortentwicklung unter Bei-
behaltung von Bewiihrtem
und Erfolgreichem.

Wir haben im Vier-
teljahr einen Mitgliederzu-
wachs von dem andere Clubs
im Jahr triumen. Die Ziele
und die Arbeitsweise unse-
res Clubs und seiner Vor-
standschaftkonnen also nicht
falsch sein.

Das heif3t aber noch
lange nicht, da8 man den
Club mit guten Ideen nicht
noch attraktiver machen
konnte. Dazu braucht man
abernicht gleich eine Grund-

satzdiskussion. Gute Ideen
haben sich noch immer
durchgesetzt und die sind
deshalb auch immer gefragt.

Es gébe zudieser gan-
zen Sache noch viel zu sa-
gen. Zum Beispiel, obes denn
immer eine richtige Regatta
sein mufl. Wenn ich mir das
Programm von Herrn Barth
(fiir das IMM in Kroatien)
ansehe, so liegt er mit der
Linie ,,gemeinsamer Spaf}
mit einem Hauch Sportlich-
keit“ vielleicht genau richtig
fiir die Interessen unserer
Mitglieder und die sind ja
bei allem das Wichtigste.

Peter Scholtissek

ARC - mit anderen Augen gesehen

Obwohl ich nun
schon seit 14 Jahren mit-
segele, blieben mir die Ge-
heimnisse der Segel, Wanten,
Fallen und was es da so alles

ibt, verschlossen. Irgend-
»’i'ann gab ich es auf. Zuhau-
se an Arbeitsteilung ge-
wohnt, ordnete ich mich an
Bord unter und iibernahm die
Kiiche. Mein Mann entwik-
kelte sich dadurch im Laufe
der Zeit zu einem Einhand-
segler zu Zweit.

Da mir die Schrégla-
ge eines Einrumpfbootes

MultiHull - Der MEHRRUMPF-BOTE

nach wie vornichtliegt, kauf-
ten wir uns einen Katama-
ran, eine Snowgoose 37 von
Prout. Und aus dem Lebens-
traum meines Mannes, einer
Weltumsegelung, wurde eine
Atlantikiiberquerung mitder
Atlantic Ralley for Cruisers,
der ARC.

Die Regatta Gran
Canaria - St.Lucia, die zehn-
te Atlantik-Ralley for Crui-
sers, startete am 19.11.95.
Ungefihr eine Woche vor-
her waren wir da. Beginnend
im Mai des Jahres hatten wir
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unsere “Batoo” etappenwei-
se von Krummin auf Use-
dom nach Gran Canaria ge-
bracht. Hier wollte die letzte
Frischproviantierung vorge-
nommen werden.

In Las Palmas auf
Gran Canaria bekommt man
so fast alles was das Herz
begehrt. Auswahl an Brot
und Kise, an Konservenund,
was mich an einem siidli-
chen Land besonders iiber-
raschte, sogaran Wurst. Obst
und Gemiise ist selbstver-
standlich. Was ich nicht fin-
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den konnte, war Roggen-
mehl. Die gekaufte Ware an
Bord liefern zu lassen war
iiberhaupt kein Problem.

Im Vorfeld der Re-
gatta wurden von der ARC
viele Veranstaltungen ange-
boten. Fiir nur halbwegs
Kontaktfreudige ein reiches
Betitigungsfeld.

Piinktlich um 13.00
Uhr fiel der Startschuff. Da
wir keinen der ersten Plitze
belegen wollten und auch
sonst gar nicht auf Schnel-
ligkeit bedacht waren, leg-
ten wir eine halbe Stunde
spiter ab, um eventuellen
Karambolagen aus dem We-
ge zu gehen. Und zu recht,
fuhren doch eine Boote mit
Schidden in den Hafen zu-
riick.

Auf der Suche nach
dem Passat hielten wir uns
siidwestwirts, Richtung
Kapverden. Die rund 170
Yachten hatten sich bereits
amersten Tag soweit ausein-
anderdividiert, daBl wir mein-
ten, ginzlich allein zu sein.
Insofern sahen wir den
Nachtwachen auch etwas
gelassen entgegen. Im Vier-
stundenrhythmus teilten wir
uns die Wachen nach dem
“Eieruhrenprinzip”. Je nach
Wetterlage 20 Minuten
Schlaf, Rundblick und wei-
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terschlafen. Das hort sich
schlimmer an, als es ist. Da
man auch tagsiiber immer
wieder schlafen kann, hat
man letztlich kein Schlaf-
defizit.

Bei unseren Wachen
muBten wir feststellen, daB
einige Segler nachts ohne Po-
sitionslichter fuhren. Einmal
hatten wir eine solche Be-
gegnung im Abstand von ca.
300 Metern.

Nach etwa einer Wo-
che trafen wir endlich auf
den Passat. Bedauerlicher-
weise schlief er ab und zu
vollig ein. Was wéhrend un-
serer Uberfahrt noch dazu
kam, waren die doch recht
hiufigen Regenschauer. Wir
machten aus der Not eine
Tugend und duschten unter
ihnen. So richtig mit Seife.
Unsere Haut fiihlte sich an-
schlieBend ganz samtig an.

Am 9. Tag unserer
Reise tauchte neben uns ein
kleiner Wal auf. Er prustete,
holte tief Luft und ver-
schwand wieder.

Miteinem Katamaran
segelt man vor dem Wind
keine optimale Geschwindig-
keit. Da ich als Rudergén-
gerin ausfiel und unsere
Monitor-Windsteueranlage
im stindigen Einsatz war,

waren wir aber darauf ange-
wiesen, auch vor dem Wind
zu segeln. Dies taten wir bei
unter 20 Kn Wind mit unse-
rem Blister. Bei stirkerem
Wind segelten wir mit aus-
gebaumter Genua.

Die Windsteueran-
lage schafft es bei halbem
Wind nicht, bei einer einfal-
lenden B, das Anluven des
Bootes auszusteuern. Q

Die vielen Regenwol-
ken brachten teilweise boige
Winde. So waren wir an man-
chen Tagen stdndig mit dem
Segelwechseln beschiftigt.
Als wir einmal der Regen-
front nicht schnell genug zu-
vorgekommen waren, mach-
te es ,.krtsch® und am 9.12.
steht in meinem Tagebuch
LWir hatten einmal einen
Blister®.

Alles in allem dauer-
te unsere Atlantikiiberque-
rung 21 Tage. Nach Meinung
meines Mannes war es eine
geruhsame Uberquerung§ ,
Wir belegten von den mit-
segelnden Katamaranen den
dritten Platz. Allerdings hat-
ten nur drei an der Regatta
teilgenommen.

GroBere Katastro-
phen waren, entgegen mei-
nen Befiirchtungen, tatséch-
lich nicht eingetreten. Trotz-
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dem hat mich die Segel-
begeisterung noch immer
nicht erfal3t!

In Rodney Bay, auf
St. Lucia, habe ich Frauen
kennengelernt, die ihre Mén-
ner bei der Atlantikiiber-

querung nicht begleitet ha-
ben. Sie waren ihnen mitdem
Flugzeug gefolgt.

Ichfinde, daB daseine
annehmbare Alternative ist!

Karen-K. Bloch-Thief3

Noch einmal:

Blitz und Donner

Laut,,Experten-Meinung*ist
die Chance, vom Blitz ge-
troffen zu werden, viel klei-
ner als die Aussicht auf sechs
Richtige im Lotto. Daher
wohl die geringe Zahl an
Erfahrungsberichten. Auch
ich habe keine Erfahrung mit
Blitzeinschligen, bin auf sol-
che allerdings auch nicht
unbedingt erpicht.
MeineVorsorge gegen Blitz-
einschlag auf ,,Double Visi-
on*: Masthohe iiber Wasser:
10 m; ansonsten keine.

Aus meiner Literatur-Samm-
lung bzw. beruflichen Erfah-

rung kann ich folgende Hin-
weise geben:

—Kette bzw. Stahl
oder Kupferseil, einseitig
(z.B.an Wanten oder Stagen)
befestigt und iiber Bord ge-
hiingt, haben die dulerst un-
angenehme Eigenschaft,
beim Durchflu§ hoher Stro-
me heftig zu peitschen.
Also: Als Blitzschutz nicht
zu empfehlen, da es zu Be-
schiadigung des Rumpfes
kommen kann.

—Kette: anden Uber-
gangsstellen von Kettenglied
zu Kettenglied kommt es bei

hohen Stromen zum Ver-
schmelzen bzw. Verspritzen
des Metalls. Die Folgen: re-
duzierter Stromdurchflufl
und Brandgefahr.

Fiir einen wirklich
wirksamen Blitzschutz miis-
senalle Metallteile des Riggs,
auch Reelingstiitzen, Bug-
oder Heckkorb und alle un-
ter Deck liegenden Metall-
teile wie Motor, Getriebe,
Generator leitend zu einer au-
Benliegenden Masse mitein-
ander verbunden werden.
Eine sehr aufwendige und
teure Installation.

Einen wirksamen Be-
helfs-Blitzschutz kann man
bauen aus Kupferlitze (min.
1,5 cm? Querschnitt) und ei-
ner Alu-Platte, mindestens 50
x 50 cm groB, ca. 5 mm dick.
Alu ist nicht nur leicht, son-
dernhatauch einen ca. sechs-
mal geringeren elektrischen
Widerstand als Stahl.

Die Alu-Platte sollte min. 1
m tiefer als der Kiel im Was-
ser hingen; es kann nicht

c%/aw tetre S

L5876 L%/&/zgﬂz/ (Fokster

BALTICAT
s dewlscher %ﬁ‘/&/ﬂMZZ'&V&. = .- Stand 11022

BALTICAT 42 of Wellumoeglor Version ca. 400.000 AMH
ek crn SHoslzee oder Stz erdiarner, vorn 77 - 7.

il termecerere %cf/ SFrvice Ep i e%taﬂzzfa/&ma/%‘

Tzt 0£642 - 55 05, Frz - 55 OF

Hanseboot
Halle 11
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schaden, zusitzlichen Bal-
last, z.B. Anker, gegen pen-
deln oder peitschen an der
Alu-Platte anzubringen. Fiir
optimalen Blitzschutz soll-
ten zwei dieser Alu-Platten
mit Alu-Klemmen an beiden
Schiffsseiten iiber die Wan-
ten am Mast befestigt wer-
den.

Wenn man mit dieser Instal-
lation weiter Schiff fahren
will, sollte man bedenken,
daB die Platten aufschwim-
men.

Wenn der Blitz erst
einmal im Wasser ist, ist die
Gefahr fiir diesen einen Blitz
voriiber. Es gibt keinen

Blitzes iiber Schraube und
Motor ins Schiff.

Ubrigens: Auch nasse Segel
sind elektrisch leitfdhig!
Literatur: Muhs, Yachtelek-
trik; Schult, Notfille an Bord.

Lothar Brausem

P.S. der Redaktion:

Wir hatten in diesem
Sommer einen Blitzein-
schlag nahe am Schiff (ca.
100m). Das Boot blieb ohne
Schaden, auch die Elektrik,
obwohl der Motor samt
Schraube im Wasser war; sie-
he oben: Riickeinstieg gibt
es nicht. Allerdings miissen

Spannungen durch unser
Bordnetz gerast sein, denn
der Chip unserer Meteo-Sta-
tion zeigte danach keinerlei
Reaktionen mehr. Auch der
Bildschirm blieb grau. Nach
Meinung eines Elektronikers
konnen derartige Spitzen-
spannungen durchaus sozu-
sagen ,,iiber die Luft“ iiber-
tragen werden, die Spannung
wird also nicht durchs Was-
ser oder durch die elektri-@ ,
schen Leitungen iibertragen.
Will man solche (nicht gera-
debilligen) Erfahrungen ver-
meiden, hilft nur eine pas-
sende Diode vor dem Gerit
(gibts im Elektronikhandel).

,Riickwirtseinstieg® eines wohl kurzfristig recht hohe ewb

: Linge 10,50m
Breite 4,40m
Tiefgang min. 0,45m
Tiefgang max. 1,50m
Kojen 3x2

Derideale Katamaran fiir Nord-
und Ostsee, mit Schwertern und
Kickup-Ruder. Segelfertig kpl.
ausgestattet, ab Freihafen Bre-
merhaven DM 198.000.-

G = MmN Katamarans GmbH,
D-27711 Osterholz-Scharmbeck
3, Scharmbeckstoteler Strafie 73,
Tel./Fax: 047 91 - 32 79.
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Das “Multiboot-Konzept’:

Die “eierlegende Wollmilchsau™?

Unser Mitglied Josef
Schleimer suchte nach dem
Idealboot: klein und sport-
lich genug fiir einen Binnen-
see, sicher genug fiir kiisten-
nahe Torns und letztlich auch
noch gerdumig genug fiir
Urlaubstérns. Hier seine Re-

.sultate:

Mit einem fiinf oder
sechs Meter langen Sport-
katamaran ist es moglich, ei-

Bawstufe 1
Sportkatamoron

U U

nen sieben Meter Sport-
trimaran und einen acht Me-
ter Wohnsegler herzustellen.
Der Sportkat bleibt unverén-
dert. Die Boote eines Multi-
bootsystems wiegen weniger
als 700 kg, damit auf allen
Segelrevieren Europas gese-
gelt und gewohnt werden
kann.

Energiebeschwer-
den, sparen, Friede, Freizeit.

Boustefe 2
Maultiboot 7r2

URYyY

Alles Faktoren, die unsere
Gesellschaftsordnung in den
kommenden Jahren positiv
veridndern. Vollautomaten
werden uns immer mehr Frei-
zeit bescheren. All dies wie-
derum steht im engen Zu-
sammenhang mit meinem
Bootsystem.

Bei der Entwicklung
dieses Bausystems sind
zwangsweise auch techni-

Boustofe 3
Multiboot &me (750)

|
UW@

Klar zu sehen: aus dem Sportkat wird zunéchst ein sportlicher Trimaran, dann ein Trimaran
mit Unterkunftsmoglichkeit. Der Sportkat bleibt bei allen Baustufen erhalten, der “Auf-
bau” des Sporttris ist als Kajiitpersenning wegfaltbar.

MultiHull - Der MEHRRUMPF-BOTE
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Baustufe 2: Mit einem 7m langen, je 1m breiten und hohen Mittelrumpf (hier ein Dacapo
24) wird der Sportkat zum Renntri. Trailerbreite 2m, im Hafen 3, beim Segeln 4m.
Segelfliche 30m2, segelfertiges Gewicht 400kg, Aulenborder ab SPS. Baumaterial: Holz,
GFK, Aluminium oder Mischbauweisen. Die Kojen sind 2 x 0,8 x 0,7m.
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sche Entscheidungen in po-
litische Forderungen einge-
paBt worden. Dies wiederum
gibt die Gewihr, daB die
Konzeption dieses Systems
auch noch morgen gut ist.
Wer kauft denn schon gerne
etwas, das beim Kauf bereits
iiberholt ist?

Mein Bootsbauistein

Bau in Stufen. Jede Baustufe

@t eine fertige verwendbare

Einheit. Immer angepaft an

den jeweiligen Lebensab-

schnitt mit den jeweiligen
Forderungen.

Was? Warum? Wie?

Schon auf den ersten Blick
erkennt man die vielen Vor-
teils dieses besonderen Bau-
systems. Ist es nicht so, daB}
das gekaufte Boot in der
Nutzung sich oft als zu klein
erweist? Oder man kaufte
sich ein Regattaboot, in der
Hoffnung, daB ein Urlaub
doch noch darauf moglich
ist, was sich im Nachhinein
ajedoch als unmdglich er-
"'eist. Auch konnen Verédn-

und Besatzung

sicherheit fiir Schiff

{iberall und immer
Rodingsmarkt 16, 20459 Hamburg, Tel. (040) 36 3891,

derungen im personlichen
Umfeld die Anspriiche an ein
Boot nachtriglich beeinflus-
sen.

Mit meinem Boots-
system kann man gelassen
diesem entgegensehen. An-
passung ist eines der Haupt-
merkmale. So wie sich das
Leben verindert, so soll sich
auch das Boot veridndern,
ohne es verkaufen zu miis-
sen.

Ein sehr altes, aber
jetzt wieder modernes Wort
ist ,,sparen. Wenn also die-
ses acht Meter Wohnse-
gelboot von einem Pkw der
unteren Mittelklasse, amtlich
zugelassen, gezogen werden
kann, eriibrigt es sich, den
Begriff ,,sparen* noch wei-
ter zu erkldren. Ganz be-
stimmt wird ,,sparen® im
Energie- und Automobilbe-
reich noch recht lange ein
modernes Wort bleiben und
damit auch recht lange Ein-
fluB auf den Bau von Trai-
lerbooten nehmen. Segelfer-

Einfach mal anfragen!

tig wiegt dieser acht Meter
Wohnsegler weniger als 700
kg!

,Nicht rosten, se-
geln!“ Schon heute ist es
moglich, dafl jederin Europa
reisen und segeln kann. Der
8m Wohnsegler mitdenzwei
Metern Trailerbreite, dem
geringen Gewicht, der Steh-
hohe und einem sparsamen
Zug-Pkw erlauben es, dies
noch recht angenehm tun zu
konnen. Verkehrsgiinstig
sein ist fiir ein Trailerboot so
wichtig wie ein Segel fiir ein
Segelboot.

Auch ermdglicht die-
ser moderne Bootsbau eine
leichtere und bessere Art der
Anschaffung und Finanzie-
rung.

Das Konzept: Irgend-
wann mochte ein Katsegler
wegen der Freundin, der Frau
oder den Kindern auf ein gro-
Beres Boot umsteigen, ohne
jedoch auf sein Katsegeln
verzichten zu miissen.

>5--- €8 ist ungemein beruhigend, richtig gut
versichert zu sein.*

Hamburger Yacht-
Versicherungs-Vermittlung

MultiHull - Der MEHRRUMPF-BOTE
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Die dritte Baustufe, der Wohnsegler. Diese Baustufe wird so hergestellt, dal dem 7m-Boot
der Baustufe 2 noch Decks- und Kajiitaufbauten (Stehhdhe in Kajiite, Toilette und Pantry)
angebaut werden. Die Mastlegevorrichtung wird aus Niro-Rohr hergestellt, das Boot hat
Radsteuerung, Pinnensteuerung ist moglich. Dieses Boot kann einhand gesegelt und
geslipt werden. Liia 8m, Trailerbreite 2m, im Hafen 3m, Segelbreite 4, gegebenenfalls auch
5 oder 6m. Besegelung 25m?, segelfertiges Gewicht unter 700kg, AuBenborder ab 5 PS.
Baumaterial wie bei Stufe 2.
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Wenn also ein Kat-
segler mit seinem vorhande-
nen Boot bereits 30% des
Multibootes hat, ist die An-
schaffung des Restes doch
recht angenehm, im Ver-
gleich zu einer 100%-Inve-
stition. Spétestens jetztistdie
beriihmte Marktliicke er-
kennbar. Die Liicke wird

noch deutlicher, wenn mit
fast jeder Kat-Marke dies
erreicht werden kann.

DaB8 der Kat immer
wieder in seiner Klasse ver-
wendet werden kann - bei
unverindertem Einbau - er-
hoht den Wert des Multi-
bootes erheblich. Meine Frau

(64) und ich (70) slippen und

machen das Boot segelfertig

in ca. drei Stunden und

trailern es mit einem 70-PS-

Golf ohne Probleme seit 1979

durch Westeuropa, ohne
StreB und recht erholsam.

Josef Schleimer

Am Bahnhof 5 a

D - 54338 Schweich/Mosel

®Hafentip fiir Multihulls

Liegeplitze fiir Mul-
tis, Hafengebiihren fiir Mul-
tis; wie es scheint, ein endlo-
ses Thema.

DaB8 ein Multi pro-
blemlos und kostengiinstig
in einem Hafen unterge-
bracht werden kann, soll hier
aufgezeigt werden. Mein
Katamaran - Heavenly
Twins, acht Meter lang - hat
seit 1986 einen festen Liege-
platz bei Waterkant Ships in
Dinteloord/NL. Dinteloord
liegtam Volkeraak im Schel-
dedelta; der Hafen selbst liegt
jm Miindungsbereich des
‘@liiBchens Dintel.

Vorab sei festgehal-
ten: es gibt auch in NL Ha-
fen, die fiir Multis bis zu
100% Aufschlag auf die Lie-
gegelder nehmen. Es gibt
bestimmt auch Héifen, die
sind schoner oder technisch
besser ausgestattet. Aber:
muf} jeder Liegeplatz einen
eigenen Anschluf} haben fiir

MultiHull - Der MEHRRUMPF-BOTE

Wasser, Strom und Telefon?
Bei Waterkant Ships haben
derzeit ca. 15 Multis einen
festen Liegeplatz; die mei-
sten seit vielen Jahren.

Und was macht den
Hafen besonders fiir Multis
interessant?

-es gibt viele Liege-
plitze in Ufernihe, also ge-
nau die Plitze fiir Multis

-die Gebiihren: fiir
einen Jahresliegeplatz fiir
1996 zahlen Multis f1 41,70
pro m? (DM 37,50) Schiffs-
flache.

-es gibt eine grofie
Slipbahn, wo trailerbare
Multis aufgebaut und zu
Wasser gebracht werdenkon-
nen.

-es gibt einen Spezi-
al-Slip-Anhinger, der auch
groBBe Multis an Land holen
kann. GroBtes, bisher trans-
portiertes Schift: ein 12 Me-
ter Kat.

4/96

-Die Steganlagen sind
teils fest gerammt, teils
schwimmend; wo Multis am
Steg liegen, sind die Pfosten
mit entsprechenden Liicken
gesetzt.

-Auf den Stegen gibt
es Wasser und Strom

-An Land gibt es
reichlich Stellfldche fiir den
Winter. Im Winter 1994/95
haben 14 Multis zwischen
sieben Metern und 13 Me-
tern an Land gestanden.

-Es gibt selbstver-
standlich Duschen und Toi-
letten an Land

-Eine , Kantina“ mit
guter niederldndischer Kii-
che und ein gut sortierter
Zubehorladen gehdren eben-
falls zum Hafen. Technische
Hilfeleistung und Reparatu-
ren sind im Hafen oder in der
Umgebung moglich.

-Fiir viele Liegeplatz-
inhaber ein sehr gewichtiges
Argument: die Hafenbe-
treiber, die Briider Bosma
und ihre Familien, wohnen
im Hafen, haben immer ein
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waches Auge auf Anlagen
und Schiffe und sind sehr
bemiiht, Hafenanlage und
Ausstattung zu pflegen bzw.
zu modernisieren.

-Was fiir einen Hafen
bzw. die Liegeplatznutzer
auch von Bedeutung ist: die
Erreichbarkeit. Dinteloord
hat eine eigene Autobahnab-
fahrt und wird erreicht tiber
die Autobahn Eindhoven-
Rotterdam. Fiir den Raum
Ko6lIn/Diisseldorf heif3it das:
ca. 250 km Anfahrt; das sind
normalerweise etwa 2,5
Stunden Fahrzeit.

Es bleiben iiber den
Winter etwa 30 - 50% der
Schiffe fahrbereit im Was-
ser, weil das recht geschiitz-
te Scheldedelta auchim Win-
ter zu befahren ist.

Und wenn es ordent-
lich kalt ist, dann frieren die
Schiffe - bisher immer pro-
blemlos - ein, weil bei Tau-
wetter nicht mit Eisgang oder
Schollen zu rechnen ist.

Die Schleusen im
Bereich des Deltas sind viel
weniger problematisch oder
hinderlich als es auf den er-
sten Blick erscheinen mag.

Sollte sich jetzt je-
mand fiir diesen Hafen inter-
essieren, dann mag er nach-
fragen bei

Lothar Brausem
Einheitstr. 6
D - 50733 Koln
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Pflegetips fiirs Boot

Nach drei Jahren, an
denen unser Schiff den Som-
mer iiber an einer Boje am
Starnberger See hing, kann
icheindeutig sagen: der mei-
ste schwarze Schmutz, der
sich jedes Jahr am Schiff ab-
lagert, kommt mit dem Re-
gen herunter - die Luftver-
schmutzung ist’s!

Ol und RuBstoffe,
verursacht durch die Berufs-
schiffahrt, tun ein ein iibri-
ges dazu, daB die Riimpfe
meist schon sehr bald in der
Saison ,,Trauerrdnder tra-
gen. Die Decksaufbauten
weisen hifliche schwarze
Striemen auf, wo das Regen-
wasser ablduft.

Wihrend das Schiff
im Wasser liegt, bleibt nur
das ,,mechanische* abreiben
mit dem Putzlappen, was die
Verschmutzungen aber nur
teilweise beseitigt. (Da sich
jegliche chemische Zusitze
aus Umweltschutzgriinden
verbieten).

Im Winterlager dage-
gen, habe ich mit grofem
Erfolg ein Mittel getestet:
Essigreiniger.

Als Haushaltsputz-
mittel ist er iiberall erhilt-
lich. Er16st, dem Putzwasser
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beigesetzt, oder bei argem
Schmutz auch pur aufgetra-
gen, die Schmierstreifen und
Kalkflecken auf den Riimp-
fen, von den Decksaufbauten
usw. chemisch (biologisch)
weg.

Abwischen, Einwir-
ken lassen, ggf. Nachreibew
und dann mit klarem Wasse
nachwaschen. Nicht nur auf
Gelcoat, auch auf Edelstahl-
teilen 148t sich mit dem Rei-
niger arbeiten. Vorsichtig bin
ich nur bei aufgeklebten
Schriftfolien bzw. Zierstrei-
fen.

Alle anderen Haus-
haltsputzmittel (aus der Wer-
bung bestimmt bekannt), die
ich probierte, wirken nicht,
auch Teerentferner, Brenn-
spiritus usw. haben bei die-
sem Umweltschmutz versagt.
So blieb mir im ersten Jahr
nur die Anwendung einer
leichten Auto-Polierpasily.
librig, was aber viel meh
Arbeit machte. !

Mit dem Putzen unter
Verwendung von Essig-
reiniger (z.B. Marke Frosch)
- Gummihandschuhe sind
empfehlenswert - kann man
sich auch Zeit lassen bis es
Friithjahr wird. Nur der Al-
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genbewuchs, der sich leicht
entfernen 14Bt, wird bei uns
abgewaschen, wenn das
Schiff aus dem Wasser
kommt.

Nach der ganzen Put-
zerei im Friihjahr erhalten
Riimpfe und Deck einen
Schutziiberzug mit Autohart-
wachs.

Und noch ein Produkt

"~ habe ich mit Erfolg getestet:

die Polierpaste ,,Oskars
M100“ der Firma
BavariaJachting (ja
richtig, ein
,Einrimpfer-Pro-
dukt“!)

Katamaran -

Dr. Martin Mai,
Zahnmediziner aus Wien und
im Hauptberuf Bootskon-
strukteur, Tiiftler, Perfektio-
nist und Bootsbauer, kann es
nicht lassen:

Kaum ist seine No-
vara 44 fertig, plant und baut
er bereits die Space-Shuttle-
Serie, deren erstes Exemplar
auf der Boot in Diisseldorf
zu sehen sein soll.

Symposium

Gleichfallsin Diissel-
dorf, und zwar am zweiten
Boot-Wochenende, wird das
dritte Katamaran-Konstruk-
tions-Symposium stattfin-
den. Beinahe iiberfliissig zu
betonen, dal es wieder von
Dr. Mai geplant und durch-
gefiihrt wird - mit freundli-
cher Unterstiitzung der Mes-
segesellschaft.

FENEEEERE

Seit liber 10 Jahren beliefert Gaugler & Lutz Bootsbau und Handwerk mit
hochwertigen Hart- und Weichschaumstoffen sowie Fasern aus den unter-
schiedlichsten Rohstoften. Mit unserer Erfahrung helfen wir lhnen

. bei der Auswahl der richtigen Materialien fOr Ihr

Mit dieser
Paste erhdlt man
eine sehr schone
Oberflache, wenn
z.B. bei Reparatur-
arbeiten Gelcoat ge-
schliffen werden
muBte und nacher
poliert werden soll.

= ideal fur Sandwich-Monohulls und M

Auch von
der UV-Einstrah-
lung oder dem Al-
ter leicht gelb ge-
wordenes Gelcoat

und sicher.

7 *Multiaxiale
¥y Fasergelege aus Glas,
Carbon und Aramid,

Hybride,
" Kombinationen.

» |gicht, fast

ultis aller Art!

Gaugler & Lutz

Bootsbauprojekt. Auf modemsten Maschinen herge-

stellte, préazise Zuschnitte
erleichtem lhnen die
Verarbeitung unse-
. rer Produkte.

* das neuartige Leistenbausystern
aus Glasfase/HEREX
Sandwicheisten.

» schnall, fest und wirtschaftlich!
Y » hochwertige Gewebe aus
o)y Glas, Carbon und Aramid.

dieser Polierpaste = Habsburger Strafe 12 Am Schiffbeker Barg 4
auffrischen. CO = - 73432 Aalen 22111 Hamburg
]’5 Tel.: 07367 /9666-0 Tel.: 040/7327996
C/Y° Fax: 07367 /96 66-60 Fax: 040/7327781

Irmgard Feige

.....Kompetenz in Schaumen!
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Leser-
post

Zur JHV 1996:

“Alsehemaliger Vor-
sitzender von MHD glaube
ich, mir eine Kritik an der
nach Oppenheim am Rhein
einberufenen Hauptver-
sammlung erlauben zu kon-
nen, da keinesfalls von ei-
nem ,,sehr guten Besuch* die
Rede sein konnte.

Wennman einen Ver-
sammlungsort wihlt, der von
den Regionen, bzw. deren
Hauptstddten aus nur mit
mehrmaligem Umsteigen
zeitraubend erreicht werden
kann, muB man sich nicht
wundern, wenn nur so weni-
ge Mitglieder erscheinen.
(Eine Zugfahrt etwa von
Hamburg hitte eines Starts
gegen 6Uhr frith bedurft, um
gegen 18Uhr in Oppenheim
einzutreffen!)

Auch aus dem Siiden,
selbst aus Franken, waren
sehr wenige Mitglieder ge-
kommen. Die registrierte
Teilnehmerzahl von 31 ha-
ben wir in fritheren Ver-
sammlungen, als der Verein
nur halb so grol war, erheb-
lich iiberschritten.

Nunkommtes janicht
nur auf die Anzahl an (sonst
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hitten wir die Versammlung
besser gleich in Miinchen
machen konnen, wo schon
zu jedem Regionaltreffen
soviele kommen).

Man sollte sich in
Zukunft jedoch des fritheren
Brauchs erinnern, wechsel-
weise die JHV im Norden
(Hamburg oder Bremen),
Westen (bei Diisseldorf im
Anschluf andie ,,Boot*) oder
im Siiden (Wiirzburg, Niirn-
berg, Miinchen) einzuberu-
fen. Orte, die alle in weniger
als 6 Stunden im ICE erreich-
bar sind.

Auch was das ,,Ta-
gungshotel angeht, so hatte
ich einiges auszusetzen: Die
Lage an der Hauptdurch-
gangsstraBe, mit auch in der
Nacht ununterbrochenem
Verkehrsldrm storte meinen
sonst tiefen Schlaf nicht un-
erheblich. Auch die sanité-
ren Einrichtungen mit bereits
verkalkten Hihnen und Ab-
fliissen, sowie lockeren Fen-
sterbeschlidgen entspricht
nicht den durchschnittlichen
Erwartungen. Dafiir war der
Zimmerpreis iiberdurch-
schnittlich. Nur iiber die
Kiiche war nichts Nachteili-
ges zu sagen.

Was die Geselligkeit
bzw. informativen Gespri-
che zwischen Mitgliedern
betrifft, so kamen diese viel
zu kurz, da nach den langen
Diskussionen zu den Punk-
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ten der Tagesordnung (s.
Bote Nr. 80) viele heimwarts
entschwanden, sodafl am
nichsten Morgen sich nur
noch etwa ein halbes Dut-
zend zum Friihstiick trafen.

Wihrend in fritheren
Hauptversammlungen die
rechtzeitig benannten Tages-
ordnungspunkte schnellst-
mdglich abgehandelt wur-
den, um danach zur Gesel-

ligkeit iiberzugehen, wurdef’

hier iiber unangemeldete und
unausgegorene Probleme
stundenlang diskutiert.

Wenn es einzelnen
notwendig erscheint, Sinn
und Aufgaben von MHD zu
dndern, sollten sie die ihnen
wichtig erscheinenden Pro-
bleme rechtzeitig dem Vor-
stand unterbreiten, damitdie-
ser sie vorher auch im Mehr-
rumpf-Boten veroffentlichen
kann und die Revierobleute
die Meinung ihrer Mitglie-
der erfahren, die nicht zur
JHV kommen konnen/wol-
len.

Eine gute Sitte be-
stand friither auch darin, die@
in den Revieren geplanten
Treffen Pfingsten, Sommer,
Herbst, etc. frithzeitig be-
kanntzugeben, sodaB auch
Auswiirtige, die nicht mit
dem Boot kommen konnten,
dort mit dem Auto anreisen
(und meist eine Gastkoje
vorfinden) konnten.

DasBesteander JHV
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1996 war die Hin- und Riick-
fahrt, wobei uns der Bliiten-
zauber des Neckartales ent-
schadigte.

Kurt Diekmann

Zum Kommentar “Gefihr-
liche Einseitigkeit” im letz-
ten Heft:

“Herr Barth kritisiert
zu Recht den Mangel an
u.chnellen Kreuzerkats unter
" den Serienbauten. Ein Grund
dafiir ist sicherlich die ver-
schwindend geringe Nach-
frage nach schnellen groen
Booten, wie auch wir bei
Time Out anhand des Inter-
esses anentsprechenden Bau-
plénen ablesen konnen.

Ein Kat, der bei der
Kundschaft gut ankommen
soll, wird so beschreiben:
,10-12m lang, 8 Kojen, ge-
niigend Stauraum fiir die
Crew- und Skippereigenen
Pliinnen, 2 x Bad/Toilette,
groBe Dinette und Kiiche, ein
AuBen- + 1 Innensteuerstand,
groBes Cockpit mit Tischund

itzgelegenheit, achtern
noch Platz fiir einen 8-Perso-
nen-Tender - und das Ganze
fiir 300.000DM. Ach ja:
schnell segeln sollte der Kahn
auch noch, nach Moglichkeit
schneller als eine Einrumpf-
yacht.*

Wir arbeiten hart dar-
an, solchen Wunschduflerern
klarzumachen, daB diese An-
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forderungen bei einem Kat
unter Einhaltung eines guten
Verhiltnisses von Gewicht
zu Linge erst ab 16 - 18m
Linge zu realisieren ist.

Fiir uns ist es leider
verstandlich, daB man als
Serienentwickler und -Bau-
er auf die Kundenwiinsche
groBtenteils eingeht, gibt es
doch eine Menge Kosten, die
bei der Auflage einer neuen
Serie wieder eingespielt wer-
den miissen. So steht man
dann eben auf der Messe vor
einem der als Katamarane
bezeichneten Gerit, dessen
Briickendeck (eher ein drit-
ter Rumpf) schon bei Vor-
beifahrt eines Ruderbootes
im Wasser schleifen muf.
Und die Segeleigenschaften?
,,Na ja, nicht so toll, aber die
Hauptsache ist doch, man
fiihltsichirgendwie wohlund
sicher auf dem Wasser und
man hat am Wochenende al-
les, was man zu Hause auch
hat.“

My home ischt mei
Kaschtle, Segeln ade! Ubri-
gens: ein leichter und gut
gehender Kat kann fast jede
Kreuzer-Einrumpfyacht glei-
cher GroRe (meist sogarnoch
groBere) iibersegeln. Diese
Kats gibt es nicht immer nur
auf den Messen zu sehen; es
sind meist Einzelbauten - die
dabei oft nicht mehr kosten
als die Serienkats.”

Michael Thon

4196

Thema: Lifelines auf Mul-
tihulls

(dazu zunichst eine Ent-
schuldigung: dieser Leser-
brief geriet versehentlich in
die Ablage...)

Ich stimme mit Ihnen iiber-
ein, daB auf den meisten
Multihulls eine Seereling
wohl iiberfliissig und “im
Falle eines Falles” eher ge-
fahrlich ist.
Nur: wie ist es mit der
Lifeline, die Sie so vehement
und obligatorisch fordern?
(Im Boten Nr. 74; d. Red.)
Kann diese nicht bei einer
Kenterung genauso zur Falle
werden? Nach dem Kauf
meiner Dragonfly 800 habe
ich aks erste MaBnahme
Befestigungspunkte fiir Life-
lines angebracht; klar, wenn
man bei schlechtem Wetter
etwa aufs Vordeck muf, ist
diese Sicherung unerldBlich.
Aber wennich bei schwerem
Wetter angeleintin der Plicht
sitze, verfolgt mich doch
immer haufiger der Gedan-
ke, ob das die richtige MaB-
nahme ist: bestht nicht die
Gefahr, bei einer Kenterung
hilflos in der Lifeline hén-
gen zu bleiben?

Dr. Henry de Buhr

Wie wiire es mit Diskussi-
onsbeitriigen zu diesem The-
ma, liebe Multihuller? Die
Redaktion freut sich...
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Regional-
treffen

Sommerzeit = Segel-
zeit, dachten sich die Multi-
huller Schleswig-Holsteins
und segelten mit ihren Boo-
ten nach Eckernforde.

»ver-Mitgliedet*), am nich-
sten Morgen ein Probesegeln
auf dem ,,Quinter (ex Tri-
foiler), sowie auf dem Hobie
16 von Jan Wolper angebo-
ten. Der Quinter begeisterte
die Skipper, obwohl sich der
Tri bei nur 3 Bft. mit zwei
Personen an Bord schwer tat,
auf die Kufen zu kommen.

11 Multihulls versammelten sich in Eckernforde

15 Boote hatten ge-
meldet, es kamen immerhin
11, vom kleinen Hobie 16
bis zum ,,Sposmoker* mit
runden 18m Liia. Dazwi-
schen war es bunt: einige
Dragonflies, ein F-27, aus Ei-
genproduktion ein Tri und
ein Wharram-Kat, eine Apa-
che und zwei Catalacs, dazu
ein Format 700.

Den Teilnehmern
wurde aufler einem gemiitli-
chen Beisammensein am
Abend in den Rdumen der
Firma Mariteam (Besitzer
Hagen v. Coler wurde gleich
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Am Abend, zu dem
auch viele Mitglieder mit
dem Auto kamen, wurden
Videos fritherer Treffen, so-
wie hochinteressante Dias
einer Reise auf den Philippi-
nen mit einem dort selbstge-
bauten 4 x 2m-Tri gezeigt,
die ein Mitglied unternom-
men hatte.

Auch die neuen Ob-
ménner fiir Schleswig-Hol-
stein, Thomas Gehm aus
Bosau und Rainer Schwom-
beck aus Striibbel, wurden
einstimmig gewihlt. Nach-
dem Thomas Gehm an der
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Ostsee und Rainer Schwom-
beck an der Nordsee ansis-
sigisthoffen wir, daf Schles-
wig-Holstein besser als bis-
her betreut werden kann.

Das diesjdhrigeWin-
tertreffen der Schleswig-
Holsteiner wird am 1. No-
vember im Lokal ,,Goldener
Anker* im Tonninger Hafen
an der Nordseekiiste stattfin-

den, nachdem das Sommer@§

treffen an der Ostseekiiste
ausgerichtet wurde. Als Gast-
referent wurde Ralf Flach-
Weise eingeladen, der als
Multihull-Makler und durch
seine Multihull-Berichte in
Zeitschriften sicher vielen
bekannt ist. Anmeldungen
bitte unter Telefon 04837 -
606 oder per Fax unter - 602
bis spétestens 15. Oktober.

-rs

Beim gut besuchten
Herbst-Treffen derSiidwest-
Multihuller kam die ganze
Bandbreite mehrriimpfiger
Erlebnisse zu Wort und Bild.
Zuerst die Arbeit: Da zeigtw
Burkhard Bader anschaulich,
worauf es bei der Sandwich-
Technik ankommt. Mit sei-
ner geballten Erfahrung aus
fast 20 Jahren und iiber 40
Schiffen konnte er auchnoch
die kniffligste Frage zu Ma-
terial (wo Carbonfaser?)
und Verarbeitungsproble-
7men (1 oder 2 Anschliisse
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fiir die Vakuumpumpe?) be-
antworten. Die grofie Selbst-
bauer-Fraktion lauschte er-
griffen seinen Erfahrungs-
werten zu Gewicht, Zeitauf-
wand und Kosten. Abgerun-
det wurde das Kapitel Arbeit
durch ein kurzes Video einer
TV-Sendung iiber Baders
BetriebinRoslau ander Elbe
und ein Schmunzel-Video
iiber den Sandwich-Guru

@®crek Kelsall nach dem Mot-

“to ,,Du brauchst nur einen
Schnittmusterbogenund eine
Stichsédge.*

Die Briicke zum The-
ma Vergniigen bauten Ange-
lica und Manfred von der
,,Alcazar*. Die beiden Griin-
der des Siidwest-Kreises ha-
ben die Pline ihres 47'-Kats

vom Typ Shangri-la-Nova
mitgestaltet und in der 4jih-
rigen Bauzeit kriftig Hand
angelegt. Seit 1991 segeln
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Burkhard Bader referierte in Stuttgart
iiber Kunststoff-Verarbeitung

sie mit Mufle
und aufrecht
die Karibik
rauf und run-
ter und neh-
men bis zu 6
Chartergéste
mit. Video
und Fotos von
Passat, Pal-
menund Pina-
colada be-
wirkten jeden-
falls, dal so
mancher un-
gewohnt spit
in dieser ver-
regneten Vor-
Winternacht
Kurs auf den
Heimathafen
absetzte.
Das nichste Treffen wurde
fiir Freitag, 1.
November ab
19.30 Uhr ver-
einbart. Im
neuen Jahr
findet das er-
ste Treffenam
10. Januar
statt und wird
durch einen
Flohmarkt fiir
gebrauchtes
und neues
UberschuB-
material er-
weitert!
-Ws
Statt eines Regional-
treffs konnten die Multi-
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Alcazar in der Karibik

huller aus dem Westen an
zweiinteressanten Veranstal-
tungen teilnehmen: am 19.
Oktober hat Michael Thon
(02424-2204, Voranmel-
dung nétig!) einen Segeltag
mit Henk de Veldes 21m-
Kat geplant (Kostenbeteili-
gung: DM 200) und am 9.
November kommt Henk zu
einem sicher wieder sehr in-
teressantenDia-und Video-
Vortrag in die Realschule
Ko6ln-Godorf (15.- Kosten-
beitrag). Auch hier ist Vor-
anmeldung unerlésslich (Tel.
02424 - 22 05), da die Plédtze
begrenzt sind.
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Willkommen
im Club!

Allmihlich ist es ja
nachgerade unheimlich, wie
schnell unser Verein der
Mehrrumpf-Freunde wichst.
Selbst wihrend des Sommer-
quartals, in dem wir iiblicher-
weise nur wenig neue Mit-
glieder fanden, konnen wir
diesmal vierzehn Neue be-
griifien!

Unser herzliches
Willkommen gilt also, von
Nord nach Siid:

Dem vorldufig noch
bootlosen Uwe Oehmann aus
Boren ebenso, wie dem Tiki
26-Eigner Peter Thaesler aus
Moorrege, dessen Revier die
stidwestliche Ostsee ist. Gerd
Barkhoff aus Gross-Ippener
zédhlt zur Sportlerfraktion
unseres Vereins: er segelt
einen Nacra 6.0.

Zu den Boots-Su-
chern miissen wir die nich-
sten vier Neuen zdhlen: Mi-
chael Berghausen aus Strae-
len, Nils Kndlker aus Bram-
sche, Dietmar Miebach aus
Overathund Dieter Busse aus
Siegen; wir wiinschen ihnen
baldiges Bootseigentum...

Heinz-Jiirgen Englert
aus Rodgau begriilen wir als
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Eignereiner Woods Mira, die
er auf dem Atlantik segelt; er
koénnte ja Horst Jirgen
Duschek und Benedict
Reichhold aus Miinchen mal
mitnehmen, die zur Zeitnoch
nach einem Boot suchen.

Ebenfalls aus Miin-
chenkommt Neumitglied Ri-
chard Davis, der ein inzwi-
schen ungewohnliches Schiff
segelt: eine Prout Ranger aus
dem Jahre 1969 mit dem
bezeichenden Namen ,,Last
Chance*.

Aus  Uberacker
kommt Albin Glaser neu zu
uns, ebenfalls noch Boots-
Sucher. Dr. H. G. Weif} (Tel.
0821-91988) aus Augsburg
will sich einen 38er Trima-
ran selbst bauen und sucht
noch alle verfiigbaren Infor-
mationen zusammen, unter
anderem Tips zum Bau eines
Wing-Mastes - wer kann hel-
fen? Last not least begriilen
wir Jakob Ernst aus Ulm bei
uns, auch er gehort zur Boot-
losen-Fraktion.

Den Bootlosen wiin-
schen wir Boote, den Boots-
eignern ,,immer eine Hand-
breit Kiel unter Wasser*!

Aus dem

Redaktions-
stiibchen

Da ist der Ab-
reisetermin bestimmt, die
Koffer gepackt, die Reise-
(und Segel-)Lust auf dem
Hohepunkt - alles harrt des
Mehrrumpf-Boten, der da
bald kommen soll. Alleigg.
der 148t sich Zeit. Anruf von
der Druckerei: eine Maschi-
ne ist ihnen ausgefallen, der
Bote kommt so schnell wie
moglich - nédchste Woche
bestimmt. Pffft - Luft raus,
Atem holen.

Dannisterda, in Win-
deseile wird er verpackt (wir
machen das inzwischen, dank
reichlicher Ubung, in zwei-
einhalb Stunden, und ab zur
Post. Uff, fertig, morgen fah-
ren wir los. Denkste!

Ein Anruf von der
Post, Priifstelle fiir Presse-
sendungen: sie hitten hi@
140 Streifbandzeitungen von
uns, die nur mit DM 1,20
frankiert seien, fillig seien
aber 1,30 Mirker. Heiliger
Strohsack - was tun? Nun ja,
wir sollten halt zum néch-
sten Postamt gehen und nach-
16hnen, dann wiirden sie die
entsprechenden Stempel
draufhauen und fertig. Nichts
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wie los - und dann los in
Richtung Mittelmeer.

Jetzt hoffen wir nur,
daf die Jungs von der Post
alle minderfrankierten Boten
erwischt haben und kein Mit-
glied nachlohnen muBte.
Beschwerden gingen bisher
nicht ein....

Bei der letzten Aus-
[ ung des Mehrrumpf-
Boten kamen sechs Sendun-
gen als “unzustellbar” zu-
riick, weil die lieben Mit-

glieder umgezogen waren,
ohne uns die neue Anschrift
zumelden! Daher, wie schon
so oft, die Bitte:

Melden Sie ihre neue
Anschriftunbedingt an Klaus
Lenk, ein Formblatt dazu fin-
den Sie auf Seite 56 des
Mehrrumpf-Boten.

Auch dieser Bote
kommt spiter als gewohnt.
Schuld daranist, wie im letz-
ten Heft vorausgesagt, unse-
re Vergniigungssucht: bis in

den September hinein waren
wir segeln. Und da die Ar-
beit sich hier inzwischen zu
beachtlichen Stapeln auf-
tiirmte, unter denen der Bote
nur ein Teil ist, dauert es
eben ein wenig langer.

Das aber wird jadem-
nédchst sicher besser, wenn
die neue Redaktion die arbeit
auf- und uns wegnimmt. Im
nichsten Boten wird sie vor-
gestellt!

Wolfgang Barth

Suche Katamaran bis 14m,
open version fiir Daycharter,
LP Mittelmeer. Tel. 0034 -
09 - 733970

Fahrtenkat, Bj. 91, 11,5 x
4,8m, Sandw.-Eigenbau,
Kuttertakelung, 2 Rollvor-
segel, Spi, komfortabler Ma-
hagoni-Innenausbau, viel
@ 2Einzel- und 1 Doppel-
koje, Pantry m. Kiihlfach,
Messe, Salon, abschlieBbarer
Waschraum, Steuerhaus mit
Schiebedach, Heizung. 2x 4-
Takt AB 10PS, Wind-
generator, UKW, Echo, Log,
GFK-Beiboot, komplett aus-
gestattet. DM 87.000. Ausf.

Information m. Fotos + Gut-
achten Tel. 050 33 - 23 17

Prout Snowgoose 34, LP
Mallorca, spanische Charter-
lizenz, 150.000 DM. Tel.
0034 - 09 - 733 970.

8m Fahrtenkat, Eigenbau,
Bootsbausperrh. mit Klapp-
mittelschwert, Bj. 1983, 8 x
4 x 0,35/1,2m ca. 1500kg,
GroB 21m?, Reffgenua 15m?,
Blister 40m2, Motor 7,3kW
Yamaha 4-T-AB. Komplett
fir Watt- und Kiistenfahrt
ausgeriistet. Mittelcockpit
mit Kuchenbude, 4 Kojen 0,7
x 2m. DM 25.000. Tel.: 049

91 - 31 50, Fax - 63 460.

Reggae, Open-Deck Kreu-
zer-Kat, Sperrholz/Epoxi/
Sandwich, 9,5 x 5,0 x 0,7m,
AB Yamaha 9.9, Segelfl. 38
m?2, baumloses Lattengrofl
(Lazy-Jack), Genua, Sturm-
fock, GroB- und Focktra-
veller, innenlaufende Fallen
mit Stopper, 2 x 2-Gang-
Winschen, grofes Spray-
hood, Mittelpinne mit Schub-
stangensteuerung, breite
Gurttrampoline, Kiihlbox mit
Coolmatic-Kompressor,
elektron. Wallas-Petroleum-
Herd, Autopilot, 4 Kojen,
Radio-CD-Player mit Aus-
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senlautsprechern, elektron.
Log/Windmesser/Echolot,
Solaranlage 2 x 45 Watt, Batt.
2 x 70Ah, Seetoilette mit
Tank, 12 kg CQR-Anker, 8
kg Plattenanker, 15 kg Reit-
gewicht, Cockpitpolster,
Schlauchboot, Leinen, Fen-
der, u.v.m., LP Marina
Kornati, Kroatien. Bj. *94/
’95, kompl. VB DM 89.000.-
Othmar Karschulin, Diil-
ferstr. 106, 80995 Miinchen,
Tel. 089 - 3 13 01 14, Fax.
089 - 31 21 57 18.

Hochsee Kreuzerkat, Liia
14,8 x 6,6m, Baujahr 1986,
Segelfliche 100m?2, Rund-
spant (Qualitits-)Eigenbau,
AW100 formverleimt, 55 PS
AB (‘94) m. Fernbedienung
und E-Start. VB 150.000DM.
LP Karibik. Video u. weitere
Infos unter Tel. 022 36 - 84
13 94.

12-15m Sperrholzkatama-
ran! Ich suche fiir den Ei-
genbau eines Kombi - (Trans-
port- und Fahrten-)Katama-
rans auf den Philippinen Er-
fahrungsaustausch — mit
Selbstbauern nach Pldnen
von Dr. Petersen und ande-
ren. Ich wiirde mich freuen,

wenn mir jemand Ratschlé-
ge und die Moglichkeit einer
Besichtigung geben konnte.
Falls sich jemand dafiir in-
teressiert, in Batangas durch
bezahlbare Mitarbeiter und
gegenseitige Hilfe schneller
und einfacher zu einem ferti-
gen Boot zu kommen, s0 ist
er willkommen: Tel./Fax:
0911 - 538 777, e-Mail:
Solarrudi@aol.com.

Wander-Katamaran Hitia
17 “Snails” (s. Artikel in Nr.
3/96) zu verkaufen. Solide
Bootsbauer-Qualitit, Sperr-
holz-Epoxid. Baujahr 1993.
5,2x3,1m, Segelfldche 15m?,
transportabel. VB 4.900DM.
Tel. 022 45 - 45 34.

Tremolino-Trimaran,
Daysailer 6,99 x 5,03m,
21,44m2, Spi 28m?, Gewicht
422kg, zerlegbar, Rollfock,
Skylight, Anker, festes Cock-
pit, 2 Motorwannen, 1994
iiberholt, DM 14.000. Pas-
sender Kipprahmen-Slip-
trailer, 1300kg, DM 2.600.-.
Tel. 08092 - 39 54 ab 18Uhr.

Wing-Mast, 13,5m
(Sparcraft), Profil F 40, Dréh-
te, Spectra-Fallen, Harken-

B-Rutscher, UKW-Antenne,
Ankerlicht, ST-Winsch + 4
Klemmen auf Mastfufl, 5m
Baum, 3 Reffs, ST-Reff-
winsch. DM 15.000. Tel.
0451 - 28 33 74.

Katamaran Time Out, 9,5
x 5,2m, Baujahr 1993, kQ
plett ausgeriistet + segell®:-
tig, LP Amsterdam. VB
85.000DM. Infos: Tel. 022
36-841394

Lamskat, One of akind, 7 x
4 x 0,4m, Werftbau 1979,
Sperrholz mit Glas-Epoxy
unter WL. Ca. 800kg. GroB
durchgelattet ca. 16m?
(1994), Fock ca. 6m? (1995),
5PS Yamaha, 2 Kojen und
Zelt. Fiir Watt- und Kiisten-
fahrt. DM 23.000. Info: Jan
Verhoeven, 0031- 34 62 41
543.

Maldives, Fountaine-Pajot,
1991.9,9x 5,3 x 0,9m, ’
GroB, Sturmfock, Genta,
Spi, Rollreff, Fredriksen-
Schiene, Yamaha 7,3kW 4-
Takt-AB, Autohelm ST
4000, GPS, UKW, Webasto-
Heizung, u.v.m. FIM
375.000 VB. Fax: 00358 - 0
- 75 44 550.
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Beitrittserklarung

Hiermit erklare ich meinen Beitritt zu dem Verein MuLTiHuLL DEUTSCHLAND,
Verein von Mehrrumpf-Seglern e. V.

Jahres-Mitgliedsbeitrag: DM 60.-

Name und Vorname:

Straf3e:

PLZ, Ort:

..: Geschétft, privat
Fax:

Datum: Unterschrift:

Erméachtigung zum Lastschrifteinzug

Zahlungsempféanger:  MuLTIHULL DEUTSCHLAND
Verein von Mehrrumpf-Seglern e:V.

Name und Anschrift des Kontoinhabers:

jermit erméachtige ich Sie widerruflich, die von mir zu entrichtenden Beitrage
lemanR §10 der Satzung bei Falligkeit zu Lasten meines Kontos durch Last-
schrift einzuziehen.

Bankverbindung:

Bankleitzahl:

Kontonummer:

Datum Unterschrift

Bitte an Klaus Lenk, Parkstr. 20, D-26 605 Aurich, senden.
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Anmeldung zur Yacht-Liste von MuLtiHuLL DEUTSCHLAND
Art des Bootes: Katamaran / Trimaran / Proa / Mono

Bootstyp: Baujahr:

Bauwerft: / Selbstbau

Lba: Bia : Tiefg: Segelflache: Gewicht:
Bootsname:

Revier: Heimathafen:

Rufzeichen der Funkstation: ‘

Name und Anschrift des Eigners:

Bitte senden an: Klaus Lenk, ParkstraBe 20, D-26 605 Aurich

Anschriften - Anderung

Name und Vorname:

Anschrift alt: Anschrift neu:
Straf3e:
PLZ, Ort: .
Telefon neu: / G. privat
Fax neu:

Falls sich durch den Umzug Ihre Bank oder Kontonummer geandert
haben, bitte unbedingt auch die Einzugserméchtigung neu ausfiillen!

Bitte senden an: Klaus Lenk, ParkstraBe 20, D-26 605 Aurich
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Luxurioses Ambiente fir Komfort, Sicherheit und Leistung

Lock Crowther stand Pate fir CATANA-Katamarane der absoluten Oberklasse.

Kevlar, Balsa und GFK sorgen als Composite-Sandwich bei geringem Gewicht fir Gber-
legene Festigkeit und hohe Werterhaltung. Segeln Sie mit diesem Kreuzerkat tber 20kn!

Chartern Sie die CATANA lhrer Wahl auf der Ostsee, im Mittelmeer oder in der Karibik.
Auf den Messen Hamburg und Dusseldorf steht die CATANA 411 zur Besichtigung.

Noch kénnen Sie die enorme Steuversparfrderung fir Ihre CATANA auf der Ostsee
nutzen.

TANA 381° 411 48’ 531°

ge 11,80 m 12,40m 14,60 m 16,10m
Breite 6,60 m 6,70m 7,00m 7,60m
Tiefgang, min. 0,70 m 0,70m 0,80m 0,90m
Tiefgang, m.Schwert 1,90 m 1,90m 1,90m 2,30m
Segelflache 75 m? 81 m? 113 m? 148 m?
Kojen 8 8-9 8-10 8-11

Edel-Yachting, Wolfgang Weber, Tel.: 06051/16591, 06051/16591
Fax 06051/16285 Langenselbolder Str. 13, 63584 Grindau

Multihulls von 26” - 807, neu und gebraucht, Charterbetrevung, Liegepldtze,
Charterangebote weltweit, Teileigentum, Steversparmodelle



SPACES-IUIT 7L =Z30/5S0

[ /
/ /i

I

/

Mein WUNSCHKATAMARAN soll: — 7

o {:] ‘_\
Schnell und unsinkbar sein, gute Hohe laufen <90 — b
und auch hoch am Wind weich einsetzen, unter A4

Hand zu bedienen sein, bequeme Kojen von 1,45-
1,90m Breite und 2,00-2,10m Lange bieten, eine ____
Stehhohe von >1,90m aufwiesen, geringe Liegeko- T
sten, leichter StraBentransport. -Ach ja, preislich 4
erschwinglich und evtl, auch zum Selbstausbau
ware schon. Diese Wiinsche erfullt :

Maschine und Segel leicht und sicher auch ein- 1)
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LUA: 9,00m
LWL: 15,25m
BUA: 6,49m

FOCK:  16,00m? i
GROB:  30,00m?
GESAMT: 46,00m?

MOTOR: 2x 212PS/155KW =>35Kn
2x 90 PS/ 66KW =>25Kn \\
2x 25 PS/ 18KW =>15Kn

©I<i<rC= + Dr. Mai, Edel-Yachting, WEBER, Langenselbolder Str. 13 D-63584 Griindau,
Tel.: -x-49 /(0)6051/16-873, -591, Fax.: (0)6051/16-285, Mobilfunk: 0172 933 33 88.



