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Die Extraklasse in Speed, Komfort und Sicherheit

Die Werft Edel baut Mehr-
rumpfboote in der 2. Genera-
tion. Diese Schiffe zeichnen
sich durch Robustheit, hervor-
ragende Segeleigenschaften,
Platz, Komfort und ein giin-
stiges Preis-Leistungsverhdltnis
aus.

Zum Landtransport lassen sich
Rimpfe und Mittelteil trenne,
Damit bieten diese Schiffe auc
die ideale Basis fir Selbst-
ausbaver, die bewdhrte Serien-
schiffe einfach und schnell nach
ihren Wiinschen ausbauen und
transportieren mochten.

Chartern Sie diese schnellen
KatKreuzer auf der Ostsee, im
Mittelmeer oder in der Karibik.

edel 35 edel 36 edel 43
Lange 10,60 m 10,90 m 13,00
Breite 6,04 m 6,05 m 7,50 m
Segelflache 67,00 m? 67,00 m? 108,00 m?
Kojen 4x2=38 8-10 10-12

Edel-Yachting, Wolfgang Weber, Tel.: 06051/16591, 06051/16591
Fax 06051/16285 Langenselbolder Str. 13, 63584 Grindau

Multihulls von 26” - 80, neu und gebraucht, Charterbetreuung, Liegepldtze,
Charterangebote weltweit, Teileigentum, Steuersparmodelle
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2. International Multihull-Meeting

Biograd n/m, Kroatien
5. - 8. August 1996

fiir alle Freunde von Katamaranen, Proas
und Trimaranen, soweit ihre Boote
Ubernachtungsmoglichkeiten bieten.

Ort des Treffens:

Biograd n/m, Kroatien, Marina Kornati.
Pos.: 43°56°N, 15°27°E
StraBenverbindung: Triest-Rijeka-Zadar-
Biograd oder: Villach-Karawankentunnel-
Zagreb-Karlovac-Plitvice-Obrovac-Benko-
vac-Biograd. Ab Miinchen ca. 800km.

Hafengeld, Teilnahmegebiihr:

Pro Person: DM 130.- + DM 50.- /Boot.
Die Teilnahmegebiihr umfafit Liegeplatz
zwischen 3. und 11. August, vier Abendes-
sen mit Getridnken und alle Veranstaltun-
gen des Programms.

Anmeldung:

Ab 1. Juli 1996 nur noch an:
Marina Kornati

HR - 23210 Biograd n/m
Kroatien.

For all friends of Catamarans, Proas and
Trimarans, provided their boats have
accomodation for all of the crew.

Location:

Biograd n/m, Croatia, Marina Kornati.
Pos.: 43°56’N, 15°27°E.

Road access: Triest-Rijeka-Zadar—Biogr’
or: Villach-Karawanken-Tunnel-Zagreb-
Karlovac-Plitvice-Obrovac-Benkovac-
Biograd. Distance from Munich: ca. 800km.

Charges and fees:

Per person: DM 130.- + DM 50.-/boat.
These fees include mooring between Au-
gust 3rd and August 11th, four evening
meals including drinks and all venues
mentioned in the program.

Application:

After July 1st, 1996:
Marina Kornati

HR - 23210 Biograd n/m
Kroatien

Marina Kornatiin Biograd: Segelzentrumder Adria
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Kornaten - Gastrevier des IMM

Programm:

Montag, 5. August 1996:

(Letzter) Anreisetag. Ab 18Uhr Empfang
der Marina Kornati mit Biiffet.

Dienstag, 6. August:

10 Uhr Skippermeeting, Vorstellung des

Regattakurses.

13.00: Start zur Wettfahrt nach Kornat.

Q) Uhr: Gemiitliches Beisammensein mit
icknick in einer Bucht der Kornaten mit

dalmatinischer Musik.

Mittwoch, 7. August:

Freies Segeln durch die Inseln der Kornaten
nach der Bucht Opat, gegenseitige Besuche
an Bord, Ratschen, Baden, Gaudi. Empfeh-
lenswert: Besuch der Burg Tarac!

19 Uhr: Buchten-Fete mit Essen, Trinken,
Tanzen, Lachen, Reden.
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Kornat Islands - the sailing area of IMM

Program:

Monday, August 5th. 1996:

(Last) Day of arrival. From 6p.m. recep-
tion of Marina Kornati with buffett.

Tuesday, August 7th:

10a.m. Skippers meeting, information about
race-course and special provisions.

1p.m. Start for the race to the Kornati islands.
8p.m. Social gettogether with barbeque in
one of the bays of the Kornati Archipelago
with traditional Dalmatian music.

Wednesday, August 7th:

Free sailing through the Kornati Islands to
Opat Bay; visiting of other boats, talking,
chatting, bathing, loughing. Recommended:
visit of tower of Tarac!

7p.m. Bay festival with food, drinks, dan-
cing - having fun.



Name:
Anschrift / Address:
Land / Country:

Bootstype / Type of boat:

Bootsname / name of boat:
Liia/ length overall:
Bia / Width:

Marina Kornati
HR- 23210 Biograd n/m
Kroatien

International Multihull Meeting 1996
Biograd n/m, Kroatien
Anmeldung / Application

......................................................................

........................................

........................................................

Z.ahl der Crew / number of crew:

........................................

...................

Bitte senden an / please mail to:

..............................

Donnerstag, 8. August:

12.00 Start zur Riick-Regatta nach Biograd
n/m.

20 Uhr: Preisverleihung mit Abendessen
und Musik.

Freitag, 9. August:

Abreisetag. Kostenloser Liegeplatz bis ein-
schlieBlich 11.8. kann geniitzt werden!
Bei Interesse: Moglichkeit zur Geschwader-
fahrt nach Korcula (3 Tage, one-way).

Wir hoffen, da3 sich moglichst viele Freun-
de von Multihulls zu diesem Treffen anmel-
den werden. Kroatien ist inzwischen ein
Land im Frieden, die Kriegsschédden sind -
auch in Biograd- weitestgehend beseitigt.

Und wie schon 1990 wollen wir auch dies-
mal in erster Linie feiern, alte Freundschaf-
ten pflegen und neue schliefen. Besuche
von Boot zu Boot sind erwiinscht!

Thursday, August 8th:

12a.m. Start for the race back to Biograd n/
m.

8p.m. Pricegiving ceremony with dinner
and music.

Friday, August 9th:

Farewell to Biograd. Mooring free of charge
until Aug. 11th should be used.

For those interested: sailing in a group to
the island of Korcula (3 days, one-way).

We hope that as many friends of multihul’l
as possible will attend this International
Meeting. Croatia is today a land living in
peace and the damages of the war are mostly
repaired, also in Biograd.

As we did in 1990, the first aim is to have a
good time, restore old friendships and to
find new friends. Visits from boat to boat
will be most welcome!
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Biogradbilliger!

Fiir Mitglieder un-
serer Vereinigung verbil-
ligt sich die Teilnahme am
Internationalen Multihull
Meeting im kroatischen
Biograd:

Nach einstimmigem
BeschluB der Hauptver-
sammlung bewilligt MuL-
m-lULL DEUTSCHLAND allen

“Mitgliedern, die an diesem
Treffen teilnehmen, einen
ZuschuB von DM 60.-!

Dieser ZuschuBl
wird vor Ort an alle Mit-
glieder ausgezahlt, die in
der Mitgliederliste unserer
Vereinigung eingetragen
sind.

Ubrigens: noch liuft -falls
dieser “Bote” rechtzeitig
herauskommt- die norma-
le Meldefrist! Anmel-
dungen, die bis zum 1.
Juli in Miinchen ein-
laufen, gelten als
'chtzeitig abgegeben.
Ab 1. Juli gibt es nur
noch Nachmel-
dungen, die mit einer
zusitzlichen Gebiihr
von DM 50.- pro Boot
belastet werden. Mel-
deanschrift ist dann
die Marina Kornati.

Proa-Freunde treffen sich

Klaus Deppermann richtet, wie bereits im letzten
MEHRRUMPF-BOTEN gemeldet, vom 19. bis 21. Juli am
Ratzeburger See ein Treffen aller Proa-Freunde und -Inter-
essenten aus.

Mit dabeisein wird auch Klaus D. Kurtz, dessen
Kapitel iiber Proas in seinem Multihull-Buch die jahrelang
stagnierende Proa-Szene wiederbelebt hat. Als weiterer
Fachmann kommt aus Wien der Bootskonstrukteur und
Bootsbauer Ernst Zemann, dessen Entwiirfe neue Ideen und
Linein in die Proa-Diskussion eingebracht haben.

Klaus Deppermanns eigene Proa, eine 6m-Gilbert-
Proa nach K. Kurtz, wird fiir Probe- und Vergleichssegeln
zur Verfiigung stehen, damit diese Veranstaltung keine
theoretisch-langweilige werden kann.

Wer seine Proa mitbringen mochte, kann dies gerne tun; da
aber fiir den Ratzeburger See strenge Limitierungen beste-
hen, miissen sich die Eigner moglichst umgehend mit Klaus
Deppermann (Tel. 0 45 41 - 80 91 91 / oder -27 95) in
Verbindung setzen. Camper finden Platz auf einem der zwei
Campingplitze in Buchholz.

fi ]
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Erfahrungsbericht:

Mit der Comanche unterwegs

Wenn man iiber die
Comanche schreibt, darf man
die anderen ,,Indianer* nicht
vergessen. 1964 baute Rod
Macalpine-Downie die erste
Iroquois, verbesserte sie
1968 zur Mk 1I, die dann
iiber 500mal bei Sailcraft
gebaut wurde. 1970 ging die
erste Apacheins Wasser, eine
10 FuB ldngere Iroquois.
1973 kam dann die Cherokee
35 hinzu und 1978 schlof
die Comanche 32 die Liicke
zwischen den beiden Gro-
Ben und dem Iroquois.

Neun Jahre lang se-
gelten wir unseren Iroquois
Mk 11, “Pas de Deus”, dann
wurde sie uns doch etwas zu
eng, auch wenn uns die gro-
e Hochachtung, mitder sich
die Crew im Salon begegnete
(namlich mit tiefer Verbeu-
gung) erfreute.

Wir befanden eine Coman-
che als die richtige; Co-
manche ist nicht gleich
Comanche: es gibtsie als 32er
Segler mit schwenkbarem
AuBenborder unter dem
Cockpit, als 34er Segler mit
zwei Innenbordern, mit Kie-
len oder Schwertern, mitoder
ohne Aufsatz auf dem Ka-
jlitdach (fiir 2m Stehhohe)
und schlieBlich als Motor-

segler mit zwei Maschinen
und zwei Steuerstinden. Wir
hatten eine Comanche 34 mit
Baujahr 88 mit Kielen und
zwei Motoren, ohne Aufsatz
und ohne zweiten Steuer-
stand erwischt.

Die Form der Comanche 34
wurde nach dem Ende von
Sailcraft von Medway Moul-
ding weiterbenutzt und die
Boote wurden in verschiede-
nen Ausbaustufen in hervor-
ragender Kunststoffqualitit
ausgeliefert. Das Rigg wur-
de weiterhin von Sailspar in
Brightlingsea geliefert, inder
bewihrten stabilen Aus-
fiihrung wie bei allen In-
dianern, sodaB die Boote mit
dem beriihmten Kenterball
am Masttop zumindestens
rechnerisch um 90° geken-
tert auf der Seite liegen kon-
nen.

Ausprobiert hat es, soweit
ich weiB, ernsthaft noch kei-
ner. Vielleicht ist es auch
mehr eine Glaubensfrage,
Kenterball drauf oder Ken-
terball runter, aber das Sail-
spar-Rigg macht jedenfalls
einen #HuBerst soliden Ein-
druck.

Die Frage der Kenterbarkeit
ist natiirlich immer relevant.
1968 war es der Yacht-Test-
crew gelungen, eine Iroquois

Mk I auf den Kopf zu stellen.
In der Begeisterung iiber den
Speed hatte man den Wind
und die Wellen, deren Zu-
sammenwirken ja die mei-
sten Kenterungen verursa-
chen, unterschitzt. Auch
wurde nach dieser Erfahrung
allgemein bei Katamarangg
und bei der Iroquois im bc®
sonderen dem Auftrieb der
Buge mehr Beachtung ge-
schenkt. Ab Mk II wurden
die Indianer breiter im Ver-
hiltnis zur Linge, hatten
weniger Segelfldche und er-
hielten Aufkimmungen an
den Bugen, wodurch der
Reserveauftrieb erhoht wur-
de.

Trotzdem kenterten noch ei-
nige Iroquois, was mir von
den groBeren Indianern nicht
bekannt wurde. Oft waren die
gleichen verhdngnisvollen
Umstinde im Spiel: Lee-
Schwert statt Luv-Schwert
unten und vorne zuviel Sg,
gelfldche. Das Fazit aus de
Berichten war fiir mich: bei
mehr als sechs Beaufort vor-
ne und hinten gleichwenig
Segelfliche und gar kein
Schwert unten.

Eine Kenterung fiihrte dazu,
daB auch die ehemalige DDR
in den Genuf des Segelns
dieser vortrefflichen Boote
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kam. Kurz nach der Mauer-
offnung bekamichin Warne-
miinde Besuch von Herrn
Stérmer auf der Pas de Deux.
Er war der Besitzer einer
Iroquois, die von einem
DDR-Frachter kopfiiber in
der Nordsee gefunden und
als Deckslast nach Rostock
gebracht worden war. Das
Boot war innen nicht ausge-
baut und fiir Herrn Stormer

war es nicht moglich, von
der damaligen DDR aus an
Pline zu gelangen. So muBte
er nach eigenen Ideen bauen
und war gespannt, das Origi-
nal kennen zu lernen.

Bei der Comanche ist man
gleich den Weg gegangen,
das Kenterrisiko durch eine

S

Grofenvergleich: Iroquois (vorne), Comanche

kleinere Segelfldche zu ver-
mindern. 42qm am Wind war
fiir das angezielte Seegebiet,
namlich die Kiistengewisser
um England herum, gerade
recht.

Aufdemruhigeren Ijsselmer,
unserem Hausrevier, ist es
natiirlich fast peinlich, wenn
alle gleichgroBen Boote bei
wenig Wind an uns vor-
beiziehen. Wir helfen uns

damit, da3 wir uns als Stan-
dardbesegelung das durch-
gelattete GroB, eine high-
aspect-Fock und einen Blister
zugelegt haben. Den Blister
setzen wir immer, sobald es
die Windrichtung irgendwie
zuldBt, das ist bis etwa 80°
am Wind, und lassen ihn bis
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gute 4 Bft. stehen.

Zu reffen beginnen wir erst
bei guten 5 Bft., das ist der
Vorteil der kleinen Segel-
fliche. Wenn bei guten vier
Windstirken gleichlange
Einrumpfboote sich auf die
Backe zulegen beginnenund
ihre Rumpfgeschwindigkeit
erreicht haben, legt die Co-
manche noch gut zwei Kno-
ten zu.

9kn am Wind und 11kn vor
dem Wind war das Hochste
bisher. Beim Wendewinkel
rechnen wir realistisch mit
100°.

Ist einmal gar kein Wind da,
was in den letzten Sommern
immer héufiger vorkam, wird
ein Motor oder beide gestar-
tet; das hingt von der ge-
wiinschten Geschwindigkeit
oder von der beabsichtigten
Reichweite ab. Mit einem
Motor lduft die Comanche
bei Dreiviertellast etwa 4kn
und verbraucht 11 pro Stun-
de, das ergibt eine Reich-
weite von ca. 400 sm mit den

jetzigen Einbautanks.

Mit beiden Maschinen fahrt
man etwa 6kn und verbraucht
21/Std. Hochstmogliche Ge-
schwindigkeitistmitden jetzt
vorhandenen Propellern
7,4knbei knapp 41 Verbrauch
pro Stunde und viel Larm.

Mangverieren mit zwei Mo-
toren ist schon ein Luxus.
Ablegen aus der Box, Anle-
genin Schleusen, Motorfahrt



auf schmalen Kanilen, Ma-
novrieren in engen Hifen,
das alles wird zum Vergnii-
gen statt zum Nervenkitzel.
Es ist fast moglich, jeden be-
liebigen Punkt der Schiffs-
fliche zum Drehpunkt zu
machen. Bei Wind nimmt
man eine Springundein, zwei
Fender hinzu und keine Liik-
ke ist zu eng. Vor allen Din-
gen, iberall wo man
hineingefahren ist, kommt
man auch wieder hinaus, eine
Eigenschaft, die bei der Fiil-
le der Boote in Hollands
Hifen immer nétiger wird.

Der Cockpitboden der Co-
manche ist so hoch, daB gro-
3e Menschen stehend so eben
iiber das Kajiitdach schauen
konnen, kleine Menschen
nicht. Daher haben wir eine
Griting ins Cockpit einge-

vorne. Bei liberkommender
Gischtbraucht man sich nicht
wegzuducken. Beim Mano-
verieren unter Maschine be-
sonders auf engem Raum
steht der Rudergénger von
seinem Sitz auf und kann alle
vier Ecken im Auge behal-
ten.

Es geniigt beim Manover, die
Motoren gerade im Leerlauf
im Vorwirts- bzw. Riick-
wirtsgang ein- oder auszu-
kuppeln, schon sieht man die
Tendenz, die Bug oder Heck
einschlagen, und kann sie
unterstiitzen oder das Gegen-
teil machen. Kein Motorauf-
heulen, kein hastiges Kur-
beln am Rad, es steuert sich
mit zwei Fingern.

Von seinem Platz aus kann
der Ruderginger auch alle
Instrumente iibersehen, die

Comanche 34: elegante Linien, knapper Kopfraum innen

legt, so konnen jetzt auch
mittelgrofe Menschen nach
vorne schauen. Beim Fahren
sitzt der Rudergénger auf ei-
nem Stuhlund sieht geschiitzt
durch das Sprayhood nach

10

Fallen und die GroBschot
bedienen. Auf unserer Co-
manche haben wir einen
Sailtainer installiert, sehr
bequem, aber der Anbau, das
war eine andere Geschichte.

Die Fockschotenund Travel-
lerleinen werden auf dem
Cockpitsiill bedient. Man
sitzt sehr geschiitzt im Cock-
pit, die Lehnen sind im Mit-
tel schulterhoch. Natiirlich
hat man von den Duchten
keine gute Sicht nach vorne,
weil der Aufbau im Weg ist;
dafiirist man aber vor kaltem
Wind und Spritzwasser ge-
schiitzt.

Von innen ist die Sicht nic’
nach allen Seiten gleich guf,
die Abtrennung der Vorder-
kabinen stort. Doch es ge-
niigt, um im Hafen beim
Kaffeetrinken das Geschehen
drumherum zu beobachten.
Voninnen das Schiff zu steu-
ern, was mit der Fernsteue-
rung des Autopiloten mog-
lich ist, verlangt jedoch viel
Aufmerksamkeit.

Am Kartentisch sitzt man auf
einem Hocker mit dem Riik-
ken zur Fahrtrichtung, was
nicht jedermanns Sache ist.
Der Kartentisch wird aus dem
hinteren Kajiitschott her-
ausgeklappt und liegt auf ei-
ner kleinen Sitzbank auf, ayflh,
der sonst alles herumliegt,
was man so eben mal aus der
Hand legt. Man hat aber alle
Geriite gut im Blick und ge-
niigend Platz fiir Karten und
Biicher.

Auch innen wird die Co-
manche noch ausgebaut wie
alle Indianer. Ein A-formi-
ger Stahlrohrrahmen nimmt
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den Druck des Mastes auf
und leitet ihn auf die Riimp-
fe, wo gleichzeitig die Zug-
punkte fiir die Wanten sind.
Diese Konstruktion bestimmt
den Innenausbau: Das A ver-
schwindet unter dem Sa-
lontisch und die Piitting-
streben in den Schréinken.
Um den Tisch herum haben
5 bis 6 nicht zu grole Men-
schen Platz. Vor dem A 148t
/!ch der Salontisch zu einer
Zusatzkoje absenken. Bei der
Apacheistsogarsoviel Platz,
dafl diese Zusatzkojen fest
eingebaut sind.

In den Riimpfen befinden
sich nach vorne hin je eine
Einzelkabine mit eigenem
Kleiderschrank, Schappsund
Tir fiir die Privatsphire.
Nach achtern hin je eine Dop-
pelkabine mit groBziigigem
Schrankraum und eigener
Waschgelegenheit.

Hier fiangt allerdings der
KompromiB an, die Doppel-
betten sind bei der Iroquois
105 cm, bei der Comanche
110 und bei der Apache 120

4 breit, was bei allen

““Indianerfans keine Scheu vor
Korperkontakt voraussetzt.
Soweit die Boote zwei Mo-
toren haben, sind die in der
Regel unter den Kojen ein-
gebaut. Will man bei laufen-
dem Motor schlafen, braucht
man ein dickes Fell.

In der Mitte der Riimpfe in
Hohe des Salons sind auf der

einen Seite die Pantry in
Léngsrichtung mit Backofen,
Spiile und Kiihlschrank und
auf der anderen Seite die
Toilette mit Duschmdog-
lichkeit und der Olzeug-
schrank untergebracht.

Alle diese Einbauten sind in
Bootsbausperrholz ausge-
fiihrt und mit Glasmatten-
streifen mit dem Rumpf ver-
bunden. Kunststofformteile
findet man nur gelegentlich.
Das macht die Boote sicher
nicht leicht, die Comanche
wiegt mit zwei Motoren, 100
1 Diesel, 200 1 Wasser und
der gesamten Ausriistung
5,05t. Aber das Schiff strahlt

che, die man bei der Bewe-
gungsmoglichkeit unter
Deck und bei der Geschwin-
digkeit unter Segel bei we-
nig Wind machen muf, ein
bequemes, sicheres und gut
bewohnbares Schiff.

Peter Otte

Haben Sie schon
Thren Mitglieds-
Beitrag fiir 1996
iiberwiesen? Falls
nicht: Warum
nicht???

Bitte gleich, so-
fort, jetzt, erledi-
gen!

Wirme und Gemiitlichkeit
aus.
Da Segeln
wuin PATRICK BOYD
nur Fortbe-
wegung auf

'78 |72' |C |Compton 61 Cat ME | $500.000
dem Wasser
. '96 |57' |C |Partcomplete Cat [US $ 272.000
ist, sondern '89 |48' |C [Dubois Catamaran |Bal | L 165.000
auch Leben '84 |42' |C |Wharram Capt. Cook|TR | DM 90.000
und Wohnen g5 12377 [Gross Trimaran uUs $69.000
auf  dem [go(377/C |Woods Fiica HR |DM 187.000
Schiff,istdie [93 36" [T |Kraken Tri HR | DM 77.350
Atmosphire, [92 [35' [C [Tektron us | $179.000
dieein Schiff |80 [35' neglected Ex-Racer |GB L 9.500
vermittelt, |'89 |34’ [C |Prout Event GB L 79.000
schon wich- [92 |32' |C [Gougeon 32 us $ 45.000
tlg fur unse- '80 |31' |C |Prout Quest 31 E L 32.000
re Zufrieden- '88 [26' |[C |Heavenly Twins GB L 30.000
heit. '88 |24' |C [Strider Club GB L 8.000
So gesehen Gesamtliste mit 240 Kats uns Tris iiber:
ist die Co- Patrick Boyd Multihulls, Inholms Farm,
manchetrotz Horley, Surrey, GB-RH6 9DU, Tel. 0044-

aller Abstri-
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1293-77 3775, Fax: 0044-1293-78 51 20.
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Ein Projekt namens ‘“Zukunft”

Was passiert einem Desig-
ner der sein Traumschiff
endlich im Wasser hat?
Kaum schwimmt es, fangt er
wieder an zu trdumen. Es
wiire ja auch zu schade, alle
gerade gemachten Erfah-
rungen dem Vergessen an-
heim fallen zu lassen.

Und so entstand - auf gut
Neudeutsch - das Projekt
,Future®“. Diesmal ist die
Latte natiirlich hoher gesteckt
als beim ersten Traumschiff.
Es soll nichts weniger er-
reicht werden, als ein altes
Dogma aus der Multihull-
Konstruktion zu widerlegen,
welches lautet: ,,Ein Mehr-
riimpfer kann schnell, preis-
wert oder komfortabel sein -
man kann aber nur zwei
Aspekte auf Kosten des Drit-
ten haben.*

Wie erreicht man nun diese
Quadratur des Kreises? In-
demman Hergebrachtes iiber
Bord wirft, eigene Uberzeu-
gungen in Frage stellt und
offenen Auges nach bereits
existierenden, guten Ideen
Ausschau hilt.
Schnelligkeit erreicht man
am einfachsten mit schlan-
ken Riimpfen, die schon
mangels Masse fiir ein ge-
ringes Gewicht sorgen.
Sperrholzplanken halten die

Kosten in Grenzen und die
Festigkeit wird mit einer Pri-
se Kohlefaser und Aramid
erzeugt. Wo bleibt aber in
zwei diinnen Kufen der kom-
fortable Wohnraum? Jeder
Zentimeter Stehhohe oder
Kojenbreite in Richtung
Komfort schldgt zwangsldu-
fig auf das Gewicht eines
Rumpfes und mindert damit
die Schnelligkeit. Und wo
bleiben dann die flotten
,,schlanken‘ Riimpfe?

Gut, bei 15 Meter Lénge
konnte die Relation wieder
passen - aber dann laufen
natiirlich die Kosten davon.

Alsoraus ausdem Kellerund
der Sonne entgegen, was ja
nichts absolut Neues ist. Ein
Blick ins Archiv zeigt einen
Amerikaner der mit seinem
,»Pod-Cat“ dhnliches ange-
strebt hat (allerdings sicher
ohne auf die Kosten zu ach-
ten), genauso wie Lock
Crowther, der reine Renn.
semmeln mit einer Notuilg
terkunft versehen hat. Und
auch ein Franzose hat das
Prinzip aufgegriffen, sogar
mit Klappriimpfen.

Wie sieht nun mein Konzept
der ,,Future* aus:

Zwei schmale, leichte Riimp-
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fe mit zwei Rohr-Beams ver-
bunden, zwischen denen der
Lebensraum in einer ,,Gon-
del“ untergebracht ist. Fiir
meine Bediirfnisse geniigen
2-3 Kojen und Schiffs-
dimensionen von 10 x 6 Me-
ter sollten fiir ausreichende
Geschwindigkeits- und Si-
cherheitsreserven sorgen.
Eine grobe Uberschlags-
rechnung ergibt ein Kasko-
wicht vonunter einer Ton-
"Me, was als Zugabe di€
Trailerbarkeit geradezu her-
ausfordert.
Und wie sieht es mit den
Kosten aus? GroBe Spar-
moglichkeiten bietet die
Konzentration des Wohn-
bereichs in der Gondel, die
zudem iiber dem Wasser
schwebt. Es entfallen damit
schon mal alle Seeventile,
Fittings, Lenzpumpen, see-
schlagsichere Lukenund son-
stiges ,,Yachtzubehor*. Viel-
mehr kann jetzt im erheblich

Rumpfbauweise

O‘Sperrholz m. GFK-Uberzug

Schaumsandwich

Strongplank-Leisten

netz und natiirlich ausstellbar
kosten dort 300.- DM.

Es mufB auch kein Yachtherd
fiir tausend Mark mit Gas-
warnanlage sein. In der Gon-
del tut es ein guter Camping-
kocher fiir 250.- DM auch,
denn das Gas kann ja im
Ernstfall durch ein Loch im
Boden rausflieBen.

Die gesamte Elektrik ist auf
einer Fliche von 2 x 3,5
Metern, weit vom Wasser
weg, zusammengefait. Das
bedeutet kurze Leitungen
und damit billigere Kabel.
Eingekauft wird beim Auto-
zubehor um die Ecke.

Und nun zu einer etwas kon-
kreteren Betrachtung der ein-
zelnen Bauteile. Fangen wir
mit den Rimpfen an. Wie
Anfangs erwéhnt, hat der
Leichtbau seinen Preis. Die
angedachten Riimpfe fallen
aber vom Konzept her sehr
schmal und niedrig aus, be-
notigen also relativ wenig

Gewicht Kosten
236kg 6.300
215kg 8.700
246kg 8.800

Gewichts- und Kostenvergleich

preiswerteren Caravanbedarf
eingekauft werden. Komplet-
te Fenster (keine Luken) mit
doppelten Scheiben, inte-
griertem Rollo und Miicken-

Baumaterial. Ich habe mir
erlaubt, die Relationen zwi-
schen Gewicht und Materi-
alkosten durchzukalkulieren.
Bei aller GroBziigigkeit ge-
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geniiber meinen Berech-
nungen zeigt sich, daf das
gute alte Sperrholz durchaus
konkurrenzfihig ist. Strong-
plankist nur vergleichshalber
aufgefiihrt, da dessen Festig-
keit fiir die geplante Bauwei-
se liberzogen wire.

Der relativ hohe Preis der
Holz-Epoxi-Bauweise be-
inhaltet dabei auch etwas
High-Tech in Form von
Karbonverstiarkungen und
einem Aramid-Uberzug.
Der Bau der Knickspant-
Riimpfe wiirde bei Ein-
zelanfertigung in traditio-
neller Weise iiberkopf erfol-
gen. Knickspant deswegen,
weil auch fiir den Selbstbauer
Zeit = Geld bedeutet. Das
relativ scharfe V im Bug-
bereich lauft fast in eine
Trapezform am Heck aus.
Das ,,Baugeriist” besteht aus
beidseitig laminierten Span-
ten aus Hartschaum mit
Stringern im 30 cm-Abstand
aus Strongplank. Die Lager
der Beams werden in Form
schrig gestellter Spanten in
die Rumpfstrukturintegriert.
Eingedeckt wird das Ganze
mit 3mm Sperrholz um die
Formzu erzeugen. Festigkeit
wird durch Verglasen mit
biaxialem Aramidgewebe
und 4 lidngslaufenden Car-
bonbindern erreicht.

Mit Geschick beim Mate-
rialkauf kimen zwei Rumpf-
kaskos auf etwa 15.000 DM.
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Gehen wir zur ndchsten Bau-
stelle, der Gondel. Aus hu-
man-klimatischen Erwi-
gungen schlageicheine Bau-
weise komplett in Schaum-
stoffsandwich vor.
Isolierung iiber alles - im
Sommer kiihl und im Winter
warm. Auch hier ein Kal-
kulationsergebnis:
Gesamtgewicht mit
festen Einbauten un-
ter 300kg bei einem
Materialaufwand
von knapp 8.000
DM. Ob meine Auf-
fassung von ,.kom-
fortabel* bei der ge-
planten Gondel von
jedermann geteilt

wird bleibt natiirlich I
offen. .

Jen

Die Pantry weist zwei Ar-
beitsflichen von je 70x80cm
auf und hat schone grofie
Schubladen fiir alle Utensili-
en. Ablagen und Staurdume
sind iiberhaupt reichlich vor-
handen.

Das Fehlen einer abge-
trennten ,,NaBzelle“ (allein
das Wort ist fiirchterlich)

rendine < pee ther ¢ 3l e K wannhe

Bei allem Hang zur Kulti-
viertheit, es gibt keine See-
toilette, die es mit dem Klo
zuhause aufnehmen kann.
Entweder taugen sie nichts
oder sind immens kompli-
ziert und teuer und damit
wiederum storanfillig - vom
Gewicht ganz zu schweigen.
WC, Fikalientank, Pumpen,
Schliuche, Seeventile,
etc. bringen (unge-
fiillt) leicht 30-40
auf die Waage un

kosten mindestens
1000 DM.

1 Habdazh
—l—

s

Ich stelle mir eine 3-
stufige Entsorgung
vor:

1. Open-Air-Klo - un-
iibertroffen billig und
absolut geruchsneu-
tral.

Tatsache ist, daB} sie e
einen weitrdumigen,
hellen Lebensraum
von ca. 8 Quadrat-
metern mit Stehho-
he im Pantry- und
Sitzbereich bietet.
Die Doppelkoje ist
mit 1,4 x 2,0m als
echtes Bettausgelegt
und kann mit einer
Standardmatratze
aus dem Kaufhaus
ausgestattet werden.
Bei abgesenktem
Tisch wird nocheine
dritte Schlafmog-
lichkeit geschaffen -

| ~—————

Aarieg A FophTa B dvx kepany

2. Inside-Plumps-Klo
- durch Sitzung in der
Gondel uneinsehbar,
mit edler Holzbrille in
der Sitzbank.

“Zukunfts ”-Raumaufteilung

Droli=

3. Kultur-Klo in Form
eines Portapotti, das
unter dem Cockpit ge-
parkt wird und bc&
Bedarf von innen er-
reichbar ist. Soweit
zudem, wieich ,,Kom-
fort* sehe.

Wie wird nundas Gan-
ze zusammengehal-
ten? Die Beams sind
einfache Alu-Rohre

oder die Spielwiese vergro- kann ich personlich ver- von je ca. 35 kg, weil be-

Bert sich auf 2,0 x 2,2 m!
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schmerzen.

wihrt und preiswert. Ein ge-
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sundes Miftrauen gegeniiber
allen Verschraubungen und
Bolzen hat mich - ich geste-
he es ein - zu einer Anleihe
bei James Wharram gefiihrt.
Nicht die guten alten La-
schings, sondern die moder-
ne Losung mit Spanngurten
ist mein Favourit.
So werden die Beams in
halbschalige Lagerungen der
Riimpfe eingelegt und je
f'agerbock mit zwei Spann-
gurten befestigt. Genauso
wird mit der Gondel verfah-
ren. Sie wird auf die fertige
Beam-Rumpf-Konfiguration
aufgesetzt und ebenfalls mit
jeeinem Spanngurt pro Ecke
festgezurrt. So sind alle
elementaren Verbindungen
immer sichtbar und zudem
doppelt ausgelegt. Die Rau-
me zwischen Gondel und
Riimpfen werden durch
Trampoline abgedeckt. Das
ergibt an beiden Seiten ein
Sonnenpldtzchen von 4,5m
x 1,2 mplus Deck des Rump-
fes.
Gegen Abtrift werden ein/
‘Wwei Schwerter eingesetzt,
~ob Steck oder Schwenk, nach
Belieben. Die Ruder werden
aufholbar gestaltet, so daBl
man den Tiefgang von 25cm
am Strand so richtig ausle-
ben kann.
Nachdem nun das Boot ,,fer-
tig*ist, wird es langsam Zeit
sichumden Vortrieb zukiim-
mern. Beim Motor tue ich

mir leicht. Der bewéhrte
Yamaha 9.9 wird unter dem
Cockpit schwenkbar einge-
baut.

Aber das Rigg! Wenn ein
Konzept schon , Future*
heiflt, kann es selbstver-
stindlich nicht mit einem
,,08/15-Segel* daherkom-
men. Aufder Suche nachdem
passenden Rigg blieb ich im
hohen Norden bei Herrn Sass
héngen. Ein Parallel-Rigg st
dielogische Konsequenz. Da
die Riimpfe leer sind, kann
sichdortdie Verstrebung der
Mastlagerungen bedenken-
los breitmachen und die Gon-
del wird statisch nicht bela-
stet.
Beideman-
gestrebten
segelferti-
gen Ge-
wicht des
Bootes von

wird in einer Tasche iiber
den 9m hohen Mast gezo-
gen, was Stromungssto-
rungen vermeidet.

Die Masten sind drehbar ge-
lagert, was einfachstes Ref-
fen durch Aufwickeln der
Segel um den Mast erlaubt.
Die Reffleine kann dabei wie
bei einer Rollfock in das
Cockpit geleitet werden.
Kontrolliert wird das Segel
iiber eine GroB3schot, die an
einem halben Gabelbaum
angreift und einen Nie-
derholer am Gabelbaum vor-
ne, mit dem der Bauch des
Segels eingestellt wird.

Die Quintessenz des Riggs:
Aufjeder Cockpitseite 3 Lei-

1,5 tkommt
man leicht
mit 2 x 18
qm Segel-
fliche aus
(immerhin
24 qm/t).
Mein jetzi-
ges Traum-
schiff zeigt
sich bereits
mit ca. 19
qm/t als

ausreichend
“betucht”.
Das Segel
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nen - und beide Segel kon-
nen in allen Lebenslagen,
ohne das Cockpit zu verlas-
sen, bedient werden. Simpler
geht es nicht - wenn es so
funktioniert. Und fiir Leicht-
wind ein ,,Rahsegel® zwi-
schen die Masten?

Sollte Meister Sass diese
Zeilenlesen oder ein anderer
,Parallel“-Segler, ich bin an
jeglicher Information und
Erfahrung brennend interes-
siert.

So ,future“-méfBig diese
Besegelung auch ist, so hat
sie doch einen Wermutstrop-
fen - den Preis. Unverstagte
Masten miissen wohl oder
iibel aus Kohlefaser gefer-
tigt sein, die sogarim,,Selbst-
bau“ mit Materialkosten von
je ca. 2000DM zu Buche
schlagen diirften. Vom Auf-
wand (und Know-how) des
Machens einmal ganz abge-
sehen.

Aber ich kann (will) mir fiir
dieses Bootskonzept einfach
nichts anderes vorstellen,

was natiirlich nicht heif3t, daf
ein normales Sluprigg un-
denkbar wire.

Moglich ist es auch die Gon-
del einmal wegzulassen, um
nur mit einem iibergrofen
Strandkat rumzutoben. Viel-
leicht nur mit einer Plattform
mit Zelt zwischen den
Beams?

Jetzt stelle man sich noch
vor, meine Idee vom,, Traum-
schiff fiir Alle” wiirde we-
nigstens einige Mitstreiter
finden. 10 Riimpfe oder 20
Masten! InKleinserie gebaut
und die Kosten und der Auf-
wand gehen in den Keller.
Aber das ,,Gemeinschafts-
werk® wird wohl ein Traum
bleiben. Nichts desto trotz
zum Schluf noch einen Uber-
blick iiber die Gewichts- und
Materialkostenseite:

Diese hiibschen, immerhin
nach oben gerundeten Zah-
len sehen nicht unbedingt
nach einer exakten Berech-

Bauteil kg DM
Rumpfe 450 15.000
Gondel 300 8.000
Beams 75 1.000
Riggs 175 8.000
Ausrist. 200 13.000
Total: 1.200 45.000

Gewicht und Kosten

nung aus. Ich habe mich je'
doch bemiiht, meine (aus-
fiihrlichere) Kalkulation
moglichst wirklichkeitsnah
zu gestalten. Es bleibt wie
immer einer Realisierung
iiberlassen, die Preis- und
Gewichtsvorgaben zu besti-
tigen. DaB die Kiste schnell
genug sein wird, da bin ich
mir fast sicher.

Noch ein Aspekt:

Eine Nummer grofier bedeu-

tet bei diesem Konzept nicht

wie iiblich eine Nummer teu-
rer!

Omar Karschulin

Ausbildung & Agentur fiir Wassersportler
Werner Stolz GmbH

Ausbildung von Binnen bis Hochsee

Spezialseminare: Astro, Bordelektrik, GPS, Radar, Wetter
Sprechfunkzeugnisse incl. GMDSS

Neu: Haftungs- u. Versicherungsrecht fiir Sportbootfahrer
Hochseetorns mit Wolfgang Quix

Probesegeln und Beratung fiir die Trimarane F-31, F-27, F-24,
Trimaran-Segelseminare, Regatten, Katamaran- und Trimaran-Charter
Vertretung: UK-Sailmaker, PARA-Anchors international (Fallschirmseeanker)

BelgradstraBe 87, 80804 Miinchen, Tel. 089 - 308 23 44, Fax 089 - 300 22 53

L)

\AL
Als
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Liegeplatz-Vertrage: trau,

Gliicklich, wer fiir
sein Multihull einen giinsti-
gen Liegeplatz gefunden hat.
Doch, wie die bose Erfah-
rung unseres Mitglieds Karl
Dafner zeigt, sollte man Ver-
triige vorher griindlich stu-
dieren.

er Miinchner hatte im Sep-
“Ykmber 95 einen Liegeplatz-
Vertrag fiir einen Land-
liegeplatz mit dem kroati-
schen Marina-Konzern ACI
(Adriatic Croatia Internatio-
nal Club) geschlossen. Ge-
miB der zu diesem Zeitpunkt
giiltigen Preisliste waren im
Liegeplatzpreis einige we-
sentliche Vergiinstigungen
versprochen worden.

Dazu gehorten: Die Moglich-
keit des Wechsels der Mari-
na, ein Tag freies Liegen in
jeder ACI-Marina wihrend
der Sommermonate, oder
zwei freie Tage wihrend der
iibrigen Monate, zwei Kran-
,Uperationen, sechs kosten-
“Wose Liegetage im Wasser in
der Stamm-Marina und An-
spruch auf die ACI-Card.
Als unser Mitglied im Fe-
bruar auf der Messe C-B-R
in Miinchen am Stand des
ACI vorbeischaute, traute er
nach Studium der neuen
Preisliste seinen Augennicht:
die Vergiinstigungen, die fiir

ihn ein wesentlicher Grund
fiir den Vertragsabschluf3 wa-
ren, waren jetzt nicht mehrin
der Preisliste enthalten.
Dafner schrieb an den ACI
und verlangte Kldrung. Der
Wortlaut des Antwortschrei-
bens:

Wenn Sie sich Thren Nut-
zungsvertrag nochmals ge-
nau anschauen, werden Sie
bemerken, daB sich, gemil
Art. 3 des Vertrages der ACI
wihrend der Giiltigkeits-
dauer des Vertrages ver-
pflichtet, andere kostenlose
Dienstleistungen, die in der
ACI Preisliste fiir das lau-
fende Jahr vorgesehen sind,
zu leisten. Mit der Preisliste
der ACI Marinas, die ab 1.
12. 95 giiltig ist, sind keine
kostenlosen Liegetage und
auch nicht die iibrigen
Dienstleistungen aus Ihrem
Schreiben vorgesehen. Das
selbe gilt auch fiir die ACI-
Card, denn mit unserer neu-
en Dienstvorschrift ist auch
das Recht auf diese Begiin-
stigung entfallen.

Indem angefiihrten Artikel 3
des Vertrages des heilit es
unter Punkt 5: ““...auch ande-
re kostenlose Dienstleistun-
gen, die in der ACI-Preisli-
ste fiir das laufende Jahr vor-
gesehen sind, zu leisten.”
DerMarina-Konzern (mit21
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schau, wem

Marinas entlang der kroati-
schen Kiiste) weiter: ,,Wir
mochten darauf hinweisen,
daB die kommerziellen Be-
stimmungen nicht in dem
Vertrag enthalten sind, son-
dernin der Preisliste. Daraus
folgt, daB wir durch die An-
derung der Bestimmungen
aus unserer Preisliste, fiir was
sichder ACIimmer das Recht
vorbehilt, keinen rechtlichen
VerstoB gegeniiber den G-
sten eingegangen sind.*
Und was lernen wir aus die-
ser iiblen Geschichte? Beim
Abschluf} eines Liegeplatz-
Vertrages mufl man (zumin-
dest beim ACI, aber wohl
auch in allen dhnlichen Fél-
len) darauf bestehen, daf} die
zum Zeitpunkt des Vertrags-
abschlusses giiltige Preisli-
ste als ,,Bestandteil des Ver-
trages“ festgehalten wird.
Karl Dafner hat vor, in Kroa-
tien gegen den ACI zu kla-
gen. Wir werden berichten,
wie es ausging.

&{edaktionsschluﬁ

fiir die Ausgabe

Nr. 81, Oktober
1996:

1. September.




Erfahrungsbericht:

Hitia 17: soviel Schiff wie notig

Von all den giinstigen Ei-
genschaften der Mehrrumpf-
boote wissen Familien mit
kleinen Kindern die anni-
hernd waagerechte Lage
wiihrend der Fahrtbesonders
zu schitzen. Als wir noch
Jolle segelten, lehnten die
Kinder unsere Einladungen
zu kurzen Torns stets ent-
schieden ab; die oft nicht
vorhergesehenen Lagewech-
sel waren ihnen einfach zu
abenteuerlich.

In den letzten beiden Som-
mern mit unserer ,,Snails®,
einer Hitia 17, gelang es
meiner Frau und mir dage-
gen selten, mal einen To6rn
nur fiir uns allein zu genie-
Ben, weil wirin unseren Kin-
dern begeisterte Mitsegler
gewonnen haben. Das liegt
sicherlich auch an dem iippi-
gen Platzangebot auf diesem
5,18m langen Wharram-De-
sign. Entworfen wurde das
Boot fiir Tages- bis Mehr-
tages-Camping-Reisen auf
Seen oder in Kiistennihe. In
jedem Rumpfbietetes ausrei-
chend Stauraum. Vorne be-
findet sich ein mit Luke ver-
schlossener Kasten und mit-
tig sind zwei verbundene
Offnungen, die gegenden V-
formigen Rumpfboden mit
einem Querbrett abgeschlos-
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sen sind. Darauf kann man
sich setzen oder knien, um
bei Flaute zu paddeln. Bei
schnellerer Fahrt oder Re-
gen sind Spritzdecken vor-
teilhaft.

An der Costa Brava (Spani-
en) liefen wir meist am Vor-
mittag aus, segelten mit we-
nig Wind 2-3 Meilen und
ankerten dann zum Sonnen-

baden und Schnorcheln. Da-
bei bietet das Boot reichlich

Platz fiir zwei Erwachsene.
Und wenn einer ins Bugnetz
steigt, konnen auch dreinoch
bequem liegen. Nachmittags
war der Wind meist weg und
so konnten wir die Paddelei-
genschaften griindlich stu-
dieren. Das Boot lduft sehr
leicht, und obwohl wir es mi
Freunden meist auf 3-4 E
wachsene plus 2-3 Kinder

brachten, waren die Flauten-
strecken immer noch ange-
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nehme Paddeltouren. Die
Lage éndert sich, wenn man
trotz Wind zum paddeln ge-
zwungen ist, z.B. um aus ei-
ner zu engen Bucht heraus-
zukommen, in der man we-
gen Badender, ankernder
Boote und nur 50m vonein-
ander entfernten Felswinden
nicht mehr kreuzen kann. Ab
Windstirke 4 schafften wir
es dann nicht mehr gegenan.

. eileichten Winden von 2-3

ft. gleitet das Boot leicht
und gerduschlos durch die
Wellenundistschon
relativ schnell. Ne-
ben dem sportlichen

Belgien. Dann schneidet das
Boot durchs Wasser mit ho-
her gemeinsamer Heckwelle
beider Riimpfe, etwa eine
Bootslidnge achteraus. In
Boen beschleunigt es noch
weiter, trotzdem haben wir
niemals den Luvrumpf mehr
als 15cm aus dem Wasser
gehabt, was bei einem Tief-
gang von 30 cm nicht vielist.
Allerdings sind wir bisher
auch nie bis an die Grenzen
gegangen und reffen spite-
stens bei 5Bft. Fiir uns ist es

dann auch nur mit dem Grof3
(9 m?) oder bei noch mehr
Wind mit der Fock (6m?)
schnell genug und wir scho-
nen das Material.

Ohne Log ist es schwierig,
Geschwindigkeiten anzuge-
ben. Raumschots auf dem
Mittelmeer bei Windstirke
3-4 und ein Meter hoher
Welle haben wir in einer
Stunde und 20 Minuten
8,1sm zuriickgelegt (Kom-
paBpeilungen). Das waren
gut 6 kn im Schnitt. Auf den

Segeln sind solche
To6rns sehr ange-
nehm, weil man viel
Aufmerksamkeit
frei hat fiir Unterhal-
tungen oder um ein-
fach auf der faulen
Haut zu liegen. Am
giinstigsten fiir die
Geschwindigkeit ist
Wind von 4-5 Bft.
bei flachem Wasser

FENEEEEEE

Seit Gber 10 Jahren beliefert Gaugler & Lutz Bootsbau und Handwerk mit
hochwertigen Hart- und Weichschaumstoffen sowie Fasern aus den unter-
schiedlichsten Rohstoffen. Mit unserer Erfahrung helfen wir Ihnen

bei der Auswahl der richtigen Materialien fur Ihr
Bootsbauprojekt. Auf modernsten Maschinen herge-
stellte, prazise Zuschnitte
'b erleichtern lhnen die
Verarbeitung unse-

17 o, e Produkte.

» leicht, fest
und sicher.

mit WellenhShenbis  <ideal far Sandwich-Monohulls und Multis aller Art! . Gosus
/B0 cm und zwei Per- G I L « das neuartige Leistenbausystem
- . augqiler utz aus Glasfase/HEREX
sonen Crewgewicht. g & Sandwichleisten.
Das sind Bedin- « Multiaxiale « schnell, fest und wirtschaftlich!
Fasergelege aus Glas, « hochwertige Gewebe aus

gungen, wie sie oft
nahe des Luvufers

Carbon und Aramid,
Hybride,
%Q" Kombinationen.

Glas, Carbon und Aramid.

auf Binnenrevieren Gaugler & Lutz oHG

zu finden .Slf‘d- Wir - Habsburger StraBe 12 Am Schiffoeker Berg 4

segelten bis jetzt auf COT = 73432 Asler 6.0 i
. ot el.:

dem Schwerinerund 5(*/10 Fax: 07367 /96 66-60 Fax: 040/7327781

dem Ploner See und
den Maasplatten in

.....Kompetenz in Schaumen!
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Binnenseen haben wir Holz-
stiickchen seitlich vor den
Bug geworfen und nach
Stoppuhr zwischen 0,8 und
1,4 Sek. fiir die Vorbeifahrt
gemessen. Unsere Bootslidn-
ge entspricht mit 5,18 m fast
genau zehn Meridianter-tien
* (0,514 m). Die Genauigkeit
beim Stoppen so kurzer Zei-
tenist gewifl nicht sehr hoch,

Auch bei stirkeren Winden
und hoheren Wellen auf Bin-
nengewissern unterschnei-
det das Boot nicht. Der Bug
ist hoch und die Uberhinge
bieten geniigend Auftrieb.
Der scharfe Vorsteven durch-
schneidet das Wasser leicht,
bei schneller Fahrt spritzt es
ordentlich und ab 8kn emp-
fiehlt es sich, die Spritzdek-

Hitia 17 als Kreuzerkat: ein Zelt macht’s moglich

aber das Boot ist weder l4n-
ger noch langsamer, bei gu-
tem Segelwind. Nach der
Formel: Anzahl der Meridi-
antertien dividiert durch
Durchlaufzeit in Sekunden
ergeben sich 7 bis 12,5 Kno-
ten Fahrt. Mutigere Leute
mogen mehr erreichen.
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ken iiber die Rumpf6ffnun-
gen zu stiilpen, sonst ist man
nach der Wende zu sehr mit
Lenzen beschiftigt.

Auf dem Schweriner Innen-
see wurden die Wellen bei
Bft. 5-6 sokurz und steil, daf
wir uns am Wind feststampf-
ten. SonaB im Verhéltnis zur

zuriickgelegten Strecke sind
wir noch nie geworden. Da
half nur eine Kursénderung
mit entsprechendem Verlust
an Hohe, um das Luv-Ufer
zu erreichen und unter giin-
stigeren Bedingungen wei-
ter zu kreuzen.

Kreuzseen mit etwa 1,5m
Wellenhohe bescherte uns
ein T6rn an der Costa Brava.

Q

»

Fotos: Wharran&-

Das waren die richtigen Be-
dingungen, um Unterschnei-
den zu iiben. Wenn wir die
aus Nord kommende Welle
hinunterrauschten, bohrte
sich der Bugindie Welle aus
SSO hinein. Das bremste
zwar ordentlich; mit dem
Crewgewicht auf dem Heck
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machte das Boot jedoch kei-
ne Anstalten, kopfiiber zu
gehen. Die Kinder genossen
diese Achterbahnfahrtindem
warmen Wasser. Trotzdem
anderten wir lieber den Kurs
und liefen mit halbem Wind
quer zu den Wellen die néch-
ste Bucht an.
Wird es unterwegs notig zu
reffen, nehmen wir meistein-
fach ein Segel weg. Ein Reff
(’15 GroB zu binden ist nicht
“ganz so einfach wie beim
Hochrigg. Der Mast geht
durch eine Tasche am Vor-
liek des GroBsegels. Eine
Offnung erméglicht den Zu-
gang zur Talje, die die Spriet
spannt. Sie muf beim reffen
etwa 3/4m tiefer gesetzt wer-
den. Das macht man besser
vorher schon am Ufer, statt
auf dem wackligen Wasser.
Dort ist es sehr einfach, das
GroB mitsamt der Spriet in
ganzer Linge anden Mastzu
klappen. Dafiir gibt es ein
spezielles Fall, was an der
oberen Nock der Spriet an-
setzt. Von unten her werden
;tummistropps um Mast und
“Segel geschlungen, so hoch
man reichen kann. Das ist
ausreichend fest, das Segel
weht nicht aus.
Mitnur einem Segel wird die
Wende schwierig. Bei star-
kem Wind bieten die Riim-
pfe zuviel Widerstand. Dann
ist es besser abzufallen, zu
halsen und wieder anzuluven.

Das geht schnell und dank
dem baumlosen Grof ma-
chen Halsen ohnehin keine
Probleme. Den Verlust an
Hohe hat man schnell wieder
drin.

Aber auch mitbeiden Segeln
kommtes vor, da3 eine Wen-
de danebengeht. Das Boot
bleibt dann im Wind liegen
und nimmt Riickwartsfahrt
auf. Diese Situation 148t sich
leicht bewiltigen, indem man
Gegenruderlegt, bis das Boot
auf den neuen Bug gedreht
hat. Sobald das Segel steht
und das Boot beginnt, wie-
der vorwirts zu fahren, muf3
man das Ruder im richtigen
Moment umlegen und zu-
nichst abfallen, sonst dreht
man gleich wieder zuriick in
den Wind. Dieses Manodver
erfordert etwas Fingerspit-
zengefiihl fiir die beiden
Momente der Fahrtumkehr
des Bootes. Es steht ja dann
scheinbar auf der Stelle und
Landmarken sind zur Beur-
teilung, ob man nun noch
vorwirts oder schon riick-
wirts fahrt, ungeeignet. Eine
gute Hilfe bietet der Schaum
aufdem Wasser, dendas Boot
noch vor der Wende gebildet
hat. In welcher Richtung er
andenRiimpfen vorbeitreibt,
148t schnell und sicher er-
kennen, ob sich das Boot
noch vorwirts, riickwirts
oder nach der Drehung mit
backgehaltener Fock schon
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wieder vorwirts bewegt.
Diese Situation mufiten wir
anfangs oft iiben, weil wir
eine ganze Weile gebraucht
haben, richtig mit der Fock
zu arbeiten. Mit backge-
haltenem Vorsegel klappen
die Wenden mittlerweile sehr
viel besser. Es darf nicht eher
iibergenommen werden, als
bis das Grof wieder gut steht.
Dann sind die Wenden
schnell und elegant, wenn
auch nicht ,,auf dem Teller*.
Dasist der Preis der V-Span-
ten, den wir aber fiir die sehr
geringe Abdrift auf Am-
Wind-Kursen gerne entrich-
ten.
Als wir uns das Boot kauften
war es unsere Absicht, auf
einem Boot zu iiben, das nicht
zu groB ist, einfach zu trans-
portieren und iiber Eigen-
schaften eines Fahrtenkats
verfiigt. Diese Ziele haben
sich erfiillt und unsere Lei-
denschaft fiir Mehrrumpf-
boote hat dank der Hitia so
weit zugenommen, da3 wir
sogar Angebote guter Freun-
de zum Mitsegeln auf Monos
ausschlagen, um lieber mehr-
riimpfig durch’s Wasser zu
schneiden. Indessen bleiben
unsere vier Kinder nicht so
klein und handlich wie sie es
einmal waren. Boote konnen
leider nicht mitwachsen, so
werden wir uns von unserer
,.Snails* trennen miissen.
Udo und Elgin Tegethof
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Internet-Surfen fiir Multihuller?

Mancher wird sich
denken: Jetzt kommen die
auch schon im ,, MEHRRUMPF-
Boten* mit ihrem Compu-
terschmarrn. Andere interes-
sieren sich vielleicht dafiir,
was Multihulls in der globa-
len Kommunikations- und
Informationswelt fiir einen
Stellenwert haben.

Fiir alle zuerst ein
kurzer Uberblick, was dieses
,Internet* eigentlich dar-
stellt. Der Ursprung liegt im
Zusammenschluf3 der Com-
puter von Universitédten und
Forschungszentren, fiir die
ein effektiver Informations-
austausch lebenswichtig ist.
Sehr bald folgten Handel,
Industrie und Wirtschaft, die
natiirlich auch von der welt-
weiten Kommunikation pro-
fitierten.

Das Ergebnis ist heu-
te ein globaler Rechner-
verbund, der mittlererweile
voll kommerzialisiertist. Je-
dermann kann daran teilneh-
men, sich aus einem uner-
schopflichen Wissensfundus
bedienen und dariiber kom-
munizieren.

Auf der ganzen Welt

sind heute weit iiber 30 Mil-
lionen Anschliisse an das
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Internet vorhanden, alleine
imdeutschsprachigem Raum
rund 1,5 Millionen. Die
Wachstumsraten sind enorm.

Was hat das jetzt mit
der Segelei und mit Multihull
zu tun, wird man sich fra-
gen? Jede Menge, wenn man
sich mal im Internet umsieht
oder (auf neudeutsch),,surft*.
Natiirlich sind uns die anglo-
philen Lénder wie immerum
min. 5 Jahre voraus und soist
das Informationsangebot
iiberwiegend in englischer
Sprache.

Was steckt nun hinter
so einem Angebot? Die mei-
sten von uns werden schon
einmal vor einem PC geses-
sen haben und vielleicht auch
dessen heutigen technischen
Moglichkeiten kennen. Gute
Bildauflosung, alle Farben
der Welt, Mausbedienung,
Kommunikationsanschluf3
per Modem oder ISDN.
Internet-Informationen be-
dienen sich dieser Moglich-
keiten und wirken, wenn gut
gemacht, wie farbige Pro-
spekte, in denen man per
Mausklick herumblittern
kann. Egal, ob deren Ur-
sprung in Honolulu oder
Frankfurt liegt. Zusétzlich
kannich sofortaus dem ,,Pro-

spekt* heraus, per ,.,eMail“
eine Nachricht an den Ver-
fasser der Information schik-
ken oder an jeden beliebigen
Teilnehmer in der Welt. Die
Adressen interessanter An-
bieter speichert man per
Mausklick in seinem Notiz-
buch, aus dem sie jederzeit
wieder angewihlt werde:
konnen. Soweit das Allgei
meine, jetzt zum Thema
Multihull.

Der erste Kontakt
zum Internet fiihrt einen
zwangsldufig zu sogenann-
ten,,Suchmaschinen®, die es
einem erlauben, netzweit mit
Schlagworten in der uniiber-
schaubaren Informationsflut
zu suchen. Mein erster zag-
hafter Versuch mit dem
Stichwort ,,sailing® brachte
keine Transparenz, da es be-
reits zuviele Angebote dazu
gibt, also neues Stichwort
,.multihull“. Hier waren es
immer noch tiber 80 Infor
mationsanbieter, die in de®&
ganzen Welt verstreut etwas
zum Thema zu sagen hatten!
Das war vor gut einem Jahr.
Wer heute nach ,,multihull*
sucht, bekommt 170 Ange-
bote zuriick.

Die Information glie-
dert sich grob in zwei Berei-
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che. Einmal die sogenannten
,,jhomepages*. Diese werden
von Privatleuten bei kom-
merziellen Anbietern giinstig
(ca.30.- DM /Monat) gemie-
tet. Hier konnen Mr. Smith
aus Neuseeland oder Hr.
Huber aus Rosenheim in be-
grenztem Umfang Selbstdar-
stellung betreiben. Sie be-
schreiben ihre tollen Torns,
stellen ihr Boot vor (natiir-

L

Aus der Szene (MM new) Charterangebote
W m&m M

i/

ten. Die Studenten nutzen
dazu den (fiir sie kostenlo-
sen) Uni-Rechner.

Derandere Bereichist
der rein kommerzielle. Hier
finden sich Charterangebo-
te, Bootsmirkte, Werften,
Ausriister, Magazine, Klas-
senvereinigungen, Regatta-
berichte, etc.. Ich will jetzt
aber nicht mit einer Aufzih-

MEHR
RUMPFER

Werlten, Konongieure

10 m Linge. Da gibt es ein
Info-Angebot in Australien
von den dortigen Designern,
mit allen Daten sowie farbi-
gen Ansichtsbildern. Schnell
ein eMail und den gedruck-
ten Prospekt anfordern. Oder
ich schaue bei den Gebrauch-
tennach. Drei, vier relevante
Angebote bei einem Ameri-
kaner. Ein Mausklick und
ausgedruckt. Und auch bei

4

WM Ia§s;z§t:§f§n§ Dretechland e V

Schresben Sie uns
etz Kdaboiong 304 96

ssed
b
e

Othmar Karschulins Multihull-Seite im Internet

lich mit Farbbild), erzdhlen
iiber Erfahrungen - und tau-
schen sich mit Gleichgesinn-
ten aus. Dem Ursprung des
Internet folgend, sind hier
auch nahezu alle Univer-
sitdts-Segelverbénde vertre-

lung langweilen. Begleitet
mich einfach bei einem klei-
nen Ausflug in die Internet-
Multihull-Welt:

Ich interessiere mich
fiir einen Katamaran mit ca.
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den Franzosen und den eng-
lischen Brokern lohntes sich
schnell noch nachzusehen.
Lief nicht gerade der ,,Little
Americas Cup*“? Schnell zum
néchsten Magazin mit brand-
heiBer Info und tollen Bil-
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dern. Ubrigens - tolle Bilder
zum HighSpeed-Sailing. Ein
Franzose hat sich auf alles
iiber 25 Knoten spezialisiert.
Ob mit Tragflichen oder
ohne, ob von Drachen gezo-
gen oder mit Fliigelmast.
Apropos Mast, da wird auf
einen Bericht englischer
Segelmacher verwiesen, die
ihre neusten Erfahrungen
iiber Lattensegel zum besten
geben. Jetzt miiite man Se-
geln konnen. Aber halt, ich
brauche fiir die neue Saison
noch ein paar Teile. In Eng-
land sollen die ja giinstig zu
bekommen sein ...

Soweit diese (wirk-
lich nicht gestellte) Szene-
rie. Es gibt aber noch andere
interessante Aspekte fiir Seg-
ler im Internet. Einen stellen
die Wetterinformationendar.
Alleine fiir Nord- und Ostsee
gibtes mehrere unabhingige
Anbieter von Deutschland,
England, Holland bis zu den
nordischen Staaten, die ak-
tuellste Wetterberichte an-
bieten.

Und diese wie im
Fernsehen, nur da8 bei ei-
nem Anbieter die Satelliten-
bilder sogar alle halbe Stun-
de erneuert werden. Ob
Direktbild der Wolkenfron-
ten, mit Infrarot- oder Radar-
aufldosung, ganz wie sie wol-
len. Man kann sich natiirlich
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bei Interesse auch die Wet-
tervorhersage von Patagoni-
en oder Hongkong auf den
Bildschirm holen.

Mochte man gerne
iiber Multihulls quatschen
und ist gerade keine Regio-
nalversammlung in Aussicht,
dann auf ins Internet. Ein
Amerikaner hat ein reines
Multihull-Dialogsystem in-
stalliert. Man klinkt sich ein,
liest ein biBchen mit und gibt
auch seinen Senf zum be-
sten.

Soviel aus der bunten
Welt des globalen Multihull-
Interesses. Ach ja, wie sieht
es den bei uns in ,,Good Old
Germany* mit Multi-Infos
aus? Eigentlich eher zappen-
duster, von meinen eigenen
Bemiihungen mal abgesehen.
Wer will und kann, darf mir
gerne ein eMail schicken an:
KARSCHULIN @WATER-
LINE.DE oder mir ein paar
Anregungen fiir meine deut-
sche Mehrrumpfboot-Info
zukommen lassen: HTTP://
WWW . WATERLINE.DE/
MULTIHULL.HTM. -

Andere deutsche Seg-
ler(verbinde) sind da schon
weitaus aktiver und bieten
bereits eigene Programme an:
Deutsche Korsar-Segler-
Vereinigung, Deutsche Op-
timist-Dinghy Vereinigung,

Spandauer Yachtclub, 420er,
505er (Schweiz), Hobie Cats,
Kieler Woche, Travemiinder
Woche, Baltic Sail Rostock,
Segelnonline, CSIS - Chiem-
see Segler Info System, Hans
Jorg’s Sailing Page, Seglers
Homepage, u.s.w.

Falls ich Euer Inter-
esse am Internet geweckt
haben sollte, gebe ich gerne
Tips fiir jeden, der es auc
mal probieren mochte. Er -
braucht nur einen halbwegs
neuen PC, ein Modem und
ein Telefon.

Die passende Soft-
ware gibts gratis bei der
Telekom oder fiir AOL
(American Online) und EOL
(European Online) in diver-
sen Computerldden. In Bay-
ern lduft z.Z. sogar ein Mo-
dell des Freistaates, seinen
Biirgern einen kostenlosen
Zugang (Biirgernetz) zum
Internet anzubieten.

Trotz aller Begeiste-
rung fiir weltweite Kommuf§
nikation ziehe ich nach wie
vor segeln in der Natur dem
,surfen“ vor dem Bildschirm
vor. Zumindesthabe ichnoch
keinen LapTop auf dem
NMEA-verkabelten Karten-
tisch (wie so mancher Segel-
Purist).

Othmar Karschulin
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Multihulls im Vormarsch

Wieder einmal hat
sicherwiesen, daf3 fiir Freun-
de und Interessenten der
Mehrrumpfboote die Boot
Diisseldorf die Bootsmesse
zumindest in Deutschland ist.

Fangen wir mit unse-

rem Messebericht mit der &l-
esten Katamaran-Werft der
‘Vclt an. Prouts prisentier-
ten diesmal sowohl die klei-
ne 26er (friiher unter dem
Namen,,Scirocco‘ bekannt),
als auch die 37er (vormals
»Snowgoose*). Beide wur-
den heftig belagert und wie

bei den anderen Multihulls
war es oft erst nach ldngerer
Wartezeit moglich, an Bord
zu kommen. Marc Orr, Ver-
kaufsdirektor bei Prout, be-
richtete, da3 der neue 65er
Motorkat konstruktiv fertig
sei und man nun auf einen
Kiufer warte; ein weiterer
Motorkat von44/45 Fu3 Lan-
ge sei in Vorbereitung.
Nach Orr baut Prout
nur noch Schiffe, wenn eine
Bestellung vorliegt - eine
vorsichtige Betriebsfiihrung
also. ,,In einigen Jahren* so
Orr, soll eventuell die Form

der 37er dem heute bei Prout
iiblichen Styling angepalt
werden.

Heino Picker zeigte
wieder den Tri Drop 26, und
die Baunummer 5 in diesem
Jahr bewies, daB die Werft
den Standard des im letzten
Jahr gezeigten Prototyps so-
gar noch verbessern konnte.
Picker vertreibt iibrigens
auch die anderen Boote der
franzosischen Werft Naval
Force, wie die Piana’s und
die Tropic’s.

Dicht umdréngt war
von friih bis spat die nagel-

‘:GEMINI

05 M Linge

Breite

Tiefgang min.

Tiefgang max.

10,50m
4,40m
0,45m
1,50m

3x2

Kojen

Der ideale Katamaran fiir Nord-
und Ostsee, mit Schwertern und
Kickup-Ruder. Segelfertig kpl.
ausgestattet, ab Freihafen Bre-
merhaven DM 198.000.-

G emiNi Katamarans GmbH,
27711 Osterholz-Scharmbeck 3,
Scharmbeckstoteler Str. 73, Tel./
Fax: 04791 -3279
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neue Dragonfly 920 Swing
Wing aus dem Hause Quor-
ning; das gezeigte Boot war
erst 14 Tage vor der Messe
aus der Form gekommen. Die
Normalbreite von 6,8m ver-
ringert sich beim Anklappen
auf 3,1m. Fiir den StraBen-
transport mit 2,5m miissen
Amas und Beams abmontiert
werden. Manche Besucher
registrierten die eigentliche
Sensation bei diesem in per-
fektem Finish vorgestellten
Boot gar nicht: ein Karbon-
mast. Er wird zur Zeit, so
Jens Quorning, noch erprobt,
,und wenn ich ihn nicht
kaputtkriege, dann geht er
fiir dieses Bootin Serie!*“Das
gesamte Rigg wiirde dann nur
67kg wiegen.

Gut gefiel mir an die-
sem neuen Quorning-Baby
die interessante Backstag-
fiilhrung, die leichtgéingigen
Einleinen-Bindereffs und die
serienméBigen vier selbsthol-
enden Winschen. Stark ge-
wohnungsbediirftig ist wohl
die Unterbringung des An-
kers am Bb-Auslegerholm,
zumal, wenn der Skipper
Kettenfan ist.

Ein weiterer Trima-
ran stand in der Kilte im Frei-
gelinde und wurde unter
Wertbesucht: die Virgola 33
aus deritalienischen Marchi-
Werft, die bei Venedig
zuhause ist. Und wem bei
diesem Namen die Ohren
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klingen: Marchi ist eine
wohlrennomierte Motor-
bootwerft! Ich fragte Enzo
Marchi, den Inhaber: wieso
Segelboot, wieso Tri? ,,Nun,
ich bin selbst begeisterter
Segler, war schon in Kiel mit
dabei. Und ich sehe iiber-
haupt keinen Sinn darin, mit
sieben Knoten dahinzu-
bummeln, wenn ich ebenso-
gutmit 15 Knoten unterwegs
sein kann! Fiir mich sind die
Multihulls die Zukunft des
Fahrtensegelns®“. Noch Fra-
gen?

Die Virgola 33 lieB
durchaus noch Fragen offen:
das Boot war noch nicht ganz
fertig, soda wir wohl die
ersten Probefahrten in die-
sem Sommer abwarten miis-
sen. Hafenbreite bei an-
geklappten Amas ist 3,5m,
auf dem Trailer bei abgebau-
ten Beams und Amas 3,0m.
Ungewohnlich sind die kur-
zen Amas; sie wurden so ge-
staltet, damit sich im Hafen
die Liia nicht verldngert.

Jan de Boer’s Farrier-
Tris sind immer ein Anzie-
hungspunkt der Boot; dies-
mal standen dort wieder der
F-24 und der F-27 und Jans
Stirne war etwas umwolkt:
zwar konnte er Boote ver-
kaufen - aber die Werft woll-
te erstim August liefernkon-
nen! Sorgen hat der Mann!
In seiner Verzweiflung hat
Jan schon driiber nachge-

dacht, einige 24er aus Au-
stralien zu holen. Auffallend
die schonen Netze, die die
beiden Tris hatten, ein Vor-
bild fiir so manchen Konkur-
renten.

Edel-Yachting zeigte
erstmals in Deutschland die
ZAventure 11m*, einen typi-
schen Vertreter dieser Kon-
struktionslinie mit aufgesetz-
tem Deckshaus, sicherem
Durchgang nach vorne un
zwei vOllig separierten
Riimpfen. Besonders inter-
essant an diesem Bootstyp
ist die Moglichkeit, auch al-
lein die leeren Riimpfe mit
Beams und Deckshaus zu
kaufen und den Ausbau
zuhause selbst zu machen.
Der Transport zum Wasser
ist (in Einzelteilen) leicht,
kein Teil wiegt mehr als
1300kg und ist breiter als
2,5m.

Auch die von 1995
her schon bekannte Aquilon
800 war wieder zu sehen, wie
gehabt im gutem Finish; ein
attraktives Boot fiir Trailer-
Skipper. ;
Ebenfalls auf dem
Edel-Stand wurde ein Fahr-
zeug fiir Binnengewdisser
prisentiert: ein offener Son-
nendach-Kat mit E-Antrieb
in erfreulich guter Qualitét.
Verglich man dieses Boot mit
dem, was sonst so als ,,Solar-
boot*“ angeboten wird, so
zeigte sich hier ein sauber
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konstruierter und gebauter
Kat mit ordentlicher Tech-
nik.

Regelrecht gestiirmt
wurde jeden Tag der Stand
von Fountaine-Pajot, wo wie-
der Tobago, Venezia und
Athena prangten. Wem 38
Fiie nichtreichen, der sollte
vielleicht noch bis zur Boots-
schauinLaRochelle warten:
dann kommt von dieser Werft

‘@ic neue ,,Bahia 46 heraus,
“ein 14m-Kat mit (nach den
Zeichnungen) sehr schonen
Linien und einem attrakti-

preis von immerhin stolzen
1,3 Millionen DM.
Brandneu, last not
least, stellte Jeantot-Vertre-
ter Cosmos-Yachting die
Privilege 36 in Diisseldorf
vor: das Austellungsschiff
hatte die Baunummer 1. Der
Kat mit den MaBen 11,17 x
6,56 kommt etwas hochbei-
nig daher, bietet dafiir aber
viel Raum unter Deck. Die
Verarbeitung erschien (fiir
die Baunummer 1) durchaus
gut, die Beschlagsanordnung
allerdings entspricht nicht

ven Innenausbau. Von einem
guten Geschift auf neuem
Terrain berichteten die
Werftvertreter: die,,Raia Tea
80%, ein ultraschneller Day-
charter-Riese von 24,4m ver-
kauft sich in der Karibik wie
die sprichwortlichen warmen
Semmeln - bei einem Stiick-

Noch nur eine Zeichnung: Bahia 46

ganz dem heute allgemein
iiblichen Standard. So enden
alle Fallen und Strecker am
MastfuB und sind aus der
Plicht nicht zu bedienen.
Der Durchgang am
Laufdeck wird zudem von
den weit nach innen ragen-
den Unterwanten behindert;
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sie sollten besser an der Ecke
des Kajiitdachs angreifen.
Ansonsten aber manch gutes
Detail, wie die saubere Unter-
fiitterung des Kettenlaufes
durch Niroblech, oder die
pfiffige Staumoglichkeit fiir
die Badeleiteram Heck. Ver-
merkt muB auch werden, daf3
alle 36er serienméfig mit ei-
nem Zertifikat vom Biiro
Veritas ausgeliefert werden.

-ewb

Gefihrliche Ein-
seitigkeit
Die Kats werden immer bes-
ser. Besser im Sinne von:
Raumangebot, Luxus. Damit
konnte man zufrieden sein -
undviele sind’s, wie die Ver-
kdufe zeigen.
Nur der Barth, der mufs wie-
der meckern. Denn mir fehlt
ein Merkmal, das heute nur
noch die kleineren Kats auf-
weisen: die Schnelligkeit.
Gut, heutige Kats segeln im-
mer noch etwas flotter als
Monos gleicher Wasserli-
nienliinge; Betonung auf “et-
was”.
Wo aber bleiben die schnel-
len Kreuzerkats? Wo die
Speed-Nachfolger der Mi-
cro-Klasse? Will jemand ein
solches Boot, so ist er auf
Tris oder Einzelbauten an-
gewiesen, Serienbauten?
Fehlanzeige. Schade...

-ewb
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Von der blauen Donau:

Raumfahrzeug fiir Segler:

Viele unserer Mit-
glieder kennen bereits Dr.
Martin Mai, zu dessen
Doppeltitigkeit als Zahnme-
diziner und Katamaran-Fan
zuletzt noch die Ubernahme
des Amtes des , Landesfiir-
sten, sprich: Regional-
obmannes fiir Osterreich
kam.

Seine Novara 44 ist
jetzt nach rund acht Jahren
Planungs- und Bauzeit fer-
tig, im Wasser und unter-
wegs via Donau, Main-Do-
nau-Kanal und Rhein zur
Nordsee, von dort geht es
dann nach La Rochelle zur
Messeim Herbst. Sollten also
unsere Multihull-Freunde

entlang dieser Strecke eines
Tages einen ungewdhnli-
chen Kat beobachten, so ist
es sicher die ,,Novara“.

Von der sei hier aber
nicht die Rede, sondern von
Mai’s neuestem Baby: dem
,,Micro Spaceshuttle*. Nein,
ein Raumschiff ist es nicht,
aber immerhin ungewohn-
lich genug, um dhnliches
Aufsehen zu erregen.

Stellen Sie sich ein-
mal ein Boot vor, dessen
Riimpfe 15,25m lang sind,
wovon aber nur 6,4m nutz-
bar sind. Verriickt? Im Grun-
de nur logisch:

Das hydrodynami-
sche Konzept lehnt sich an

Kajiiteinrichtung des Spaceshuttle

30

Spaceshuttle

das von der US-Werft Gold
Coast schon seit Jahren ein-
gesetzte Konzeptdes,,Wave-
Piercers* an. Roger Hatfield,
der Konstrukteur von Gold
Coast, lieB sich dieses Prin- -
zip patentrechtlich schiitzen,
Dr. Mai’s KKG in Wien ent-
wickelte es weiter. .
Der Querschnitt desQ‘ .
Wavepiercers ndhert sich
den stromungsgiinstigen
Formen der NACA-Profile
an und bewirkt so geringst-
moglichen Widerstand beim
Austauchen aus der Welle
und einen Ddmpfungseffekt
beim Wiedereintauchen.
Allein die Haupt-
riimpfe zeigen schon eine hy-
drodynamisch gute Form:
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9m Liia, 8,7m CWL, 0,7m
BWL, was ein hervorragen-
des L:B-Verhiltnis von
12,4:1 ergibt. Diese Linge
wurde nun durch Ansetzen
eines Wavepiercers vorne
undeines,,Aft-Pontoon‘“ach-
tern auf 15,25m verlidngert
und das wirksame L:B-Ver-
hiltnis auf sagenhafte 21,5:1
erhoht.

Hydrodynamik-Spe-
W:ialisten werden beméngeln,
~daBsolchextremenL:B-Ver-
hiltnisse nichts mehr brin-
gen: abeinem Verhéltnis von
etwa 18:1 ist der Gewinn
nur noch minimal.

Dennoch: das gleiche
Prinzip der schmalen, lan-
gen Riimpfe, wurde auch
bereits beim Gougeon 32 er-
folgreich angewendet, die
bei vielen Regatten auch gro-
Beren Multihulls davon-
segelte.

Neben der Hydrody-
namik ist ein Maximum an
Innenraum zweite Grund-
idee des Spaceshuttle. Im
Briickendeck steht -bei ei-
Oler Liange der Hauptriimpfe
~ von knapp 9m- ein Wohn-
raum von 7,5 x 5Sm zur Ver-
fiigung. Eine gemiitliche
Sitzecke nimmt bis zu sechs
Personen auf, eine Pantry,
ein 2,1 x 1,9m groBes Dop-
pelbett und eine Navi-
gationsecke. Die Stehhohe
betrdgt mindestens 1,95m,
in den Riimpfen 2m.

In den Riimpfen ist
die nutzbare Lénge 6,4 x
1,5m. In der Charterversion
findet sich in jedem Rumpf
eine Doppelkoje, eine NaB-
zelle mit WC (Fikalientank
als Extra), sowie ein Klei-
derschrank.

Lange Riimpfe bei
geringem Gewicht gut und
schon, dies bringt aber lei-
der zwangsldufig hohere
Liegeplatzpreise mit sich.

Die Losung, die sich die
KKG ausdachte, verbliifft:
Wavepiercer und Aft-Pon-
toon konnen im Hafen hoch-
geklappt werden (die ersten
Besteller dieses Typs ver-
zichteten allerdings dar-
auf!?). Die Schiffsléange be-
trigt dann nur noch zehn
Meter.

Als Riggs stehen drei
Varianten zur Auswahl. Ein
kostengiinstiger fester Alu-

Raumaufteilung des Micro-Racers
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mast, ein Aerorigg, und ein
Kohlefaser-Profilmast als

Regattarigg. Letzteres ergibt
eine Segelfliche am Wind

Das Spaceshuitle im Modell

von 43m?2, das Aerorigg
kommt auf 46m?2.

Als weitere Version
aus dieser Entwicklung bie-
tet die KKG einen Micro
Racer an, der ein offenes
Briickendeck ohne Kajiit-
aufbau hat, im Steuerbord-
rumpf eine Sitzgruppe/
Doppelkoje, eine Einzelkoje
und die Pantry, backbords
Doppelkoje, Navigation und
Wasch- Toilettenraum.
-ewb

Erfahrungsbericht:

Tiki 26 selbstgebaut, fiir gut befunden

Mein Erfahrungsbericht be-
ruht leider lediglich auf ei-
ner Reise iber etwazwei Wo-
cheninder Ostsee, gesegelte
Strecke rund 200sm.

Meine ,,Danah‘ ist eine
Wharram Tiki 26, im Eigen-
bauerstellt, 7,92mlang, 4,6m
breit, 0,5m Tiefgang, Was-
serlinienlinge 6,8m, grofte
Rumpfbreite 1,2m. Die V-
Form entsteht durch die Bau-
weise in Sperrholz mit Epoxi.
Das Gewicht haben wir noch
nicht exakt festgestellt, laut
Bauplan sollen es 600kg leer
sein, voll beladen 1,2t. Da
ich jedoch statt des vorgege-
benen 6mm Sperrholzes
10mm Mahagoni-Bootsbau-
sperrholz verwendet habe,
diirfte das Leergewicht er-

32

heblich hoher liegen - das
Boot ist aber viel schoner...
Das GaffelgroB hat 16m? mit
zwei Reffreihen, die Rollfock
10m2, der Blister 30m2. Alle
Segel sind farbig, was bei
Sonnenschein sehr ange-
nehm fiir die Augen ist und
hohe Erkennbarkeit garan-
tiert.

Die Tiki hat kein Schwert
oder #hnliches. Der Mast
wird durch zwei Vorstage
und vier Wanten gehalten,
das Grof wird mit einer Ta-
sche mit ReiBverschlufl wie
ein Surfsegel um den Mast
gelegt, wodurch quasi ein
Profil entsteht, einen GroB-
baum gibt es nicht.

Das Bootist demontabel, die
Holme werden nach Whar-

ram-Art gebunden, was zu
keinerlei Problemen fiihrte.
Die Kojen messen 2,12 x 70/
60 cm und 190 x 66/32cm.
Der Bau kostete uns (vom
Bauplan mit 850.- bis zur
Ausriistung fiir rund 8000.-
runde 40.000 Mark.
Ausschlaggebend fiir die
Wahl der Tiki 26 war der
Gesichtspunkt Sicherheit.
Einmal in Hinsicht auf derﬂﬁ Y
Bauerfolg (mein Bauplan
hatte die Nr. 228, also hatten
sich vor mir schon viele fiir
diesen Entwurfentschieden),
zum anderen in Hinsicht auf
den Gebrauch.

Heute bin ich mit meiner
Entscheidung voll zufrieden.
Nur bei ausschlieBlichem Se-
geln in Binnenrevieren oder
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geschiitzten Kiistengewds-
sern konnte ich mir als An-
finger ein rasanteres Boot
vorstellen. Mit den Segel-
eigenschaften waren wir,
meine Partnerin Elisabeth
und ich, sehr zufrieden.
Kniippeln am Wind liegt uns

ders fiir schwachen Wind
lohnt. Unangenehmen Ru-
derdruck, wie ich ihn von
meinen Strandcats her kann-
te, haben wir nie bemerkt.

Auch die Motorfahrt klappt
gut: 5 - 6kn (bei 3/4 Gas),
allerdings wurde die Schrau-

Tiki 26 in Edelausfiihrung - schén anzusehen, guter Segler

ohnehin nicht, wobei der
unbesegelbare Winkel wohl
zwischen 100 - 115° gelegen
haben mag. Wir waren auch
nicht besonders ehrgeizig
beziiglich Meilenfressen®,
wir wollten uns erst einmal
ins Segeln einleben.

Wenden klappte sowohl bei
schwachem als auch bei stir-
kerem Wind (5-6 Bft.) pro-
blemlos, allerdings hatte ich
die Ruderblitter vorsorglich
verbreitert. Am schonsten st
natiirlich raumschotsegeln
unter Blister, der sich beson-

34

be in den ungemiitlichen
Wellen der Travemiindung
oft aus dem Wasser geho-
ben, obwohl der Motor in-
nerhalb der Briicke montiert
ist. Er muB3 wohl noch tiefer
gesetzt werden.

Die Bootsbewegungen wa-
ren angenehm, auch in sehr
kabbeligem Wasser (zwi-
schen Staberhuk und Gro-
Benbrode bei E 5-6) kamkein
unsicheres Gefiihl auf. Was-
ser spritzte selten auf die
Briicke. Die Geschwindig-
keit war etwa durchschnitt-

lich4 - 7kn, allerdings hatten
wirkein Log fiir genaue Mes-
sung. BeschlagsmaBigistal-
les auf einhand-Bedienung
eingerichtet, was auch pro-
blemlos funktioniert.

Als Motor verwenden wir
einen 5,5kW Honda Aufen-
border, 4-Takter, der uns
immer brav geschoben hat.
Zwei Tanks mit je 14 Litern
Inhaltreichten gutaus. Stronf@, *
gibtes bei uns an Bord (noch) '
nicht. Unsere Ausriistung ist

reichlich: neben Rettungs-

westen und Lifebelts, dop-

pelter Laufleine auf beiden

Bootsseiten, Rettungsring

mit 100m Leine auch noch

eine Rettungsinsel als Kon-

zession an meine Partnerin -

siche Mehrrumpf-Bote Nr.

76. Ein Plattenanker (9kg)

mit 30m Leine + 6m Kette

und ein Pflugscharanker

(9kg) mit40m Leine inklusi-

ve Bleieinlage.

Wohnen auf so kleinem Boot

ist schlicht, dennoch ist es

komfortabler als im Zelt und

kann recht gemiitlich seinw
Urspriinglich ist der Ka-
jiitaufbau recht niedrig; da
Hochsee jedoch nicht meine
Ambitionist, erhohte ich den
Aufbau, sodaB eine passable
Kajiite mit viel Licht in je-
dem Rumpf entstand. Zwei
Personenkonnensich jeweils
gegeniiber sitzen.

Die vorderen Kojen sind sehr
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Die Navigation - tibersichtlich und gemiitlich

schon, die zum Heck liegen-
den fiir uns zwar lang genug,
aber zu eng, vor allem im
Kopf/Brust-Bereich. Fiir die
nidchste Saison ist ein die
Briicke iiberspannendes,
klappbares Deckszelt in Ar-
beit, soda3 wir dort dann ne-
beneinander anstatt hinter-
einander schlafen k6nnen.

Als WC benutzen wir ein
kleines Portapotti, bzw. ei-
nen schlichten Eimer. Einen
Kocher wollte ich nicht im
Rumpf haben (Gas- und
frandgefahr), wir haben da-

fiir eine Kiichenkiste mit ei-
nem kleinen Campingkocher
und gehen Essen, sooft es
geht. Der Stauraum reicht fiir
deniiblichen Bedarf vonzwei
Personen reichlich.

Aus meiner Sicht ist die Tiki
26 eine sehr solide Konstruk-
tion. Man kann flotte, siche-
re Fahrten damit unterneh-
men, das Boot diirfte ideal
sein fiir Anfinger.

Fiir zwei Personen ist sie als
Reisegerit gerdumig, als
Tagessegler geht es auch zu

viert oder sechst. Sehr prak-
tisch ist die Zerlegbarkeit,
wodurch Lagerprobleme
sich reduzieren und per-An-
hinger die verschiedensten
Reviere aufgesucht werden
konnen. Gutistauch das ein-
fache Rigg und das Fehlen
des Grofbaums.

Abtriglich finde ich eigent-
lich nur die durch die Grofle
bedingte knappe Zulade-Ka-
pazitit - und die von mir ge-
dnderte zu niedere Kajiite.
Wer nicht unbedingt selbst
bauen will, kann sich aus der
Vielzahl von Gebraucht-
booten eines aussuchen, oder
ein nagelneues von Steve
Turner aus England erwer-
ben; dessen Kunststoff-Tikis
habe ich mir angesehen und
sie haben mir gut gefallen.
Wer iiber Bau und Boot mehr
wissen mochte, kann mich
gerne anrufen: privat: 0521 -
2378 15,0der-665 15 (auch
Fax).

Dirk Horstmann

»5--« €8 ist ungemein beruhigend, richtig gut

versichert zu sein.*

und Besatzung

Sicherheit fur Schiff

tiberall und immer
R&dingsmarkt 16, 20459 Hamburg,

Einfach mal anfragen!

Hamburger Yacht-
Versicherungs-Vermittlung
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ERICH SCHOMACKER VERSICHERUNGSMAKLER
Tel. (040) 363891, Fax (040) 3638 94
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Tri-Foiler geht in Serie

Greg Ketterman’s Wahn-
sinns- und Weltrekordge-
fihrt, das vor zwei Jahren
schon in Diisseldorf bewun-
dert, diskutiert und kritisiert
wurde, wird demndchst in
den USA in Serie gehen.

Produzent des Trag-
fliigel-GeschoBes aus einem
angedeuteten Mittelrumpf
und zwei Surf-Auslegern
wird die Firma Hobie Cat in

Soll bis zu 35 Knoten schnell sein: Tri-Foiler

Kalifornien sein, was auf
sorgfiltigen Bau hoffen 1aBt.
Der Tri-Foiler bleibt gegen-
iber Gregs Weltrekord-
geschoB im Wesentlichen
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unverindert und soll ab etwa
zehn Knoten Wind auf die
Tragfliigel steigen und da-
durch rund doppelte Wind-
geschwindigkeit erreichen.
Die Endgeschwindigkeit soll
bei runden 35kn liegen.

Zwei Besonderheiten
heben den Tri-Foiler aus der
Masse der Boote heraus: das
Fehlen klassischer Riimpfe
(der Mittelrumpf hat nur die

Funktion einer Steuerkanzel
und Sitzgelegenheit fiir bis
zuzwei Mann), und das surf-
dhnliche Doppelrigg auf den
Auslegern.

Gesteuert wird mit
den FiiBen, die Hinde bedie-
nen die Schoten. Der von
Hobie gebaute Tri-Foiler
wird in der Lage sein, die
Tragfldchen und deren Sen-
sorflichen beim Anlanden
hochzunehmen, eine erheb-
liche Erleichterung.

In den USA wird der
Tri-Foiler etwa im Herbst
dieses Jahres (zum Preis von *
rund 12.000 Dollar) auf den
Markt kommen. In Europa
ister vorraussichtlicherstim

Laufe des niichsten Jahres zu
erwarten, die Verhandlungen
zwischen Hobie USA und
Hobia Cat Europa sind noch
nicht abgeschlossen. -ewb
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Neu von Quorning: Dragonfly 920

Die dinische Werft
Quorning hat, seit sie die
schnellen , Libellen”“ =
»Dragonfly’s” baut, runde
300 Boote der verschiede-
nen Dreibein-Typen abgelie-
fert - eine beachtliche Lei-

stung.

Q Das neueste Kind aus
“diesem Haus ist die Dra-
gonfly 920, wie die Bezeich-
nung schon sagt: 9,2m lang.
In Diisseldorf war die Bau-

nummer 1 zu sehen und sie
gefiel allgemein sehr gut.

Die 920er sollte nun
die Liicke zwischen der 800er
und der Tausender schliefen;
Trailerbarkeit und dennoch
ausreichender Wohnkomfort
standen in der Planphase
ganz oben auf der Wunschli-
ste der Ziele - ein nicht ganz
leichtes Unterfangen auch fiir
gelibte Konstrukteure.

Das (Prospekt-)Ge-
wicht von 1700kg soll, so
Jens Quorning, auf Wunsch
des Kédufers sogar garantiert
werden konnen, was fiir
Trailerfahrer von grofter
Wichtigkeitist. Erreicht wird
dies nicht nur durch die Bau-
weise in Schaum-Sandwich,
sondern auch durch eine sehr
gutdurchdachte Ausnutzung
von Winkeln und Ecken als
sozusagen ,fertige* Stau-
rdume.

Der Einrichtungsplan der Dragonfly zeigt die gute Aufteilung

sZenirum fir Mehrrumpfhoote

Philip Young
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Wie Ihr Wunschboot aussehen soll,
wissen nur Sie genau.

Wie man es in perfekter Holzkomposit-
technik bauen kann, wissen wir genau.
Wir sollten einmal darlber reden.

Miuhlstraf3e 6-8, 91187 Rottenbach
Telefon, Telefax 09172-68745
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Dazu kommt das
Rigg, dessen Mast (wenn ihn
Jens nicht doch noch mal
absegelt) serienmiBig aus
Karbonfasern gebaut wird
und ein Rigg-Gewicht von
nur 65kg zusammenbringt.

Ruder und Schwert
wurden mit automatischem
Kick-Up bei unfreiwilliger
Grundberiihrung ausgerii-
stet, was in flachen Gewds-
sern niitzlich ist. Gute Be-
dienbarkeit auch fiir Nicht-
Bodybuilder versprechen die
vier serienméBigen 28er
Selftailing-Winschen, die
doppelte GroBschotteilung
(Grob- und Feineinstellung),
sowie das Frederiksen Tra-
veller-System.

Selbstredend hatauch
die neue Dragonfly 920 das
Anklappsystem ihrer Vor-
ginger als Swing-Wing. Die
Gesamtbreite verringert sich
so von 6,8 auf 3,1m im Ha-
fen. Wer trailern will, mufl
die Beams und Holme ab-
bauen, um auf genehmi-
gungsfreie 2,5m zukommen.
Das kostet natiirlich etwas
mehr Zeit, aber im Urlaub
sollte mandie habenund fiir’s
Wochenend-Trailern ist die
920er nicht gedacht.

Der Innenraum ist

dank Backdeck-Bauweise
recht reichlich. Wenn die
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Werft dieses Boot aber als
ausreichend gerdumig fiir 4 -
5 Personen fiir ldngere Rei-
sen anpreist, so ist das wohl
ein wenig sehr vollmundig.
Dafiirist der Platz unter Deck
aber gut ausgeniitzt, sehr
hiibsch und ansprechend ge-
staltet und dank Holz gemiit-
lich.

Auf der “Boot” hatte
ich mir die Dragonfly 920 in
Ruhe (nur unter der Woche
moglich!) angesehenund war
recht beeindruckt. Die Ver-
arbeitungsqualitdt war -im-
merhin war es die Bau-
nummer 1- sehr gutund eini-
gekleine Details sollten noch
iiberarbeitet werden.

Lediglich die etwas
ungewohnliche Unterbrin-
gung des Ankers am Fuf3 des
Steuerbord-Holmes gab An-
laB zu kritischen Bemerkun-
gen. Wie soll man da ver-
niinftig mit Kette arbeiten
konnen?

DaB die Neue aus Di-
nemark gut segelt, konnte die
., Yacht“ (12/96) feststellen:
Tester Fridtjof Gunkel segel-
te bei Wind von 7 - 16kn (3-
5 Bft.) hoch am Wind bis
12kn, Halbwind und raum-
schots bis 16kn. Der Test ist
fiir Dragonfly-Interessenten
sehr lesenwert. -ewb

Drop 26-Test

Die Yacht testete den

Trimaran Drop 26 der fran-
zosischen Werft Naval Force
3. Fazit des Testers Fridtjof
Gunkel:
,,Der Drop 26 vermochte uns
mit dem Standard-Rigg bei
den vorherrschenden schwa-
chen Winden und kurzer,
steiler Welle nicht so rech{@*
zu begeistern. Gut gelungen
sind der vergleichsweise gro-
Be Innenraum und auch die
Formgebung. Leider ist der
Mittelrumpf ein biichen
hoch geraten. An Deck sto-
ren ein paar undurchdachte
Details. Das trailerbare Boot
ist geeignet fiir kleine, sport-
liche Crews, besonders auf
flachen Revieren.*

Den Test finden In-
teressenten in Yacht 5/96
vom 28.2.96.

Wie wir’s mit
einem Erfah-
rungsbericht?

In diesem Mehrrumpf-Boten
finden Sie, liebe Mitglieder,
gleich drei Erfahrungsbe-
richte von Mitgliedern iiber
ihre Boote. Hitten Sie nicht
Lust, auch mal einen zu
schreiben? Die Redaktion
freut sich darauf!
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Little America’s Cup:

Aus fiir Australien

Seit 1985 wardie ,, In-
ternational C-Class-Tro-
phy*, besser bekannt unter
ihrer geliufigen Bezeich-
nung ,, Little America’s Cup “
in den Hdanden der Australi-
er, die sie seither dreimal
erfolgreich (87/89/91) ver-

aeidigt hatten. Zweimal im-
‘wrhin gegenamerikanische
Syndikate.

Ihren inoffiziellen
Namen hat die Trophée iibri-
gens davon, daf} sie nach den
gleichen Matchrace-Regeln
ausgesegelt wird, wie der
»grofie” America’s Cup:
,.best of seven®, so lautet die
Regel und sie besagt, daBl
diejenige Yacht gewinnt, die
als erste vier Rennen gewon-
nen hat.

Wernachdemletzten
Sieg der Australier gedacht
hatte, die Luft sei aus diesem

Wettbewerb raus, hatte nicht
mit der Hartnéckigkeit der
Amerikaner gerechnet. Die
wollten sich nicht damit ab-
finden, daB der Pokal im
McCrae Yachtclub an der
Port Phillip Bay anscheinend
unwiderruflich festge-
schraubt war.

Seit 1993 riistete ein
neues Sydicat, das vom im
gleichen Jahr verstorbenen
Toni di Mauro noch ins Le-
ben gerufen worden war, auf.
Toni di Mauro und Duncan
Maclane hatten den Pokal
1985 an die Australier verlo-
ren.

Die Gruppe sammel-
te alles auf, was noch an C-
Cats zu finden war, maB,
wog, testete und rechnete.
,,Allesmuf3 25 Prozentleich-
ter werden - aber genau so
fest. Dies warder Leitspruch

des Teams, das sich den Na-
men ,,Cogito” (,,ich denke*)
gab. Mit dabei als Konstruk-
teur: Duncan Maclane, der
die Niederlage von 1985
wettmachen wollte.

Es entstanden nach
langen Material- und Tank-
tests zwei Riimpfe aus
Nomex-Waben und reinem
Carbongewebe, die ein neu-
artiges Rigg erhielten. Inner-
halb des zweiteiligen Fliigel-
profils befindet sich ein
Carbonmast, der frei drehen
kann. Der aerodynamische
Clou dabei ist, da3 dieser
Mast durch eine Art Salinge
den Twist im oberen Fliigel-
profil weit besser steuern
kann, als dies jemals zuvor
der Fall war. Bei den Leicht-
windbedingungen der Port
Phillip Bay erwies sich dies
als Riesenvorteil.

ABS & s

JACHTSERVICE

Catamaran Charter
ab Hamburg

-’

W'y

Andreas Dose - Avedeich 71a - 21129 Hamburg - Tel. u. Fax 040/742 97 82
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Auch die konsequen-
te Gewichtsersparnis brach-
te gute Resultate: die ,,Co-
gito*“ wog segelfertig nur
174,4kg, der australische
Verteidiger ,,The Edge* war
mit 183,5kg um runde fiinf
Prozent schwerer!

Die Verteidiger, dies
gab der australische C-Class-
Guru Lindsay Cunningham
nach derbeschdmenden Nie-
derlage unumwunden zu, hat-
ten die erneute Herausforde-
rung nicht ernst genug ge-
nommen. Sie mobelten le-
diglich ihre alte ,,The Edge*
etwas auf (die neuen Carbon-
Riimpfe wurden nicht recht-
zeitig fertig!) und wihlten
eines der alten Fliigelriggs
aus, das minimal verbessert
wurde. Auflerdem dréngte
die Zeit und Skipper Simon
McKeon beschwerte sich, er
habe zuwenig Zeit zum
Wassertrainig gehabt. Ge-
wihlt wurde letztendlich das
iltere Rigg, das fir Wind-
geschwindigkeiten um 12kn
besser schien. Dieses Rigg
aber ging bei der Kenterung
im zweiten Rennen zu Bruch
und die Crew muBte ein Rigg
stellen, das erstab etwa 16kn
Wind gut sein sollte.

Das erste Rennen, in
fast volliger Flaute, gewan-
nen die Amerikaner mit ei-
nemrelativ guten Vorsprung
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von 4:45 Minuten. Als es im
zweiten Rennen dann die er-
warteten 12 - 15kn Wind
hatte, kamen die Australier
unerwartet schnell in
Schwierigkeiten: der Kon-
trollmechanismus der oberen
Klappe funtionierte nicht.
Alsdanneine Bo die Aussies
traf, kenterte ,,The Edge“
blitzartig. Moglicherweise

Triumph fiir die “Cogito”, Herausforderer aus USA...

wurde dieser WindstoR durci@
einen Hubschrauber ausge-
16st, der zu dieser Zeit liber
den Verteidigern kreiste - das
machte die Sache aber auch
nicht besser: Abbruch und
Neustart.

DadasRigginnerhalb
eines Tages nicht zu reparie-
ren war, wurde das Stark-
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...Niederlage fiir Australiens Verteidiger “The Edge”

wind-Rigg gestellt. Es kam,
was kommen mufite: dieses
Rennen lief in extrem leich-
tem Hauch ab, die Amerika-
ner siegten mit einem Vor-
sprung von fast 15 Minuten.

Dramatisch dann das

dritte Rennen: die Amerika-
ner segelten in ein Flauten-
loch, die Australier holten
auf, bis sie auf gleicher Hohe
waren. Skipper McKeon ent-
schied, nicht hinter den Ame-
rikanern durchzugehen, son-
dern halste von ihnen weg -
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und traf mitten in eine Flaute
hinein. Die ,,Cogito* segel-
te, nur 50 Meter von ihrem
Konkurrenten entfernt, mit
einer Brise auf und davon zu
einem Sieg mit 7:35min.
Vorsprung. 3 : 0.

In der Hoffnung auf
mehr Wind beantragten die
Australier einen Lay-Day.
Sie schienen gut beraten: das
entscheidende Rennen be-
gann bei 10-12kn Wind und
sieheda, die alte ,,Edge* ging
in Fithrung: Erste am Luv-
faf3, nach der ersten Acht
betrug der Vorsprung hauch-
diinne 20 Sekunden!

Dann schlug das
Schicksal zu: der Wind lie3
mehr und mehr nach, die
Amerikaner segelten tiefer,
weil Crew Erich Chase in
Lee (!) ins Trapez ging und
so den Luvrumpf aus dem
Wasser hob, und siegten mit
sicheren 1:33 Minuten. Aus
fiir Australien.

Lindsay Cunning-
ham, der geschlagene Ver-
teidiger, meinte, es werde
wohl nicht méglich sein, er-
neut um den ,Little Ame-
rica’s Cup* zu kéimpfen: kein
Sponsor in Sicht, der die be-
notigten Gelder (immerhin
rund 1 Million Mark) zur
Verfiigung stellen wiirde.
Photos: Robert Keely/Y+Y
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Lobpreis der Wattenfahrt

Immer schon treibe
ich mich im Wait herum, 16
Jahre davon auf eigenen
Schiffen. Letztes Jahr segel-
ten wir dann zum ersten Mal
in der Ostsee. Die Crew fand
es schon und der Navigator
schon langweilig. Watten-
segeln ist Kiistensegeln, wo-
bei man die Kiiste oftmals
auch unter dem Schiff hat.

Die Distanzen betra-
gen zwar maximal nur 20 bis
30sm, jedoch erfordern die-
se die stindige Aufmerksam-
keit. Bose Zungen mogen
behaupten, dies sei StreB, ich
mochte es als spannend und
befriedigend bezeichnen. Im
Watt ist der Weg das Ziel,
wenn man nirgendwo an-
kommt ist man da. Watten-
segelnist Sichtnavigation par
Excellence, teilsweise auf
30m genau. Ich will versu-
chen meine Erfahrungen nie-
derzuschreiben um néchste
Saison mehr Schiffe auf di-
rektem Kurs anzutreffen.

Man braucht: Wind
und Strom, Karte, Glas, Ge-
schwindigkeit.
Schwertschiffe sollten iibri-
gens moglichst mit einem
Klapp- oder Steckruder aus-
geriistet sein - sicher ist si-
cher.
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Wind und Strom

FlieBt ein Gewisser
und der Wind steht in diesel-
be Richtung, so wird sich das
Wasser an Stellen geringerer
Stromgeschwindigkeitkréau-
seln. Haben Strom und Wind
dieselbe Geschwindigkeit, so
ist das Wasser spiegelglatt.
Geht man davon aus, da3 im
Tiefen der Strom schneller
alsim Flachen lduft, 148t sich
eine Rinne mit relativ steiler
Kante recht gut erahnen.
Trifft der Strom im stumpfen
Winkel auf eine steile Kante
oder Barre, wird sich das
Wasser davor stauen und die
Oberfliche, je nach Wind-
und Stromstirke und -Rich-
tung, kabbelig bis weill er-
scheinen. Genau auf der Kan-
te flieBt der Strom langsamer
als im Fahrwasser davor.

Im Gegensatz dazu
flieBt der Strom auf einer
Barre genau so schnell. Die
Senke dahinter wird bei auf-
laufendem Wasser gefiillt
werden. Die Senke ist unser
Ziel, die Barre die Hiirde.
Damit sich auf der Barre bei
Strom gegen Wind iiberhaupt
Wellen bilden kénnen, mufl
sie mindestens 0,5m iiber-
spiilt sein. Bis 0,4m Tiefe
sieht man den gelben Sand

durchschimmern. Bei0,5 bis
0, 7m Wassertiefe sind die
Wellen bei Strom gegen
Wind weiB, bei 0,7 bis 1m
dunkle Wellen, bei 1m und
Ostseesegeln d.h. kaum
Stromwellen, fast nur noch
Staukriuseln davor.

Befindet man sich aufg
der Barre, hat man das GO
fahrlichste geschafft. Esmag
Gliick gewesen sein, nimmt
man jedoch sofort Peilung
zur nichsten Tonne, Pricke,
Landmarke wird man diese
Einfahrt auch wiederfinden.

Merkt man sich die
Oberflichenstruktur des
Wassers bei den gegebenen
Wind-, Strom-, und Tiefen-
verhiltnissen, hat man einen
Erfahrungsschatz fiir die
nichste Barre. Kommt man
bei ablaufendem Wasser fest,
noch besser. Das Schiff liegt
ruhig, der Smut hat genug
Zeitund der Navigator guclﬁ
sich an, wo er hitte fahre
sollen. Er kann die Senke
abschreiten und mit Land-
marken einpeilen. Er wird
Privatpricken finden und
wissen, ob sie auf dem Ho-
hen oder im Tiefen stehen.
Das Riitsel der Sandbank ist
bei solch genauer Betrach-
tung keines mehr.
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Eine Rinne oder de-
ren Einfahrt kann man auch
mit GPS wiederfinden, aber
damit lernt man die Wasser-
tiefe nie. Steht man zu friih
vor einer Barre, sieht man es

Kopf haben muf3. Man sollte
unbedingt die anderen Schif-
fe beobachten. Richtungs-
dnderungen der im Pricken-
weg fahrenden Schiffe zei-
gen uns die Fahrwasser-

schldge dementsprechend zu
legen. Grundsitzlich kann
man die Schlidge so legen,
daB man vor dem Watten-
hochimtiefen stark strémen-
den Wasser von der Tide ge-

Meyers Legde, hochster Punkt im Weser-Elbe-Wattfahrwasser

am Wasser, nicht auf dem

Display. Man muf das Was-

ser lesen konnen, um zu wis-

sen in welche Richtung die
.arre tiefer wird.

Fernglas

Das Glas wird zum
Peilen der vielen Marken und
Auffinden der Privatpricken
benotigt. Ein Glas mit Peil-
kompaf ist unnétig, da man
bei den geringen Peil-
distanzen seinen KompaB3im

kurven, die wir zum Peilen
nutzen.

Jollenkreuzerruder
sind fiir uns ein Echolot, Kiel-
schiffe zeigen wo es tief ist
(oder auch nicht), Kutter be-
wegen sich auch auBerhalb
der Fahrwasser in tiefen Rin-
nen.

Mitdem Glas14Btsich
eine zu flache Barre an deren
weiller Brandung friih genug
erkennen um die Kreuz-
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schoben segeltund nach dem
Hoch im flachen, nur leicht
laufendem Strom gegenan
muB. Bei ablaufendem Was-
ser gilt das natiirlich umge-
kehrt.

Geschwindigkeit

Segelt man in einer
Senke oder auf dem Hoch, so
wird sich der nur flach an-
steigende oder fallende
Grund durch den geringen
Strom nicht verraten. Die
Bootsgeschwindigkeit hilft
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uns jetzt. Jedes Schiff hat
einekritische Wassertiefe, ab
der das Heck ,saugt” und
sich die Geschwindigkeit
verringert.

Folgende Faktoren
spielen hierbei eine Rolle:
Wasserlinienldnge, Tief-
gang, Kielsprung, Auftriebs-
verteilung, L/B-Ratio, Spant-
form und Geschwindigkeit.
Kreuzt man beispielsweise
mit Rumpfgeschwindigkeit
auf, so wird das Schiff bei
1,5m leicht, bei 1m merklich
und bei 0,7m mit starkem
Fahrtverlust saugen. Man
sollte wenden. Diekritischen
Wassertiefen fiir unter-
schiedliche Geschwindigkei-
ten muf3 man mit seinem ei-
genen Schiff ,erfahren. Hat
man das einmal raus, kann
man durchaus beurteilen, ob
der Grund steigt oder fillt
und man sich noch vor oder
bereits hinter dem Hoch be-
findet.

Als Grundregel gilt:
Je schlanker und langsamer
ein Rumpf, desto weniger
saugt er. Ein Kielmulti wird
bei geringer Geschwindig-
keitaufgrund des relativ gro-
Ben Tiefgangs nicht merk-
lich saugen. Man kreuzt wie
ein Kimmkieler. Der Leekiel
geht tiefer, schiirft iiber
Grund, beim Wenden ver-
ringert sich der Tiefgang und
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das Schiff geht frei tiber Stag.
Ein Schwertschiff mit gro-
Ber L/B Ratio wird bei gerin-
ger Fahrtebenfalls nicht mehr
saugen. Mehr noch, da der
Grund bei 0,4 m Tiefe unter
dem Rumpf als Endplatte
wirkt, verringert sich der in-
duzierte Widerstand und die
Abdrift geht gegen 0°. Die-
ses Verhalten ist bei einem
U-Spant ausgeprigter als bei
einem Rundspant. Diese Er-
fahrung widerlegt die These,
daB ein Knick- oder V-Spant
ohne Schwert aufgrund sei-
ner ,,Ecke der Abdrift ent-
gegenwirkt. Der Rumnpf als
Profil.

Man braucht keine
Angst vor dem Auflaufen zu
haben. Wie schon erwihnt,
wird das Schiff vorher sehr
langsam und setzt aufgrund
des nur leicht ansteigenden
Grundes auch sanft auf. Bei
Kielmultis kommtes vor, da3
sie auflaufen, durch die eige-
ne Heckwelle wieder aufge-
hoben und etliche Meter
weitergetragen werden. Man
kann auf diese Weise iiber
ein ganzes Wattenhoch stol-
pern.

Mit einem Schwert-
schiff 148t sich bei ablaufen-
dem Wasser noch die letzte
Barre iiberspringen. Bei
Saugfahrt unter Maschine
wird das Schiff tiefer-

gelegt*, der Propeller braucht
Wasser. Besonders bei
Schwertschiffen mit
Schachtmotor oder Wellen-
antrieb sollte man sich nicht
irrefiihren lassen. Maschi-
nenfahrt bedeutet auBerdem
mehr Geschwindigkeit, d.h.
noch mehr Tiefgang.

Sonne

Wie schon erwihng
wo das Wasser gelb ist, fah-
ren wir nicht, wo es dunkel
ist kénnen wir hin. Im Watt
kann man gliicklicherweise
meist nur 30 bis 50cm tief
gucken. Sieht man gelb, weill
man auch gleich wie tief.
Vorsichtbei Bewolkung! Ein
Wolkenschattenist zwar dun-
kel, aber nichtunbedingt tief.
Will man im Watt ankern,
muf3 man den Anker nach
dem Trockenfallen evtl. um-
legen, um bei auflaufendem
Wasser nicht draufzutreiben.

Es lohnt nicht, nach
dem Aufschwimmen sofort
weiterzusegeln; 500m wei
ter wird man eh wieder sit-
zen. Lieber noch 1 bis 2
Beck’s warten, bis das Ru-
der freigeht. Wir fahren ei-
nen Bruce-Anker. Da wir
héchstens auf 3 - 4m ankern,
wird er ohne Kette mit maxi-
mal 20m Leine plus Hah-
nepot versenkt. Gegeniiber
einem Danforth schlurrt ein
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Bruce nicht so lange iiber
hartem Grund bis er fa3t. Bei
Kenterwasserim Priel ist das
wichtig. Ein Pflugschar hat
dieselben Qualitdten. Mich
stort jedoch dessen Gelenk
beim Verstauen.

Sicherheit

Was ich oben be-
schrieben habe, funktioniert

wl besten bei 10 Knoten
ind. 3 Bft. sind ideal, um

die Tiefe zu lesen. Es ver-
rtht sich, daB man bei
chwell, Starkwind oder 10
Knoten und dariiber nicht
versuchen sollte iiber eine
Wattkante oder im Gat lie-
gende Sandbank zu segeln.
Andererseits kann man das
Watt bei Starkwind als
Fluchtweg nutzen, es gibt
keine Wellen.

Schnellsegeln gehtim
Watt friiher. Obwohl unsere
Schiffe im allgemeinen
schnell segeln ohne zu glei-
ten hilt der dynamische Auf-
trieb vor allem Raumschots
bei leichen Einheiten gewal-
tig. Bei Flachwasserfahrt mit
mehr als Rumpfgeschwin-
digkeitkann das Wasser, wie
auch bei Verdidngungsfahrt,
nicht mehr nach unten, da
der Wellenwiderstand aber
aufgrund der Geschwindig-

Im Griinlandpriel

keit und des L/B-Verhiltnis-
ses zu vernachldssigen ist,
miifite das Wasser irgendwo
hin.

Da es aber trége ist,
verdichtet es sich. Der dyna-
mische Auftrieb und somit
die Geschwindigkeitnehmen
sprunghaft zu. Je nach vor-
herigem Fahrtzustand isteine
Speederhéhung von 25 bis

MultiHull - Der MEHRRUMPF-BOTE 3/96

40% moglich. Gefahr ist im
Verzug. Wird das Schiff ohne
B6 merklich schneller
rummst es bald. Ich arbeite,
d.h. probiere/studiere noch
an diesem Spaf} und treibe
meine Steuerfrau (sie kommt
von einem Kielschiff) damit
zum Wahnsinn.

Alldas Aufzihlender
Auflaufmoglichkeiten mag
den Eindruck hinterlassen,
das Watt sei nur etwas fiir

Spezialisten. Blodsinn! Zwei
Stunden vor und nach Hoch-
wasser ist es nahezu iiberall
tief. Der Strom &ndert sich
stiindlich und das Revier
zeigt sich mit jedem Wind
anders. Ich bin gliicklich,
wenn ich mit dem Glas im
Quadrat renne, um irgend-
was Neues zu peilen. Ich
freue mich iiber die
gedieselten Umwege der
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Anderen, zunzle am Ruder,
schicke die Mannschaft ge-
gen Saugen nach vorn, trick-
se mit Stromtaktik, freue
mich iiber die Umwege der
Anderen, zunzle am
Schwert.... Sieht es unter
Wasser wirklich so aus wie
ich es denke?

Manchmal muB} ich
aussteigen, um den Zossen
iiber Stag zu zerren; manch-
mal springe ich dann auf der

Manche Priele -wie dieser- sind nicht zu lesen

tiefen Seite rein, stehe bis zu
den Knien im Schlick und
bis iiber die Feinripp im
Wasser, 3cm kalt. Habe ich
den Eimer wieder flott, so
haut er auch noch ab und ich
muB achterdrein rennen. Hat
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das Manéver nicht geklappt,
legtsich das Schiff zur Ruhe.
Die Kinder spielen am groB-
ten Strand der Welt und ich
staue kleine Priele an. Ich
gehe sogar spazieren! Alle
hundert Meter anderer
Schlick, ein versackter Stein-
haufen, eine Muschelbank,
die Riickenflossen der wei-
denden Meerischen im Priel.

Im Sommer kann ein
Wattenhoch sein eigenes

“Sommerhoch” schaffen: 35
Gradim Schatten, null Wind,
Baden gehen; gibt es etwas
Schoneres? Kann man mit
Wasser und Land mehr ver-
wachsen?

Wattfahrt in Gefahr

Dieses Revier ist in
Gefahr. Unter dem Vorwand
Naturschutz will man uns
aussperren. Ausweisung rie-
siger Robben- und Vo-
gelschutzgebiete als will-
kommener Kescher fiir Wih-
lerstimmen. Fiir die iiberzo-
genen Forderungen der
selbstherrlichen Naturschiit-
zer gibt es keine seriésw
wissenschaftlichen Grundla®

Fotos: Grofipietsch

gen. Vor Einrichtung dieser
nunmehr weit iiber 1000km?
grofen Sperrgebiete reichten
13 kleine Robbenschutzge-
biete (GesamtgroBe ca. 90
km?) aus. Denn - trotz einer
mit Sicherheitnichtdurch die
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Kleinschiffahrt verursachten
Seuche - ging der Seehund-
bestand auf eine seit Beginn
der Zghlungen nie erreichte
Hohe.

Allein fiir den Natio-
nalpark niedersidchsisches
Wattenmeer wurde eine Be-
horde mit hochstbezahlten
Spezialisten erschaffen. Die-
se Leute blasen sich und ih-

,n Apparat auf, verwalten
ich selbst, schaffen sich
Handlungsbedarf. Doch
wirklich gravierende Eingrif-
fe ins Wattgebiet, wie Pipe-
lines, Fahrwasser-
vertiefungen, Aufspiilungen
mit Baggergut, werden ge-
stattet.

Die Wassersportver-
béande lieBen sich auf eine fiir
vier Jahre begrenzte Befah-
rensregelung ein, die ohne
Begriindung wohl bis in alle
Ewigkeit ,.erprobt” werden
wird und in der die Schutz-
zonen I bis auf wenige Aus-
nahmen zu Sperrgebieten er-

.ﬁrt wurden.

Das Watt ist dicht!
Denn nach diesen Verord-
nungen ist fast alles, was ich
oben beschrieben habe, iiber-
all verboten.

Als bekennender
Lobbyist fordere ich unsere
Mitglieder auf, diesem Trei-

ben Einhalt zu gebieten. Auf
der JHV ’95 habe ich den
Beitritt unseres Vereins zu
den,,Soltwaters* vorgeschla-
gen. ,Soltwaters” ist eine
Vereinigung, die beabsich-
tigt, gegen diese Befahrens-
verbote zu klagen. Sie wurde
von unserem Mitglied Dr.
Petersen aus Leer gegriindet,
hat zur Zeit etwa 300 Einzel-
mitglieder und 13 Vereine
von der Kiiste sind geschlos-
sen beigetreten. Unser Mit-
glied Dieter Kriitzkamp ist
2. Vorsitzender und es wird
eng mit der holldndischen
Schwesterorganisation ,,De
Wadvaarders* zusammenge-
arbeitet. Wem meine Liebes-
erklirung ans Watt immer
noch nicht als Beitritts-
argumentreicht, dem senden
Dieter oder ich gerne weite-
res Material.

Jorg GroBpietsch,
Kafkastr. 20,
27753 Delmenhorst.

Die Anschriftder Wattsegler-
vereinigung “Soltwaters”:
An der roten Leuchttonne,
26571 Insel Juist.

Dieter Kriitzkamp erreicht
man unter:

Tecklenburger Straf3e 34,
27809 Deichshausen

Tel. 0421 - 6 76 14.
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NRW: Neuer
Landesfiirst

Obgleich sich zum
April-Treffen der nordrhein-
westfialischen Multihull-
Freunde nur 15 Leute einge-
funden hatten (normalerwei-
se sind es etwa 20 - 25), gab
es wieder einmal rund um
das Thema Multihull ange-
regte und intensive Gespré-
che. Wie immer wurden wir
gegen 23.30 vom Wirt der
,Alten Liebe® hoflich aber
bestimmt auf den Heimweg
komplimentiert.

Bei diesem Meeting
wurde eine wichtige Verén-
derung fiir den Raum NRW
bekannt gegeben: Michael
Thon wird ab sofort die
Multihuller in diésem Gebiet
betreuen und ich meine, die
Interessen der Mehrrumpf-
segler sind bei ihm in guten
Hiénden. Der Wechsel wurde
notig, da sich mein Lebens-
bereich in Zukunft fiir die
iiberwiegende Zeit des Jah-
res in den Siiden Europas
verlagern wird. Natiirlich
werde ich der Mutlihull-Ge-
meinde auch in Zukunft treu
bleiben!

Michael Thon ist er-
reichbar unter der Anschrift:
Nikolausstrafle 29 c, 52391
Liixheim, Tel. + Fax: 024 24
-2204.

Lothar Brausem
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Pfiffiger Sitz, billig selbstgemacht

Wie bei diesem Mono, so fehlt auch bei manchen Multihulls eine ordentliche Riickenlehne
ganz oder der Siillrand ist fiir diesen Zweck nicht hoch genug. Michael Fedisch aus
Wilhelmshaven stand ebenfalls vor diesem Problem und 18ste es einfach, gut und billig:
Man nehme einen alten Stuhl vom Sperrmiill, baue die Sitz- und Riickenlehne ab, schleife
und lackiere das Teil und befestige es an vorher ausprobierter Stelle an Bord.

Foto: Michael Fedisch

Henk de Velde im Sprint

Nach seinem Start am 30.Dezember in Brest muBte Henk de Velde seine Fahrt mit seinem
Kat ,,C1000* auf Hohe Lissabon abbrechen, da ein Bolzen in der Ruderanlage gebrochen
war. Nach Reparatur konnte er vom 15. auf 16. Januar erneut starten. Die neue Route laut
nun Lissabon-Lissabon, jedoch muB er vor dem Ekinlaufen in Lissabon die Linie Bresﬁé
Falmouth einmal iiberqueren, um den Vorteil des Starts ab Lissabon wieder wett zu
machen.

So ganzalleinist de Velde jedoch nicht. Wie bei den Rennen der groBen Multisum die Jules
Verne Trophie zuvor, 146t de Velde sich durch den Franzosen Pierre Lasnier als Wetter-
fachmann via Satellit das Wetter vorhersagen. Auf diese Art legte Henk, der mittlerweile
beim Kap of Good Hope ist, Etmale zwischen 312 und 115 Seemeilen zuriick. (Ubrigens
wurden diese ,,Spitzenwerte** an zwei direkt aufeinander folgenden Tagen gesegelt). Nach
24 Tagen legte de Velde insgesamt 5250 Meilen zuriick, was bisher noch eine gute Basis
bietet, um Lamazous Rekord zu brechen.

Michael Thon
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Protokoll der Jahreshauptversammlung

Vom 20.04.96, Oppenheim/
Rhein, 31 Teilnehmer

1. Eroffnung, Vorstellung der
Tagesordnung und Bericht
durch den Vorsitzenden
Wolfgang Weber

2. Berichte der Regional-
obleute: Michael Thon ist
%uer Obmann in Nordrhein-
estfalen, Dr. Martin May
ist kommissarisch neuer Ob-
mann fiir Osterreich, Verle-
sung des Schreibens von
Gero Pischke, Berlin, Bericht
aus den Regionen durch die
Regionalobleute:
Mittelmeer Wolfgang Barth;
Bayern Kurt Diekmann; Siid-
west Wolfgang Sorg; Rhein-
Main Frank Kisch; Weser
Vertr. Hannes Kramer; Ijs-
selmeer Henri Bik; Schles-
wig-Holstein Jan Wolper. Es
wird angeregt, fiir die Kiiste
Mecklenburg-Vorpommern
1 bis 2 Regionalgebiete mit
entsprechenden Obleuten
nzurichten.

3. Rechenschaftsbericht des
Schatzmeisters Klaus Lenk,
Verlesung: Der schwere
Brocken IMM ’96 wurde
verdaut. Klaus Lenk meldet
erstmals iliber 600 Mitglie-
der! Wiirdigung der Arbeit
des Schatzmeisters durch
Wolfgang Weber. Berichtder

Kassenpriifer keine Bean-
standungen

4. Entlastung des Vorstan-
des - Wolfgang Barth stellt
den Antrag,den Vorstand ge-
samt und den Schatzmeister
zu entlasten.

Der Antrag wird einstimmig
angenommen.

5. Haushaltsplan 1996
Othmar Karschulin stelltden
Antrag auf Verdoppelung des
Mitgliedbeitrages, um ver-
stiarkt Werbung fiir die Mul-
tihull-Vereinigung zu finan-
zieren.

Kontroverse Diskussion.
Wolfgang Weber stellt den
Antrag, den Mitgliedsbeitrag
fiir Studenten und Mitglie-
der einer Katamaran- Klas-
senvereinigung fiir einen ge-
wissen Zeitraum auf DM40
jéhrlich zu erméBigen.
Othmar Karschulin zieht sei-
nen Antrag zuriick.

Der Antrag von Wolfgang
Weber wird mit 3 Gegen-
stimmen angenommen.

Es wird der Antrag gestellt,
die ErmiBigung auf 3 Jahre
zubegrenzen. 7 Stimmen da-
fiir; Antrag wird zuriickge-
zogen, Wolfgang Weber
stellt den Antrag, die Erma-
Bigung auf 5 Jahre zu be-
grenzen. 8 Stimmen dafiir; 1
dagegen; Antrag wird zu-
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riickgezogen.

Neuer Antrag von Wolfgang
Sorg, den ermiBigten Bei-
trag auf Einzelantrag gegen-
iiber dem Vorstand oder Kas-
senwart fiir Studenten oder
Mitglieder von Klassen-
vereinigungen zu gewéhren.
Antrag wird einstimmig an-
genommen.

6. Neuwahl des Vorstandes
- Neuwahl des Vorstandes
steht turnusgemif3 an. Es
wird der Antrag gestellt, den
gesamten Vorstand incl. der
stellvertretenden Vorsitzen-
den wiederzuwéhlen; Antrag
wird einstimmig angenom-
men

7. Mehrrumpf Bote. Wolf-
gang Barth berichtet, daB er
ab April 1997 aus zeitlichen
Griinden sein Amt zur Ver-
fligung stellen muB.

Danksagung durch Wolf-
gang Weber. Bisher haben
sich 3 Bewerber fiir die Re-
daktion des Mehrrumpf-Bo-
ten beworben. Die Entschei-
dung iiber die Nachfolge soll
vom Vorstand intern mit
Wolfgang Barth beraten und
entschieden werden.

8. Multihull Treffen Kroati-
en. Wolfgang Barth stelltden
im Mehrrumpf - Boten be-
reits verdffentlichten Antrag
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fiir diese Veranstaltung und
erweitert diesen wie folgt:

- jedes teilnehmende Mit-
glied soll DM60 aus der
Vereinskasse vergiitet be-
kommen.

Antrag wird zur Forderung
des dortigen Reviers als ein-
malige Leistung einstimmig
angenommen.

9. Internet.

Othmar Karschulin stellt sein
Internet-Engagement vor
und wiinscht Teilnahme des
Vereins.

Kontroverse Diskussion; es
werden keine Antrige ge-
stellt; diese Angelegenheit
soll zunichst von einer klei-
nen Arbeitsgruppe hinsicht-
lich Kosten, Inhalten und
Auswirkungen erortert wer-
den.

10. Ende des offiziellen Teils,
Vorfiihrung des Videos von

Christian Feige.

Protokollfiihrer: Wolfgang
Koch
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Worte des SvD

Liebe Multihull-Seglerinnen
und -Segler,

die von unserem Regional-
obmann Frank Kisch vorbe-
reitete Jahreshauptversamm-
lung in Oppenheim war sehr
gut besucht, Einzelheiten
entnehmen Sie bitte dem Pro-
tokoll im Heftinneren.

Auf dieser Hauptversamm-
lung konnte unser Kassen-
wart Klaus Lenk erstmals
eine Mitgliederzahl von liber
600 melden. Dies ist der re-
gen Mitarbeit aller Mitglie-
der unseres Vereins zu dan-
ken. Bitte machen Sie auch
weiterhin Bekannte und
Freunde, die sich fiir Mehr-
rumpf-Boote interessieren,
auf unsere Vereinigung auf-
merksam.

Fiir Studenten haben wir da-
bei auf der Hauptversamm-
lung einen reduzierten Bei-
trag beschlossen.

Das klassische Mutihuller-
Revier, die Adria, steht jetzt
wieder allen Seglern offen
und das von Wolfgang Barth
organisierte Multihull-Mee-
ting in Biograd ermdglicht
es allen Newcomern, sich mit
diesem Revier vertraut zu
machen und bei Wolfgang
Barth auch Informationen

\\ iiber giinstige Liegeplitze in

' Kroatien einzuholen.
Viele von Ihnen habeninden

letzten Jahren auf den Mes-
sen oder in den Fachartikeln
Hinweise iiber die Neuent-
wicklungen von Herrn Dr.
Mai von der KKG Wien ge-
lesen. Seine NOVARA 44
Racer fihrt zur Zeit mit iiber
neun Meter Breite auf eige-
nem Kiel von Wien iiber die
Donau, den Rhein-Main-
Donau-Kanal und den Rhein
nach Siidengland. Wenn je-
mand das Schiffaufdem W
sehen mochte, bitte umge-
hend bei mir anrufen.
Bitte schicken Sie von Ihren
Segelerfahrungen wihrend
dieser Saison moglichst vie-
le Berichte an die Redaktion,
damit auch die anderen Club-
mitglieder an Thren Segel-
erfahrungen und Segel-
freuden teilhaben kdnnen.
Wenn Sie dabei giinstige Lie-
geplitze finden, geben Sie
auch diese Informationen
bitte weiter, damit auch die
anderen Clubmitglieder da-
von profitieren. Katamaran-
freundliche Hafenneuanla-
gen sind inzwischen an der
Ostseekiiste entstanden bz
sind in der Planung.
Thnen allen wiinsche ich eine
gute Segelsaison und stets
zwei Handbreit Wasser un-
ter dem Kiel.
Mit aufrechten Seglergriifien,
TIhr ,Servicemann vom
Dienst*

Wolfgang Weber.
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Willkommen
im Club!

21 Neue konnten wir
im April begriifien - diesmal
sind es sogar 22!

Fangen wir mit unse-
rem derzeit entferntesten
Mitglied an: Peter H. Kruck.

?r hat sich in Roatan Bay
1ne Prout 31 gekauft, die er
inzwischen in sein neues
Heimatrevier iiberfiihrt hat:
CostaRica! Auchnicht gera-
de in der Nachbarschaft ist
Heinz Kluge zuhause: sein
Beitrittswunsch erreichte uns
von der griechischen Insel
Samos in Griechenland, wo
er ein Chartergeschift hat.
Im Herbst wird sein nagel-
neuer St. Francis 44 an ihn
ausgeliefert; diese Kats ver-
tritt er zukiinftig in Europa
(Vorstellung im néchsten
Boten).

Vergleichweise dazu
niachster Nachbarschaft
sind unsere zwei neuen
Osterreicher anzutreffen, Dr.
Heinzpeter Miiller aus Wels
und Helmut Buchinger aus
Wien. Ersterer segelt eine
flotte Styria 26 auf dem At-
tersee und konnte bei Ur-
laubsfahrten in der Adria auf
den 13,7m-Newick-Tri von
Herrn Buchinger treffen.

Zuriick in heimische
Gefilde; iiber Mitglieder aus
den neuen Bundesldndern
freuen wir uns besonders.
deshalb ein herzliches Will-
kommen an Klaus Winter
(der uns voriibergehend ver-
loren gegangen war); jetzt
siedelterin Brand-Erbisdorf.
Noch ohne Boot ist Nils
Lohmann aus Oldendorf /
Luhe, wihrend Walter Ma-
lewsky aus Hamburg in der
Yachtliste zwar seinen 4,6m-
Kat auffiihrt, aber hinzufiigt:
»Naja, istkeine Yacht* (wird
aber ja vielleicht noch?)

In Liibeck ist Arne
Wolter zuhause, der auch ein
Bootloser ist, Kollege Neu-
ling Berend Fahr dagegen ist
Eigner eines Monos, einer
Ecume de Mer namens
,Nordkaper* - er wird doch
nicht? In Flensburg begrii-
Ben wir als Zugang Wolf-
gang Kiesewalter (Boot-
losen-Fraktion), in Molfsee
Dr. Joachim Harpprecht, des-
sen 7,6m-Tri ,Fliegenklat-
sche® in Kiel liegt.

Fiir Proas interessiert
sich Neumitglied Ingo Tiarks
aus Oldenburg und wird si-
cher besonders von Proa-
Kollegen begeistert begriifit.

Anne Nienaber (Mit-
gliedsnummer 0009!), vie-
len unserer dlteren Mitglie-
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der noch gut in Erinnerung,
hatten wir auch verloren, jetzt
ist sie wieder dabei; sie se-
gelt zur Zeit in der Karibik
herum. Und weil wir grade
bei den Damen sind: herz-
lich willkommen Barbara
Rumpf-Miiller aus Hanno-
ver, noch bootlos, aber hof-
fentlich guter Dinge.

Zur Gruppe der Tri-
maran-Eigner gehoren als
Neulinge im Verein Ralf
Manderscheid (F-9A) aus
Dormagen und Werner Hol-
ting aus Essen, dessen Dra-
gonfly 800 auf dem Ijssel-
meer flitzt. Bootlos dagegen
noch der Osnabriicker Hans-
Peter Lohr, Helmut Vanicek
aus Aachen, Regina Dilcher
aus Freisheim, und Werner
Mitschelen aus Niefern, die
uns deshalb nicht weniger
willkommen sind.

Mit der Vercharte-
rung von Kats verdient sich
Neumitglied Wolfgang Koch
aus March-Hugstetten sein
Geld und, last not least, be-
grillen wir herzlich Chri-
stoph Abend aus Kirchheim,
vorldufig ebenfalls noch
bootlos.

-ewb
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Leserbrier:

Multihull Deutsch-
land e.V. und sein
Selbstverstindnis.

Die Jahreshauptversamm-
lung mit immerhin 25 Teil-
nehmern brachte die iber-
fallige Frage: ,,Wozu ist un-
ser Verein iiberhaupt da?”.
Nachdem die wichtigste Auf-
gabe der Versammlung war,
obJungseglerihren ermaBig-
ten Beitrag 3 oder 5 Jahre
erhalten, konnte ich nicht
anders, als einen frevelhaften
Spontan-Antrag auf pauscha-
le Verdopplung der Mit-
gliedsbeitrige zu stellen.
Eine geziindete Handgrana-
te hitte nicht schlimmer wir-
kenkonnen. Die anschlieen-
de fastzweistiindige Diskus-
sion war allerdings sehr auf-
schluBreich.

Wichtigstes Gegenargument:
Fiir den ,,Boten‘ konne man
wirklich nicht mehr verlan-
gen, als bisher. Beschrinkt
sich der Multihull Deutsch-
land e.V. nur auf einen net-
ten Abonnementen-Club?
Das Reizwort Mitgliederwer-
bung fiel! Wollen wir iiber-
haupt neue Mitglieder? Im
Prinzip ja, aber bitte nicht
zuviele, und wenn, dann
miissen die schon von selbst
drauf kommen. Jugend-
arbeit? Igittigitt, das Wort
Arbeit palit nun wirklich
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nicht in unsere lose Stamm-
tischrunde. Aber wir konn-
tenja DM 20.- im Beitrag fiir
die Unterprivilegierten nach-
lassen. Ein freier Disko-
besuch fiir die Mitglied-
schaft, Hurra. Brauchen wir
Informationsaustausch? Nun
ja, wenn einer was wissen
will, soll er halt herumfra-
gen. Wenn technische Ideen
fiinf Mal unabhingig von-
einander ausprobiert werden,
ist das nur gut fiir die Idee.
AuBlerdem erscheint ja der
,,Bote* viermal im Jahr. Das
biBBchen Zeit wird man ja ha-
ben.

Es gab aber auch andere
Stimmen. Nicht fiir die ,,Bei-
tragserhohung®, aber man
konnte durchaus einen ge-
wissen Unmut heraushoren,
was die nicht vorhandenen
Aktivititen in Multihull
Deutschland e.V. angeht.
Beispiel: Regatta-Szene.
Statt jammern iiber die Bor-
niertheit der Mono-Segler
vielleicht etwas Eigeninitia-
tive. Beispiel: Neue Medien.
Mehr Kommunikation, auch
international. Beispiel: Lie-
geplidtze. Keiner denkt an
uns, aber wer kennt uns
schon, und auBerdem, wer
sind wir schon?

Nach meiner personlichen
Einschétzung der Situation
steht der Verein vor einer
iiberfélligen Grundsatzdis-
kussion. Die Griindungsmit-

glieder haben sich vor bald
25 Jahren als gleichgesinnte,
von der iibrigen Seglerwelt
abgeschnittene Enthusiasten
getroffen. Sie haben im klei-
nen Kreis sehr viel fiir das
Multihull-Segeln getan, das
steht auBBer Frage. Aber heu-
te ist der Kreis etwas groBer
und die Interessen sind viel-
leicht etwas vielschichtiger.
Ein Blick iiber die Grenzen
zeigt, was moglich wi
Mitspracherechte bei Hafen-
planungen, eigene Regatta-
szene, Mitseglerborse, Vor-
trége, etc.
Aber wollen wir das iiber-
haupt? Und wer macht die
ganze Arbeit? Und wer soll
das Alles bezahlen? Womit
wir wieder beim Ausgangs-
punkt wiren. Aber wenn wir
jetzt fleiBig sparen, konnen
wir uns in fiinf Jahren viel-
leicht wieder ein IMM lei-
sten.

Othmar Karschulin

Regional-

treffen ¢

Die Multihuller aus
dem Raum Schleswig-Hol-
stein treffen sich zu einem
Sommertreffen mit Booten
am 24./25. August in Kap-
peln an der Schlei. Bei dieser
Gelegenheit werden wohl
auch die beiden neuen Ob-
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leute fiir Schleswig-Holstein
offiziell gewéhlt werden.

Fir die Miinchner
Freunde ist nach der Som-
merpause am4. Oktober wie-
der ein Treffen im Rhae-
tenhaus, Luisenstrafe 27 an-
gesetzt.

Fiir Multihuller aus
der RegionRhein-Main gibt
Q regelméBige Zusammen-
unfte gemainsam mit den
Skippern von Transozean je-
den ersten Donnerstag im
Monat auf dem Dreimaster
“Pieter van Amstel” bei der
Theodor-Heuss-Briicke in
Mainz-Kastel.

Und, wie gehabt, tref-
fen sich die Mitglieder und
Freunde aus dem Grofiraum
Stuttgart jeden ersten Frei-
tag im ungraden Monat im
Restaurant am Glaspalast in
der Sporthalle in Sindelfin-
gen.

Nicht vergessen wer-
den sollte, daB auch Regat-

] Zeit fiir geselliges Tref-
en von Multihullern bieten.
Termine und Veranstaltun-
gen haben Falk Kaempfe und
Dr. Clausen im letzten Mehr-
rumpf-Boten vertffentlicht
und wer Lust hat, mal seine
und seines Bootes Fahigkei-
ten zu vergleichen, sollte sich
diese Terminliste nochmals
vornehmen. -ewb

Aus dem
Redaktions-
Stiibchen

Manchmal passieren
schon merkwiirdige Dinge.
Kaum machte ich die erste
Schachtel mit dem April-
Boten auf - Schreck la3 nach:
Farbe auf dem Titel! Klar,
Meister Scholz, unser Druk-
ker, hatte mal eher nebenher
gemeint, wir sollten doch den
Titel farbig machen, wenn
wir schon Farbanzeigen
(Danke an Wolfgang We-
ber!) auf den Umschlagseiten
haben; das war aber schon
fast vergessen.

Also, leicht zittrig
zum Briefkasten, bis die
Rechnung der Druckerei da
war - uff, Erleichterung, es
ist tatsdchlich drin - in unse-
rem “Boten-Etat nimlich!

Anschliefliend eine
gute Lehre zu dem Thema:
,.hiemand ist unersetzlich.
So ein ganz reines Gewissen
hatten wir nach unserer Kiin-
digung nicht: wiirde sich
etwakein Nachfolger finden?
Jubel im Hause Barth: inner-
halb von nur drei Tagen mel-
detensich 3 (in Worten: drei!)
potentielle Nachfolger!!!
Den Richtigen auszuwihlen
istnun Aufgabe des Vorstan-
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des, den wir darum nicht be-
neiden.

Der nichste MEHR-
RUMPF-BOTE vom Oktober
wird wohl mit groBter Wahr-
scheinlichkeit etwas spiter
als Anfang Oktober an die
Mitglieder gehen. Denn zu-
néchst werden Heidi und ich
am IMM in Biograd teilneh-
men (haben Sie iibrigens
schon gemeldet? Ho6chste
Zeit, falls nicht, sonst sind
DM 50.- Zuschlag pro Boot
fallig!), und anschlieBend
mochten wir gerne noch ein
wenig durch unsere geliebte
dalmatinische Inselwelt kur-
ven. Riickkehr so Anfang
September - und dann wird
es mit dem Boten schon et-
was knapp.

In diesem Heft fin-
den Sie gleich zwei Erfah-
rungsberichte von Skippern.
Lesen Sie sich die doch mal
durch: sicherkonnten Sie das
auch! Wie wirs damit?

Und im tibrigen hof-
fen wir natiirlich auf viele
Beitrdge der Mitglieder, da-
mit es schneller geht - auch
wenn wir noch einiges an
Stehsatz auf Vorrat gelegt
haben.

Wolfgang Barth
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Dragonfly - Florida / Ba-
hamas. Wir planen einen
Dragonfly-Térn (10/96 - 1/
97)inden USA: Chesapeake-
Intracoastal-Florida-Baha-
mas. Welcher realistische
Multihullsegler hat Interes-
se, unser Boot gegen mode-
rate Charter oder Trans-
portkostenbeteiligung ab 1/
97 fiir ein bis drei Monate
auf den Bahamas oder in Flo-
rida zu segeln? “Bohey II”,
Ehlbeck, Tel. 040 - 8238 58,
Tel./Fax 040 - 82 93 72.

Bauplan fiir Lima 34 von
Derek Kelsall giinstig abzu-
geben! Tel. 09142 - 37 27.

Wharram Tangaroa Mk I,
10,5 x 5 x 0,7m, 1975 ins
Wasser,. Gebaut mit Bruyn-
zeel Supra Sperrholz auf Ore-
gon Pine, mit Epoxi-Glas-
matteniiberzogen. 1991 neu-
er Mast mit Segeln. Renault
RC 16D 2-Zyl.-Diesel. Mehr
Info: Pieter Scargo, 0031 -
71-5211427.

Trimaran F-27, Baujahr
1993, wenig gesegelt, viele
Extras, komplett mit Motor
und Trailer, Liegeplatz Feh-
marn (kann iibernommen

werden). Preis Verhand-
lungssache. Hans Gerhardt,
Ricklinger Stadtweg 108,
30459 Hannover, Tel. 0511 -
23 11 08, Fax - 2 34 55 49..

Tango 52: wer baut oder
plant dhnliches zwecks ge-
meinsamer Materialbeschaf-
fung? Tel. 084 52 - 84 46.

Dragonfly 800 Mk I; immer
noch schnellster Dragonfly
und schnellster Werftbau-Tri
zwischen 24 und 31 Fuf}. Zu
Wasser 6/86, Blister, AB,
Trailer, Gesamtgew. incl.
Trailer ca. 1060kg, viel Zu-
behor (Liste anfordern), sehr
gepflegt - Boot wurde nur 2x
pro Jahr zu Torns von 1-3
Wochen zu Wasser gebracht-
Gesamtmeilen unter 8000sm.
DM 38.000, Tel. 05192 -30
44,

8m Fahrtenkat, Eigenbau,
Bootsbausperrholz, mit
Klappmittelschwert, Baujahr
1983, 8 x 4 x 0,35/1,2m, ca.
1500kg. GroB 21m?, Reff-
genua 15m?, Blister 40m?;
Motor 7,3kW Yamaha 4-
Takt. Komplett fiir Watt- und
Kiistenfahrt ausgeriistet.
Mittelcockpit mit Kuchen-

bude, 4 Kojen 0,7 x 2m. DM
25.000.-. Tel. 0491 - 31 50,
Fax - 6 34 60.

Telstar 26, Baujahr 78, 1991
von Rhebergen umgebaut
und verldngert, MaBe: 9,6 x
4,57 x 0,97/1,85, Stehhohe,
Segel 1991 neu. Honda

Takter AB (91), VB 35.0

f. Tel. 0031 -418-515679.

Katamaran My-Cat26,7,9
x 5,6m, 740kg, 45m?, Bj. 85,
Messe Br., Grof8, Genua,
Fock, St.-F., Spi; 2 Silva
Komp.,4PS Yamaha, AP-
Navigator Mk 8GPS, 4 Ko-
jen, Kocher, Schnellsegler
20+ Knoten, ideal zu trailern,
alles Topzust. DM 39.000.-
Tel./Fax DK: 0045-54 70 54
22 od. D: 030 - 321 98 00.

Trimaran Trimara 46, 10x
5,2m Messe Br. Bj. 80, Steh-
héhe, Pantry m. Kiihl-
schrank, WC, 6 Kojen, S
reo, S 30 Faryman (1983)
Steuerrad hydraulisch, 6 Se-
gel, Echo, KompaB, GPS,
elektr. ankerwinsch, viele
Extras, alles top in Ordnung.
DM 65.000.- Tel. 030 - 321
98 00 oder DK: 0045 - 54 70
54 22.

kostenlose Kleinanzeigen fiir Mitglieder - kostenlose Kleinanzeigen fiir Mitglieder
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Beitrittserklarung

Hiermit erklare ich meinen Beitritt zu dem Verein MuLTiHuLL DEUTSCHLAND,
Verein von Mehrrumpf-Seglern e. V.

Jahres-Mitgliedsbeitrag: DM 60.-

Name und Vorname:

StraBe:
PLZ, Ort:

QI.: Geschaft, privat
Fax:

Datum: Unterschrift:

Erméchtigung zum Lastschrifteinzug

Zahlungsempfénger:  MuLTIHULL DEUTSCHLAND
Verein von Mehrrumpf-Seglern e:V.

Name und Anschrift des Kontoinhabers:

‘liermit ermachtige ich Sie widerruflich, die von mir zu entrichtenden Beitrage
geman §10 der Satzung bei Falligkeit zu Lasten meines Kontos durch Last-
schrift einzuziehen.

Bankverbindung:

Bankleitzahi:

Kontonummer:

Datum Unterschrift

Bitte an Klaus Lenk, Parkstr. 20, D-26 605 Aurich, senden.
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Anmeldung zur Yacht-Liste von MuLtiHuLL DEUTSCHLAND
Art des Bootes: Katamaran / Trimaran / Proa / Mono

Bootstyp: Baujahr:

Bauwerft: / Selbstbau

Lia : Bla : Tiefg: Segelflache: Gewicht:
Bootsname:

Revier: Heimathafen:

Rufzeichen der Funkstation: ‘

Name und Anschrift des Eigners:

Bitte senden an: Klaus Lenk, ParkstraBBe 20, D-26 605 Aurich

Anschriften - Anderung

Name und Vorname:

Anschrift alt: Anschrift neu:
StralB3e:
PLZ, Ort: ‘
Telefon neu: / G. privat
Fax neu:

Falls sich durch den Umzug Ihre Bank oder Kontonummer geédndert
haben, bitte unbedingt auch die Einzugserméchtigung neu ausfillen!

Bitte senden an: Klaus Lenk, ParkstraBBe 20, D-26 605 Aurich
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Luxuridses Ambiente fiir Komfort, Sicherheit und Leistung

Lock Crowther stand Pate fiir CATANA-Katamarane der absoluten Oberklasse.

Kevlar, Balsa und GFK sorgen als Composite-Sandwich bei geringem Gewicht fiir iiber-
legene Festigkeit und hohe Werterhaltung. Segeln Sie mit diesem Kreuzerkat iiber 20kn!

Chartern Sie die CATANA Ihrer Wahl auf der Ostsee, im Mittelmeer oder in der Karibik.
Auf den Messen Hamburg und Disseldorf steht die CATANA 411 zur Besichtigung.

Noch kénnen Sie die enorme Steuersparforderung fir lhre CATANA auf der Ostsee
nutzen.

TANA 381° 411 48’ 531°

ge 11,80 m 12,40 m 14,60 m 16,10 m
Breite 6,60 m 6,70m 7,00m 7,60m
Tiefgang, min. 0,70 m 0,70m 0,80m 0,90m
Tiefgang, m.Schwert 1,90 m 1,90m 1,90m 2,30m
Segelflache 75 m? 81 m? 113 m? 148 m?
Kojen 8 8-9 8-10 8-11

Edel-Yachting, Wolfgang Weber, Tel.: 06051/16591, 06051/16591
Fax 06051/16285 Langenselbolder Str. 13, 63584 Grindau

Multihulls von 26 - 807, neu und gebraucht, Charterbetreuung, Liegepldtze,
Charterangebote weltweit, Teileigentum, Steversparmodelle



SIRPACESFILITTLE 30/50

s

s,

o)

Mein WUNSCHKATAMARAN soll:

Schnell und unsinkbar sein, gute Héhe laufen <90° - b
und auch hoch am Wind weich einsetzen, unter d%Y
Maschine und Segel leicht und sicher auch ein- 1
Hand zu bedienen sein, bequeme Kojen von 1,45- -
1,90m Breite und 2,00-2,10m L&nge bieten, eine
Stehhéhe von >1,90m aufwiesen, geringe Liegeko-—— G -
sten, leichter StraBentransport. -Ach ja, preislich 1= S AN
erschwinglich und evtl, auch zum Selbstausbau = Lol
wére schon. Diese Wunsche erfiillt : P el

SEPACSSHLITTLS =I00/50 - . S -

o w“\

a8 s =y

G

N\ k:
!
= /
2 i
LUA: 9,00m
LWL: 15,25m )
BUA: 6,49m : =
FOCK:  16,00m2
GROB:  30,00m2
GESAMT: 46,00m2
MOTOR: 2x 212PS/155KW =>35Kn
2x 90 PS/ 66KW =>25Kn i"\

2x 25 PS/ 18KW =>15Kn g g

Sem———

© I<I<CS + Dr. Mai, Edel-Yachting, WEBER, Langenselbolder Str. 13 D-63584 Grindau,
Tel.: -x-49 /(0)6051/16-873, -591, Fax.: (0)6051/16-285, Mobilfunk: 0172 933 33 88.



