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Die Extraklasse in Speed, Komfort und Sicherheit

Die Werft Edel baut Mehr-
rumpfboote in der 2. Genera-
tion. Diese Schiffe zeichnen
sich durch Robustheit, hervor-
ragende Segeleigenschaften,
Platz, Komfort und ein gin-
stiges Preis-Leistungsverhalinis
aus.

Zum Landtransport lassen sich
Rimpfe und Mittelteil trenne:‘
Damit bieten diese Schiffe au

die ideale Basis fir Selbst-
ausbauer, die bewdhrte Serien-
schiffe einfach und schnell nach
ihren Wiinschen ausbauen und
transportieren mdchten.

Chartern Sie diese schnellen
KatKreuzer auf der Ostsee, im
Mittelmeer oder in der Karibik.

edel 35 edel 36 edel 43
Lange 10,60 m 10,90 m 13,00 n‘
Breite 6,04 m 6,30 m 7,50 m
Segelflache 67,00 m? 67,00 m? 108,00 m?
Kojen 4x2=28 8-10 10-12

Edel-Yachting, Wolfgang Weber, Tel.: 06051/16591, 06051/16591
Fax 06051/16285 Langenselbolder Str. 13, 63584 Grindau

Multihulls von 26” - 80, neu und gebraucht, Charterbetreuung, Liegepldtze,
Charterangebote weltweit, Teileigentum, Steversparmodelle
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MurLTHULL DEUTSCHLAND

Vereinigung von Mehrrumpf-Seglern e.V.

1. Vorsitzender:
Wolfgang Weber,
Langenselbolder Str. 13
D-63 584 Griindau

Tel. 060 51 - 16 873 Biiro
Fax: - 16 285

Stellvertreter:

Christian Feige,
Mainkofen 27 b,

94 469 Deggendorf

Tel. 09931 - 87395/87263

Jan Wélper,
Jappopweg 9c,

25421 Pinneberg

Tel. 040-4140 30 Biiro,
04101-69 01 51 priv.

Phil Young
Miihlstraf3e 6 - 8,
91187 Rottenbach

Tel: 09172-68745 Biiro
09122-13476 priv.

Schatzmeister:

Klaus Lenk, Parkstr. 20
D-26 605 Aurich

Tel. 049 41 - 82 55 priv./
04941- 33 10 Biiro,

Fax: 04941-64 894

Bankverbindung:
Volksbank Aurich
Bankleitzahl 284 910 74
Kontonr. 404 075 900

Weser:
Jorg Schwandt
FeldstraBBe 4
26931 Elsfleth
Tel: 04404 - 32 13

Rhein-Main:
Frank Kisch
Auf der Schlicht 107
65 239 Hochheim
Tel: 06146 - 97 01

Bayern:
Kurt Diekmann
Griinwalder Str. 69
81 547 Miinchen
Tel: 089 - 64 37 48

Berlin:
Gero Pischke
Am Tegeler Hafen 28 G
13 507 Berlin

Tel. 030-4 33 38 47 priv.

Regional - Obleute:

Hamburg/Elbe:
Peter Behrendt
Ausschlager Allee 54
20 539 Hamburg
Tel. 040 - 7 89 99 55

Nordrhein-Westf.:
Lothar Brausem
Einheitstrale 6
50 733 Koln
Tel: 0221 - 73 46 64

Siidwest:
Wolfgang Sorg
KohlerstraBe 18
70619 Stuttgart
Tel: 0711-47 43 45

Mittelmeer:
Ernst W. Barth
Klingerstraf3e 38
81369 Miinchen
Tel:/Fax: 089-7 60 23 00

Schleswig-Holstein:
Jan Wolper (komm.)
Jappopweg 9c
25421 Pinneberg
Tel: 040-41 40 30 Biiro
04101-69 01 priv.

Magdeburg/Dresden:
Burkhard Bader
Industriehafen
06862 Rosslau/Elbe
Tel: 034901-3 54 66

Ijsselmeer: Henri Bi
Geestbrugweg 8

NL-22 81 CP Rijswijk

Tel: (0031) 7003-90 50 38

Osterreich:
Dr. Martin Mai (komm.)
Biittnergasse 1
A-1230 Wien
Tel. 01 - 677 671

Alle revierspezifischen Fragen bitte direkt an die jeweiligen Obleute!
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Worte des “SvD”

Liebe Multihull-Seglerin-
nen und -segler,

der Winter hat uns
und unsere Schiffe dieses
Jahr besonders lange und
fest in seinen Griff
genommen. Besonders an
der Ostseekiiste konnen
die Instandsetzungen der
Schiffe in diesem Friihjahr
nur verspétet unter
erschwerten Umstinden
durchgefiihrt werden.
Hoffen wir, da3 es dafiir
auch ein besonders in-
tensiver Sommer fiir uns
wird.

Eine neue Best-
marke setzte die Boot
Diisseldorf mit der Zahl
der prisentierten Mehr-
rumpfboote. Wie schon in
den Vorjahren waren die:
Stinde der Multihulls von
den Besuchern besonders
dicht belagert.

Es kommen jetzt
auch zunehmend ,,Ein-
steiger” zu den Kreuzer-
katamaranen, die iiber die
Sportkats den Weg zu uns
finden. Hier wurde ich
wiederholt auf einen
reduzierten Beitragssatz
fiir Schiiler und Studenten
angesprochen, die ohne

»aufrecht segelnden*
Daddy bei uns Mitglied
werden wollen. Viele
dieser jungen Menschen
suchen dabei zunéchst
Mitsegelgelegenheiten,
um dann spiter iiber ein
gebrauchtes Boot oder
iiber einen Selbst(aus)bau
zum eigenen Multihull
aufzusteigen. Bitte geben
Sie mir hierzu Thre
Vorschlidge oder informie-
ren Sie Thre Regional-
Obleute, damit wir auf der
Jahreshauptversammlung
iber diesen Punkt be-
schlieBen konnen.

Die Berichte der
»Yacht“ im ersten Quartal
tiber Katamarane und die
Verteilung des MEHR-
RUMPF-BOTEN an interes-
sierte Messebesucher und
die entsprechende Beant-
wortung der Vielzahl von
Anfragen der letzten
Monate hat uns viele neue
Mitglieder gebracht.

Sehr viele dieser
Anfragen kamen aus
Osterreich. Daher hat sich
Herr Dr. Martin Mai aus
Wien bereiterklirt,
zunichst kommissarisch
als Regional-Obmann fiir
Osterreich die Multihull-

Idee bei unseren siidlichen
Nachbarn zu férdern.

Aus den Bereichen
Innsbruck, Salzburg, Linz
bestanden ohnehin schon
immer sehr gute Kontakte
zu unserer Miinchener
Gruppe. Wir griilen alle
Segelkameraden aus
Osterreich und freuen uns
mit ihnen, daB ihr ,,Haus-
revier®, die adriatische '
Inselwelt, jetzt wieder fiir®
sie offen ist.

Bitte kommen Sie
recht zahlreich zu unserer
Jahreshauptversammlung
am 20. April. Details dazu
nebenan. Bitte senden Sie
mir rechtzeitig Ihre
Themenwiinsche und -
vorschldge, damit diese in
Threm Sinn vorbereitet
und besprochen werden
konnen.

Ihnen allen wiin-
sche ich eine gute Segel-
saison 1996.

Mit aufrechten Seglergrii-.’
Ben,
Ihr ,,Servicemann vom
Dienst*

Wolfgang Weber
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Einladung zur
Jahreshauptversammlung 1996

von MuLTiHULL DEUTSCHLAND, Vereinigung von Mehrrumpf-Seglern

e.V.

am 20. April 1996 in Oppenheim

Tagungsort:

Hotel Oppenheimer
of

Friedrich-Ebert-Allee

84

55276 Oppenheim

Tel. 06133 - 20 32

Fax: 06133 - 4270

Beginn der Jahres-
hauptversammlung:
18.00 Uhr

Die Tagesordnung wurde
bereits im Mehrrumpf-Boten
Nummer 78 vom Januar 1996
bekanntgegeben.

Bis Redaktionsschlufl waren
folgende Antrige und Mei-
nungsiuBerungen zur Tages-

rdnung beim Vorstand ein-
gegangen:

1. zu TOP 9: Die Hauptver-
sammlung moge iiber eine
reduzierten Beitragssatz fiir
Schiiler und Studenten, so-
wie iiber dessen Hohe be-
schlieBen (Antrag: Wolfgang
Weber).

2. zu TOP 9: Die Hauptver-
sammlung moge beschlie-
Ben, fiir die Durchfiihrung
des Internationalen Multi-
hull-Meeting 1996 in Bio-
grad n/m, Kroatien, einen
ZuschuB zur Verfiigung zu
stellen (Antrag: Wolfgang
Barth).

3. zu TOP 10: Christian Fei-
ge zeigt seinen Video-Zu-
sammenschnitt der besten
Szenen vom IMM 1995 in
Riigen.

Zwar ist die Frist fiir
Antriage zur Hauptversamm-
lung bereits abgelaufen, wir
wollen aber fiir alle Fragen
und Anregungen offen blei-
ben.

Daher konnen Antrige zur
Tagesordnung (ausgenom-
men Satzungsénderungen)
noch bis zwei Wochen vor
der Jahreshauptversamm-
lung (also bis spétestens 6.
April) eingebracht werden.
Sie sind dem Vorsitzenden
schriftlich mitzuteilen.
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Grofie Bitte

Wir (und die anderen Mit-
glieder) freuen uns iiber mbg-
lichst viele Anzeigen iiber
Boote und Zubehor. Wenn
uns aber handgeschriebene
Zettel als Anzeige erreichen,
fiir deren Deutung wir gra-
phologischen Rat einholen
miissen, verldBt uns die Be-
geisterung schlagartig! Und
Fehler, zum Beispiel bei
Anschrift oder Telefonnum-
mer, sind dann schnell pas-
siert.

Anzeigentexte also bitte ent-
weder mit Schreibmaschine
schreiben, oder zumindestin
deutlichen Druckbuchsta-
ben.

Ubrigens: die kostenlosen
Kleinanzeigen in unserem
MEHRRUMPFBOTEN kOnnen
natiirlich auch unsere Mit-
glieder aus dem Ausland niit-
zen, ebenso die Mitglieder
der befreundeten Verbénde
in Holland, Dé#nemark,
Schweden, Norwegen und
anderen Landern.



2. International Multihull-Meeting

Biograd n/m, Kroatien
5. - 8. August 1996

fiir alle Freunde von Katamaranen, Proas
und Trimaranen, soweit ihre Boote
Ubernachtungsmoglichkeiten bieten.

Ort des Treffens:

Biograd n/m, Kroatien, Marina Kornati.
Pos.: 43°56’N, 15°27°E
StraBenverbindung: Triest-Rijeka-Zadar-
Biograd oder: Villach-Karawankentunnel-
Zagreb-Karlovac-Plitvice-Obrovac-Benko-
vac-Biograd. Ab Miinchen ca. 800km.

Hafengeld, Teilnahmegebiihr:
Teilnahmepreis pro Person: DM 130.-
Die Teilnahmegebiihr umfaft Liegeplatz
zwischen 3. und 11. August, vier Abendes-
sen mit Getrdanken und alle Veranstaltun-
gen des Programms.

Anmeldung:

Bisspitestens 1. Juli 1996. Nachmeldungen:
Aufschlag pro Meldung DM 50.
Meldeanschrift: Ernst W. Barth, Klin-
gerstral3e 38, 81369 Miinchen.

For all friends of Catamarans, Proas and
Trimarans, provided their boats have
accomodation for all of the crew.

Location:

Biograd n/m, Croatia, Marina Kornati.
Pos.: 43°56’N, 15°27’E. ~
Road access: Triest—Rijeka-Zadar-Biogr&)
or: Villach-Karawanken-Tunnel-Zagreb-
Karlovac-Plitvice-Obrovac-Benkovac-
Biograd. Distance from Munich: ca. 800km.

Charges and fees:

Per person: DM 130.-

These fees include mooring between Au-
gust 3rd and August 11th, four evening
meals including drinks and all venues
mentioned in the program.

Application:

Until July Ist, 1996 deadline. Late entries
additional fee of DM 50 each.

Mail your application to: Ernst W. Barth,
Klingerstrae 38, D-81369 Miinchen.

Marina Kornatiin Biograd: Segelzentrumder Adria
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Kornaten - Gastrevier des IMM

Programm:

Montag, 5. August 1996:

(Letzter) Anreisetag. Ab 18Uhr Empfang
der Marina Kornati mit Biiffet.

Dienstag, 6. August:
10 Uhr Skippermeeting, Vorstellung des
Regattakurses.
13.00: Start zur Wettfahrt nach Kornat.
0 Uhr: Gemiitliches Beisammensein mit
icknick in einer Bucht der Kornaten mit
dalmatinischer Musik.

Mittwoch, 7. August:

Freies Segeln durch die Inseln der Kornaten
nach der Bucht Opat, gegenseitige Besuche
an Bord, Ratschen, Baden, Gaudi. Empfeh-
lenswert: Besuch der Burg Tarac!

19 Uhr: Buchten-Fete mit Essen, Trinken,
Tanzen, Lachen, Reden.
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Kornat Islands - the sailing area of IMM

Program:

Monday, August 5th. 1996:

(Last) Day of arrival. From 6p.m. reception
of Marina Kornati with buffett.

Tuesday, August 7th:

10a.m. Skippers meeting, information about
race-course and special provisions.

1p.m. Start for the race to the Kornati islands.
8p.m. Social gettogether with barbeque in
one of the bays of the Kornati Archipelago
with traditional Dalmatian music.

Wendsday, August 7th:

Free sailing through the Kornati Islands to
Opat Bay; visiting of other boats, talking,
chatting, bathing, loughing. Recommended:
visit of tower of Tarac!

7p.m. Bay festival with food, drinks, dan-
cing - having fun.



Name:
Anschrift / Address:
Land / Country:

Bootstype / Type of boat:

Bootsname / name of boat:
Liia/length overall:
Biia / Width:

Ernst W. Barth
Klingerstra3e 38
D - 81369 Miinchen

International Multihull Meeting 1996
Biograd n/m, Kroatien
Anmeldung / Application

......................................................................

.........

........................................................

Zahl der Crew / number of crew:

Bitte senden an / please mail to:

Tel./Fax:+49 (0)89 - 7 60 23 00

Donnerstag, 8. August:

12.00 Start zur Riick-Regatta nach Biograd
n/m.

20 Uhr: Preisverleihung mit Abendessen
und Musik.

Freitag, 9. August:

Abreisetag. Kostenloser Liegeplatz bis ein-
schlieBlich 11.8. kann geniitzt werden!
Bei Interesse: Moglichkeit zur Geschwader-
fahrt nach Korcula (3 Tage, one-way).

Wir hoffen, dal sich moglichst viele Freun-
de von Multihulls zu diesem Treffen anmel-
den werden. Kroatien ist inzwischen ein
Land im Frieden, die Kriegsschiden sind -
auch in Biograd- weitestgehend beseitigt.

Und wie schon 1990 wollen wir auch dies-
mal in erster Linie feiern, alte Freundschaf-
ten pflegen und neue schlieBen. Besuche
von Boot zu Boot sind erwiinscht!

Thursday, August 8th:

12a.m. Start for the race back to Biograd n/
m.

8p.m. Pricegiving ceremony with dinner
and music.

Friday, August 9th:

Farewell to Biograd. Mooring free of charge
until Aug. 11th should be used.

For those interested: sailing in a group to
the island of Korcula (3 days, one-way).

We hope that as many friends of multihul&
as possible will attend this International
Meeting. Croatia is today a land living in
peace and the damages of the war are mostly
repaired, also in Biograd.

As we did in 1990, the first aim is to have a
good time, restore old friendships and to
find new friends. Visits from boat to boat
will be most welcome!

MultiHull - Der MEHRRUMPE-BOTE NR. 2/96



Multihull-Regatten 1996

Unter das Motto: ,,Je-
der kann mitmachen, jeder
kann gewinnen® stellen Dr.
Gerhard Clausen und Falk
Kaempfe ihren Vorbericht
der Regatten, an denen auch
Multihulls teilnehmen kon-
nen.

Das IMM 95 in Riigen hat
gezeigt, daBl es auch unter
n deutschen Multihullern
“viele gibt, die an Regatten
Spafl haben. Insgesamt 30
Teilnehmer, davon 15 Crui-
ser-Racerund 15 reine Kreu-
zer-Multihulls, waren ein
klarer Beweis.
Die Ergebnisliste machte es
deutlich: bei der Auswertung
nach berechneter Zeit hat je-
der eine Chance. Nicht der
erste im Ziel ist der Gewin-
ner, sondern derjenige, der
relativ zum Rennwert seines
Bootes am besten segelt.
Keiner braucht sich mehr
darauf hinauszureden, sein
Bootseizulangsam. Denn er
erhilt einen entsprechenden
nnwert zugeteilt und kann
so manch Schnellerem das
Siegen nach berechneter Zeit
schwer machen.
In Deutschland und Dine-
mark werden alle Multihull-
Regatten ausschlieBlich nach
berechneter Zeit gewertet;
wéhrend man in Deutschland
immer noch auf Yardstick-
Werte zuriickgreift, wendet

Dénemark die IOMR-Formel
an.

Wer die eine oder andere
Regatta mitsegeln mochte,
melde sich bitte vorher bei
Falk Kaempfe (04631 - 38
13) oder Dr. Gerhard Clau-
sen (040-6412851) an. Die
jeweils angegebenen Info-
Telefonnummern sind die der
durchfiihrenden Vereine.
Nun zu den einzelnen Regat-
ten:

Flensburger Friihjahrswo-
che 96. Die Saison wird er-
offnet mit jeweils zwei kiir-
zeren Wettfahrten pro Tag.
Gesegelt wird am 11./12.
Mai, 18. 5. (Himmelfahrt),
und am 17./18. Mai. ,,Kyo*
und ,,Fritzzz-Fratzzz* wer-
den dabeisein, und hoffent-
lich noch andere. Info-Tele-
fon: 0461 - 520 77.
Nordseewoche. Die Nord-
seewoche verspricht in die-
sem Jahr eine besonders at-
traktive Multihull-Veran-
staltung zu werden, denn die
Multis brauchen nicht mehr
auBBer Konkurrenz zu segeln,
sondern konnen ganz offizi-
ell teilnehmen. Die Proble-
me von 94 sind gelGst, der
DSV hat fiir Mehrrumpf-
boote spezielle Zusatzbe-
stimmungen zu den Sicher-
heitsrichtlinien herausge-
bracht, insbesondere wurde
bei Multis auf die Seereling
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und auf Rettungsinseln ver-
zichtet. Alle Wettfahrten gel-
ten als kiistennahe Fahrten,
sodall nur gemaBigte Sicher-
heitsrichtlinien vorgeschrie-
ben sind.

Gesegelt wird am 24. Mai
(Hamburg - Cuxhaven), 25.
5. (Cuxhaven - Helgoland),
26. 5. (rund Helgoland) und
am 27. Mai ist Start zur Re-
gattaRund Skagen nach Kiel,
insgesamtrund 500sm. Wem
Rund Skagen zu lang ist,
kann am 27. die ,,Helgoldn-
der Acht*“ und am 28. 5. eine
der Riickregatten nach Cux-
haven oder Bremerhaven se-
geln.

Der Zeitausgleich erfolgte
bishernach Yardstickwerten,
die fiir die Teilnehmer von
Kurt Diekmann geschétzt
wurden. Er wird sich sicher
bereiterkliren, dies auch fiir
alle zukiinftigen Teilnehmer
zu tun. Info-Telefon: 0421 -
3272 10.

Fyn-Rundt oder Lyé-
Rundt, das ist die Frage am
31. Mai. Ly6-Rundt ist eine
rund 80sm lange Nachtre-
gatta (Info-Telefon: 0461 - 5
2077), der Tuborg-Fyn-Cup
derFyn-Rundtam31.5. geht
iiber rund 130sm mit Start in
Bogense. In geschiitzten Ge-
wissern wie dieser lauftauch
das zweite Rennen der Fyn-
Rundt, die Fyn Familien-



Regatta am 14. Juni mit Start
in Svendborg. Die Strecke
istetwa gleichlang. InDéne-
mark werden die Regatten
nach IOMR gesegelt, Infor-
mationen dazu gibt sicher
gerne Tommy Rybka: 0045 -
75 68 - 12 14) Mehr In-
formationen zu diesen zwei
Rennen bei Dr. Clausen oder
Falk Kaempfe.

Am 15. Juni startet die Al-
sen-Rundt, eine Tageswett-
fahrt von etwa 50sm. Info-
Telefon: 0045 - 74 42 - 91
98.

Rund Seeland geht es am
21. Juni, der Start ist am be-
riihmten Schlo83 Kronborg
bei Helsingor. Schon oftnah-
men auch Multihulls an die-
ser Wettfahrt teil. 1995 star-
teten fiinf Multihulls, alle
fiinf landeten im Ergebnis
unter den ersten Zehn der
rund 600 gewerteten Yach-
ten! Info-Telefon: 0045 - 49
21 - 83 74.

Vom 20. bis 22. Juli laufen
die See-Wettfahrten der
Travemiinder Woche. In-
teressenten an einer Teil-
nahme mogen sich bitte mog-
lichst friihzeitig bei Dr.
Clausen melden; er ist sehr
zuversichtlich, eine Teil-
nahme ermdglichen zu kon-
nen. Info-Telefon: 0451 - 3
61 50.

Zur Regatta um die Rob-
benplate iiber ca. 40sm geht
es am 24. August. Info-Te-

10

lefon: 0471 - 2 35 31.

Im Rahmen der Flensbur-
ger Woche konnen Mehr-
rumpfboote an der kleinen
Belt-Regatta teilnehmen, die
am 9. September gestartet
wird. Die Moglichkeit der
Teilnahme an weiteren Re-
gatten wire zu kldren und
héngt von der Zahl der Inter-
essenten ab. Bitte rufen Sie
daher friithzeitig bei Dr.
Clausen an. Info-Telefon:
04631 - 6 04 30.
Saisonausklang ist dann wohl
die Kalkgrund-Regatta
iiber rund 40sm mit Start in
Flensburg. Hier haben schon
mehrfach Multis teilgenom-
men, darunter Kyo und
Fritzz-Fratzz,

gung (040 - 39 43 27) zu
bekommen ist.

Wegen eines Yardstickwer-
tes wende man sich am be-
sten an Kurt Diekmann (s. S.
2); bitte Angaben iiber alle
Grundmafle, Gewicht und
Segelflichen nicht verges-
sen. Wegen eines Renn-
wertes fiir die dédnischen Re-
gatten hilft Tommy Rybka,

Sdr. Aldensenvej 25, DKQ.

8781 Stenderup.

Die Sicherheitsrichtlinien
mit den Zusatzbestimmun-
gen fiir Mehrrumpfboote er-
hilt man iiber den Deutschen
Segler Verband, Griind-
gensstr. 18,22309 Hamburg.

die auch in
diesem Jahr

PATRICKBOYD

dabeisein wer-
den. Info-Te-
lefon: 0461 - 3 78 [72' [c |Compton 61 Cat ME | $500.000
5563, '96 |57' [C |Part complete Cat  [US | $272.000
. '890 |48' |C |Dubois Catamaran |Bal L 165.000
Die Aus- F257C [Wharram Gapt. Gook|TR | DM 90.000
schrelbungen '86 |41' |T |Cross Trimaran us $69.000
fiir sdmtliche [g5737 [C [Woods Flica HR [DM 187.000
deutschen [g33s [T |Kraken Tri HR | DM 77.350
See-Regatten [92 [35' |C [Tektron Us | $179.0
sind enthalten |80 (35’ neglected Ex-Racer |GB L 9.500
in dem Heft [89 [34' |C [Prout Event GB L 79.000
,Deutsche [92 )32 |C |Gougeon 32 us $ 45.000
Seeregatten '80 |31' [C |Prout Quest 31 E L 32.000
1996, das ab '88 |26' |C |Heavenly Twins GB L 30.000
Mitte Mirz bei @ 24' |C |Strider Club GB L 8.000

den Segelver-
einen oder bei
der RSV Re-
gatta Vereini-

Gesamtliste mit 240 Kats uns Tris iiber:
Patrick Boyd Multihulls, Inholms Farm,
Horley, Surrey, GB-RH6 9DU, Tel. 0044-
1293-77 37 75, Fax: 0044-1293-78 51 20.
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Kiichentips fiir Trailer-Sailors

Wenn wir von unserer At-
lantikiiberquerung mit un-
serem F-27 Trimaran (8,25m
lang) erzdhlen, die uns von
Annapolis/Maryland (USA)
nach Portugal gefiihrt hat, ist
eine der ersten Fragen die
nach der Verpflegung.
Wenn wir dann auch noch
sagen, daB wir keine Kiih-
gan Bord hatten, erscheint
meistein mitleidiges Licheln
auf dem Gesicht der Ge-
sprichspartner mit der Be-
merkung ,,Was habt Ihr denn
da gegessen? Ihr Armen,
wahrscheinlich immer nur
Konserven.*
* Und unsere Bemerkung, daf3
wir die letzte Tomate aus
Amerika in Portugal geges-
sen haben, wird uns genauso
wenig geglaubt, als wiirden
wir behaupten, wir hitten
Kiptain Ahab auf Moby Dick
Wellenreiten gesehen.
Einige unserer Erfahrungen
mit Lebensmitteln und niitz-
liche Tips mochte ich hier
itergeben.
Thr werdet nichts Exotisches
finden und viele Langstrek-
kensegler werden die Tips
schon kennen, aber vielleicht
ist auch fiir diese was Neues
dabei. Und fiir ,,Neulinge*
ist es eine Hilfe bei der Pla-
nung.
Die meisten dieser Tips und

Anregungen sind iiberfliis-
sig, wenn nur ein Wochen-
endtrip geplant ist, oder ge-
miitliches Kiistensegeln,
da man dann in jedem Hafen
fiir Nachschub sorgen kann
und, wenn einem das Bord-
essen zum Halse raushingt
oder man keine Lust auf ko-
chen hat, sich einfach ein
schnuckeliges Restaurant
sucht. Wichtiger wird sol-
ches Wissen wenn man
Woche(n) auf sich selbst ge-
stellt ist.

Eine der Herausforderungen
bei der Atlantikiiberquerung
war fiir mich, neben den
seeminnischen/-fraulichen
Aufgaben, die Logistik der
Verpflegung bei den er-
withnten Umsténden. In An-
betracht der Grofe unseres
Bootes fragte ich mich ofter,
wie es zu schaffen sei. Die
Boote, die ich vorher ken-
nengelernt habe, hatten eine
Kiichenausriistung, von der
ich als Studentin, lebend in
einem ,,Wohnklo mit Koch-
gelegenheit®, nur trdumen
konnte.

Die Schiffskochbiicher, die
ich durchforstete waren auf
solche Schiffe zugeschnitten
und zeigten Pantries, die aus
,,Schoner Wohnen“ stammen
konnten. Die meisten Rezep-
te sind auch nur an einem
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ruhigen Ankerplatz nach-
zukochen, auf See aber un-
mdglich. So nach dem Motto
,,..kochen Sie die Masse un-
ter stindigem Riihren bei
kleiner Hitze 10min auf.
Dann trennen Sie zwei Eier
und heben das steifgeschla-
gene Eiweil} vorsichtig un-
ter..“ Eine grofere Welle
macht das Ergebnis zunich-
te.

Oder alle brauchbaren Re-
zepte sind nur im Backrohr
mit mind. 200° zu machen
(haben wir nicht) oder man
braucht einen Kiihlschrank
von mind 2001 Fassungs-
vermdgen (haben wir auch
nicht).

Die Kiiche auf unserem Boot
besteht aus einem 2-flammi-
gen Spirituskocher, sonst
nichts. Und auf 8,25m ist
auch nicht Platz fiir ein 5-
teiliges Topfset, wie als Aus-
riistung meist empfohlen
wird. Als einzige Kiihl-
moglichkeit stand mir eine
kleine 12V Kiihlbox zur Ver-
fiigung, die bei gutem Lade-
zustand der Bordbatterie fiir
1-2 Stunden téglich ange-
steckt wurde.

Das hieB fiir mich, alles neu
zu iiberdenken. Bei einer so
langen Fahrt ist es wichtig,
nicht nur ausreichend Essen
zu produzieren, sondern es
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mufB auch appetitlich und
nahrhaft (neudeutsch: ernéh-
rungsphysiologisch ausge-
wogen) sein. Unzureichen-
des Essen schldgt nicht nur
auf den Magen, sondern auch
auf die Psyche.

Die Nahrungsmittel miissen
zudem leicht staubar sein,
keine oder nur wenig Kiih-
lung brauchen und es sollte
nur ein Minimum an nicht
biologisch abbaubarem Miill
entstehen. Das fiihrte uns zu
vier Punkten:

1. Welche Nahrungsmittel
sind geeignet?

2. Wie miissen sie gestaut
werden?

3. Wie kochen?

4. Wohin mit dem Miill?
Ich mochte mich hier nur auf
die beiden ersten Punkte be-
schrinken, die beiden ande-
ren iiberlasse ich Ihrer Phan-
tasie.

Ich gebe hier nur einige Tips
weiter, die auch durchaus
nicht alle auf meinem Mist
gewachsen sind. Sie sollen
nur Anregungen sein, denn
jeder muB seine eigenen Er-
fahrungen machen.

Die allgemeine Planung.
Die Route unserer Atlantik-
iiberquerung fiihrte uns von
Annapolis iiber Norfolk/Vir-
ginia, Bermudas, Azoren
nach Vilamoura in Portugal.
Fiir die lingste Etappe zwi-
schen den Bermudasund den

12

Azorenrechneten wir je nach
Wind zwischen 12-18 Tage
und 5 Tage Reservezeit.
Das hieB, ich muBte fiir 23
Tage Essen und Wasser ein-
planen. Der Speisezettel soll-
te moglichst ausgewogen
sein, da eine schlechte Er-
nihrung nicht nur schlechte
Stimmung, sondern auch
krank macht.

Auf Grund von Platzmangel
und Gewichtsbeschrinkung
(der F-27 hat eine Lade-
kapazitit von ca. 550kg, ein-
schlieBlich Besatzung) konn-
te ich auch nicht einfach
beliebig einkaufen. Um die
richtige Menge einzukaufen,
stellte ich einen genauen
Speiseplan zusammen und
errechnete die bendtigten
Mengen. Vergessen Sie auch
nicht dfter ein paar Schman-
kerl miteinzuplanenz.B. eine
gute Flasche Wein oder mal
Crepe Suzette (ist kein Pro-
blem). Wie schon erwihnt
ist frisches Obst auch immer
eine Bereicherung. Es wirkt
sich positiv auf die Psyche
aus, wenn der Rudergénger
in der Nachtin einen knacki-
gen Apfel beifien kann.

Da bei Sturmtagen normales
Kochen nicht moglich ist,
kaufte ich noch gefrierge-
trocknete Fertigmahlzeiten
ein, sog. ,Bergsteigernah-
rung®, die in Bergsport-
fachgeschiften oder bei
Expeditionsausriistern zu er-

haiten sind. Die Qualitit ist
sehr gut und sie sind inzwi-
schen auch schmackhaft. Als
heiBes Zwischendurch eig-
nen sich ,,HeiBe Tasse* oder
dhnliches (vorher testen, da
sehr unterschiedlicher Ge-
schmack je nach Firma!).
Wasser:
Trinkwasser ist fiir lange
Torns meist der limitierende
Faktor.
Eine Moglichkeit, den En@
paB zu iiberwinden, ist ei
sog. Wassermacher, eine
kleine Pumpe zum Entsalzen
des Meerwassers. Es hingt
vom Schiff und der Anzahl
der Besatzung ab, ob ein sol-
cher Wassermacher not-
wendig ist, da ein gutes Ge-
rét nicht gerade billig ist.
Die Planung des Wasser-
bedarfs und das Wissen liber
die Moglichkeiten Wasser zu
sparen, sind fiir lange Torns
sehr entscheidend.
Unsere Planung lautete wie
folgt:
Pro Crewmitglied und Tag
31 Wasser (+ 11 Saft, Cola
etc.). Die 3 Liter dienen nicm
nur zum Trinken, sonde
auch zum Kochen, Waschen
etc. Das bedeutete fiir die
lingste Strecke iiber den
Atlantik ca. 65 Liter SiB-
wasser pro Nase. Unser
Wassertank hat eine Kapazi-
tiat von 60 1. Den Rest stauten
wir als Mineralwasser (rei-
nes Trinkwasser) und in ei-
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nem groBen Wassersack an
Deck.

31 Wasser hort sich sehr we-
nig an, aber wir hatten
letzendlich mehr als genug
Wasser. Durch die vielen
kleinen Tricks Wasser zu
sparen, stand uns das Si8-
wasser fast ganz als Trink-
wasser zur Verfiigung:
Gekocht wurde aus einer
Mischung von 2/3 Meerwas-
'Oer und 1/3 SiiBwasser, da

Wassertopf mitnehmen, da
sich Salz ablagert). Das ge-
spiilte Geschirr anschlieBend
mit SiiBwasser abspriihen.
Dazu dient eine Pumpfla-
sche, wie man sie zum Blu-
menspriithen verwendet.

Was fiir das Geschirr gilt,
giltauch fiiruns. Unsere Bug-
netze sind unsere Dusche.
Mit Meerwasser und Salz-
wassershampoo waschenund
anschlieBend gonnen wir uns

wird man das Salz los, ohne
mehr als max. 1/21 SiiBwas-
ser zu verbrauchen.

Wir erreichten die Azoren
nach 14 Tagen und hatten
nicht mal die Halfte unseres
SiiBwassers verbraucht.
Kiichenausriistung:

Es gilt, sowenig wie mog-
lich, soviel wie notig. Da
unser Boot auf den ver-
schiedensten Gewéssern ge-
segelt wird (vom Chiemsee

Auf Langfahrt muf die Kiiche einfach, aber abwechslungsreich sein

reines Meerwasser zu salzig
ist.

Gemiise etc. prinzipiell mit
Salzwasser waschen; Ab-
spiilen mit Salzwasser, das
heiB gemacht wird. (Dafiir
eventuell einen eigenen

eine warme ,,Dusche‘ mitder
Spriihflasche. Mankann auch
eine Plastik-Mineralwas-
serflasche umfunktionieren.
Man macht in den Schraub-
verschluB ein Loch, und kann
sich so dosiertabduschen. So
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bis Atlantik) und auch mal
fiir Regatten ,erleichtert”
wird, habe ich keine feste
Ausriistung an Bord. Ichhabe
mir deshalb aus der Atlantik-
Erfahrung eine Liste mit der
notwendigen Kiichenaus-
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riistung angelegt, die ich
nach Bedarf variiere.

Sehr bewihrt hat sich ein
Schnellkochtopf. Er dient
zum einen als groBer Topf,
zum anderen spart man sich
z.B. beim Kartoffelkochen
Zeit und Brennstoff. Niitzli-
che Utensilien sind stapel-
bare Behilter mit gut schlies-
senden Deckeln (auch zum
Schiitten). Ideal fiir Salz,
Mehl und Zucker, die darin
nicht feucht werden.
Kiihlung:

Eine kleine Kiihlbox hat
iiberall gut Platz. Man kann
sie iiber einen 12V-Bordan-
schlufl betreiben (einige
Stunden am Tag geniigen).
Wichtig ist, dad man die Tei-
le, die man dort einpackt, gut
gekiihlt dort verstaut, damit
man sie nicht lange herun-
terkiihlen mufB. Eine voll-
bepackte Kiihlbox bekommt

man nicht kalt. Zum Vor-
kiihlen eignet sich sehr gut
eine gefrorene Flasche mit
Mineralwasser. Wirkt wie
Eis, aber man trinkt das Was-
ser, wenn es geschmolzen ist
und hat nicht die Sauerei in
der Kiihlbox. In jedem Ha-
fen gibt es sicherlich einen
netten Wirt, bei dem Sie ei-
nige Flaschen im Gefrier-
schrank deponieren konnen,
bevor Sie auslaufen. Aller-
dings sollten die Flaschen aus
hartem Plastik sein und nicht
aus Glas, und man soll sie
offnen und gegebenenfalls
etwas Fliissigkeit ausschiit-
ten, da sich Wasser beim
Gefrieren ausdehnt.

Nutzen Sie die Auflenhaut-
kiihlung ihres Bootes. Wenn
man nicht gerade in der Ka-
ribik oder im August im Ost-
lichen Mittelmeer unterwegs
ist, klappt das immer.

Viele Getrinke schmecken
kalt am besten. Auf dem At-
lantik nutzten wir auch den
sog. Wiistentrick, bei dem
man sich die Verdunstungs-
kilte zunutze macht. Man
steckt die Flasche in einen
nassen Socken oder in ein
nasses Tuch und stellt sie ir-
gendwo im Schatten in den
Wind. Noch besser funktio-
niert das mit einem Cock-
tailshaker aus Metall. Q
Lebensmittel: :
1. Worauf beim Kauf ach-
ten?
Das gilt speziell fiir Obstund
Gemiise. Moglichst am ortli-
chen Markt einkaufen und
nicht im Supermarkt. Obst
und Gemiise im letzten Mo-
ment kaufen. Wenn man im
Supermarkt kaufen muB,
dann sog. ,,Biogemiise®.
Nicht unbedingt nur wegen
des gesiinderen Anbaus. Der
Grund ist ein anderer:
Im Supermarktistalles
fiir den sofortigen Ver-
zehr geeignet. Gewa-
schen und meist in Pla-
stik verpackt. Das ver
ursacht nicht nur viel
Miill, sondern diese
Waren verderben auch
schneller. Biogemiise
oder Gemiise vom
Markt hat oft noch ei-
nen Rest Erde und ist
schmutzig. Das ist die
. beste Konservierung.
Zum Waschen auf dem
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Schiff eignet sich Salzwas-
ser hervorragend.

Achten Sie beim Kauf dar-
auf, daB die Friichte keine
,,Macken* haben.
Unterschiedliche Reifegrade
kaufen: z.B. bei Tomaten von
fast griin bis rot. Kiwis hart,
Bananen leicht griin und vor
allem makellos.

Planen Sie 10% Schwund
ein.

@.. Welche Lebensmittel sind

W

nun geeignet und wie ver-
staut man sie am besten?

a) Fleisch und Wurst
Fleischfans muf} ich leider
enttduschen. Wir haben bis-
her noch nie, auch nicht auf
kiirzeren Torns, Fleisch mit-
genommen. Deshalbkannich
hier nur Fremderfahrung
weitergeben.

Es gab schon viele Versu-
che, Fleisch, wenigstens fiir
eine Woche haltbar zu ma-
chen. Die eine Mdoglichkeit
ist pokeln. Zweite Moglich-
keit: in Ol einlegen. Fleisch,
sogar Fisch soll so mehrere
Tage ohne Kiihlung halten.
alls man ausreichend Kiihl-
kapazitit hat: Fleisch braucht
einen eigenen Kiihlschrank.
Nachdem Fleisch einer der
Hauptverursacher  von
Bauchschmerzen ist, lassen
wir es prinzipell weg. Mit
einer Ausnahme, die ich
allerdings nicht unbedingt
unter die Kategorie Fleisch
stelle: luftdicht einge-

schweiBtes Gerduchertes. Ist
fiir jeden Fleischfan sicher-
lich ein gewisser Ersatz.

An Wurst ist luftgetrocknete
Salami zu empfehlen. Aller-
dings muf diese wiederum
luftig aufgehingt werden.
Als Beilage fiir Eintopfe etc.
eignetsich das oft geschméh-
te Corned Beef. Allerdings
gibt es hier gewaltige Quali-
titsunterschiede. Wir sind
mit amerikanischem gut ge-
fahren. Es ist mager und hat
noch Fleischgeschmack.

b) Gemiise und Obst

Gut geeignet sind alle Wur-
zeln und Knollen (wie Ka-
rotten, Sellerie, Schwarzwur-
zeln, Kartoffeln, Yams,
SiiBkartoffeln

- alle Kohlarten aufer Broc-
coli (wie WeiBlkraut, Blau-
kraut, Blumenkohl)

- dariiber hinaus noch: Au-
berginen, Fenchel, Zucchi-
nis, Paprika, Gurken (die dik-
ken Gartengurken, nicht die
wiissrigen aus Holland). Ge-
trocknete Pilze: Dauerhaft
haltbar und aromatisch; und
natiirlich: Zwiebeln und
Knoblauch. Zwiebeln geben
gute Wiirze. Das tut Knob-
lauch auch, aber er hat noch
weitere Vorziige. Roh geges-
sen ist er ein natiirliches
Desinfektionsmittel und hilft
gegen Erkiltung und In-
fektionen der Atemwege.
Hiilsenfriichte: Vor allem
getrocknet unbegrenzt halt-
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bar und eine reiche Eiweil-
und Ballaststoffquelle. Oran-
genund andere Zitrusfriichte,
Kiwis (hart einkaufen!), Ap-
fel, Ananas, Mangos, Papa-
yas und bedingt Bananen
(griin kaufen und im Dun-
keln nachreifen lassen). Bei
Obst und Gemiise beim Ein-
kauf unbedingt auf Ma-
kellosigkeit achten!

Wie verstaut man es nun am
besten?

Als erstes ist wichtig, dafl
Apfel, Zwiebeln und Knob-
lauch weit weg von anderem
Obst und Gemiise gelagert
werden, denn sie sondern
Stoffe ab, die zwar nicht al-
les andere, aber vieles faulen
oder schrumpeln lassen (des-
halb gibtes ja Zwiebeltopfe).
- Obstund Gemiise moglichst
dunkel und bei etwas Luft-
zug lagern. Ich bin mir si-
cher, auf jedem Schiff findet
sich ein geeignetes Plitz-
chen. Bei uns ist das direkt
unter dem Niedergang. Dort
istes auch von der Gewichts-
verteilung gut verstaut und
gut zugénglich. Klappbare
Gitterboxen sind ideal zum
verstauen. Wenn sie leerge-
gessen sind, lassen sie sich
gut verstauen.

Jede Gemiise- und Obstsorte
in eine grofe, braune (!)
Packpapiertiite einpacken.
Die Tiiten halten dunkel, las-
sen aber die Luft zirkulieren
und halten gentigend Feuch-
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tigkeit, damit die Friichte
nicht austrocknen.

Und, man kann es nicht oft
genug sagen, die Friichte
nicht waschen!

Die Tiiten sollen tdglich kon-
trolliert, nachgereifte Friich-
te aufgegessen und eventuell
schlecht gewordene sofort
aussortiert werden. War eine
Frucht schimmelig, die an-
deren mit Salzwasser abwa-
schen und in eine neue Tiite
geben, denn in der alten sind
die Schimmelsporen (also
Tiiten auf Vorrat mitneh-
men). Auf diese Art sind auf
unserem Atlantiktorn in 6
Wochen nur 5 Tomaten ka-
puttgegangen.

Kritisch fiir frische Sachen
sind warme Wassertempe-
raturen und hohe Luftfeuch-
tigkeit, wie es z.B. im Golf-
strom der Fall war. Dort hat-
te die Luft eine Temperatur
von 32°C, das Wasser von
29°C und wir hatten 92%
Luftfeuchtigkeit. Beisolchen
Bedingungen funktioniert
die AuBenhautkiihlung nicht.
Es ist dann wichtig, an Bord
fiir gute Luft zu sorgen.

¢) Milchprodukte:

Um es vorweg zu schicken:
Butter und einige Késesorten
koénnen mit Hilfe von Salz-
wasser haltbar gemacht wer-
den. Deshalb vorweg die
Zubereitung der Salzlauge.
Das ist duBerst einfach.

ProLiter Wasser braucht man
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1 EL Salz. Das Wasser aufko-
chen, das Salz dazugeben,
einige Minuten weiter ko-
cheln lassen und dann die
Lauge abkiihlen.

Kiise gibtes vakuumverpackt
oder in Dosen (z.B. Camem-
bert). Gut geeignet sind auch
alle Sorten, die in Wachs
eingepacktsind, wiez.B. Bon

Problem mehr. Fiir alle Félle
Vollmilch-milchpulver mit-
nehmen! Ansonsten ist H-
Milch geeignet. Dabei un-
bedingt darauf achten, dal3
man nur kleine Packungen
nimmt, die innerhalb eines
Tages verbraucht werden. Ich
habe die Erfahrung gemacht,
daB selbstbei kithlem Wetter

Brot kann man auch im Schnellkoch-Topf backen!

Bel. Sie halten auch ohne
Kiihlung.

Parmesan kann man schon
vorher reiben und in einer
luftdichten Dose stauen (dun-
kel!). Unsere Kiihlbox wur-
de fiir den Kise verwendet.
Gut zum mitnehmen ist auch
Feta-Schafskise. Er wird ur-
spriinglich in Molke oder
Salzwasser gelagert und das
kann man sich zunutze ma-
chen und ihn in Salzlauge
bedeckt in einem dichten
Gef43 mitnehmen.

Milch ist inzwischen kein

offene H-Milch innerhalb
weniger Stunden schlecht
wird.

Sahne, Creme-fraiche gibtes
inzwischen in kleinen Tetra-
Packs. Sie halten sich seh¢
gut. Fiir den Friihstiicks-
kaffee hat sich bei uns Kaf-
feesahne im Glas bewihrt.
Margarine und Butter:

Wer hat das noch nicht er-
lebt: Margarine und/oder
Butter hat sich selbstindig
gemacht und alles ist fettig.
Es gibt inzwischen auch bei
uns Dosenbutter. Allerdings
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nur in 500g Packungen.
Wenn sie offen sind wird die
Butter schnell ranzig.

Wirhaben mit der amerikani-
schen Dosenbutter (whipped
butter) sehr gute Erfahrun-
gen gemacht. Dosenbutterist
nicht so warmeempfindlich.
Es gibt aber auch eine gute
Moglichkeit Butter in klei-
nen Mengen fiir mehrere Wo-
chen und sogar linger halt-

mr zu machen.
¥Man nehme kleine Marme-

(
Qsie langer halten, dann direkt

ladengldser mit Schraub-
deckel. Glaser und Deckel
werden gut ausgekocht
(wichtig!). Abkiihlen lassen
und dann die Glédser unge-
fahr zu 3/4 mit Butter fiillen.
Darauf 1-2cmhoch Salzlauge
geben. Gutverschlieen. Vor
Gebrauch die Lauge abgie-
Ben. Man kann jederzeit ein
angebrochenes Glas wieder
mit Lauge ,,versiegeln. Un-
sere so konservierte Butter
hat 3 Monate gehalten!

d) Eier:

So wie man Eier vom Super-
markt kauft, halten sie unge-
iihlt ca. 8-10 Tage. Sollen

,,vonder Henne* kaufen, und
zwar ungewaschen. Diese
Eier halten ca. 2 Wochen.
Miissen sie ldnger halten,
dann kann man sie mit
Bratfett einreiben und alle
paar Tage mal umdrehen.
¢) Niisse:

Immer gut fiir zwischen-

durch. Nur naturbelassene
kaufen, also ohne Fett gero-
stet. Niisse sind nicht belie-
big lange haltbar. Auf Grund
des Fettanteils konnen sie
leicht ranzig werden. Des-
halb sind nicht alle Niisse
geeignet. Je weniger Fett, de-
sto besser. Gut eignen sich
Haselniisse, Cashews, Man-
deln und Makadamia. Nicht
geeignet sind Walniisse und
Erdniisse.

f) Brot.

Gut hilt sich auf jeden Fall
Knéckebrotund in Folie ver-
packtes Vollkornbrot (z.B.
von Batscheider). Fiir eine
Woche kann man auch gut
einen grofen Laib Rog-
genbrot etc. mitnehmen. In
Siidbayernistdas Pfister Brot
(aus der Hofpfisterei) sehr
zu empfehlen. Es wird auch
noch in ein spezielles Papier
eingepackt. Damit es nicht
zu hart wird, zusitzlich noch
ineine knisternde Plastiktiite
stecken. Diese Tiiten atmen
im Gegensatz zu den norma-
len Plastiktiiten.

Wenn man an Bord nicht
backen will oder kann (Brot
kann man tibrigens auch im
Schnellkochtopf backen),
dann kann man ja die Me-
thode ausprobieren, die Co-
rinne Kanter in ihrem Buch
,,KISS“ (Keep it simple stu-
pid) beschreibt. Ich habe sie
noch nicht ausprobiert. Sie
soll sich aber vor allem fiir
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Weifbrot und Mischbrot gut
eignen:

Einen ganzen Brotlaib mit
weiBem Essig abwischen,
dann gut und fest in Plastik-
folie (Haushaltsfolie) einwik-
keln. Das ganze in eine Pla-
stiktiite stecken und gut ver-
schlieBen. Das Brot soll so
bis zu 5 Wochen haltbar und
auch noch gut zu essen sein.
Fiir alle Fille sollte man sich
aber Dosenbrot als eiserne
Reserve mit nehmen. Gibtes
bei Expeditionsausriistern.
Es ist eine Art Vollkornbrot,
aber durch die Dosenkon-
servierung bis zu 1 Jahr halt-
bar.

Noch ein paar Kleinigkeiten
fiir Langstreckensegler:
Wir Multihuller segeln auf-
recht und haben es daher be-
quem. Man muB nicht alles
anbinden, und deshalb ist es
moglich, sich auch einige fri-
sche Krauter im Topf mitzu-
nehmen.

Gerade Rosmarin, Schnitt-
lauch und Petersilie sind sehr
anspruchslos und vitamin-
reich. Segler aus den USA,
die wir getroffen haben, hat-
ten auch eine kleine Aloe-
Vera Pflanze dabei. Das ist
eine Agavenart, robust und
trockenresistent. Der Saftder
Blitter heilt kleine Wunden
und Sonnenbrand sehr
schnell. Man kann kleine
Pflanzen auch bei uns kau-

17



fen, muB nur darauf achten,
daB man die botanisch richti-
ge kauft, da es mehrere Ar-
ten gibt. Die richtige heilt
,.Echte Arznei Aloe-Vera®.

Genauso einfachistes, Kres-
se immer frisch zu haben.
Man nimmt einfach Kresse-
samen mit und dazu entwe-
dereinentsprechendes Kres-
se-GefiB (gibt es im Fach-
handel) oder man nimmt ganz
einfach einen Pappteller. Die
Samen auf den Pappteller
legen und nasses
Papiertuch dartiber
legen. Das Tuch
zweimal am Tag

andere Insekten kann man
gut auf natiirliche Art be-
kampfen.

Lebensmittel, vor allem
Mehl, Zucker, Reis und Nu-
deln schiitzt man am besten
durch 1-2 Lorbeerblitter im
Behilter. Frische sind besser
als getrocknete.

Etwas Lavendel und kleine
Stiicke Zedernholz in den
Schapps halten Motten etc.
fern. Diese Zedernholzstiicke
bekommt man in Apotheken

oder auch in Naturldden.

Ich hoffe, meine Tips sind
etwas hilfreich. Wer andere
Erfahrungen gemachthat, Er-
ginzungen oder weitere Tips
weiB, ich bin begierig darauf
dazu zu lernen und freue mich

iiber alle Riickmeldungen.
Viel SpaB auf allen Meeren!
Roswitha Stolz,
Nymphenburgerstr. 69,
80335 Miinchen.

L]

wechseln. Nachca.
3 Tagen spriefien
die Pfldnzchen.
Neben Kresse kann
man auch Soja-
samen, Senfkorner
und verschiedene
Getreidesorten fiir
die bordeigene
Aufzucht verwen-
den.

Wennman lange in
siidlichen Landern
unterwegs ist, kann
es passieren, daBl
man sich unlieb-
same Mitsegler
einfingt, ich mei-
ne jede Art von
Ungeziefer.
Gegen Kakerlaken
ist leider noch kein
natiirliches Kraut
gewachsen, aber

18

@l | L L1 dd

Seit iber 10 Jahren beliefert Gaugler & Lutz Bootsbau und Handwerk mit
hochwertigen Hart- und Weichschaumstoffen sowie Fasern aus den unter-
schiedlichsten Rohstoffen. Mit unserer Erfahrung helfen wir lhnen

bei der Auswahl der richtigen Materialien far Ihr
Bootsbauprojekt. Auf modemsten Maschinen herge-
stellte, prazise Zuschnitte
s erleichtern lhnen die
7R0,, Verareitung unse-
N rer Produkte.

« ideal far Sandwich-Monohulls und Multis aller Art!

Gaugler & Lutz

* Multiaxiale
Fasergelege aus Glas,
Carbon und Aramid,
Hybride,
Kombinationen.

e das b

e i
aus Glasfaser/HEREX
Sandwichleisten.

« schnell, fest und wirtschaftlich!

« hochwertige Gewebe aus
Glas, Carbon und Aramid.

Gaugler & Lutz oHG
- Habsburger StraBe 12 Am Schiffbeker Berg 4
73432 Aalen 22111 Hamburg

Tel.: 040/7327996
Fax: 040/7327781

Tel.: 07367 /96 66-0
Fax: 07367 /96 66-60

.....Kompetenz in Schaumen!
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Segelurlaub in der Ostsee

An einem improvisierten
feuchtfrohlichen Skiwo-
chenende beschlossen wir, 5
angegraute Luft/ Raum-
fahrtingenieure, ein Projekt
aus Studententagen wie-
derzubeleben und gemein-
sam segeln zu gehen. Da ich
den Skipper spielen sollte
bestand ich auf Tri oder Kat
@md auf Ostsee. Ein Trima-
ran, den ich vorgezogen hiit-
te war in der Grofie 6 Kojen
nicht zu finden, so da} wir
einen Kat zu chartern such-
ten. Eine erste 8-tdgige Fahrt
miteiner Edel 35 von Wismar
aus rund Riigen war groBar-
tigbei schonem Wetter, meist
gutem Wind und stetig wach-
sendem Vertrauen in die Si-
cherheit eines bei auch krif-
tigerem Wind - wir hatten
maximal Boen von 6 Bft -
segelnden Katamarans.
Dadurch auf den Geschmack
gekommen, entstand das
Phantom ,,St.Petersburg in 2
Wochen“. Oder doch in glei-

flFher Zeit baltische Léander,

“PKonigsberg, Danzig, kuri-
sches Haff. Dies schien bei
gutem Wetter, einem schnel-
len Schiff und einer trainier-
ten Mannschaft machbar und
wurde so geplant. Um dich-
ter dran am Osten zu sein
und nach iiberschdumenden
Empfehlungen eines Besit-
zers des gleichen Bootstyps

charterten wirin Altefdhr auf
Riigen eine ,Maram®, die
., Vinaf Visby“,also,,Freund
von Visby“.

Unser 5 treffen sich also
strahlend in Stralsund und
fahren riiber nach Altefihr,
dem nach dem enormen
Wachstum zur IMM 95 wie-
der normalgewichtigen klei-
nen Hafen. Die ,,Vin“ liegt
miide und abgeschafft am
Steg, wie nach langer Fahrt,
Schoten und Festmacher ver-
schrammt. Aber nach einer
griindlichen Einfiihrung und
mit durch unsere Vorfreude
auf ein schnelles Schiff
gedampften Frust iiber zahl-
reiche nicht funktionierende
Instrumente - das Speedo-
meter gebrochen stammen
alle Geschwindigkeiten in
diesem Bericht vom GPS und
davon hatten wir das bordei-
gene und 2 private an Bord -
gilt nur noch unser Projekt:
Einrichtenund Ausriisten des
Bootes so schnell wie mog-
lich und laB sie laufen.

Die Maram wurde Ende der
70er Jahre entwickelt und
damals von den Mitgliedern
der schwedischen Maram-
Interessengemeinschaft in
etwa 2 Dutzend Exemplaren
gebaut. Sie ist, wie ein Eig-
ner behauptet ,,die beste Mi-
schung zwischen Komfort
und SegelspaB“.
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Daten: Linge 10,9m, Breite
5m, Verdringung 2,3t, Se-
gelfliche 56m2. Sie weist 8
Kojenplitze auf, die z.T. nur
nach besonderem Training
erklommen werden konnen.
Das Mittelstiick zwischen
den Schwimmernistin Trop-
fenform ausgelegt, miteinem
hoch gelegenem Mittel-
cockpit. Dort sitzen 6 Er-
wachsene recht komfor-
tabel, man hat einen guten
Blick ringsum, fiir 8 ist es
ehereng. Unter dem Cockpit-
boden sind der oder die
AuBenborder angebracht,
aufklappbar, mit einer Art
Wasserabweiser in der hoch-
geklappten Position ge-
schiitzt, die ,,Van“ hat 2
Yamaha 7,3kW, einige an-
dere Boote nur einen dieser
GroBe. Der Mast steht an der
Vorderwand Cockpit, damit
sind alle Schoten, Fallen und
das Grof leichtund problem-
los zu handhaben. Das Fock-
stag lduft zu einem Querbal-
ken etwa 1,5 m hinter der
Bugspitze. Ein Gennaker 146t
sich an den Schwimmer-
spitzen oder auch in der Mit-
te des vordersten Beams set-
zen. Fiir die Maram wurde
ein drehbarer Mast entwik-
kelt, mit drehbarem Kopfund
KugelfuBl. Anstelle einer
iiberlappenden Fock hat sie
eine schmale Selbstwende-
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fock, die ausgezeichnet steht.
Die Rumpfverbreiterung an
den Verbindungen zur Kajii-
te wird an BB fiir die Kom-
biise, an StB fiir die Navi-
gationsecke genutzt. In der
AuBenwand jeden Rumpfes
ist ein Schwertkasten einge-
lassen, aus dem in einer
Kurvenbewegung das
Schwert austritt, es wird also
nicht in Jollenmanier ge-
schwenkt. Dies vor allem, um
den Schlitz in der Bordwand
so klein wie moglich zu hal-
ten. Ausgefahren wird es mit
einer Schiebestange, aufge-
holt mit einer Talje. Unser
Eindruck war, daB beide
Schwerter zusammen einen
ausreichenden Lateralplan
bereitstellen.

Eine Besonderheit ist die
Ruderanlage. Die Ruderkon-
nen bei Beriihren von Hin-
dernissen hochklappen, denn
sie sind in einer Art ,,Hand*,
einem offenen Profil aus
Blech mit Gummistropps
gehalten. Sie sind nicht vor-
balanciert, so daf}, verstarkt
noch durch die Ausladung
der ,,Hand* hinter der Dreh-
achse bei hoher Fahrt gewal-
tige Momente zum Steuern
aufgebracht werden miissen.
Die Steuerkrifte werden vom
Steuerrad iiber Bowdenzug-
shnliche Elemente {ibertra-
gen, Typ ,.Flexform*“(?), in
Schweden auf Fischerbooten
stark verbreitet. Durch den
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geringen Weg der Schubstan-
gen dieser Ziige und durch
den wegen der hohen Mo-
mente weit auskragenden
Hebelarm am Ruderbeschlag
lassen sich die Ruder nur um
etwa 30° schwenken.

Als wir endlich fertig waren
hatte gerade die Ziegelgra-
benbriicke iiber die Durch-
fahrtzwischen Stralsund und
Riigen zugeklappt, so daB fiir
die nichsten 4 Stunden kein
Ostkurs moglich war. Getrie-
ben von unseren engen
Zeitvorgaben und angesichts
der frischen Brise beschlos-
sen wir, Riigen rechts zu run-
den -eine Fehlentscheidung,
wie wir 2 Stunden spiter fest-
stellen konnten als die Brise
zu schwachem Hauch ver-
kam. Aus der Not die Tu-
gend: Wir laufen Vitte auf
Hiddensee an, ziehen beim
Einlaufen ins betonnte Fahr-
wasser eine aufgelaufene
Kielyacht problemlos zuriick
in die Rinne, verbringen ei-
nen schonen Spiatsommer-
abend im Hafen und gehen
am néchsten Vormittag nach
2 Stunden Motorfahrt bei
Flaute - mit beiden Motoren
14uft sie 8 kn, miteinem 6,3kn
- nordlich Riigen vor Anker:
Eine Motorreise wollen wir
eigentlich nicht machen. Am
friihen Abend ankerauf, mit
langsam wachsender Brise
bei fallendem Barometer in
die Nacht hinein, denn hier

gibtes keinen Hafen. Und da
ist sie dann plotzlich, die
gefiirchtete erste Nacht auf
See: unbekanntes Boot, das
immerhin bei falscher Be-
dienung kentern kann, we-
nig erfahrene Mannschaft,
unsicheres Wetter: kaum
Schlaf fiir den Skipper. Am
friithen Morgen nach nécht-
lich umlaufendem Wind
Einlaufenin Rénne auf Born-
holm, Liegeplatz direkt vor@
der Altstadt, zwischen Pfiah- ™~
len - welcher Luxus, die
,Vin“ ist nur Sm breit!
Problemlose Segelmandver
in dem groBen fiir den
Fihrverkehr ausgelegten
Vorhafen. Am Nachmittag
gegen einen mittlerweile auf
Bft.3-4angewachsenen Ost,
- wir wollen auf die O-Seite
von Bornholm - einen lan-
gen Schlag Kurs SO beinoch
auffrischendem Wind. Jetzt
kann die ,,Freund aus Visby*
zeigen, ob sie mit uns was
anfangen kann. Herrliches
Segeln, wolkenlos, blaue See
mit Schaumkimmen, 7-8kn
mit 5 Strich am Wind, ltw
GPS, gegenan, fast keine
Kringung, sielduftschon gut,
Tee kochen in fastnormalem
Komfort, keine Anzeichen
von Seekrankheit in der
Mannschaft. Dann Wende
auf BB-Bug, plotzlich Was-
ser im Stb-Schwimmer. Der
erste Schaden am neuen
unbekannten Boot, der un-
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bekannte Hafen Nexo an der
Leekiiste, Anlaufen voraus-
sichtlich in spiter Ddmme-
rung gegen den hellen
Abendhimmel so daB nichts
zu sehen ist, mittlererweile
doch ganz hiibsche See - wir
laufen zuriick nach Ronne,
mit raumen mittlerweile 4
Bft, dauernd >10 kn, beim
Surf die Wellen runter bis
>14kn. Noch vor dem Hafen
‘st die undichte Holzverklei-

Pdung des Schwertkastens
abgedichtet, die 10 Eimer

S Y

7AmWasser abgepumpt, trotz-

"Wdem, die Umkehr war rich-
tig.

Und damit ist auch die Ent-
scheidung gegen den Kurs
Baltikum - Danzig gefallen,
denn es blast kriftig aus Ost,
der urspriinglichen Planung
fehlen bereits vor allem we-
gen der Flaute 2 Tage. Unser
verspitet zu uns stoender

Sonnensegeln im Norden

Jungmann Bjorn muB also
statt nach Danzig nach Born-
holm, und wir koénnen uns 2
Tage Wartesegeln in Born-
holm gonnen, wer hat das
schon in diesen hektischen
Zeiten. Spit am néchsten
Morgen kreuzen wir gegen
Ost 1-2 unter der hiibschen
SW-Kiiste mit einem langen
SO-Bein nach Nexo auf, wo
wir am frithen Abend ein-
laufen, morgens drauf nicht
zu friih mit sommerlichem
SO 2 unter Gennaker Kurs N

/

: immer genug Wind

mit meistens 7 kn nach
Christianso, der Inselgruppe
10 sm 6stlich von Bornholm,
Inselrundgang mit Baden,
gegen Abend mit S 2 unter
Gennaker nach Allinge auf
Bornholm. Jungmann Bjérn
wird am niichsten Morgen in
Ronne vom Vater per Bus
abgeholt, nach deren Ankunft
am spiten Nachmittag bei
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mittlerweile W 4 wieder nach
Christianso.

Da der neue Kurs nach
Visby fiihren soll, das wir in
einem Schlag erreichen wol-
len gehen wir am néchsten
Morgen um 5° unter Segeln
aus dem Nordhafen von
Christianso, setzen draufen
Gennakerbei W 3-4 auf Kurs
30°, wunderbare Backstag-
brise. Das Setzen dieses gro-
Ben leichten Segels, das in
der GroBe bestens palt er-
hoht die Fahrt auf diesem
Kurs um 50%, von 6 kn auf
9. Die Wellen rollen sich bei
mittlerweile guten W 4 auf
>2 mein, sodaf aufmerksam
gesteuert werden mufl umein
Querdrehen mitentsprechen-
den Lasten und Geflatter des
Gennakers zu verhindern.
Und dann kam es, als wir
schon fast im Kalmarsund
sind: Das Steuern erfordert
immer hohere Krifte, der
Ruderginger ruft plotzlich
um Hilfe, kann den Kurs
nicht halten, der Skipper
greift mit zu und - krach,
knack - geht gar nichts mehr,
das Boot ist steuerlos. Nach
Tausch von Gennaker und
GroB gegen die Fock lduft
., Vin“ mit aufgeholten Ru-
dern wieder einen achter-
lichen Kurs, so daB wir den
Schaden besichtigen und re-
parieren konnen. Nach
knapp 2 Stunden, wihrend
der wir dem Leuchtturm
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Utklippan auf seiner Fels-
insel bedrohlich nahe kom-
men koénnen wir wieder steu-
ern, gegen 15Uhr wiederholt
sich das Klemmen der Steue-
rung, diesmal schwieriger zu
beheben, so daB wir, um die
luvenden Krifte vom Grof3
zu verringern, nur noch mit
Fock weiterlaufen und, auch
wegen zunehmenden Re-
gens, beschlieBen in Kalmar
einzulaufen. Der Schaden
wird am Ende des Berichts
néher erlautert, er bringt uns
dazu, von Visby als Ziel Ab-
schied zu nehmen, denn mit
solchen Schwichen wollen
wir nicht in die Nacht und
iiber eine groBere Seestrecke
fahren.

Wir verbringen einen Tag
mit Reparaturen und Rum-
laufen, das Ersatzteil miifite
aus Karlskrona beschafft
werden. Da wir dorthin oh-
nehin gehen werden laufen
wir am ndchsten Tag zu-
nichst weiter durch den
Kalmarsund und erreichen
Borgholm auf der Insel Oland
mit der von weitem zu se-
henden Ruine eines riesigen
Renaissanceschlosses. Von
dort treten wir am drauf-
folgenden Morgen die Heim-
reise an. Natiirlich weht der
Wind uns in die Nase und
flaut schlieBlich ab, so daf3
wir unter Motor den Hafen
von Morbylonga auf Oland
ansteuern, verbringen am
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ndchsten Mittag bei schon-
stem Wetter wegen einer
weiteren Reparatur im Mast
3 Stunden in dem Morby-
longa gegeniiberliegenden
bezaubernden Hafen von
Ekenis, konnen bei Ost 2
wieder den Gennaker setzen
und laufen, auch wegen
sinkendem Barometerstand
in schwarzer Nacht in das
mager befeuerte Schiren-
fahrwasser am siidwestlichen
Ausgang des Kalmarsunds
zwischen schwedischem
Festland und AuBlenklippen,
in Richtung
Karlskrona
bis zum klei-
nen Fischer-
hafen Tor-
ham. Bei die-
ser wie bei den
anderen Schéa-
renfahrten er-
wies sich das
GPS als sehr
komfortabel
und eine gro-
Be Erleich-
terung. Zur
Eichung und
um den von
der amerika-
nischen Mari-
ne noch im-
mer eingebauten Fehler ken-
nenzulernen, verglichen wir
mehrfach GPS- und Karten-
positionen: Selbst bei den
detailliertesten Karten war
die Abweichung kaum gro-

Schéiirenbummeln - ein Genuf3!

Ber als die Zeichengenau-
igkeit, d.h. 10 m.

Der Grund fiir das Fallen des
Barometers zeigt sich am
nichsten Tag, es pfeift ein
kalter Nord mit 7 - 8 Bft. Das
schreckt uns hier in den ge-
schiitzten Schiren nicht, wir
motoren Kurs N, mit beiden
Motoren schafft sie 5 kn. Als
das Fahrwasser auf W Rich-
tung Karlskrona biegt lauft
sie nur unter Fock mit leeg
laufenden unten hﬁngende@
Motoren 8 kn. In Karlskrona
finden wir das Ersatzteil fiir

die Steuerung, laufen am
Abend noch zu der 5 sm ent-
fernten kleinen Bucht
Tromtd. Die ndchsten 3 Tage
pfeift der Nord, gelegentlich
mit Sturmstirke: es liegt ein
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Hoch iiber der Nordsee und
ein starkes Tief iiber West-
ruBland und zwischen denen
jault es daher selbst bei dann
wieder ansteigendem Baro-
meter. Wenn die Kilte nicht
wire wiirden wir noch mehr
jubeln und jauchzen, denn
hier in der nach Norden ge-
schiitzten Hanobucht gibt es
viele hiibsche Hifen, Buch-
ten, Fjorde und geschiitzte
Fahrwasser zwischenkleinen

+WInseln, in denen wir trotz der

Sturmstirke kreuzen. Zur
Beratung kauften wir das
ausgezeichnete ,Kiisten-
handbuch Schweden“ auf
schwedisch, in dem selbst
kleine Ecken, ,,Geheim*“tips
detailliert beschrieben und
mit farbiger Luftaufnahme
prisentiert sind. Unser be-
stes Erlebnisist auf einerklei-
nen Insel nahe Karlshamn,
fiir die eine Sauna per Pikto-
gramm versprochen ist. Ein
Erkundungstrupp kommt
bald nach dem Anlegen am
friilhen Abend wieder, hat die
Sauna entdeckt und berich-
?Qtet, wir seien eingeladen. Es

war wunderbar, die Sauna st
Teil eines Schulungszen-
trums und die Verkaufs-
trainees freuten sich iiber die
Abwechslung.

Als wir am 3. Tag nicht
mehr warten kdnnen wegen
zahlreicher Termine der
Freunde und uns eine all-
mihlich stabilere Wetterlage
versprochen wird, laufen wir
vorsichtig tastend am spaten
Vormittag nach Bornholm
aus, Fock und gerefftes GroB,
ONO 5. Als der auf Bft 6-7
geht, bergen wir wegen wie-
der zunehmender Klemmung
der Steuerung das Grof3 und
steuern dann mit 8 - 9knin4
bis 5 m hohen Wellen relativ
sorglos. Als wir gegen 17Uhr
hinter Hammerodde, der
Nordspitze von Bornholm,
in den Landschutz kommen,
konnen wir das GroB wieder
setzen und sind 2 Stunden
spiter wieder in Ronne, zum
3. Mal auf dieser Reise. Am
nichsten Tag, dem Samstag,
segeln wir bei einem kalten
E 4 - 5 - wir zogen z.T. den
Pyjama iiber die U-Wische -

zuriick nach Riigen, wieder
Sorgen mit der Steuerung bei
dem raumen Wind, und
schaffen es kurz vor 22Uhr
durch die geoffnete Klapp-
briicke wieder nach Altefihr
zuriick.

Sehen wir mal von einer
Reihe von Pannen, die aus
dem Zustand der ,,Vin* re-
sultieren ab. Das Boot lduft
gut, leider sind - bei Fahr-
tenbooten mit der vielen
Ausriistung wie Rettungsin-
sel, Schlauchboot mit AB-
motor, Anker, Trossen un-
vermeidlich - die Heckspie-
gel wegen Uberladung dau-
ernd eingetaucht, so dal dort
unndtiger Sog entsteht. Den-
noch lief sie weit schneller
als gleich grofe Kielyachten.
Nach angenehmer Reise bei
gutem Wind im Hafen ein
Etmal von 100smin 11 Stun-
den zu errechnen ist schon
ein Ergebnis, das mir keine
Kielyacht brachte. Noch fast
wichtiger der Komfort, die
weichen Bewegungen, die
fasthorizontale Lage. Jedoch
lieB sich an unserm Stark-

... €S ist ungemein beruhigend, richtig gut

versichert zu sein.*

und Besatzung

Sicherheit fiir Schiff

iiberall und immer
Rédingsmarkt 16, 20459 Hamburg, Tel. (040) 36389

Einfach mal anfragen!

Hamburger Yacht-
Versicherungs-Vermittlung
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windtag kein Logbuch fiih-
ren: Die Schlige der See un-
ter den Kajiitboden, auf dem
der Tisch steht sind brutal.

Kein sicheres Rezept weify
ich zur Frage der Sicherheit
bei starkem Wind und hoher
See. Fiir jede Segelfiihrung,
Windstirke und Kurs zum
Wind gibt es einen Ken-
terkringungswinkel, der
nicht liberschritten werden
darf. Bei Segeln in ruhigem
Wasser kein Problem, es
bleibt Zeit zu reagieren. Im
Seegang, und besonders
wenn der Wellenkamm steil
oder sogar iiberbrechend ist
und das Boot auch dynamisch
allein auf Grund seiner Lage
parallel zur Wasseroberfla-
che aus der Horizontalen ge-
kippt wird, kann dieser
Grenzwinkel sehr plotzlich
erreicht werden. Zweifellos
hilft hier Erfahrung; ein ver-
1aBliches Funktionieren z.B.
des Windmessers ist uner-
14Blich, denn unsere Sinne
stumpfen in Stunden dauern-
der gespannter Aufmerk-
samkeit ab.

Die wesentlichen Schwie-
rigkeiten und Pannen waren:
Das Steuern in engen Ein-
und Durchfahrten ist eine
Katastrophe, denn durch den
geringen Ruderausschlag hat
der Wendekreis fast 40 m
Durchmesser, so daf3 man-
che Ausfahrt ohne Gegen-
lauf der beiden Motoren gar
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nicht machbar ist. An einen
AufschieBer in kleinen Hi-
fenistiiberhauptnichtzuden-
ken. Weiterhin entstehen
wegen der hohen Ruder-
momente in den Bowdenzii-
gen Reibungswerte, die zum
Blockieren der Steuerung
fiihren. Der Einsatz von wei-
terer Kraft fiihrte zum Bruch
des Hauptzahnrads, das iiber
eine auf dem Rad abgewik-
kelte Zahnstange den Bow-
denzug hin und her ver-
schiebt. Dies war uns pas-
siert bei der Uberfahrt nach

so daf} dauernd beim Segeln
Knackgeriusche storen. Als
Skipper, der in langen Jah-
ren viel Bruch erlebt hat
schreckt man immer wieder
auf, wenn plétzlich im fal-
schen Augenblick wiederein
harter Knack an gebrochene
Ruder, Schwerter, Beriih-
rung von Hindernissen den-
ken 14B8t. Man miifite ihn in
eine Kunststoffpfanne oder
Ahnliches stellen. Zum an-
dern ist seine RotationsfﬁQ
higkeit unzureichend be-
grenzt. Er kann 360° drehen,

Lohnende Landausfliige locken: Romantik pur

Schweden, als plétzlich
nichts mehr ging: 2 Zihne
waren ausgebrochen aus dem
AluminiumguBrad.

Eine weitere nicht ausrei-
chend durchkonstruierte Ein-
zelheitist der drehbare Mast.
Zum einen 1dBt sich der
Kugelful wegen des hohen
Andrucks nicht schmieren,

bei 90° bricht aber der GroB-
baumbeschlag. Ein zuverlis-
siger Anschlag ist nicht vor-
gesehen, eine in eine Hiilse
am Mast zu steckende Stan-
ge, die mit Stropp am Baum
gesichert ist erwies sich als
gefihrliches Spielzeug: Dau-
ernd stief sich einer am Kopf
oder rutschte die Stange aus
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der Halterung und verwik-

kelte sich mit Schoten und
Fallen. Sonst ist die Dreh-
barkeit sicher eine aerody-
namische Verbeserung.
Eine weitere Schwiche ist
der weit achtern, hinter der
Bootsmitte stehende Mast.
Das Bootistdamitunter Grof3
allein am Wind nicht zu se-
geln und in der Wende muf
bei etwas mehr Wind die
QGroBschot losgeworfen wer-

«%den, sonst dreht sie nicht

durch. Dieses Konzept hat
aber andererseits sicher den
Vorteil, daB bei viel Wind
mit einer etwas groferen
Fock ohne Grof3 gekreuzt
werden kann. Die Schwerter
sind iibrigens auf gleicher
Hohe wie der Mast.

Stirker als bei Kielyach-
ten wirkt sich auch der Fahrt-
gewinn beim Kreuzen vor
dem Wind aus. Wir haben
viel Messungen gemacht,
vielleicht wirkte sich der gut
geschnittene Gennaker be-
sonders giinstig aus. Man
benutzt die Erkenntnis, daf3

'tien Weg einen so betréachtli-
chen Fahrtzuwachs ergibt,
daB sich selbst grofie Abwei-
chungen lohnen. Die ,,Vidn*
hat keinen Spibaum, der
Gennaker wird z.B. zu op-
timalem Schmetterlingsstand
getrimmt und so lief sie bei
Bft 3 vor dem Wind schlappe
5 kn. Jetzt gehen wir 10°

lie Abweichung vom direk-

hoher, d.h. der zu segelnde
Weg wird mitcos 10°=0.985
um 1 : 0,985 =1.5% ldnger.
Die Fahrt geht auf 6kn, d.h.
20% mehr. Dann gehen wir
20° hoher, der Weg wird um
6,4% linger, die Fahrt geht
auf 7,5 kn, d.h. 50% mehr.
Und einmal bei flauem Wind
gingen wir 30° hoher mit
15% lingerem Weg und lie-
fen dabei 75% schneller. Die
Segel, besonders ein leichter
Gennaker, stehen besser,
werden besser angestromt
und erzeugt mit der Uberla-
gerung des Fahrtwindes eine
effiziente Diisenwirkung.
Jeder Multi-Eigner sollte sich
diese Polare einmessen. Die
Vormwindfahrt lohnt sich
nie.

In Miinchen bzw. in Siid-
deutschland allgemein liegen
die bevorzugten Ziele einer
Charterreise meist im Mit-
telmeer, Karibik, je nach
Kontostand. Fiir mich waren
Nord- und Ostsee immer dem
Siiden mindestens gleichwer-
tig. Hauptargument fiir den
Siiden ist die Wirme und die
damit verbundene Unbe-
schwertheit des Lebens,
manchmal auch Lebenshal-
tungskosten, weiterhin die
eindrucksvollen Zeugen
menschlichen Schaffens, die
Stidte, Kunstwerke, auch die
Natur. Jedoch gilt die allge-
meine Erfahrung, daB das
seglerische Erleben im Mit-
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telmeer gerade in der war-
men Jahreszeit stark reduziert
ist und nicht wenige Segel-
torns zur Hilfte und mehr
mit Maschine gefahren wer-
den miissen. Da lobe ich mir
den Norden. Obschon unse-
re Reise am Anfang von Flau-
ten gekennzeichnet war
brauchten wir von 660sm
insgesamt nur fiir 90 die
Motoren. Dies kann ich als
Erfahrung aller meiner etwa
20 Bootstorns in Nord-und
Ostsee so bestétigen, mal et-
was mehr, meist weniger. Ein
weiterer Reiz hat sich gerade
auch auf dieser Reise wieder
gezeigt: Schweden ist auch
im Siiden diinn besiedelt, vie-
le schone Abschnitte an den
Kiisten stehen unter
Landschafts- oder gar Na-
turschutz. Zu einer Repara-
tur liefen wir den auf der
Festlandsseite des Kal-
marsunds gelegenen Hafen
Ekenids an, der noch nicht
einmal in der zitierten Samm-
lung Seglertips als besonders
vermerkt war und kamen in
ein kleines Paradies. Keiner-
lei Mole, der Schutz offen-
bar durch vorgelagerte Riffs,
eine flache kleine Bucht mit
Schilf fast ringsherum,
Schilfinseln mit viel Vogeln
iiberall, in einer Ecke eine
dieser urigen uralten Werf-
ten, auf einem wracken halb
im klaren sauberen Wasser
liegenden Kahn wohnt das
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Faktotum, alles riecht nach
Teer und Lack, eine Kreis-
sige jault gelegentlich auf.
Unser Liegeplatz ist ein neu
geschalter und geteerter
Holzquai vor einer parkar-
tigen Wiesenfldche mit Bii-
schen und Bidumchen, eine
Holzhiitte mit voll einge-
richteter Kiiche 14dt zur Be-
nutzung, eine alte Miihle, 3
Hiuser, sonst nichts, das Nest
liegt landeinwérts. Oder
Tromtd, 5 sm von der Indu-
strie-und Marinestadt Karls-
kronaentfernt eine Bucht mit
Anlegesteg auf einer kleinen
Halbinsel, die durch eine
vorgelagerte Schire ge-
schiitzt ist, an Land ein altes
groResunverschlossenes ein-
ladendes Haus: einer der
Sommertreffs der schwedi-
schen Kreuzerabteilung, au-
Ber uns nur noch die in der
Bucht ankernde Yacht des
Besitzers eines Holzhauses
auf der andern Seite. Das
Land mit grofen alten Ei-
chen, Eschen, Buchen,

gelegentlich Kiefern bestan-
den, Schilfufer iiberall, Wan-
derwege. Es ist das Erlebnis
der urspriinglichen wenig
verianderten Natur und die
Einsamkeit, die uns beein-
drucken. Wir hitten Tage
dort bleiben mogen. Und
auch hier singen Nachti-
gallen, Sprosser.

Ein Aspekt, der das Leben
in Schweden fiir uns dra-
matisch veridndert hat ist der
Wechselkurs. Noch vor 4
Jahren war Schweden eher
teuer. Jetzt ist die Krone auf
etwa 0,20 DM/ Krone abge-
wertet, und pl6tzlich sind die
Fischrestaurants, das Glas
Bierbilligerals beiuns. Auch
Haushalts-und Industriear-
tikel sind z.T. wesentlich bil-
liger als bei uns, unsern
Bootsmann konnten wir nur
mit Miihe abhalten, einen
Auspuff fiir sein Motorrad
zu kaufen. Er war 30 % bil-
liger.

Eine weitere touristische
Perle ist die Felsengruppe

Christiansé bei Bornholm,
die wihrend der Sommer-
monate tdglich von Hun-
derten mit Ausflugsdampfern
ibergesetzten Touristen
iiberlaufen wird, aber nach
6Uhr abends ist das letzte
Dampferchen wieder ausge-
laufen und die Ruhe kehrt
zuriick. Das erste Mal war
ich 1956 dort, jetzt das zwei-
te Mal. Nichts hat sich ver-
andert, die kleinen altengy
Fischerhiduschen, Kasernen-
fluchten gut gepflegt. Es sind
2 im 18.Jhdt. zu Festungen
ausgebaute Felsinseln, eine
etwa 200m x 300m oval die
andere 350m x 800m oval,
zwischen denen der Hafen
angelegt ist. Die iiber die
Klippenlaufenden Festungs-
mauern werden museal er-
halten, auf den Eckbastionen
stehen Kanonen, der Haupt-
turm tragt heute das Leucht-
feuer. Die Inseln sind mit
einer Briicke verbunden, die
imseltenen Ernstfall per Seil-
zug von Hand wegge-

Ausbildung & Agentur fiir Wassersportler
Werner Stolz GmbH

Ausbildung von Binnen bis Hochsee

Spezialseminare: Astro, Bordelektrik, GPS, Radar, Wetter
Sprechfunkzeugnisse incl. GMDSS

Neu: Haftungs- u. Versicherungsrecht fiir Sportbootfahrer
Hochseetdrns mit Wolfgang Quix

Probesegeln und Beratung fiir die Trimarane F-31, F-27, F-24,
Trimaran-Segelseminare, Regatten, Katamaran- und Trimaran-Charter
Vertretung: UK-Sailmaker, PARA-Anchors international (Fallschirmseeanker)

BelgradstraBe 87, 80804 Miinchen, Tel. 089 - 308 23 44, Fax 089 - 300 22 53
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Es scheint, als ob Aolus auch im Norden herscht: 7 von achtern

schwenkt werden kann. Da-
mals 1956 suchte sich der
Hafenmeister 2 Helfer und
schwenkte fiir uns die Durch-
fahrt nach Norden frei, denn
bei dem in die siidliche Ein-
fahrt stehenden Wind und
den neben der Einfahrt bran-
denden Klippen wollten wir
mit dem butzigen Bootnichts
riskieren. Diesmal haben wir
in den Klippen an der siidli-
chen Einfahrt am 22. August
in angenehm warmem Kla-
rem Wasser herrlich gebadet,
&’Ehen plitschernden Brise.
Die Schonheiten Born-
holms sind bekannt und wer-
den viel besungen. Aber ob-
wohl es eine touristische At-
traktion ist fanden wir nir-
gendwo die typischen Spu-
ren wie zersiedelte Land-
schaft, Hochhiuser, viel Au-
toverkehr. In Allinge betreibt

cestreichelt von einer wei-

die Fischergenossenschaft
unmittelbar am Hafen eine
Réucherei. Es gab 3 Mahl-
zeiten frischen Raucher-und
Bratfisch, wir saBen wie im
Siiden drauBen - sicher nicht
in Badehose. Von Allinge
lduft man eine Stunde zur
Festung Hammerhus, einer
der groRten Ruinen in Skan-
dinavien. Sie liegt auf einem
Felsen steil und hoch iiber
der NW-Kiiste. Ein hervor-
ragend gepflegtes Denkmal,
mit vielen Erlduterungstafeln
gestaltet, kein Eintritt, wir
lieBen die Sonne untergehen
und gingen dann langsam in
der langsam einschlafenden
Brise zum Boot zuriick.
Dem Naturfreund bietet der
Norden viel, vielleicht mehr
als der Siiden, dem Segler
sicher mehr.

Helmut Piening
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Redaktions-
schluB fiir die

niachsten Aus-
gaben:

Ausgabe Nr. 80, Juli:
15. Mai

Ausgabe Nr. 81,
Oktober:
1. September

Diese Schluflzeiten
gelten auch fiir Klein-
anzeigen!!!
Kleinanzeigen kon-
nen auch Mitglieder
ausldndischer
Multihull-Vereine
kostenlos aufgeben!
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Wie trailert man einen Kreuzerkat?

Nachdem die Familie Edel
die Produktion der bewihr-
ten, schnellen ,,Edel* Kreu-
zerkatamarane auf die Fami-
lie Lecarpentier iibertragen
hat, wurde der erste Kat der
neuen Produktion in Diissel-
dorf erstmals gezeigt.

Die Edel Aventure 11m (ge-
sprochen: Avan’tiilir) 148t
sich bei 10,89m LiiA, 6,05m
BiiA und 3,7t Gewicht trai-
lern? Ich wollte es genau
wissen. Deshalb trailerten
wir das Schiff, zerlegt in
Riimpfe, Quertrager und Mit-
telteil hinter dem Pkw auf
dem Trailer tiber 1000 kmim
Januar von La Rochelle nach
Diisseldorf.

30

Die Riimpfe von jeweils
1300kg und das Mittelteil mit
1050kg Gewicht standen da-
bei auf kleinen Slipwagen,
die tiber Schienen auf den
Trailer gezogen wurden. Mit
diesen Slipwagen 14Bt sich
die Edel Aventure auch auf-
gebaut auf festem Unter-
grund ohne Kran bewegen.
In der Messehalle haben wir
sie mit Muskelkraft gescho-
ben.

Selbstverstindlich sollte der
Trailer 2000kg zul. Gesamt-
gewicht haben und das Zug-
fahrzeug kriftig genug sein.
Aber nach dieser Testfahrt
kann ich jedem Selbstaus-
bauer die GewiBBheit geben,

Hoffentlich spdter nie wieder! Edel-Cat in schriger (Strafien-)Lage

daB er mit einfachen Mitteln
die Ausbauversion nicht nur
in seinen Garten zum End-
ausbau transportieren kann,
sondern auch sein fertiges
Schiff kostengiinstig ans
Wasser bekommt. Eine Aus-
nahmegenehmigung ist da-
bei nicht erforderlich.

Die Aventure 11m kostet in
der Sail-away Version incl.
Rigg, Grundbesegelung,
Decksluken und Decks-
beschlidgen bedingt segel-
fahig, jedoch ohne Motoren
und Inneneinrichtung rund
115.000 DM zuziigl. Mwst.
ab Werft.

Damit ist gewdahrleistet, daf3
Selbstausbauer einen see-
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tiichtigen Kreuzerkat mit 8
festen Kojen innerhalb kur-
zer Zeit mit iiberschaubaren
Kosten selbst fertigstellen
konnen. Besonders erfreulich
istes, daB3 die Edel 11m jetzt
volle Stehhohe in den Riimp-
fen hat. Nur im Salon miis-
sen Hochgewachsene noch
den Kopf einziehen - sofern

sie nicht ohnehin am Tisch
sitzen. Der Ausbau kann in
jedem Garten und in ge-
schiitzten Revieren sogar auf
dem Wasser erfolgen.
Einen ausfiihrlicheren Fahr-
bericht wird uns der neue
Eigner fiir den nichsten Bo-
ten liefern.

Wolfgang Weber

RC - ein Kom-
“mentar

Die Wissensliicke iiber die
Seetiichtigkeit von Katama-
ranen klafft grofler ausein-
ander, als von uns allgemein
angenommen wird.

Diese Erfahrung machte ich
beim ARC 95. Das Schrift-
stiick iiber die Sicherheits-
vorschriften war beeindruk-
kend lang und belastete un-
sere Bordkasse mit einigen
Zehntausend Mark.

Beim Sicherheits-Check
lauschten wir den nicht auf-

horen wollenden Mingeln
des Sicherheitsinspektors -
wie z. B.: Die Batterie muf}
gegen Verrutschen gesichert
sein. Ob und wo unsere Not-
pinne fiir unser Zentralruder
ist. Auch die Hohe des See-
zaunes schien ihm mit 65 cm
als recht klein. Wir machten
uns an die Arbeit, alle Mén-
gel zu beseitigen.

Zwei Tage vor dem Start bat
man uns ins Organisati-
onsbiiro und eine Riege von
erfahrenen Einrumpfsegle-
ren erklérte uns peinlich be-
riihrt, daB nach ihrer Ein-
schitzung ein Cat mit offe-

nem Briickendeck ein zu gro-
Bes Sicherheitsrisiko fiir die
ARC darstelle.
Ende der Mitteilung!! Uns
verschlug es die Sprache und
wir erkundigten uns nach der
Entscheidung fiir die Spos-
moker. Niichtern erklérte
man uns, dal auch sie aus
den gleichen Griinden nicht
starten diirfe.
Zum Gliick brauchte es von
den Verantwortlichen nie-
mand auszusprechen, da die
Sposmoker sowieso drei
Tage zu spatkam. Oder hitte
man es sich in Anbetracht
eines Cats der im allgemei-
nen Medieninteresse steht an-
ders iiberlegt? In den Segel-
zeitschriften war dariiber na-
tiirlich nichts zu lesen.
Wir jedenfalls sind die 2700
sm nach St. Lucia so mit-
gesegeltund werden die ,,Se-
nioren-Regatta” immer in
guter Erinnerung behalten,
auch ohne Segen der ARC.
Daniel Déhne

9Zentrum fir Mehrrumpfboote

Philip Young
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Wie lhr Wunschboot aussehen soll,
wissen nur Sie genau.

Wie man es in perfekter Holzkomposit-
technik bauen kann, wissen wir genau.
Wir sollten einmal daruber reden.

MuhlstraBe 6-8, 91187 Rottenbach
Telefon, Telefax 09172-68745
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Sposmoker transatlantik

«__mit Zischen, Knallen, Grunzen, Quietschen”

22.November 1995, Las Pal-
mas: 8.40, beide Maschinen
an, 8.50 Leinen los - und ab
iiber den Atlantik. Und schon
eine Nacht spiter der erste
Bruch: das Liimmellager
brach zusammen.

Zu dieser Zeit hatten wir das
2. Reff im Grof und Fock 1
gesetzt, Fahrt nach Logge
10,5kn. Die Stimmung sinkt,
alle sind sehr miide. Tags-
iiber dann sehr sonnig, Wind
NE 5-6, sehr hoher Wellen-
gang.

,, 181! Ungldubige, erstaun-
te Gesichter blicken auf un-
sere Logge: 18 kn!! 18 kn
Fahrt macht unser Kat auf
seinem Weg in die Karibik.
Z.7Zt. stehen wir auf 23°
39.3°N +20°23,5°W. ,,Wir*
- das sind: Rainer aus Liib-
benwalde, Heiner aus Kon-
stanz, Martin aus Freiburg,
Andreas aus Hamburg, Wer-
ner aus Wedel, Ich, Hans,
aus Hannover und natiirlich
unser Skipper, Dieter Briim-
mer. Von Beruf Weltum-
segler und Erfinder des
Weltumseglertrainings auf
der Nordsee. ,,Habe ich mir
patentieren lassen!*

Nun sind wir also endlich
seitdrei Tagen unterwegs mit
,,Sposmoker IT*, dem »SpaB-
macher*, der in Rekordzeit
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selbstgebaute grofite Kat
Deutschlands der Seglergilde
aus Gliickstadt an der Elbe.
Gerd Engel hat es doch noch
geschafft: Nonstop in 17 Ta-
gen sofort nach der Hambur-
ger Bootsmesse nach Gran
Canaria zum Start der ARC
95.

Piinktlicham 19.11.95,13.00
Uhr, segelt Gerd Engel dann
auch iiber die Startlinie - al-
lerdings in die entgegenge-
setzte Richtung. Start ver-
paBt. Im Hafen wartet viel
Arbeit auf die neue Crew.
Dann aber am 22.11. - drei
Tage harte Arbeit spiter -
,,nichts wie hinterher!*.
Sposmoker segelt wie der
Teufel. Ansonsten ist es un-
gemiitlich und alles ist stén-
dig feuchtund na. Nachtsin
der Koje ist es teilweise
schlimm, da der Cat die selt-
samsten Gersusche produ-
ziert. Es ist ein ununterbro-
chenes Zischen, Knallen,
Quietschen und Brummen.
Mitunter grunzt das Schiff,
als wenn Sposmoker zufrie-
den mit sich ist. Oder ist es
Gemecker?

Die Gerdusche im Rumpf
sind schon enorm. Das Was-
ser quietscht und zischt am
Rumpfentlang - hervorgeru-
fen durch die hohen Ge-

schwindigkeiten. Wenn der
Kat sich in einer Welle auf-
tiirmt, knallt er in das Wel-
lental. Die Riimpfe geben die
Geriuscheals ,,Klangkorper*
wieder. Gewohnungsbediirf-
tig!

Natiirlich teile ich meine
Koje mitmeiner Reisetaschev
sodaB ich gequetscht an der
Bb-Wand des Stb-Rumpfes
liege. Hier hore ich das Zi-
schen und Grunzen beson-
ders gut. Wir leben auch aus
dem Seesack, denn selbst-
verstindlich gibt es keine
Schwalbennester oder gar
Schrinke, um die ,,Klamot-
ten* wegzustauen. Schlie3-
lich mu3 Gewicht gespart
werden. Auf 10t schitzen wir
Sposmoker mit allen Vorré-
ten, Wasser und Diesel.
Trotzdem lduft der Kat bei 5
-6 Bft. Fock 1+ GS 1x gerefft
nie unter 10kn! Eher mehr.

Im Bb-Rumpf leckt die
Fluchtluke immer noch, ob
wohl wir sie in Las Palmas
ausgebaut und bestens wie-
der eingebaut haben. Ein
Bohrloch irgert besonders.
Ich erinnere mich des ,,Erd-
mann-Effekts“ und suche
nach Streichhodlzern. Tat-
sidchlich! Es klappt! Nach
drei Streichhélzern ist das
Loch dicht.
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Nachts kommt uns eine frem-
de Yacht zu nahe und unser
Skipperentschliet sich dann
doch, die Dreifarbenlaterne
zu zeigen. ,,Mit Batterie auf
See bin ich geizig. Ist das
nicht ein Jammer, die scho-
nen Ampere fiir eine Lam-
pe?*“Die Yachtreagiertnicht.
Wir halsen und gehen auf
anderem Bug auf Distanz.
Dieter Briimmer. Er ver-
mwvechselt schon mal Bb und
tb (fiir Dieter sowieso links
und rechts) oder auch mal
anluven und abfallen. Au-
Berdem wird beiihm nur,,ge-
rudert®. Aber Dieter - nichts

knallt und rast durch den
Atlantik: 12kn, 15kn, 11kn,
13 kn. So lduft es!! Karibik
wir kommen - auch ohne
ARC!

Passatwind! NE 5, sonnig
warm, Passatwolken - alles
pal3t! Fahrt: ca 9 kn. Grof3e
Probleme mit dem Ifd. Gut.
Das Tauwerk ist so oft liber
Blocke umgelenkt, daf z.B.
das Reffen eine Knochen-
arbeit ist. Die Reffleine von
Reff 1 ist beschédigt. Das
neue Groffall ist ebenfalls
schon wieder lddiert.

Das GrofBisegel schamfielt
schrecklich an den Wanten.

zen sind wieder lose und der
ganze Beschlag wackelt. An
beiden Seiten. AuBerdem
lecktes. Es muf} gepiitzt wer-
den. Dann werden die Mut-
tern neu festgezogen und
gekontert. Von au3en hidnge
ich kopfiiber am Spiegel, um
die Bolzen gegenzuhalten.
Beica 10kn Fahrt ein nasses
Unterfangen.

27. November 1995: Etmal:
192sm, NE 4-5 (6), immer
noch Bb-Bug mit im Schnitt
8 kn Fahrt. Fock 1 + GS; sehr
bewolkt, ringsum Regen-
boen. Die ersten fliegenden
Fischeliegen morgensinden

Las Palmas: fertigmachen fiir den grofien Sprung

fiirungut: Bistein prima See-
mann und ein guter Naviga-
tor!! Und nochmal ein Blick
zur Logge: Sposmoker zischt
und grunzt und quietscht und

Warum greifen die Wanten
nicht da an, wo frither die
Backstagen waren? Wieder
groBe Probleme mit den
Ruderbeschlidgen. Die Bol-
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Netzen (an Deck!). Sie
schmecken gebraten in Ol
und Zitrone hervorragend.

Heute die Vorbereitungen
zum Setzen des Spi’s abge-
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schlossen. Heiner ist ganz
heiB drauf, Dieter zuriickhal-
tend. Das ist gut so - haben
wir doch erhebliche Proble-
me mit dem 1fd. Gut. Nach-
mittags lauft jetzt fiir zwei
Stunden die StB-Maschine -
im Leerlauf! Die Haupt-
batterie muBl geladen wer-
den. Die Batteriekapazititist
offenbar zu gering.

Pro Tag gibt es pro Mann
eine Dose (in Worten eine
Dose!!) Bier. Manche haben
schon ,,Entzugsprobleme®.
Gestern hatte ich Gliick: Rai-
ner hat Probleme mit der
Verdauung - zuviel Zwie-
beln, Kartoffeln, Knoblauch
- der Sposmoker-Einheits-
gesundheitsbrei - somit er-
gatterte ich seine Dose Bier -
nach der 1. Abendwache ein
GenuB. Habe eine neue Lei-
denschaft entdeckt: Granat-
apfel!

Neuer Versuch mit dem de-
fekten Funkgerit: Kleiner
Erfolg: Horen, daf die mei-
sten Yachten NWlich vonuns

JACHTSERVICE

Catamaran Charter
ab Hamburg

W e

liegen. Sie sind also friiher
,,abgebogen®. 14Uhr Bord-
zeit. Haben endlich den Spi
oben. Erbringt ca. 2 kn Fahrt
mehr bei NE 4 Bft.
Schreckliche Nacht gehabt.
An Bb und voraus fiirchter-
liches Wetterleuchten mit
Blitzensodick wieein Baum-
stamm. Eine Yacht an Stb.
gesichtet, lief eine ganze
Weile parrallel. Leider kein
Funkkontakt. In der Gewit-
terfront dreht der Wind pl6tz-
lich auf SW, soda3 wir unter
Spiauf NE-Kurs geraten. Der
Spi muf runter, Fock 1 rauf.
Wir laufen am Wind mit Kurs
ca.270°. Passatstorung!! Am
frihen Morgen dreht der
Wind auf NE zuriick. Der
Spi geht wieder hoch.

An Bb und Stb leckt es an
den Ruderbeschligen. Wir
miissen jeden Tag piitzen, ca.
2 - 4 Eimer pro Seite. Ach-
tern am Spiegel aufgehingte
Ruder sind vielleicht doch
nicht das Wahre. Wir kon-
nen Wetterberichte empfan-

S
N
'.Q‘,\ @Q o &
o

gen, senden gehtimmer noch
nicht.

Bordzeit 10.50 Uhr. Der Kat
prescht durch den Atlantik.
Schade, daB uns niemand
fotografieren kann. MuB ein
toller Anblick sein. Erstaun-
licherweise halten sich unse-
re Lebensmittel besser als wir
dachten. Die frischen Sachen
lagern im Hauptbeam. Ei-
gentlich der ungiinstigste
Platz fiir Gemiise und Obstg -
feucht, stickig und nicht gé‘z
liiftet. Doch Gott sei Dank
haben wir ja Fredy, unseren
Heilpraktiker aus Aachen,
Kennzeichen: zuriick zur
Natur. Er iBt nur rohes Ge-
miise und Obst. Darum kon-
trolliert er stindig unsere
Frischvorriite und lagert al-
les pausenlos um, damit jede
Frucht giinstig liege und kei-
ne Stellen kriege.

Gestern grofie Aufregung.
Rainer versucht sich im An-
geln und es beiBt eine Gold-
makrele an. In seiner Freude
holt Rainer die Leine zu

Andreas Dose - Avedeich 71a - 21129 Hamburg - Tel. v. Fax 040/742 97 82
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ruckartig ein und der Fisch
reifit sich wieder los.

Die tiglichen Positionsmel-
dungen iiber die Teilnehmer
der ARC (der Empfang wird
nun tiglich besser, auch sen-
den geht jetzt, wenn der
Empfinger in der Nihe ist)
sagen uns, dafl wir schon ei-
nige Yachten iiberholthaben.
Die meisten Yachten stehen
2 - 3 Grad nordlicher als wir.
Mldeiner geht freiwillig in den
' ast, um die Spifallen zu
kontrollieren. Auf Sposmo-
ker gehen ja wohl alle Teile
des Ifd. Gutes kaputt. Anden
Mastaustritten des Tauwerks
reibt sich alles auf. Wer hat
das bloB konstruiert?? Das
GroBsegel ist extrem gefédhr-
det. Es miissen Tausendfiif3-
ler in die Wanten.

Das Wasser ist angenechm
warm, die tdgliche Dusche
eine Wohltat. Mittags sehr
heiB. Durst! Und noch eine
Wichtigkeit des heutigen
Tages: Bergfest!! Jawohl!
Die Hilfte haben wir ge-
schafft. Also wahrscheinlich
'ochmals 7 Tage, wenn das
"WWetter mitspielt. Zur Feier
des Tages gibt es Gulasch
mit Rotkohl und am Abend 2
(in Worten zwei!!) Dosen
Bier!

Rainer’s zweite Dorade hat
angebissen. Leider verlieren
wir den Fisch durch Heiner’s
Ubereifer. Uberhaupt Hei-
ner. Altester Teilnehmer des

Torns und zukiinftiger Alu-
Kat-Eigner. Er weif3 alles
besser und muf} stindig et-
was ,arbeiten”, indem er
standig verdndern, sprich,
verbessern muf. Er ist auch
mit der Schiffsfithrung nicht
zufrieden. Entweder der Spi
wird zu spit gesetzt oder die
Schwerter miissen geholt
werden oder er malt mal eben
einen Ort in des Skippers
Seekarte, was der nicht so
recht leiden kann.

30. November 1995: Lang-
sam wird das stindige Tra-
gen der Schwimmweste mit
Lifebelt bei der Warme eine
Last. Es driicktauf den Schul-
tern und man bekommt Kopf-
schmerzen. Letzte Nacht
ging ein heftiger Regen-
schauer auf uns nieder. Der
Wind frischte auf. Fiir 20
Minuten ging die Logge auf
11-13kn. Ansonsten ,,schlei-
chen‘ wir mit 4 - 6 kn Fahrt
dahin. Noch ca 1 300sm.
Das Obst und Gemiise mufl
mit Riicksicht auf Fredy, der
nichts anderes it und das
dann auch nur roh, eingeteilt
werden. Die zwei Achter-
pieken miissen tédglich ge-
piitzt werden. An Bb leckt
nachwievor die Fluchtluke.
Sehr ruhige und bis 2Uhr
mondhelle Nacht. Um 06.00
Uhr komme ich zusammen
mit Rainer fiir die neue Wa-
che an Deck. Um 07.00 Uhr
bereitet Dieter sich sein Friih-
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stiick. Da er plotzlich ent-
deckt hat, daf er, zumindest
teilweise, auch Vegetarierist,
holt er sich 3 Apfel und 3
Bananen und 3 Birnen fiir
sein Miisli. Das st6ft dem
Rainer sauer auf: Auf der ei-
nen Seite sollen wir die
Frischsachen aufsparen und
fiir Fredy reserviert halten,
auf der anderen Seite geht
der Skipper mit schlechtem
Beispiel voran, indem er die
ausgegebene Parole fiir sich
eben nicht gelten lassen will.
So hiitte es sicher auch je 1
Apfel, Banane und Birne ge-
tan. Heftiger Wortwechsel
zwischen Rainer und Dieter,
wobei auch ,,schmutzige
Wiische* gewaschen wird.
Wihrend des gemeinsamen
Friihstiicks dann Mann-
schaftsbesprechung fiir den
Vorfall. Dieter plagt das
schlechte Gewissen - muf3 er
doch einsehen, daB er diesen
Disput ob seines ungeschick-
ten Verhaltens selber herbei-
gefiihrt hat. Fiir den armen
Fredy eine peinliche Situati-
on. Alle versichern ihm, daf3
er absolut schuldlos ist an
dem Arger und daB alle seine
Lebensweise akzeptieren und
daB die entsprechenden Vor-
rite natiirlich fiir die be-
stimmt sein sollen, die sie
bendtigen. Ob Dieter sie in
dieser Form bendtigt, bleibt
fraglich.

Armer Dieter. Du bleibst
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trotzdem ein braver Seemann
und bist ein guter Navigator!
So, endlich, nach all dem
StreB, hat Rainer Angler-
gliick! Eine priachtige Dorade
hat angebissen und wird an
Deck geholt. Dieter erweist
sich als erfahrener Fischer.
Er begribt mit seinem Kor-
per den glitschigen, zappeli-
gen Fisch und erledigt ihn
mit dem Messer. Heute
Abend gibtes also Fisch satt.

Segeln mit dem grofien Loffel: im Passat

Selbst Fredy will ein Stiick
essen. Roh! Oh, Mann.

Gegen 08.00 Uhr gibt der
Spi seinen Geist auf. Mit ei-
nem Khnall fliegt er aus den
Lieken und zerreiit in zwei
Teile. Windstdarke 5. Der
Wind war’s wohl nicht, eher
das stindige ,,Ausknallen®,
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wenn er aus der Deckung des
GroBsegels herauskam. Ar-
beit fiir den Segelmacher.
Jetzt hocke ich am Karten-
brett an Stb. und sehe durch
eins der groBen Bulleyes.
Grofle Wellen von achtern.
Sie laufen auf uns zu doch
sie tun dem Kat nichts, sie
heben ihn anundlaufen drun-
ter durch. Angenehme Be-
wegungen. Fahrt z.Zt. nach
GPS - Logge 10-12 kn.

Die beiden Ruderbleiben ein
riesiges Problem. Beide Be-
schlige mit der gesamten
Ruderanlage wackelnca. 0,5
cm zu jeder Seite. Ich hidnge
wieder mal kopfiiber achtern
am Spiegel und halte die
Schrauben, wihrend Heiner
von innen die Muttern nach-

zieht und kontert. Mehrmals
tauche ich dabei mit dem
Kopf unter Wasser. Gut, dafl
ich meine Brille abgesetzt
habe.

Bei diesen hohen Geschwin-
digkeiten ist es sehr interes-
sant, die Kielwasser zu be-
obachten. Beide Riimpfe zie-
hen ihr eigenes Kielwasser,
welchesichca. 15-20Meter
hinter dem Schiff vereinigen
und dann ein gemeinsamesw

breites Kielwasser bilden,
zusammen mit einer enor-
men Heckwelle.

Ein Wort zur ,,Essenskultur
auf Sposmoker. Die Pantry,
schmal und eng, mit einem
zweiflammigen Petroleum-
kocher. Natiirlichkann nichts
gekiihlt werden. Gegessen
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wird grundsétzlich drauen
auf dem Briickendeck. Bei
diesem Wetter hier kein Pro-
blem. Doch wie ist es auf der
Nord- bzw. Ostsee, wenn’s
regnet? Dieter kocht. Viel
Kartoffeln, viel Zwiebeln,
viel Knoblauch, viel Riihrei-
er. Manchen von uns ist es
dann auch zuviel. ,,Gedeckt*
wird auf der Bb-Bank. Jeder
knallt sich einen Haufen in
einen Napf, grapscht nach
!abel oder Loffel, sucht sich
ein ruhiges und moglichst
trockenes Plidtzchen und ver-
sucht das Zeugs hinunterzu-
bekommen.
Wer fertig ist, schmeift sein
Essensgeschirr in die mit
Seewasser gefiillte Piitz. Ir-
gendwer findet sich immer
zum Abwaschen und Weg-
raumen. Heute muB3 Martin
die Pantry sdubern.
Uber Kurzwelle erfahren wir,
daB auch andere Yachten
Pech mit ihrem Spi hatten.
Die Cobra liegt nur noch ca.
160sm vor uns und ca. 60sm
nordlicher. An Bord ist Sil-
,Qe, eine Bekannte von Wer-
'Wer. Sie soll auf einem ech-
ten ARC-Segler mitsegeln
und spiter berichten. Silke
weiB nicht, was sie alles auf
Sposmoker verpaft.
3. Dezember 1995: Etmal:
172sm, NE 3 - 4, teilweise 4
-5, miBigbewegte See, 1009
Hp, ca. 8 - 10kn Fahrt, GS +
Fock 1 + Fock 2 als Monkey-

Fock; sehr warm, alles ver-
kriecht sich in den Schatten.
Navigation: Wir haben drei
Kompasse. Einen Haupt-
kompass in der Mitte des
Briickendecks und zwei klei-
ne jeweils im Bereich der
Niedergidnge, von hier aus
kann man mit einer Art
Pinnenverldngerung steuern.
Den Hauptkompass kannich
nicht ablesen, er steht zu weit
weg. Die beiden anderen
Kompasse kann ich auch
nicht ablesen, sie sind zu
klein. Den Mitseglern ergeht
es dhnlich. Besonders nachts
isteine Kompaf3ablesung fast
unméglich. Aber Gott sei
Dank haben wir ja einen
Windex, der nachts sogar von
der Dreifarbenlaterne ange-
strahlt wird.

So steuern wir iiber den At-
lantik: mit einem Auge am
Verklicker den ,,Naturkurs*!
MuR aufgenommen werden
im Seglerlexikon. Nach
mehreren Stunden Wache ist
der Nacken steif, sodal man
kaum aus seiner Rettungs-
weste kommit.

Dieter schieBt morgens die
Sonne und nimmt die Mit-
tagsbreite. AnschlieBend be-
stimmt er den Schiffsort und
stellt das Etmal fest. Wenn
wir heute tiber den ,,Karten-
knick* kommen, gibt’s eine
Dose Bier extra. Schon wird
heimlich die Karte neu ge-
knickt. Alle finden es gut,
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daB sich der Skipper nicht
nur auf GPS verlidBt, sondern
eher auf seine ,,handgemach-
te* Navigation schwort. Und
die beherrscht er!!

Wir haben es geschafft und
diirfen die Schwerter auf-
holen! Mit Hilfe des zweiten
Spifalls gelingt es. Schon
rechnen die Mathematiker
wieder den Geschwindig-
keits-Zuwachs aus! Aller-
dings kommen diesmal Wer-
te heraus, die nun wirklich
jeden nur noch an die Stirn
tippen lassen. Allerdings:
Hinter den hochgestellten
Schwertern gibt es begehr-
ten Schatten.

Wieder eine wunderschone
Nacht. Teilweise NE 3,
Sposmoker segelt und segelt
und segelt! Keine Probleme
auBer den iiblichen. Fast
Vollmond. Daher bis zum
friithen Morgen sehr hell.
Um 06.00 Uhr komme ich
wieder an Deck zur ersten
Wache bis 10.00 Uhr. Ich
falle in die Pantry im Bb-
Rumpf, um mir etwas EB-
bares und einen Kaffee zu
holen. Nach zwei Schlucken
fliegt der Kaffee (ohne Be-
cher) wie jeden Morgen in
hohem Bogen iiber Bord.
Der Briimmersche Kaffee -
auch Bauernkaffee, Mucke-
fuck oder schlicht und er-
greifend nur Pliirre genannt -
wird wie folgt bereitet: Ther-
mosflasche mit viel Kaffee-
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pulver anreichern und sofort
heiles Wasser draufkippen.
Thermosflasche verschlie-
fen und ca. 15 Min. warten,
bis sich der Sud gesetzt hat.
Thermosflasche 6ffnen und
Kaffee in Becher gieflen,
wobei ein Teil des Suds sei-
nen Weg mit in den Becher
findet. Jetzt Becher ansetzen
und trinken bis man den Sud
zwischen den Ziahnen spiirt.
Sud in hohem Bogen aus-
spucken, moglichst iiber
Bord. Anschlieend Becher
wiitend in Piitz ausspiilen und
in Pantry wegstauen.

Noch ca 500sm. Also Land-
fall etwa Mittwoch/Donners-
tag. Wir miissen uns bald um
unser Ankergeschirr kiim-
mern. Wir wissen noch nicht
so recht, wohin mit der Ket-
te. Immerhin 50m. Heute ha-
ben wir ein ,,delphinartiges*
Wesen gesehen. Wo sind die
Delphine geblieben??
Heute hat mein ,,Brienchen®
(meine Tochter Sabrina) Ge-
burtstag. Wird 7 Jahre alt.
Der Tag wird sicher anstren-
gend fiir Lena. Wir rechnen
mit unserem Eintreffen am
Donnerstag. Es fehlen uns
genau die drei Tage, die wir
in Gran Canaria verloren ha-
ben. Hoffentlich geht alles
mit unseren Flugtickets klar.
Abfliegen miissen wir von
Martinique.

Nochmals eine sehr ruhige
Nacht, allerdings mit Re-
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genschauern. Sind noch ca.
100sm von St. Luciaentfernt
und navigieren seit heute in
Karte , Kleine Antillen“. Der
Ubersegler hat zuniichst aus-
gedient. Abermals die Uhr
um eine Stunde zuriickge-
dreht. Zuhause ist nun fiinf
Stunden spéter.

Wir erwarten unseren Land-
fall also heute Nacht. Scha-

Anker angeschlagenist, steht
die Luke allerdings etwas
offen. Der zweite Anker wird
als Heckanker vorbereitet
und im achteren Beam pla-
ciert.

Werde heute nachmittag et-
was vorschlafen, daes sicher
eine lange Nacht wird. Wer-
ner hort mal wieder die Fre-
quenzen ab und plaudert mit

Bolzen-Nachziehen - eine nasse Plage

de, alle wiren lieber bei Ta-
geslichtan Land gekommen.
Dieter will mit,,Getose* liber
die Ziellinie fahren und das
mitten in der Nacht und ob-
wohl wir nicht offiziell am
ARC teilnehmen. Wir emp-
finden das als peinlich und
iiberfliissig. Heiner hat dann
auch einen ,,Unfall* mit dem
Megaphon. Allerdings bringt
er die Sache wieder in Ord-
nung, damit wir Warnsigna-
le geben konnen, falls uns
jemand zu nahe kdme.

Endlich haben wir auch die
Anker klar. Die 50m-Kette
deponieren wir im Haupt-
beam an Stb in einer leeren
Getriankekiste. Wenn der

Silke. Die Cobraist nur noch
35sm entfernt.

Hinter uns, weit auf dem At-
lantik, unterhalten sich Yach-
ten untereinander. Sie lob-
preisen stidndig ihre GPS-
Gerite und erkldren sich ge-
genseitig, was sie alles pro-
grammiert haben. U. a. An-
kunftszeiten in St. Lucia fiigy
Mitte der nichsten Woche.
Dieter hatte Grund zum Ju-
bel: Seine handgemachte
Navigation deckte sich mit
der elektronischen. Toll!!
Sind am 7. Dezember 1995
um 01.38:15sec. in St. Lu-
cia, Rodney Bay, eingelau-
fen, nach 14 Tagen, 16 Stun-
den, 38 Minuten, 15 Sec. ge-
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segelte Strecke: 2990sm, da-
von ca 3 Std. mit der Stb-
Maschine motort. Das sind
8,5 kn Durchschnitt! Mann-
schaft gliicklich und gesund,
Schiff ok!
Fazit: Sposmoker II ist ein
Schiff, mit dem sich schnell
und sicher segeln 148t. Lan-
ge Reisen werden quasi kom-
fortabel zuriickgelegt, dadas
Schiff aufrecht segelt und
Qaum rollt. Die Bewegungen
ind auBergewohnlich ange-
nehm. Selbst der erfahrene
Dieter Briimmer, ca. 11 - 13
Atlantikiiberquerungen, hat
sich zu diesem Punkt ei-
gentlich nur positiv geduBert.
Zu hoch an den Wind ge-
bracht, werden die Bewe-
gungen allerdings fiirchter-
lich. Hier muf3 auf Hohe ver-
zichtet werden. Ein paar Grad
mehr abgefallen, und das
Schiff segelt einfach ange-
nehm. Trotz der unmog-
lichen Ruderanlagen, laft
sich Sposmoker problemlos
und fast ohne Ruderdruck
steuern.
roh: Das Schiff ist schlicht
nd ergreifend nicht fertig!
Die Mitglieder der Segler-
gilde haben tolle Riimpfe und
Beams gebaut und zu einem
groBartigen Schiff zusam-
mengefiigt. Kritisiert werden
muB in erster Linie das, was
die Zulieferer erledigt haben.
Eine Katastrophe ist das ge-
samte Ifd. Gut, insbesondere

die Reffeinrichtungen. Uber-
all an Mastund Baum scham-
filt das Tauwerk. Reffen ist
nur unter grofter Anstren-
gung moglich, obwohl alles
zur Briicke auf grofie Win-
schen umgelenkt wird. Ent-
weder wird das Tauwerk zu
oft umgelenkt oder die Her-
steller haben schlampig ge-
arbeitet.

Auf Probleme mit den Ru-
deranlagen wurde im Bericht
bereits hingewiesen. Spos-
moker verdient ein anderes
Rudersystem, moglichst vor-
balancierte Spatenruder un-
ter den Hecks mit Rad-
steuerung. Die aufgehéingten
Ruder mit den riesigen Pin-
nen nebst
Pinnenver-
bindung se-
hen an den
eleganten

fach unméglich aus. Gerd
Engel sagt zwar, der Kat ist
ein Sportgerit. Doch Spos-
moker soll schlieflich auch
mitzahlenden Gésten segeln.
Etwas mehr Gemiitlichkeit
wire sicher von Vorteil.
Grundsiitzlich gilt: Es macht
SpaBl mit Sposmoker zu se-
geln! Wenn alle Anlauf-
schwierigkeiten behoben
sind und der Kat wirklich die
Zuwendung erfahrt, die er
verdient, dann verehrter Gerd
Engel sowie ihr Sposmo-
keraner, dann ,herzlichen
Gliickwunsch® zu diesem
auBergewohnlichen Schiff.
Hans Gerhardt

Hecks ein-
fach er-
bidrmlich
und drmlich
aus.

Und dann
das gesam-
te ,,Finish*
an Deck
insbesonde-
re im Briik-
kenbereich.
Hier muB
dringend et-
was gesche-

Marqmseg 56 Venezna 42
Athenah& T O“bago 35

Probesegeln

i

Postfach 140‘ D

~f

hen. Es
sieht ein-
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Versicherungen fiir Multihulls

Die Redaktion hat mir zahl-
reiche Zuschriften von Mit-
gliedern iiber deren Erfah-
rungen mit Kasko- und
Haftpflichtversicherern aus
dem Jahre 1995 zur Auswer-
tung zugeleitet. Von einer
wortlichen Wiedergabe der
Einsendungen mufite abgese-
hen werden, weil sie den
Rahmen des “Boten” ge-
sprengt hitte. Es ist fiir die
Meisten auch nicht von In-
teresse, welche Primie ein
einzelnes Mitglied fiir sein
Boothataushandeln kdonnen,
denn Priamien werden indi-
viduell ausgehandelt und
sind daher nicht ohne wei-
teres iibertragbar. Erfreuli-
cherweise muflte keiner der
Einsender von schlechten
Erfahrungen mit seinen Ver-
sicherern berichten, was aber
offenbar daran lag, daf} die
Einsender auch keine Scha-
densfille zu beklagen hat-
ten. Ichmochte an dieser Stel-
le nochmals eindringlichst
davor warnen, sichinsbeson-
dere bei groBeren Scha-
densfillen allzu vertrau-
ensvollden Versicherern und
insbesondere den von diesen
instruierten Sachverstiandi-
genzuoffenbaren. Esistdrin-
gend anzuraten, vor der Scha-
densmeldung die Bedingun-
gen der Police noch einmal
genau zu studieren.
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Die Einsendungen unserer
befaBten sich durchweg mit
den verschiedenen Angebo-
ten unterschiedlicher Mak-
ler/Versicherer auf ein und
dieselbe Nachfrage. Fazit:
Viele Makler/Versicherer
versichern Mehrrumpfboote
iiberhaupt nicht; Angebote
auf wortgleiche Anfragen
sind héufig nicht vergleich-
bar, weil in den Angeboten
die Selbstbehalte und Fahrt-
gebiete unterschiedlich an-
gegeben werden; die Bedin-
gungen enthalten zum Teil
wesentliche Unterschiede. Es
war daher nicht méglich, die
Auswertungen unserer Mit-
glieder im Sinne einer Rang-
ordnung zu sortieren. Nach-
folgend findet sich daher nur
eine alphabetisch geordnete
Darstellung der Makler/Ver-
sicherer, die angeschrieben
worden waren (Ja = Mehr-
rumpfboote versicherbar;
Nein = nicht versicherbar).
Die Liste enthélt sicher nicht
samtliche in Frage kommen-
denMakler/Versicherer. Fer-
ner mag der eine oder andere
Makler/Versicherer seine
Einstellung zu Mehrrumpf-
booten inzwischen gedndert
haben.

Da Versicherungsvertrige
verschiedener Makler/Versi-
cherer in der Regel nicht
identisch und daher nur be-

dingt vergleichbar sind, fillt
es schwer, Empfehlungen fiir
die Wahl des richtigen Mak-
lers/Versicherers abzugeben.
Je genauer die Vorgaben
sind, desto vergleichbarer
werden die Angebote sein,
sofern die Makler/Versiche-
rer sich an die Vorgaben hal-
ten. Zu diesen Vorgaben ge-
héren uv.a.:
-Versicherungssumme (Neu-
wert oder feste Taxe)
-Selbstbeteiligung
-Serienbau oder Eigenbau
-Fahrtgebiet

-fester Liegeplatz oder Boje
-private Nutzung oder auch
Charter

Nach Auswahl der giin-
stigsten Anbieter sollten de-
ren Bedingungen unbedingt
verglichen werden. Von be-
sonderem Interesse sind die
stets aufgelisteten Haftungs-
ausschliisse sowie die iiber
den reinen Kaskoersatz hin-
ausgehenden Versicherungs-
leistungen. Folgendes istbe-
sonders zu beachten:

- Bergungs- und Wrackbesei-
tigungskosten incl. Entsor-
gung des Wracks;

- Deckung von Schéden in-
folge Abnutzung durch ge-
wohnlichen Gebrauch (der
Abnutzungsschaden selbstist
nicht versicherbar);

- Versicherungsschutz auch
wihrend der Winterliegezeit
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Gesellschaft MH-Vers | Bemerkungen Kontakt ZDS 1\‘/(1)00 oder 50.000
ADAC ja nach Gutachten | Tel 040-2391919 Einige Mitglieder
Bavaria ja - Tel. 089-6492281 | haben sich auch mit

X der Insassenunfall-

Burmester ja - Tel. 040-378039 versicherung befaBt.
Eerdmans ja - Tel. 04343-5329 Nach meiner Ein-
Yachtvers. schitzung ist der
Firmenich nein - Wert dieses Ver-
: sicherungstyps be-

Franz+Ebehard nein - grenzt. Die Haftung
Gothaer ja - Tel. 040-37040 fiir Verletzungen
_ von Crew-Mitglie-

DIH ja - Tel. 040-361500 dern durch fehler-
HLP Hanse ja - Tel. 040-6903732 hafte Schlffsfuhrung
Hornbach ja - Tel. 0211-328007 | 15t in der Regel Ge-
genstand der Haft-

Nord-Deutsche nein - pflichtversicherung.
Pantaenius ja Selbstbau: nein | Tel. 040-370910 | Die Insassenunfall-

— X versicherungssum-

Provinzial ja - Tel. 0431-6030 ..
me wird in der Re-
Schmitz, Miinchen nein - gel durch die Zahl
HH YachtVersicher. | ja__ | . Anzeige S.23 | Tel. 040-363g91 | der Crew-Mitglie-
der, geteilt; bei ei-
H. Stanner ja - Tel. 089-475021 ner Versicherungs-
Yacht-Pool nein . summe von 100.000

und bei Auslagerung von In-
ventar;
- Zusammenstof3 mit festen

@der schwimmenden Ge-

genstinden;

- ReiBBen und Bruch von ste-
hendem und laufendem Gut;
- Diebstahldeckung auch bei
nur an Deck verzurrten Ge-
genstinden;

- kein Abzug neu fiir alt;

- Schadensfreiheitsrabatt.
(Die Liste erhebt keinen An-
spruch auf Vollstindigkeit.)

Offenbar alle Makler, die
Kaskoversicherungen fiir
Multihulls anbieten, haben
auch entsprechende Haft-
pflichtversicherungen im
Angebot. Auch hier gilt, daB
Apfel nicht mit Birnen ver-
glichen werden kénnen. Man
sollte mithin die Anfrage mit
konkreten Vorgaben verse-
hen, z.B. Personenschiden 2
Mio. DM oder 5 Mio., Sach-
schiden DM 500.000,— oder
1 Mio., Vermogensschidden

MultiHull - Der MEHRRUMPE-BOTE NR. 2/96

DM und 5 Insassen
erhilt jeder Insasse,
auch wenn nur er allein ver-
letzt worden ist, also maxi-
mal DM 20.000.

Man sollte sich von dem ei-
genen Makler den Nutzen der
Insassenunfallversicherung
mithin genau erldutern las-
sen, um sodann selbst zu be-
urteilen, ob der Abschluf} ei-
ner entsprechenden Ver-
sicherung wirklich sinnvoll
ist.

Jan Wolper
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Ein Tri mit neuen Ideen

Nach sehr unbefrie-
digenden Katamaran-Erfah-
rungen im Leichtwindrevier
des Lago Maggiore war es
mein Wunsch, ein Boot nicht
nur mit grofer Nutzfliche,
niedrigem Gewichtundklei-
nen StaumaBen zu bauen,
sondern vor allem optimale
Leichtwind-Eigenschaften
zu verwirklichen.

Bei der Bestimmung
der GroRenordnung war die
Vorgabe: Kein Teil darf
schwerer als 60 kg sein, da-
mit zwei Personen es noch
gut tragen konnen. Bei einer
Crew von drei bis vier Perso-

nen sollen sich die Segel-
eigenschaften nicht wesent-
lich verschlechtern. Zur Ver-
besserung der ,,Null-Wind
Eigenschaften sollte ein
AuBenbordmotor benutzt
werden konnen, der beim
Segeln im Rumpf wasser-
geschiitzt verstaut werden
kann.

So war schnell Klar,
daB nur ein Trimaran die
Losung sein konnte. Es ent-
stand ein Fahrzeug mit fol-
genden Daten:

Mittelrumpf: Sperr-
holz-Epoxit Rundspant, Lei-
stenbauweise, Liia 6.50m;

LWL 6.45m; Breite 5.05m;
Lénge 6.50m; Tiefgang 0.28/
1.15m; Breite 0,54m; Hohe
0.75m; Gewicht 58kg; Steck-
Mittelschwert.

Seitenriimpfe: Glas-
gewebe-Epoxit Rundspant,
Linge 3.20m; Breite 0.28m;
Hohe 0.28m; Gewicht 12kg.
Rigg: Original Torna
21.80gm; Trampolin: ca. 2m
X Sm.

Das alles klingt noch
nicht sonderlich aufregend.
Interessanter wird die Sache
aber dadurch, daf3 wihrend
der Planung einige neuartige
Dinge entstanden sind. Zu-
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nichst wurde fiir die Ge-
staltung aller Rumpfformen
eine Methode gewihlt, die
es ermoglicht, jeden Punkt
der Riimpfe rechnerisch zu
bestimmen. So sind sdmtli-
che Spanten Elipsen, wih-
rend alle Wasserlinien,
Schnitte und Senten Sinus-
Funktionen folgen. Auf die-
se Weiseistes moglich, Lin-
ge, Breite und Hohe der

timpfe beliebig zu verin-
dern und dennoch immer ein-
wandfrei strakende Linien zu
erhalten.

Eine daraus folgende
Idee war die Herstellung der
Auslegerriimpfe aus je vier
gleichen Formteilen mitdem
Erfolg, dal neben geringen
Formkosten Ober- und Un-
terwasserschiff gleich sind,
was bei vollstindigem Ein-
tauchen minimierten Fahrt-
widerstand zur Folge hat.
Auch sind, wenn zwar um 90
Grad verdreht, um ein Gleit-

halfte und Uberwasser-Heck-
hilfte znsammen (Fig. 7-9).

Bekannte Mehr-
rumpfboote verwirklichen
eine drehsteife Gesamt-
konstruktion aus den beiden
Riimpfen und Verbindungs-
streben. Hierbeiistder Ausle-
gerrumpf drehfest ange-
bracht.

Allerdings fiihrt die-
se Verbindung zu hohem
Fahrwiderstand bei Wel-

heck zu bilden, Vor- und
Achterschiff identisch. Die
Riimpfe setzen sich also aus
den vier Teilen Backbord-
Bughiilfte, Steuerbord-Bug-
hilfte, Unterwasser-Heck-

lenbildung und zu einer star-
ken Belastung der Anschliis-
se von Haupt- und Ausleger-
rumpf an dem Ausleger.
Dadurch, da3 der An-
schluf} desAuslegerrumpfes
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andem Ausleger als Drehge-
lenk ausgebildet ist, wurde
die steife Ausfiihrung der
bekannten Trimarane zu-
gunsten einer gelenkigen
Ausfiihrung aufgegeben,
welche als Drehgelenk um
die Gelenkachse kleine Dreh-
momente oder Schubspan-
nungen iibertréagt (Fig. 1 a +
b).

Da das Drehgelenk
nur eine Drehung um eine
horizontale Achse zur Fahrt-
richtung zuldfit, vermag ei-
nerseits der Auslegerrumpf
die vom Boot durchschnit-
tenen Wellen abzureiten,
kann aber andererseits seine
Parallelitdt zum Hauptrumpf
nicht verdndern (Fig. 2- 4).

Dies fiihrt im Ergeb-
nis zunéchst einmal zur Ver-
ringerung des Form- und Rei-
bungswiderstandes des Aus-
legerrumpfes und damit des
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Fahrtwiderstandes des ge-
samten Bootes.

Der Wegfall der durch
das Drehgelenk ausgeschal-
teten Drehmomente und
Schubspannungen ermog-
licht weniger steife und leich-
tere sowie billigere Ausleger-
riimpfe und Verbindungen
mitden iibrigen Baugruppen
des Mehrrumpfbootes.

Solche Gewichtsre-
duzierungen verringern ih-
rerseits den Fahrwiderstand,
was im Zusammenwirken mit
der passiven Beweglichkeit
des Auslegerrumpfes umdas
Drehgelenk die Fahrtge-
schwindigkeit des Mehr-
rumpfbootes erhoht.

Es erweist sich ferner
als giinstig, innerhalb der

konstruktiv zugelassenen
Drehbewegung eine Damp-
fung *vorzunehmen, die in
Richtung auf den maxima-
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len Auslenkwinkel
stiarker wird.

Da ich hierbei
als Dampfungsglied
eine Riickholfeder ver-
wendet habe, wird ein
Teil der Energie, wel-
che die Auslenkung
des Auslegerrumpfes
gegeniiber dem Aus-
leger herbeifiihrt ge-
speichert und dazu be-
nutzt, den Ausleger-
rumpf wieder in sei-
nen Anstellwinkel zu-
riickzufiihren, nach-
demerdurcheine Wel-
le ausgelenkt worden
ist (Fig. 6).

Ferner wird die Aus-
gangsstellung des Ausleger-
rumpfes im Drehgelenk,
durch eine Ver-und Einstell-
barkeit des Anstell-
winkels des Ausle-
gerrumpfes, d.h. des
Grundanstellwinkels
zur Wasseroberfld-
che, aus demder Aus-
legerrumpfin den ma-
ximalen Auslenkwin-
kel ausschwenken
kann, optimiert.

Hierdurch 148t sich
ein gewisser Trag-
fliigeleffekt erzielen, wenn
man den Grundanstellwinkel
entsprechend wihlt.

In der Praxis hat sich die

Konstruktion bereits be-
withrt. So zeichnet sich das
Boot durch besonders gute
Leichtwindeigenschaften
aus. Selbst bei leichtem Zug
werden miihelos 4-5 kn Fahrt
erreicht.

Aus Sicherheitsgriin-
den sind bei dem Prototyp
relativ kleine Ausleger mi
nur 106 kp Auftrieb verwen-
det worden. Der Auftrieb
wurde so gering gewéhlt, um
ein Durchkentern auszu-
schlieBen. Das Bootsgewicht
vonca. 140 kg ohne Rigg mit
Motor driickt bei zu grofer
Kringung den Lee-Rumpf
vollstindig unter Wasser.
Durch das allméhlich zuneh-
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mende Abbremsen wihrend
des Eintauchens nimmt der
scheinbare Wind ab, was ein
sofortiges Aufrichten und
neues Beschleunigen zur
Folge hat.

Dadie vorstehend be-
schriebene gelenkige Me-
chanik der Auslegeraufhin-
gung, das sonst so gefiirch-
tete Kentern iiber den Bug
ausschlieft, ist starke Kréin-
gung auch bei Seegang zwar

icht wiinschenswert aber
‘Wsllig ungefihrlich, zumal
sie nicht abrupt einsetzt son-
dern allmahlich zunimmt,
sodaB in aller Regel genii-
gend Zeit bleibt darauf zu
reagieren. Ich habe oft mut-
willig bis 3/4 des Lee-Tram-
polinsim Wasser ,,versenkt®,
ohne daB eine Kenterung
drohte.

Das Boot erwies sich
als problemlos zu segelnund
ist zumindest unter Leicht-
windbedingungen Katama-
ranen deutlich iiberlegen.

Auf Grund der De-
montierbarkeit und des ge-
ringen Gewichts (komplett
keine 180 kg) ist der Trans-
portmiteinem ungebremsten
und somit pflegeleichten
Trailer vollig miihelos.

Eigentlich war das
ganze nur fiir den Eigenbe-
darf gedacht. Da die Fahr-
eigenschaften aber so iiber-
zeugend sind, ist eventuell
bei entsprechender Reso-
nanz, auch an Serienferti-
gung zu denken.

- Kontaktadresse: Dr.
A. Tolle, Berliner Allee 4,
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40212 Diisseldorf; Tel:0211-
351638; Fax: 0211-357793.

Adria:
Giinstige Lie-
geplitze

Die Marina Kornati in Bio-
grad n/m, etwa 20sm siidlich
von Zadar in Kroatien, hat
aus AnlaB des IMM 96, das
dort stattfinden wird, bereit-
erklirt, bei Liegeplatzver-
trigen, die in diesem Jahr
dort abgeschlossen werden,
auf den sonst iiblichen Mul-
tihull-Zuschlag verzichtet.

Fiir einen Katamaran in der
Lingenklasse von 10-11m
betrigt so der Jahrespreis im
Wasser 2.300DM
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Abwassertank -
wenn schon,
denn schon.

Eine interessante Fra-
ge warf MH-Mitglied Mar-
kus von Dohlen auf: Ist ein
Abwassertank auch fiirs Ab-
waschwasser erforderlich
oder nur fiir die Bordtoilette?

Abwassertanks sind
zur Zeit unseres Wissens nur
inder Tiirkei auch fiir Privat-
yachten zwingend vorge-
schrieben. Dieses (lobens-
werte) Beispiel wird sicher
in den nichsten Jahren von
mehr und mehr Lindern
iibernommen werden. Wer
also heute eine Yacht kauft
oder baut, tut gut daran, ei-
nen Abwassertank gleich
mitzuordern.

Inder Tiirkei giltauch
das Ablassen von Spiilwas-
ser als strafbar und wird mit
Geldstrafen von bis zu 1000
Mark geahndet.

Esistalso sicher sinn-
voll, an den Abwassertank
auchdie Spiile(n) anzuschlie-
Ben. Wo dies Probleme
macht, tut es aber auch ein
untergestellter Kanister, der
iiber einen Zweiwegehahn
,,bedient* wird.

ewb
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Tobago-Twin:
Motorwechsel kein

Problem

Im letzten Heft be-
méngelten wir, dafl bei der
Tobago anscheinend das
Deck aufgeschnitten werden
miite, falls ein Motor-
wechsel fillig wire.

In Diisseldorf konn-
ten wir uns iiberzeugen, daf3
dies nicht so ist: die Maschi-
nen konnen problemlos
durch die Riimpfe aus dem
Boot gebracht werden.

im Ubrigen hilt
Deutschlands Fountaine-
Pajot-Héndler Schneider im
Sommer eine
Venezia an
der Ostsee fiir
Probefahrten
und Charter
durch Interes-
senten zur
Verfiigung.

300 gebrauchte Kats und Tris von 5-22m Linge
neue Kreuzerkats von 7-12m Linge
z.B. Dean 400 (Foto)
12,0x7,3x1,1m; 112m?; 8 Kojen, 2x18PS
Neu ab Werft Siid Afrika 285TDM+St.

Tiki 26, ‘92, 3PS Seagul

Efcat ‘92, 7,7m, 5PS Yamaha
Dragonfly 800 ‘87, 8PS Yamaha
Tane 8,5m ‘82, 8PS Yamaha
Kelsall 30 Chi Chi ‘88, 9,9PS
Catalac 9m, ‘81, 2x27PS Yam.
Maldives, ‘90, 25PS Yamaha
Crowther 53, ‘85, 2x70PS

Yacht & Bootsservice Bremen
R. Flach-Weise, Willmannsberg 21, 28757 Bremen
Tel 0421/65 64 80, Fax 0421/65 64 78

Time Out umgezo-
gen

Michael Thon ist mit
seiner Firma ,,Time Out
Multihulls“ umgezogen; das
alte Domizil erwies sich -bei
erfreulich gutem Geschifts-
gang- als zu klein.

Die neue Anschrift, 30 Auto-
Minuten von K&ln’s City, mit
guter Anbindung an die A v
und A 61, lautet:

Time Out Multihulls, Niko-
lausstraBBe 29 c, 52391 Liix-
heim, telefonisch und per Fax
erreicht man Michael und

Olaf Thon unter 024 24 - 22
04.

18TDM
29TDM
42TDM
16TDM
36TDM
69TDM

108TDM
395TDM
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Pfingsttreffen
in NL

Fir die Mitglieder von
Multihull Deutschland, die
ihr Multihull auf dem Ijs-
selmeer in Holland segeln,
veranstalten wir ein gemiit-
liches Treffen zu Pfingsten
1996. Der Gedanke dabeiist,
daB es sicher SpaBl macht,
KQal mit dem eigenen Boot
ndere Mitglieder unseres
Clubs im Revier zu treffen.
Folgendes Programmist vor-
gesehen:
Samstag 25 Mai: Eintreffen
in der Marina Monnicken-
dam, 20.00 Uhr Treffen in
der Bar des Lake Land Ho-
tels zur Unterhaltung.
Sonntag 26 Mai: 10.30 Uhr
deutschsprachige Fiihrung
durch Monnickendam und
Besuch des kleinen Muse-
ums ,,De Speeltoren®, Ko-
sten: HIf. 6,- pro Person;
14.00 Uhr kleine gemiitliche
Segelralley nach Marken;
19.00 Uhr gemeinsames Es-
,'Qn am Buffet im Lake Land
“Hotel, Kosten: Hfl. 27,- pro
Person.
Montag 27 Mai: 11.00 Uhr
Frithschoppenim Lake Land
Hotel und Abschied.
Wir sind sicher, daf} es ein
Erfolg wird und laden Sie
herzlich ein teilzunehmen.
Auch wenn sie erst am Sonn-
tag eintreffen, sind sie will-

kommen. Mitgliedern, dieihr
Schiff auf einem Trailer ha-
ben, bietet sich hier eine gute
Gelegenheit mal das ,,Mark-
ermeer* kennenzulernen.
Wir bitten um ihre Anmel-
dung vor 15. April 1996, da-
mit wir alles richtig organi-
sieren konnen. Bitte schrei-
ben sie uns folgende Anga-
ben:
Name, Anschrift, Telefon-
nummer, Schiffsname,
Schiffstyp., Lange und Brei-
te, Liegeplatzhafen, Teilnah-
me an der Fiihrung, Teilnah-
me am Essen. Als Beispiel
schreibe ich hier meine Da-
ten: Henri Bik, Geestbrug-
weg 80, 2281 CP Rijswijk,
Niederland, 31-70-3905038,
,»Golubka“, Camping Cat22,
7m x 4,2m, Muiderzand, 1
Person Fiihrung, 2 Personen
zum Essen.
Ich freue mich auf ihre An-
meldung.

Henri Bik

NL-MH-Mei-
sterschaft

In der Woche von Himmel-
fahrt 1996 findet auf dem
Markermeer in Holland die
offene Holldndische Multi-
hull Meisterschaft statt. Teil-
nahme ist offen fiir Mitglie-
der von Multihull Deutsch-
land. Die Kosten sind Hfl.
200,- pro Schiff.
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Das Programm: Mittwoch
15. Mai: Wiegen und Ver-
messen der teilnehmenden
Schiffe; Donnerstag 16. Mai
und Freitag 17. Mai: Regat-
ten olympische Bahn; Sams-
tag 18. Mai: 50 Meilen Race
und Barbeque mit Preisver-
gabe; Sonntag 19. Mai: Ab-
schied.

Es sind drei Meistertitel zu
gewinnen. Multihull, Farrier
und Micro Multihull. Die
Schiffestartenund segelnalle
zusammen. Aus der gesegel-
ten Zeit wird mit Texel
Rating das Ergebnis errech-
net fiir Multihulls und Far-
riers. Dieselben Zeiten wer-
den beniitzt, um nach
IMMCA Rating das Ergeb-
nis fiir Micro Multihulls zu
errechnen. Ein F24 wird also
dreifach gewertet.

Wir hoffen auf viele deut-
sche Teilnehmer. Ein-
schreibungsformular bitte
anfordern bei Henri Bik,
Geestbrugweg 80, 2281 CP
Nederland.

Proa-Treffen

Weil die Proa-Szene nicht so
recht auf den Ausleger
kommt, richte ichzum Zweck
des Erfahrungsaustausches
zum Sommer 1996 ein Tref-
fen aller Proa-Infiziertenam
Ratzeburger See aus.

Dazu liegt meine nach Vor-
gaben von Herrn Kurtz ge-
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baute 6m Gilbert-Proa fiir
Probeschldige und Ver-
gleichswettfahrten bereit.
Ich erwarte den Wiener
Bootsbauer Ernst Zemann,
der voraussichtlich eine sehr
dhnliche Proa als Baukasten
von der Materialzusammen-
stellung in verschiedenen
Ausbaustufen bis hin zur se-
gel-klaren Proa vorstellen
wird.

Und natiirlich Herrn Kurtz,
der sowieso an allem

Zweimal “Rundt’’

509 Boote starteten zeitlich
gestaffelt vor Helsing6r zum
49. Seeland-Rundt bei fri-
schem achterlichen Wind den
Oresund hinunter. Als letzte
jagten fiinf Multis hinterher,
um den lingeren Kurs um
Mon zu segeln (232 sm).

Dazu einige Ergebnisse von
Monos: Winterthur, 20 m

Boot iiberhaupt.

Nach den ersten 90 sm hatten
wir trotz spiterem Start (40
Minuten) alle Monos bis auf
die erwihnten vier iiberholt
und lagen mit den vier ande-
ren Multis bei Flaute im
Gronsund. Das Wetter blieb
gut, nur mufBten wir bei der
verhiltnismifig langen An‘w

schuld ist. Beide wer- Bootsname Eigner Lys-Zahl | Segelzeit | ber. Zeit | Plat
den am Wochenende

. R Dragonfl J. Quornin 1,29 30:15:26 | 39:01:54 1
von19.7.bis21.7. hier |20 9
sein. Kyo F. Kaempfe 1,28 31:54:43 | 40:50:50 2
Mitgebrachte Boote | gjegenkiatsche | Harprecht 152 | 28:15:23 | 42:56:58 | 3
miissen auf dem Rat- -
zeburger See gekenn- Fritzz-Fratzz G. Clausen 1,73 26:14:08 | 45:23:15 4
zeichnet sein: Boots- | Dragster E. Kjaer 175 | 27:38:20 | 48:22:05 | 5

name auenbord, An-
gaben zum Eigentii-
mer innenbords. In Buchholz
gibt es zwei Moglichkeiten
fiir Camper.
Liegeplitze fiir Boote sind
knapp. Fiir mitgebrachte
Proas muB ich Verbindun-
gen spielen lassen.
Dafiir miiBte ich jedoch Ge-
naueres wissen und bitte da-
her um moglichst friihzeiti-
ge Anmeldung. Postkarte ge-
niigt.
Klaus Deppermann, 23909
Ratzeburg, Biker Weg 1; Tel.
privat: 04541-2795; dienstl.
04541-809191

Klaus Deppermann
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Multihull-Ergebnisse Seeland-Rundt 95

Racer, 26:47:24; Djursland,
ca. 16m Racer, 30:59:13;
T.Peper, BB 13,5 m Racer,
30:26:44.

Alle drei sind reine Renn-
schiffe ohne Komfort, also
eigentlich riesige ,,Renn-
jollen“! Das erste ,,normale*
Einrumpfboot war die Dali,
eine X 612 (fast 19m) in
Racing-Version mit 29:
20:05. Vor Kyo, dem gese-
gelt langsamsten Multi, wa-
ren nur vier Monos schnel-
ler, von den ersten neun Boo-
ten also alle fiinf Multis mit
Fritzz-Fratzz als schnellstem

Wind Strecke an Seelands
Westkiiste hinauf bis Odde
Tribut wegen unserer Lange
zahlen. Zum Schluf} erwisch-
te uns noch eine 3/4 stiindige
Flaute kurz vor dem Ziel,
sodaB wir nur mit Spinnakeﬂ
der mit den Hénden gehalten
wurde, mit 1/2 bis 1 Knoten
iber die Linie geschoben
wurden. Es scheint, daB} die
hoch berechneten Multis wie
Fritzz-Fratzz und Dragster
bei langen Vorm-Wind-
Strecken riesige Probleme
haben, ihrer Vermessung zu
entsprechen.
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Zum SchluB noch ein paar
Ergebnisse von bekannten
Mono-Typen: Schnellste X
99, 38:42:15; Dehler 32,
47:09:29; Dehler 38,43:17:
14; Schnellste Ballad, 46:
03:14.
Wir wollen erreichen, daf3
1996 Multis auch erstmals
wieder Alsen-Rundt (inzwi-
schen eine Tageswettfahrt)
mitsegeln konnen, wobei
"ann alle drei klassischen
anischen Insel-Rundt-Re-
gatten moglich wiren.

Im September veran-staltete
der Mittelfahrt-Sejklub die
Regatta Brandso-Rundt mit
ca. 100 Booten, davon sie-
ben Multis in zwei Klassen.
Diese starteten S Minuten vor
den schnellsten Monos zu
dem ca. 20 sm langen Kurs
von Fan6 rund Brands6 und
zuriick bei sehr leichtem
Nordwind, so daB zunichst
unter Spinnaker jeder Hauch
gesucht werden muBte. Eric
Quorning nutzte mit seinem
Racing Dragonfly 800
§hlieBlich Spezialwind dicht
n Brandsos Kiiste und run-
dete als zweites Mehrrumpf-
boot hinter einem Dragonfly
600 die Leemarke. Die BB
13,5 m Tyrkisk Peper (eine
13,5 m lange, superleichte,
offene Rennyacht) hatte
durch Kreuzen vordem Wind
die fiinf Minuten aufgeholt
und die Leemarke als erstes

Typ Eigner Name Lys | gesegelt | berechnet
Hobie 18 E. Olsen Tutti Frutti | 1,35 | 3:44:42 | 5:03:21
Drag 600 | H. Hansen 1,45 | 3:39:41 | 5:18:32
Nova Tri | B. Vesterlund | - 1,2 | 5:14:25 | 6:17:18
Havkat 31 | F. Kaempfe Kyo 1,28 | 3:47:22 | 4:51:02
Drag 800R | E. Quorning | Dragonfly | 1,29 | 3:49:17 | 4:55:46
Drag 1000 |J. Quorning Thor 1,3 | 3:48:09 | 4:56:36
Drag 25 K. Poulsen Tjalve 1,24 | 4:01:12 | 4:59:05

Die schnellsten Multihulls beim Brandso-Rundt

Schiff iiberhaupt erreicht.
Mit halbem Wind ging es
dann an Brandsos Siidseite
zur nichsten Marke. Wir mit
Kyo (Havkat 31) iiberholten
Jens Quorning, der einen
Dragonfly 1000 steuerte und
holten auch gewaltig auf den
Racing Dragonfly auf.
SchlieBlich folgte bei kaum
zunehmendem Wind (2-3
Bft) eine spannende Kreuz
zwischen uns und den bei-
den Dragonflys, die wir
schlieBlich gegen die beiden
Lokalmatadore gewinnen
konnten. Uberholt wurde
unsere Dreiergruppe noch
von einem Hobie 18 (ehema-
liger Europameister) und ei-
ner wunderschonen Luffe 43
(Mono). Erster nach gese-
gelter Zeit mit 24 Minuten
aufunsbeica. 3,5 Std. wurde
Tyrkisk Peper, auf der iibri-
gens mehrere hochklassige
Mehrrumpfbootsegler mit-
fuhren.
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Insgesamteine kurze Regatta
in einem hiibschen, ge-
schiitzten Revier mit in-
teressanter Konkurrenz - Pra-
dikat: empfehlenswert.
Falk Kaempfe

Ubrigens...

dieser Mehrrumpf-Bote lief3
sich recht gut fiillen, denn
es war genug Material von
den Mitgliedern gekom-
men. Sogar fiir die Juli-
Ausgabe haben wir noch
ein gutes Polster!

Doch kommen jetzt die
“mageren Monate” fiir die
Redaktion: die Mitglieder
sind beim Segeln (wie wir
auch) und die Oktober-
Ausgabe droht. Wie wire
es also, wenn Sie uns Ihre
Berichte trotz Segelsommer
auch fiirderhin “brav”
schicken?
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Neue Impulse fiir
Schleswig-Holstein!

Jan Wolper hat eine Brief-
umfrage bei allen 64 Ver-
einsmitgliedern im Raum
Schleswig-Holstein durch-
gefiihrt, was zu ebenso in-
teressanten wie erfreulichen
Ergebnissen fiihrte.

29 Riickantworten liefenein,
davon zeigten 24 Mitglieder
Interesse an winterlichen
Regionaltreffen; nur 8
Antworter votierten fiir zwei
Treffen pro Winter, die
Mehrheit sah ein Treffen fiir
ausreichend an.

Als Ort erhielt Kiel (13) die
meisten Stimmen, gefolgt
von Rendsburg und ,,Mitte
aller Orte* mit je 5, Flens-
burg 2, sowie einige weitere
Orte mit je einer Nennung.
Immerhin 14 Einsender be-
fiirworteten ein Sommer-
Meeting, 3 waren sogar fiir 2
Sommertreffen. Ebenfalls 14
Mitglieder wollten zu den
Sommertreffen per Boot an-
reisen.

Als Revier eines Sommer-
treffens mit Boot war die
deutsche Ostseekiiste am be-
liebtesten (6), gefolgt von
Neuwerk/Cuxhaven (4), dé-
nische Siidsee (3) und der
Schlei mit 2 Stimmen.

Fiir lokale Regatten interes-
sieren sich nur ganze 4 Mit-
glieder, wobei 2 fiir die deut-

50

sche Ostsee als Revier stimm-
ten.

Sehr erfreulich war die Ant-
wort auf die Frage zu aktiver
Mitarbeit: zwolf Mitglieder
wollen aktiv helfen, zwei sind
sogar bereit, das Amt eines
Regional-Obmannes zu iiber-
nehmen.

Jan meint zu diesen Ergeb-
nissen:

,Die vorstehenden Zahlen
sind vorldufig, weil nach
RedaktionsschluB noch wei-
tere Riickmeldungen ein-
getrudelt sein konnten. Den
Mitgliedern, die geantwortet
haben, liegt dieser Bericht
schon vor. Denjenigen, die
sich nicht gemeldet haben,
war im Interesse unseres
Kassenwarts, der das Porto
bezahlt, angekiindigt wor-
den, daB sie bei zukiinftigen
Schleswig-Holstein-Rund-
schreiben nicht mehr direkt
angeschrieben wiirden.
Selbstverstindlich wiirdeich
mich iiber Nachmeldungen
freuen. Der eine oder andere
mag ja auch durch die Ma-
schen gefallen sein.

Da die Erfahrung zeigt, daf3
die Organisation von Re-
gionaltreffen nur dann Sinn
hat, wenn die Interessen mog-
lichst vieler Mitglieder be-
riicksichtigt werden, fiihrt

das Ergebnis der Umfrage
wohl zu folgendem ,,Fahr-
plan‘:
Ein winterliches Regional-
treffen in Kiel und ein Re-
gionaltreffen im Sommer an
der deutschen Ostseekiiste
von Kiel bis Flensburger
Forde.
Die Regattafreunde sollten
sich an Falk Kaempfe oder
Dr. Clausen halten (mehr
iiber Regatten an ander
Stelle). ‘
Mit elf zur aktiven Mitarbeit
bereiten Mitgliedern und so-
gar zwei potentiellen neuen
, Landesfiirsten* werden wir
das Boot schon wieder flott
machen!

Jan Wolper

Auslandsmitglieder
Achtung!

Klaus Lenk hat mit

unseren nichtdeutschen Mit-
gliedern Probleme: eine
Uberweisung aus dem Aus-
land nach Deutschland wird
mit einer Bearbeitungsg
biihr von sage und schrei
17 DM belastet!
Mitglieder im Ausland wer-
den daher von Klaus Lenk
herzlich gebeten, ihre Uber-
weisung in DM auszuschrei-
ben. Abbuchungen aus dem
Ausland sind leider nicht
moglich, Bargeld im Brief
zu schicken, zu riskant.

MultiHull - Der MEHRRUMPF-BOTE NR. 2/96



Willkommen im
Club!

Die schlechte Nach-
richt zuerst: wieder einmal
muBte Klaus Lenk 19(!) Mit-
glieder ,eliminieren®, die
trotzMahnungen keinen Bei-
trag zahlten!

Und nun die gute Nachricht -
die weit besser ist: 21 neue
‘Qteressenten sind unserer
‘WWereinigung beigetreten -
einerdavonistein,,Neu-Ein-
tritt* eines Alt-Mitglieds, das
unter die schlechte Nachricht
fiel, einer war durch Umzug
“verlorengegangen”...
In und um Berlin kamen neu
zu uns Arne Engel und Chri-
stoph Graf Vitzthum, beide
noch ohne Boot, sowie An-
dreas Behnke aus Schon-
eiche, der einen 4,9m-Tri
“nicht ganz eindeutiger Her-
kunft” besitzt.
Deutlichen Zuwachs bekam
auch unsere Hamburger
,,Fraktion*: Gert Steudel und
Lars Kaempfe kamen als
,Qootssucher zuuns, wihrend
hristian Fornée seine Tiki
21 ,,Yin & Yang“ auf der
Ostsee segelt. Wenn Sie in
der Emsmiindung einen F-
27 mit Namen ,,Kimbra“ se-
hen, begriifen Sie an Bord
Neumitglied Giorgio G.
Zemmer, den Eigner.
Guten Zuwachs kann auch
die Multihullerschaft im

Rhein-Ruhr-Gebiet verbu-
chen. In Diisseldorf begrii-
Ben wir Ulrich Wilkesmann;
seine Iroquois MkII A, Twee
Been“ wurde 1972 bei Sail-
craft gebaut und er segelt auf
dem Ijsselmeer. Zur zuneh-
menden Gruppe der Boot-
losen gehoren Karl Sebasti-
an Schlatterer aus Wacht-
berg-LieBen, Ernst-Dieter
Miiller aus Neunkirchen-
Seelscheid, Bertram Hart-
mann aus Oberursel und Erik
M. Breilmann aus Dreieich;
ihnen wiinschen wir baldigst
einen mehrfiiBigen Unter-
satz!

Acht(!) neue Mitgliederkann
Multihull Deutschland im
Siiden begriilen. In Miinchen
kamen dazu: Karl Dafnerund
Jaroslav Svehlik, noch boot-
los, und Emil Mayr, der sei-
ne Dragonfly Mk III auf dem
Starnberger See segelt.

Luis Hauser ist unser Mann
in Pfronten-Rehbichel, Pro-
fessor Dr. med. Friedrich
Grogler vertritt uns in Fron-
reute; beide sind noch ohne
Multihull. Als Selbstbauer
begriilen wir André Kroll in
Grifelfing, er baut eine
Woods-Skua ,,mit einigen
Anderungen“, wie er
schreibt. Die Stid-Runde ver-
stirken Gerd Schmid aus
Giinzburg, sowie Riidiger
Richter aus Niirnberg.
Noch sehr viel weiter siid-
lich ist Neumitglied Dr. Jo-

MultiHull - Der MEHRRUMPE-BOTE NR. 2/96

hann Greuner: er wohnt auf
Grenada in den West Indies -
beneidenswert!

Regionaltreffen

Die Freunde mehre-
rer Riimpfe aus Nordrhein-
Westfalen treffen sich am
13. April wieder ab etwa
19.30 im Bootshaus ,,Alte
Liebe*“ in Koln-Rodenkir-
chen, unterhalb der Auto-
bahnbriicke. Und da es ganz
ohne Organisation doch nicht
geht, bittet Landesfiirst Lo-
thar Brausem um telefoni-
sche Anmeldung unter
(0221) 73 46 64 abends.
Die Multihuller aus dem
Raum Miinchen versam-
meln sich wiederam 26. April
ab etwa 19Uhr im Rhaeten-
haus, Luisenstra3e 27.

Die Freunde und Mitglieder
aus demRhein-Main-Gebiet
treffen sich regelméBig im-
mer am ersten Donnerstag
im Monat zusammen mit den
Freunden von Trans-Ozean
auf dem Dreimaster “Pieter
van Amstel” in Mainz-Kastel
beider Theodor-Heuss-Briik-
ke.

DieStuttgarter Freunde ver-
sammeln sich wie immer je-
den ersten Freitag eines un-
graden Monats (diesmal:
3.5.) im Restaurant am Glas-
palast in der Sporthalle in
Sindelfingen.
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Aus dem
Redaktionsstiibchen

Der Mehrrumpf-Bote Nr. 63
war der erste, den Heidi und
ich produziert haben. Fiinf
Jahre, 20 Hefte und rund 1000
Seiten redaktioneller Arbeit
spdter werden wir uns nun
verabschieden: wir haben
dem Verein fristgerecht zum
April 1997 gekiindigt.

Eines vorneweg : Uberre-
dungsversuche sind zweck-
los! Fiir den Verein heiBt
dies: Suche nach Nach-
folger(n), und zwar sofort.
Denn den Mehrrumpf-Boten
kann kaum jemand so ein-

duzieren. Mit Computer,
Word, Pagemaker, Scanner,
etc. muB man schon umge-
henkoénnen - mankann’s aber
auch lernen.

Unsere Nachfolger haben ei-
nen Vorteil: sie setzen sich
ins gemachte Nest. Wer mit
diesen Programmen umge-
hen kann, wird keine Proble-
me bei der Produktion ha-
ben.

Wir scheiden nicht im Zorn
vom Boten, sondern weil wir
in Zukunft mehr Zeit fiir’s
Segeln haben wollen. Der
Produktionsrhythmus des
Boten aber zwiinge uns zu
regelméBiger Heimkehr alle

Allen, die uns geholfen ha-
ben, gilt unser herzlicher
Dank. Er gilt insbesondere
auch denen, die fiir unsere
Probleme (was, in welchem
Heft, wie?) soviel Verstiand-
nis hatten.

Fiir unsere(n) Nachfolger
bitten wir alle Mitglieder:
arbeitet zu, liefert Berichte
(besonders gefragt sind Er-
fahrungsberichte iiber Eure
Boote), Berichte aus d
Regionen, aus dem UrlauD;
Technik, Bauberichte, - kurz
alles, was Multihuller inter-
essiert. Heidi und ich wollen
ja auch in Zukunft einen in-
teressanten “Boten” lesen...

fach ,,aus der lameng® pro- zwei Monate. -ewb
GEMINI A 0O5 M
. Lange 10,50m
Breite 4,40m
Tiefgang min. 0,45m
Tiefgang max. 1,50m
Kojen 3x2

Der ideale Katamaran fiir Nord-
und Ostsee, mit Schwertern und
Kickup-Ruder. Segelfertig kpl.
ausgestattet, ab Freihafen Bre-
merhaven DM 198.000.-

G emini Katamarans GmbH,
27711 Osterholz-Scharmbeck,
Tel./Fax: 047 91 - 32 79
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Erfahrungen mit Centaurus
40, (aus Lettland), gesucht!
Hans Gerhardt, Tel.0511-23
11 08, Fax -234 55 49.

Catalac 9m, Bj. 93, 2 x
6,6kW Volvo Penta 2000
Diesel, ausgeriistet und ge-
lonet um permanent an Bord
'@ wohnen, hervorragender
Zustand, 4 Kojen in 3 Kajii-
ten, viele Extras. DKR
280.000ex MWSt. Tel. 0045
-86 60 -11 00, lokal 191.

Buch gesucht: “Weit, weit
voraus liegt Antigua” von
Rudi Wagner. Tel. 0511 - 23
11 08.

Zur Probecharter gesucht:
flachgehender Kat oder Tri
von 8-9m irgendwann in
1996 moglichst in unserem
Hausrevier Riigen-Usedom
fiir 1 Woche an uns drei: An-
nett, Malte, Christian. Teuer

1I’snach Moglichkeitauch

ht sein! Tel. 03 81 - 4 92
23 07.

TrimaranPinta33‘“3-Ben”,
Werftbau 82, 10x 7,6m, 2,2t,
5Kojen, Stehhohe in Kiiche,
15kW Einbaumaschine, Mit-
tel-Cockpit, Achterkajiite mit
Seetoilette, iiberkomplette
Segel, Anker, Fender, etc.

Gemiitliches und schnelles
Familienboot mit viel Platz.
DKR 150.000. Tel. 0045 - 86
27 - 23 45.

Suche Farrier F-24. Ange-
bote bitte an Dr. Helmer
Harteneck, Schwalbennest 1,
30938 Burgwedel, Tel.
05139 - 8 86 74.

Fahrtenkat zu verkaufen.
Bj. 1991, 11,5 x 4,8m, un-
sinkbarer Komposit-Eigen-
bau (Holz-Schaumstoff-
GFK), sehr komfortabler Ma-
hagoni-Innenausbau. 4 Ko-
jen in 2 Einzel- und einer
Doppelkabine, Pantry mit
Kiihlfach, Salon, Wasch-
raum, Steuerhaus mit Schie-
bedach, Heizung. Rigg:
Kuttertakelung mit 2 Roll-
vorsegeln und Spinnaker. 2
x 4-Takt-AB je 7,3kW,
Windgenerator, UKW-Funk,
Echo, Log, GFK-Beiboot,
komplett ausgeriistet fiir DM
87.000. Kein Charterschiff,
nur vom Eigner gefahren.
Ausfiihr. Info mit Fotos /
Gutachten: Tel. 05033 - 23
17.

Tri Tremolino, Daysailer,
6,99 x 5,03m, 21,44m2, Spi
28m2, Gewicht 422kg, Roll-
fock, Skylight, Anker, festes
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Cockpit, 2 Motorwannen,
1994 iiberholt. DM 14.000.
Passender Kipprahmen-Slip-
trailer, 1300kg, DM 2.600.-.
Tel. 08092 -39 54 ab 18 Uhr.

Kontakte fiir Produktion
und Vermarktung eines
neuartigen offenen Trima-
rans gesucht. Patent ange-
meldet, Prototyp seit 1,5 Jah-
ren in Erprobung. Dr. A.
Tolle, Berliner Allee 4,
40212 Diisseldorf, Tel. 0211
-351638 0oder2024 41, Fax
3577 93.

Suche Material! Baue Clou
9,5 und bin dankbar fiir preis-
giinstiges Zubehor: Mast,
AB, Winschen, Taljen, Be-
schldge, usw. Markus von
Dohlen, Schweiz. Tel. (0041)
(034) 22 24 53.

“Traumschiff Reggae” steht
zum Verkauf. Open-Deck
Kreuzer-Kat, Bj. 94/95, deut-
scher Werftbau. AB Yamaha
7,3kW, 38m?, Lattengrofl
(Lazy Jacks), Fock, Sturm-
fock, GroBschot- u. Fock-
stag-Traveller, 2 x 2-Gang-
winschen, grofle Sprayhood,
Mittelpinne mit Schubstan-
gensteuerung, Gurttrampo-
line vorne/achtern Kiihl-
schrank, Wallas-Herd, Au-
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topilot, 4 Kojen, elektron.
Log/Wind/Echo, Solaran-
lage 2 x45W, Batt.2x 70Ah,
Seetoil. mit Tank, 12kg
CQR-Anker, 8kg Platten-
anker, 15kg Reitgewicht,
Cockpitpolster/-tisch, Radio-
CD-Player mit AuBenlautspr.
w.v.m. LP: Italien bei Lig-
nano. Kompl. DM 105.000.-
VB. Tel (089) 31 30 114.

Tri Typ Trident 27 zu verk.
8,40 x 6,0m, Baujahr 74,
GFK-Bau von Quorning
(DK), demontierbar (2,7m),
Tg 0,40/1,4m, trailerbar, 4
Kojen, LattengroR 19,2m?,
High-Aspect-Fock 14,8m?,
Genua 24,4m?, sehr selten
gebraucht, Sturmfock. AB
7,3kW, Langschaft (‘90),
Trailer Fa. Kufer, spezial
1200kg. 3-Farb-Topplaterne,
Echo, Anker m. Kette und
Trosse. Zu besichtigen: Nie-
derlande (Zeeland, 40km
siidlich Rotterdam), stets
Winterlager und Motor-
service in naher Werft. VB
32.000 DM. Tel. 0202-7221
01 priv., 44 41 66 tagsiiber.

Hochsee-Kreuzerkat zu
verkaufen. Liia 15m, Biia
6,55m, Bj. 1986, Segelfld-
che 100m2, Rundspant, Ei-

genbau AW 100 formver-
leimt, 39kW-AB mit Fernbe-
dienung, E-Start, Modell 94,
in tadellosem Zustand. Lpl.
Karibik. 140.000DM VB.
Tel. 040 - 691 10 43.

Kajiit-KatDutch Concept zu
verk. 6,6m x 3,3m x 0,3m,
SF30m2, E-Motor 24V;incl.
Trailer (neuwertig). DM
15.000.-. G. A. Wind, Tel.:
0511 - 60 20 19.

Hitia 17, Wharram-Kat, 5,18
x3,05m, erstkl. Verarbeitung
von Bootsbauer. Schnelles
und stabiles Tourenboot. Bj.
93. Dachtransport auf Bus,
sonsttrailerbar. Wg. Vergro-
Berung zu verk. 6.900DM.
VB. Tel. 022 45 - 45 34.

Werplant oder baut Tonga
52 0. A.? Kontakte zwecks
gemeinschaftlicher Material-
beschaffung und Erfahrungs-
austausch unter Tel + Fax:
084 52 - 84 46.

Mitsegelgelegenheit auf
Kreuzerkat an der Ostsee,
vorzugsweise zwischen Kiel
und Flensburg, gesucht. Zur
Saison 97 suche ich ge-
brauchten Heavenly Twins.
Tel. 046 21 - 3 33 78.

Kat Comanche 34, 10,5 x
4,3x0,9m, Bj. 1989, knappe
Stehhohe auf Briickendeck.
Bequemes Fahrtenschiff mit
2 x 7,4kW Bukh, Rollgenua
34mz2, Rollfock 19m?, Latten-
groB (Sailtainer), Blister
62m2. GPS, Decca, UKW,
Radio. 4 - 6 Schlafplitze ind
Kabinen, 3flamm.-Koch!
Backofen, Kiihlschrank, Hei-
zung, k+w. Wasser, Cockpit-
dusche, Segeldinghy in
Davits. Ev. giinstiger LP in
NL. Fiir 180.000DM wg.
VergroBerung zu verkaufen.
Tel. 05231 - 2 06 54.

Farrier F-25 wegen Aufga-
be des Segelsports zu ver-
kaufen. Baujahr 1994, sehr
seetiichtiges, elegantes Schiff
mit 4 Schlafplitzen. Kom-
plett ausgeriistet mit neuen
Geriten undincl. passendem
Tandemtrailer. Preis DM
75.000.-. Tel. 0031 - 5913 -

11 674.
®

Tiki 26, 7,93 x 4,6 (2,4) x
0,4m; Bj. 92, Eigenbau von
Bootsbauer, Gro83, Fock, Spi,
3PS Seagul AB, Anker,
Fender, Pump-WC, Hafen-
trailer. Guter Pflegezustand.
VB 18.000DM. Tel. 0461 -
39 05.

kostenlose Kleinanzeigen fiir Mitgli

eder - kostenlose Kleinanzeigen fiir Mitglieder
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Beitrittserklarung

Hiermit erklare ich meinen Beitritt zu dem Verein MuLTIHULL DEUTSCHLAND,
Verein von Mehrrumpf-Seglern e. V.

Jahres-Mitgliedsbeitrag: DM 60.-

Name und Vorname:

StraBe:
PLZ, Ort:
(& Geschaft, privat
Fax:
Datum: Unterschrift:

Erméachtigung zum Lastschrifteinzug

Zahlungsempfénger:  MuLTIHULL DEUTSCHLAND
Verein von Mehrrumpf-Seglern e:V.

Name und Anschrift des Kontoinhabers:

Hiermit erméachtige ich Sie widerruflich, die von mir zu entrichtenden Beitréage
eman §10 der Satzung bei Falligkeit zu Lasten meines Kontos durch Last-
schrift einzuziehen.

Bankverbindung:

Bankleitzahl:

Kontonummer:

Datum Unterschrift

Bitte an Klaus Lenk, Parkstr. 20, D-26 605 Aurich, senden.
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Anmeldung zur Yacht-Liste von MuLTiHULL DEUTSCHLAND
Art des Bootes: Katamaran / Trimaran / Proa / Mono

Bootstyp: Baujahr:

Bauwerft: ‘ / Selbstbau

Lua: Bua: Tiefg: Segelflache: Gewicht:
Bootsname:

Revier: Heimathafen;

Rufzeichen der Funkstation: .

Name und Anschrift des Eigners:

Bitte senden an: Klaus Lenk, ParkstraBBe 20, D-26 605 Aurich

Anschriften - Anderung

Name und Vorname:

Anschrift alt: Anschrift neu:
StrafBe:
PLZ, Ort: '
Telefon neu: / G. privat’
Fax neu:

Falls sich durch den Umzug lhre Bank oder Kontonummer geandert
haben, bitte unbedingt auch die Einzugserméachtigung neu ausfiillen!

Bitte senden an: Klaus Lenk, ParkstraBBe 20, D-26 605 Aurich
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Luxuriéses Ambiente fir Komfort, Sicherheit und Leistung

Lock Crowther stand Pate fir CATANA-Katamarane der absoluten Oberklasse.

Kevlar, Balsa und GFK sorgen als Composite-Sandwich bei geringem Gewicht fir Uber-
legene Festigkeit und hohe Werterhaltung. Segeln Sie mit diesem Kreuzerkat Gber 20kn!

Chartern Sie die CATANA Ihrer Wahl auf der Ostsee, im Mittelmeer oder in der Karibik.
Auf den Messen Hamburg und Disseldorf steht die CATANA 411 zur Besichtigung.

Noch kénnen Sie die enorme Steuversparférderung fur lhre CATANA auf der Ostsee

nutzen.

CATANA 37 411° 48’ 531°

@-- 11,30m 12,40m 14,60m 16,10m
Breite 6,00m 6,70m 7,00m 7,60m
Tiefgang, min. 0,70m 0,70m 0,80m 0,90m
Tiefgang, m.Schwert 1,70m 1,90m 1,90m 2,30m
Segelflache 70 m? 81 m? 113 m? 148 m?
Kojen 8 8-9 8-10 8-11

Edel-Yachting, Wolfgang Weber, Tel.: 06051/16591, 06051/16591
Fax 06051/16285 Langenselbolder Str. 13, 63584 Grindau

Multihulls von 26" - 80", neu und gebraucht, Charterbetreuung, Liegepldtze,
Charterangebote weltweit, Teileigentum, Steuersparmodelle



Segelspaf pur + trailerbar + Komfort + Doppelkojen

Dieser unsinkbare
Kreuzerkat fir 5
Personen bietet
lhnen die Méglich-
keiten, die Sie
bisher in einem Boot
kaum vereinigen
konnten.

Schauen Sie si‘
diesen pfiffigen Kat
auf den ndchsten
Bootsmessen an,
oder segeln Sie ihn
auf Ostsee und
Mittelmeer.

Sie erhalten diesen flotten Kat als Ausbauversion, Komplettausbau, Steuerspar-
modell mit Charterbetreuung und Liegeplatz auf Ostsee - oder im Mittelmeer.

Lange

Breite

Breite auf Trailer
Tiefgang
Leergewicht
GroBsegel
Selbstwendefock
Genua
Gennaker

8,00 m
4,50 m
2,48 m
0,60 m
850 kg
22,00 m?
9,60 m?
18,00 m?
45,00 m?
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