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Die Extraklasse in Speed, Komfort und Sicherheit

edel 35
Lange 10,60 m
Breite 6,04 m
Segelflache 67,00 m?
Kojen 4x2=8

Die Werft Edel baut Mehr-
rumpfboote in der 2. Genera-
tion. Diese Schiffe zeichnen
sich durch Robustheit, hervor-
ragende Segeleigenschaften,
Platz, Komfort und ein gin-
stiges Preis-Leistungsverhaltnis
aus.

Zum Landtransport lassen sich
Rimpfe und Mittelteil trenneb
Damit bieten diese Schiffe au

die ideale Basis fir Selbst-
ausbavuer, die bewdhrte Serien-
schiffe einfach und schnell nach
ihren Wiinschen ausbauen und
transportieren méchten.

Chartern Sie diese schnellen
KatKreuzer auf der Ostsee, im
Mittelmeer oder in der Karibik.

edel 36 edel 43
10,90 m 13,00
6,30 m 7,50 rm‘
67,00 m? 108,00 m?
8-10 10-12

Edel-Yachting, Wolfgang Weber, Tel.: 06051/16591, 06051/16591
Fax 06051/16285 Langenselbolder Str. 13, 63584 Griindau

Multihulls von 26" - 80°, neu und gebraucht, Charterbetreuung, Liegeplatze,
Charterangebote weltweit, Teileigentum, Steversparmodelle
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1. Vorsitzender:
Wolfgang Weber,
Langenselbolder Str. 13
D-63 584 Griindau

Tel. 060 51 - 16 873 Biiro
Fax: - 16 285

Stellvertreter:

Christian Feige,
Mainkofen 27 b,

94 469 Deggendorf

Tel. 09931-82763 / 87263

Jan Walper,
Jappopweg 9c,

25421 Pinneberg

Tel. 040-414030 Biiro,
04101-6901 priv.
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Miihlstra3e 6 - 8,
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Tel: 09172-68745 Biiro
09122-1347 priv.
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Klaus Lenk, Parkstr. 20
D-26 605 Aurich

Tel. 049 41 - 82 55 priv. /
04941- 33 10 Biiro,

Fax: 04941-64 894

Bankverbindung:
Volksbank Aurich
Bankleitzahl 284 910 74 .
Kontonr. 404 075 900

Weser:
Jorg Schwandt
Feldstrafle 4
26931 Elsfleth
Tel: 04404 - 32 13

Rhein-Main:
Frank Kisch
Auf der Schlicht 107
65 239 Hochheim
Tel: 06146 - 97 01

Bayern:
Kurt Diekmann
Griinwalder Str. 69
81 547 Miinchen
Tel: 089 - 64 37 48

Berlin:
Gero Pischke
Am Tegeler Hafen 28 G
13 507 Berlin
Tel. 030-4 33 38 47 priv.

Regional - Obleute:

Hamburg/Elbe:
Peter Behrendt
Ausschliger Allee 54
20 539 Hamburg
Tel. 040 - 7 89 99 55

Nordrhein-Westf.:
Lothar Brausem
EinheitstraBe 6
50 733 Koln
Tel: 0221 - 73 46 64

Siidwest:
Wolfgang Sorg
Kohlerstrafle 18
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Tel: 0711-47 43 45

Mittelmeer:
Ernst W. Barth
KlingerstraBe 38
81369 Miinchen
Tel:/Fax: 089-7 60 23 00
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Jan Wolper
Jappopweg 9c
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04101-69 01 priv.

Magdeburg/Dresden:
Burkhard Bader
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06862 Rosslau/Elbe
Tel: 034901-3 54 66

Ijsselmeer:
Henri Bik
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Tel: (0031) 7003-90 50 38

Alle revierspezifischen Fragen bitte direkt an die jeweiligen Obleute!
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Worte des SvD

Liebe Multihull-Segle-
rinnen und -segler,

zum Neuen Jahr 1996
wiinsche ich IThnen von Her-
zen die Verwirklichung all
ihrer Segeltrdume, -wiinsche
und -ziele.

Eine gute Orientie-
rungshilfe dabei sind die
Messen. Nach La Rochelle
mit seinem Grofaufgebot an
Katamaranen gab esin Ham-
burg einen neuen Trailerkat
von unserem Mitglied Jiir-
gen Peter in der 7m-Klasse
und eine interessante Neu-
konstruktion, den Solarkat
der Firma MSK aus Berlin.

Diese Solarkatama-
rane bieten erstaunliche Lei-
stungen. Selbstverstidndlich
ist in jedem Falle eine
Mindestausbildung in See-
mannschaft anzuraten, auch
wenn diese trailerbaren
Schiffe bisher ohne Fiihrer-
schein gefahren werden diir-
fen.

Bei den Segelkreu-
zernsind inden letzten zwolf
Monaten eine Reihe von neu-
en Angeboten in der Klasse
36 bis 40 Ful} auf den Markt
gekommen. Die wirtschaft-
liche Entwicklung in Euro-

pa schrinkt den Absatz der
groBeren Schiffe stark ein,
da sich hier auch der Zu-
wachs bei den Charterflotten
abschwicht. Gerade bei den
neuen 36-38-FuBl-Kats gibt
es erhebliche Unterschiede
in Segelverhalten, Sicher-
heit, Komfort und Preis.
Lassen Sie sich daher sorg-
faltig beraten.

Einige Bootsbauer
sind durch die wirtschaftli-
che Entwicklung in finanzi-
elle Schwierigkeiten gera-
ten; sorgen Sie daher fiir eine
sorgfiltige Absicherung Ih-
rer Zahlungen bei Boots-
kéufen - auch bei scheinbar
groBen, soliden Firmen.

Der reduzierten
Kaufbereitschaft bei Neu-
bauten steht eine verstirkte
Bewegung bei den Ge-
brauchtbooten gegeniiber.

Um den umweltbe-
wuBten Seglernund dem Ge-
wésserschutz noch besser
gerecht zu werden, werden
in Zusammenarbeit mit ver-
schiedenen Herstellern, den
Technischen Hochschulen
Berlin und Aachen in Diis-
seldorf Neuentwicklungen
und Projekte zu Solarka-
tamaranen (Solar + Segel,

jedoch ohne Verbrennungs-
motoren) vorgestellt.

Ich hoffe, daB wir in
spitestens zwei bis drei Jah-
ren soweit sein werden, die
AufBenborderund Dieselmo-
toren unserer Schiffe durch
elektrische Kreisldufermo-
toren zu ersetzen, die ihre
Energie durch Solar und
Windkraft erhalten.

Studien zeigen scho.‘

jetzt, daB Solarboote iiber
15kn laufen kénnen - am
Bereich bis 30kn wird gear-
beitet! Die Hauptvorteile
werden jedoch in der Um-
weltschonung, der Unabhén-
gigkeit von storungsan-
falligen, wartungsintensiven
Verbrennungsmotoren, dem
Vermeiden von Geruchs-
und Gerduschbeldstigungen
und in der benutzerfreundli-
chen Bedienung liegen.

Die Arbeit unserer
Vereinigung wird ganz we-
sentlich durch unsere Regio-
nal-Obleute getragen. Hie,
danke ich besonders uns’
ren bisherigen Obleuten
Heino Picker und Hartmut
Th. Pilgram fiir ihre gelei-
stete Arbeit. Beide haben aus
personlichen Griinden die
Arbeit weitergegeben an ihre
Nachfolger. In Siidwest ist
Wolfgang Sorg bereits durch
die Besucher des Regional-
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treffens satzungsgemal ge-
wiihlt worden. Diese Wahl
steht fiir das jeweils ndchste
Regionaltreffen fiir die Ob-
leute an, die auf der letzten
Jahreshauptversammlung
die Betreuung der folgen-
den Gebiete kommisarisch
iibernommen haben:

Schleswig-Holstein: Jan
Wolper, Bremen/Bremer-
‘aven: Jorg Schwandt,

achsen/Thiiringen: Burk-
hard Bader, Ijsselmeer:
Henri Bik.

Als Niederldnder
wird Henri Bik ganz beson-
ders unseren zahlreichen
Mitgliedern aus dem westli-
chen Niedersachsenund aus
NRW in Zusammenarbeit
mit Lothar Brausem behilf-
lich sein, sich auf deren nie-
derldndischem,,Gastrevier*
zurechtzufinden.

Fiir die Vorbereitung
und Durchfithrung der gut
besuchten letzten JHV in
i}amburg danke ich ganz be-

nders unserem dortigen
Regional-Obmann Peter
Behrendt, sowie unserem
Schatzmeister Klaus Lenk.
Einzelheiten dazu berichtet
Mareike Guhr weiter hinten
im Heft. Auf der JHV freute
ich mich besonders iiber die
fachlichen Beitriige unseres
Ehrenvorsitzenden Kurt

Diekmann und die jugend-
fordernde Arbeit von ,,Spos-
moker“-Engel.

Die niichste Jahres-
hauptversammlung am 20.
April 1996 in Mainz wird
vorbereitet und organisiert
durch unseren dortigen Re-
gional - Obmann Frank
Kisch. Die Tagesordnung
finden Sie auf Seite 29. Bitte
planen Sie diesen Termin
festeinund bringen Sie auch
gerne Videos von interes-
santen Revieren oder Fahr-
ten mit.

Die nichsten Termi-
ne werden dann die Treffen
in Kroatien (s. Ankiindigung
im Heft), organisiert durch
die Marina Kornati in Bio-
grad und Wolfgang Barth,
sowie auf dem Ijsselmeer,
organisiert von Henri Bik
sein; dazu mehr im néchsten
Heft. Auf dem Ijsselmeer
findet zu diesem Termin
aucheine ,,Fun-Regatta“ mit
unseren niederldandischen
Freunden statt.

Also Pline schmie-
den und Winschen fetten fiir
das Multihull-Jahr 1996!

Mit aufrechten Seg-
lergriifen,
Thr
Wolfgang Weber
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Wirtschafts-

verbrechen...

AnliBlich der Jahreshaupt-
versammlung in Hamburg
ereigneten sich, wie die
Staatsanwaltschaft erstaun-
licherweise nicht mitteilt, ei-
nige schwerwiegende Wirt-
schaftsverbrechen! Es ge-
lang unserem Schatzmeister
zwar, die sofortige Verhaf-
tung aller Teilnehmer durch
Zahlung der Wirtschafts-
schuld in Hohe von haar-
striubenden DM 117.- gera-
de eben noch abzuwenden,
dennoch ist mit weiteren
Erhebungen zurechnen. Wie
aus gewohnlich gut infor-
mierten Kreisen verlautet,
wird jedoch Gnade vor Recht
ergehen, wenn sich die
Schuldigen unter Beifiigung
eines (moglichst gedeckten!)
Schecks oder einer freundli-
chen Uberweisung mit den
Stichwort JHV-Schuld um-
gehend bei Klaus Lenk mel-
den.

Bitte:

Texte fiir
Kleinanzeigen
piinktlich bis

Redaktionsschluf3
an die Redaktion
senden!




JONATHAN, GO WEIST!

Von Gibraltar in die Karibik

Die Nachtfahrt durch die
Strale von Gibraltar sollte
wie jede verlaufen, und das
tat sie auch bis ca. 3 Uhr
morgens. Mit einem Schlag
war es taghell. Jonathan in
grellem Scheinwerferlicht
und eine Stimme aus dem
Lautsprecher, die da fragt
»hablar espanol 7.

Erhard, unser Marathon-
mann, spricht Spanisch.
Kurzes Palaver und schon
legt ein riesiges Schiff der
Guardia Civil sich ldngsseits
an Jonathan und schaltet sei-
ne Motoren ab (!). Unser Kat
wirkt neben dem Monster
mehr wie ein Beiboot denn
eine 15 Meter Yacht.

An Bord kommen Beamte
und beziehen Stellung im
Cockpit. Nureiner betrittden
Salon. Die Atmosphire ist
sehr frostig, aber korrekt.
Wir wissen, da3 hier der
Rauschgiftschmuggel rege
betrieben wird und wir da-
her auf Kontrollen gefaf3t
sein miissen. Doch wir ha-
dern, wie man halt so hadert
um 3 Uhr frith: warum gera-
de wir, wo wir doch eh keine
Zeit haben, und warum Be-
amte mit dreckigen Schu-
hen und warum ....

Der Beamte fragt uns ein
Loch in den Bauch. Wer ist

an Bord, PaB3kontrolle, wo-
her kommen wir, warum,
wohin wollen wir, wer ist
Skipper, Lizenz, Schiffspa-
piere, Schuhnummer, Haar-
farbe... Wir sind ja frisch
gewaschen, gekdmmt und
unsere Bérte sind gestutzt
(kein Wunder, liefen wir ja
erst vor 7 Stunden aus). So
wirken wir offenbar serids
genug, daB keine Schiffs-
durchsuchung folgtund nach
dreiviertel Stunden der Spuk
vorbei ist. Die Beamten ver-
abschieden sich kurz und be-
steigen ihr Schiff. Einen
Schreck reicher passieren
wir gegen 05.45Uhr,,Europe
Point“ (Gibraltar) und 2
Stunden spiter Tarifa.
Endlich im Atlantik! Lange
Wellen, 25 Knoten Wind,
Segeln vom feinsten. Wir
jagen die Wellen hinunter,
das Wasser gurgeltunteruns,
iiberall Schaumkronen und
sich brechende Wellen, in
denen sich Jonathan rhyth-
misch wiegt. Kein Rollen,
keine Kriangung, kein Sto-
Ben, weich setzt der Kat iiber
das Wasser, so als ob er sich
freut, endlich wieder richtig
segeln zu diirfen.

Wir weichen den Riesen-
frachtern aus, die wie eine
Prozession in den Trichter

zwischen Europa und Afri-
ka dringen. Kurs 225 nach
Gran Canaria - iiber 600 See-
meilen vor uns. Wir steuern
von Hand, bis gegen Mor-
gen der Wind einschlift und
wir wieder ,,Dieselwind*
machen miissen. Aolos (Gott
des Windes) hat sich zur
Ruhe begeben.

Bei der Auswertung unsere;
Sextanten-Ubungen liegd
wir mehr als 8 Seemeilen
neben dem GPS Wert. Auf
unserer Karte im MaBstab
1:800.000 ist das zwar ein
Fingernagelbreit, dennoch
liegen unsere Werte minde-
stens um 5 Meilen falsch.
Also nachrechnen und kon-
trollieren.

AmDonnerstag gegen 9 Uhr
morgens sehen wir nach 4
Tagen wieder Land: Es ist
die nordlich Lanzarote vor-
gelagerte Insel ,Isla de
Alegranca®. Endlich wieder
Land, werden sich die alten
Phonizier gedachthaben, die
vor iiber 3000 Jahren
ihren Nufschalen bis hir;b
her vorgestolen waren. End-
lich wieder Land murmle
auch ich vor mich hin trinke
gemiitlich meinen Kaffee.
Um den Tag etwas aufzu-
putzen gibt es Palatschinken
gefiillt mit frischen Friich-
ten

Die Werte verschoben sich
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in den letzten 3000 Jahren
gewaltig. Eine Reise wie die-
se - 600 Meilen von Gibral-
tar entfernt - war in der An-
tike etwas, was wir heute als
russisches Roulett bezeich-
nen wiirden.
Heute ist diese Strecke mit
einer Segelyacht sicher zu
bewiltigen. Sextant, Logge
und GPS machen es mog-
lich. Uberdies gibt es ge-
aue Seekarten und jede
Q’[en ge Information iiber das
Zielgebiet.
Es hat sich eine Wandlung
vollzogen: Die Kunst zu
iiberleben und anzukommen
von damals ist heute die
Kunstdes GenieBens und des
sich-bewuBt-Werdens. Was
macht denn heute noch ein
Abenteuer aus? Im klassi-
schen Altertum waren die
Seefahrer noch Helden, die
weder Tod noch Teufel, we-
der Ungeheuer noch Stiirme
fiirchteten. Im Vergleich
dazu sehen wir Yachties et-
was alt aus. Wir hingen uns
fiir 4-5 Wochen im Jahr das
drtchen des Seebdren um
d versuchen, ausgeriistet
mit Weltempfanger, Wetter-
berichten, GPS, Abenteuer
und Freiheit zu finden.
Wirerreichen Lanzarote und
segeln wieder einmal ,,am
Wind“. Das ist gut so, denn
so kommen wir an die atem-
beraubende Kiiste dieser
Vulkaninsel nahe heran.

Tiefliegende Wolken hiillen
den Vulkankegel des ,,Penas
del Chache* ein, im Vorder-
grund gldnzt ganz inschwarz
gehalten die schroffe Kiiste
im Sonnenlicht. Auf der was-
serarmen Insel - von der Nie-
derschlagsmenge her
herrscht in Lazarote bereits
Wiistenklima - werden
Zwiebel, SiiBkartoffel und
sogar Wein angebaut. Die
BauernlieBen sich dabei eine
ganz raffinierte Anbaume-
thode einfallen: Die Pflan-
zen werden in einem Trich-
ter aus Vulkanasche ge-
pflanzt. Die Vulkanasche
ziehtdie Luftfeuchtigkeitan
und erméglicht so ein Ge-
deihen der Pflanzen. Mit of-
fenen Au-
gen genie-
Ben wir bei-
nahe einen
Tag lang

ma. Ein Blick auf die Jahres-
temperaturen verrituns, dad
es selbst im Winter kaum
weniger als 20 Grad erreicht
und im Schnitt 9 Tage reg-
net. Die Ureinwohner teil-
ten das Schicksal mit allen
Naturvélkern, die mit den
Spaniern in Beriihrung ka-
men - sie wurden ausgerot-
tet, ihre Kultur, Sprache und
Lebensweise gerieten in
Vergessenheit. Die heuti-
gen Kanaren sind ein Ge-
misch aus Spaniern, Portu-
giesen, Engldndern und
Franzosen. Ein kleiner Vor-
geschmack auf die Karibik?
Dort wiiteten die gleichen
Kolonialméchte mit der glei-
chen Brutalitit.

die Kiiste
der Insel
und "fahren
indie Nacht
- Kurs 230

Gran Cana-
ria.

Die Inseln
des ewigen
Friihlings -
die kanari-
schen - ver-
danken ih-

ren Beina-

men dem
milden Kli-
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Die kanarischen Inseln sind
ein Revier fiir echte Segler.
In den Diisen zwischen den
Inseln wird der Wind um 10
- 15 Knoten (!) verstarkt,
Wellenhohen bis 6 Meter
sollen dann dort auftreten!
Starkwind, Atlantikwelle
Fallboen - alles was das Herz
des eingefleischten Seglers
erfreut, aber leider kaum
Buchten, die zum Baden
oder Ankern einladen. Viel-
leicht ist dies der Grund,
warum die Kanaren bis jetzt
lediglich Absprungbasis fiir
die Transatlantikiiberquerer
sind und nur einige kleine
Charterflotten hier Stiitz-
punkte haben.

Auf unglaublich langem
Atlantikschwell “reiten” wir
in Las Palmas ein und legen
uns vor Anker. Der Hafen-
kapitdn wird von unserer
Ankunft verstidndigt, soda
die ankommenden Crew-
mitglieder in dem Gewirr an
Schiffen Jonathan leichter
finden konnen.

Erhard, der ,Mann der er-
sten Stunde* verldfit Jona-
than und der Abschied fillt
mir nicht leicht. Am Sams-
tag im Laufe des Tages tru-
deln Christian, Karl, Man-
fred, Ernest, Manfredo und
Norbert - die Crew fiir die
Atlantikiiberquerung - ein.

Dadie Behorden und Super-
mirkte Sonntags geschlos-
sen halten, bunkern wir

Montag die nétigen Lebens-
mittel und besorgen das
Auskla-rieren. Fiir 7 mehr
oder weniger anspruchsvol-
le Ménner soll der Trans-
atlantiktérn ein ent-
behrungsloses Erlebnis wer-
den, was sich in der Lénge
der Bunkerliste ausdriickt:
20 kg Kartoffel, 15 kg Reis,
20 kg Teigwaren, 400 1
Trinkwasser, 6 kg Thun-
fisch, 15 kg Mehl, 4 kg Mar-
meladen, 200 Eier, 3 kg
Magarine, 4 kg Kése, usw.
Zusammen mit knapp einer
Tonne Wasser liegt Jonathan
1,5 cm unter der Wasserli-
nie, wie eine ,,Bleiente im
Wasser. Wirhaben ca. 600kg
Ubergewicht - Jonathan eine
Move mit gestutzten Flii-
geln.

Doch nicht nur der Kat ist
schwer beladen. Zusammen
mit 6 mir und untereinander
nicht bekannten Herren im
Alter von 26 bis 61 Jahren
aus den verschiedenen Be-
rufsschichten soll es minde-
stens 3 Wochen lang ein
Zusammenleben geben.
Auch wenn wir uns dessen
nichtbewuBtsind, tragen wir
mitdieser Situation eine gro-
Be Last mit uns.

Montag beginntder,,Sprung
iiber den grofien Teich®.
Unter Motor tuckern wir in
die untergehende Sonne. Wir
wollen in den Passatgiirtel.
Haben wir ihn erreicht, wer-

den wir noch 300sm weiter
unseren Kurs beibehaltenum
dann auf 4-5 Beaufort NE-
E-Wind zu stoBen - soweit
unsere Taktik, die auf den
Angaben der Biicher basiert.

Mann iiber Bord...

will geiibt sein. Eine Pra-
miere, denn keiner machte
dies im Atlantik und die lan-
gen Wellen erschweren daga
Manéver naturgemif. WS
meldet sich freiwillig? Nie-
mand? Alsomiissen wirdoch
eine leere Obstkiste iiber
Bord werfen. Jeder weill
wie’s geht, jeder ist mehr
oder weniger erfahrener
Skipper - noch eine kurze
Wiederholung undlos gehts.
Nach 20 Minuten singen wir
,-Bs war einmal ein Kame-
rad...”.

Eigentlich hat nichts ge-
klappt. Der Ausguck - der
die Kiste nicht aus den Au-
gen lassen darf und mit dem
Finger (egal mit welchem!)
auf die Kiste zeigen soll -
scherzt und kichert mit d
anderen herum. Die Fock v‘
der Wende dichtzuholen ist
speziell bei einem Fahrten-
kat wichtig und dies muf
exakt gemacht werden. Na-
tiirlich wurde sie nicht ganz
dichtgeholt. Das Grof dicht-
holen - fiir das Grof} gilt das
selbe wie fiir die Fock - auch
hier wurde schlampig an-
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geholt.
Und letztlich der Skipper -
der hat natiirlich wieder ein-
mal alles viel zu wenig er-
kliartund dasist nicht einmal
eine Entschuldigung fiirihn.
Jeder Skipper ist fiir alles an
Bord verantwortlich und
wenn etwas nicht klappt, ist
er dran - mit einem Bein
immer und iiberall im Kitt-
chen! Esist schon, Hochsee-
‘apitﬁn auf einer tollen
Wegelyacht zu sein, doch
sollte jedem Skipper klar
sein, welches Risiko er ein-
geht. Einmal eine Person
iiber Bord und diese nicht
bemerkt oder gefunden -
Kopf ab.
Alle auf Jonathan sind ein
biBchen kleinlaut - also
nocheinmal: erneute Erkla-
rung, zweite Kiste iiber Bord,
Manfred, du beobachtest die
Kiste, Norbert zum GPS die
MOB Taste, Karl zur Luv-
schot, Ernest zur
Leeschot, Christian
nimmt die GroBschot,
Norbert den Enterha-
‘:. Alle wirbeln her-
,jederist voll bei der

Sache - schon wennman

eine grofle, motivierte i
Mannschafthat-keiner e

scherzt, Ausguck zeigt
aufs Objekt, die Segel
dicht, Wende, ........ Ki-
ste an Bord.

Unser Etmal steigert
sich mit abnehmendem

Gewicht tdglich - 115 sm,
130sm, 161sm. Am Freitag
ist es endlich soweit, Kurs-
wechsel bei Position 21 Grad
Nord und 19 Grad 12' West
in Richtung St. Lucia.

Alle sind happy, noch sind
alle Backskisten voll, das
Bier gekiihlt, und das Leben
wird mit Rotwein, Geselch-
tem, Kaiserschmarrn, Palat-
schinken, Schwarzbrot ge-
feiert. Trotz der Schlemme-
reien wird keinem iibel. Die
Wacheinteilung ist zur all-
gemeinen Zufriedenheit ge-
16st und die Kiichendienste
iibertreffen sich in den mit
viel Raffinesse zubereitetetn
Speisen. Die kleine Welt auf
unserem groBen Schiff funk-
tioniert exakt so wie die gro-
Be.

In der ersten Woche landen
2 fliegende Fische an Bord.
Zusammen mit dem gut
40cm langen Thunfisch, der

sich an Karls Angelhaken
verirrt hat, ergeben sie eine
herrliche Fischsuppe und
Fischsteaks. Dazu gibt es
ausgezeichneten spanischen
Weinund als Nachtisch wer-
den ,,Apfel im Schlafrock*
kredenzt. Am Sonntag wird
ein Frithschoppen veran-
staltet. Spanischer Rotwein
und Osterreichisches Ge-
selchtes, dazu frisches Ge-
biack aus dem Ofen lassen
den Sonntag wiirdig be-
ginnen.

Dermaflen lauft die erste
Woche ihrem Ende entge-
gen, die den Vorteil hat, dafl
Jonathan auf das Normal-
mal} abspeckt. Er reagiert
nun merklich schneller auf
einfallende Boen und 148t
sich - wie jeder Katderleich-
ter wird - sensibler steuern.
Anstatt der 4-5 Beaufort, die
in allen Biichern angegeben
sind und den erwarteten
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Etmalen mit 130 - 180 Mei-
len, flaut der Wind langsam
aber stetig ab auf 3 - 1Bft.
Mit der Windgeschwin-
digkeit sinkt auch die Stim-
mung.

Dazu macht ein elektrischer
Defekt unsere Batterien so
schwach, daB wir die Kiihl-
truhe abschalten miissen.
Erste Fragen nach der An-
kunftszeit kommen auf.
Wenn der schwache Wind
anhilt, werden wir St. Lucia
erst zu Weihnachten errei-
chen. Manfredos Flugzeug
startet am Sonntag er soll es
unbedingt erreichen - illu-
sorisch. Bei 2-10 Knoten
Wind fahren wir mit Blister
hochstens 3-4kn. Ein leich-
ter Anflug von Panik macht
sich breit.

Die Stimmung wird etwas
angehoben, als Norbert und
ich nach 2 Tage langem Su-
chen den elektrischen Feh-
ler beheben. Das Steuerge-
rit, das den Lichtmaschinen
eine zu hohe Batteriespan-
nung vorgaukelte, entpuppt
sich als defekt.

Endlose 11 Tage dauert der
schwache Wind an und wir
suchen uns unsere Meilen
regelrecht zusammen. Etma-
le zwischen 100 und 110
Seemeilen sind deprimie-
rend, wenn die Zeit dringt
und Manfredo wird immer
blasser und nervoser. ,,War-
um setzen wir nicht zusétz-

10

lich die Genua, warum neh-
men wir nicht den Blister
dichter, warum tun wir nicht
dies oder das! Sollten wir
nicht den Kurs wieder nach
Norden éindern....““. Aber der
schwache Wind, bei dem
kaum der Leichtwindblister
stehtund die Genua wie ein
nasser Lappen herabhingt,
ebenso wie das GroBsegel
diktiert die Geschwindig-
keit. Ernest findetdie passen-
den Worte: ,,Auch mit grog-
ter Miihe 148t sich ein Bulle
nicht melken.*

Astronavigation gehort in
derZwischenzeit wie Zahne-
putzen zum
Tagesablauf.
Das war nicht
immer so!
Nach ersten
Ubungsschiis-
sen auf die
Sonne rech-
nete ich,
zeichnete mit
dem errech-
neten Azimut
und dem Del-
ta die Stand-
linien - und
deren Schnitt-
punkt lag ex-
akt in ,,Nova-
chot“. Kennt
Ihr nicht?
Auch mir war
Novachot bis
zu jenem Zeit-
punkt unbe-

kannt - es liegt in der mau-
retanischen Wiiste. So kann
Astronavigation den Hori-
zonterweitern. Alsodas gan-
ze noch einmal. Ernest und
ich wechseln uns ab. Einer
vonuns,,schiefit* die Sonne
kurz vor, zu, und kurz nach
Mittag und der andere min-
destens zweimal am Tag. Die
daraus gewonnenen Stand-
linien stimmen mehr oder
weniger gut mit dem GPS.’
Wert iiberein. Die Genauig%®
keit schwankt von einer bis
zu 18 Seemeilen. Wir be-
schlieBen, daB der GPS de-
fekt sein mufB (was natiirlich

Der Passat blcist nicht immer...
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Unsinn ist)!
Nach lingerem Griibelnund
Uberpriifen kommen wir
zum SchluB, daB} die Mes-
sung an sich der grofte
Fehlerfaktor ist.
Endlich: Aolos - der Gott
der Winde - hat ein Einse-
hen mit uns armen Schif-
fern. Zunichst 10, 13, 15 in
Boen sogar 20 Knoten Wind.
Ein Aufatmen macht die
yﬁunde und wir iiberbieten
“®¥ns mit neuen Rekorden. 8,5
Knoten sind nicht schlecht,
Karl verbessert auf 8,9 Kno-
ten, Manfred gar auf 9,3 und
schlieBlich kommt Norbert
auf 9,8. Mit diesem Spiel-
chen vergniigen wir uns den
ganzen Tag und letztlich
macht Christian den SchluB-
punkt mit 10,3 Knoten
Speed. Wind zwischen 17
und 20 Knoten achterlich
und in Boen immer wieder
bis zu 23 Knoten (iibrig blei-
ben davon als scheinbarer
Wind maximal 15 Knoten).
Doch das Vergniigen dauert
nicht sehr lange und der
/ind verabschiedet sicham
qziten Nachmittag wieder.
Des nichtens jedoch kehrt
er zuriick und blést mit 12
Knoten, da uns das Herz-
chen lacht - wir sind beziig-
lich des Windes ja schon sehr
bescheiden. Um wirklich al-
les zu tun, damit Manfredo
sein Flugzeug erreichen
kann, lasse ich den Blister,

den ich vorsichtshalber vor
Einbruch der Dunkelheit
bergen lie, wieder setzen.
Leiderlegtder Wind rascher
zu als mir lieb ist und bevor
wir noch den Gedanken an
das Bergen fassen, macht es
,Rraatsch*. In Zukunft gibt
es auch keine Diskussionen
mehr, obbei 15 Knoten Wind
dieses Beisegel noch zu set-
zen sein wird oder nicht.
Noch einen Monat bis Weih-
nachten. Bei 29 Grad Was-
sertemperatur und Sonnen-
schein will jedoch keine
rechte Adventstimmung (im
kirchlichen Sinne) aufkom-
men. Ein Schrei - Christian
sieht Wale (oder dhnliches).
Alle stiirzen in Windeseile
ins Cockpit und wir erleben
ein erhebendes Schauspiel
an Akrobatik. Pfeilen gleich
schnellen die riesenhaft er-
scheinenden Tiere aus dem
Wasser. Fiir Bruchteile von
Sekunden stehen sie dann
senkrecht wie mahnende
Finger in der Luft um mit
einem lauten ,,Platsch* wie-
derinihr vertrautes Element
zu fallen.

Die Wachen sind unter-
schiedlich lang zwischen 6
und 3 Stunden eingeteilt. Sie
sind immer mit 2 Mann be-
setzt und tagsiiber ldnger als
in der Nacht. Da dieser Tag/
Nachtrhythmus beibehalten
werden soll, passen wir die
Bordzeit immer der jeweili-
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gen Zonenzeit an. Das be-
deutet, daB wir fiir je 15 Grad
West die Uhr um eine Stun-
de zuriickstellen. Bis wir
unser Ziel erreicht haben,
werden wir in dieser Art 5
Stunden gewinnen.

Unsere Gedanken sind be-
reits in der Karibik in der
wunderschonen Naturbucht
der Rodney Bay auf St. Lu-

cia. Die iiber uns ziehenden,

sich ausweinenden Gewit-
terwolken sind eine will-
kommene Abwechslung.
Die Rodney Bay ist nach
dem siegreichen englischen
Admiral und Oberbefehls-
haber der englischen Uber-
seestreitkrifte Sir Georg
Rodney benannt. Er schlug
sich hier in den Westindies
mit seinem franzosischen
Pendant General de Grasse.
Auchein Stiick Seegeschich-
te, liber das es sich lohnt zu
berichten.

Mittwoch 30. 11., 10.40:
Eintragung im Logbuch
,Norbert sicht Land“. Alle
stirmen an Deck. Tatséch-
lich, wir sehen bereits Mar-
tinique. Da wir von Ost-
Nord-Ost auf die Inselgrup-
pe zulaufen, istdies dieerste
Insel, die wir erkennen kon-
nen. Eine Stunde spiter kon-
nen wir St. Lucia sehen. Nun
gehtalles sehrschnell. Durch
den langsamen Rhythmus
auf den wir uns wéhrend der
langen Uberfahrt eingestellt
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haben, iiberrollen uns regel-
recht die Dinge. Um 17 Uhr
laufen wirindie Rodney Bay
ein. Wir sind in der Karibik.
Ohne Unfall, ohne Schaden
am Schiff, haben wir die
2.700 Seemeilen gesegelt.
Wir sparten dabei ca. 2,1
Tonnen Diesel, die Vor-
triebsenergie lieferte al-
leine der Wind. Wir alle
sindum zwischenmensch-
liche Erlebnisse reicher,
ebenso um unwieder-
bringliche Naturschau-
spiele, deren Zeugen wir
sein durften.

Ein eigenartiges Gefiihl
der Dankbarkeit durch-
flieBt mich. Dankbarkeit
gegeniiber der Crew und
den Umstinden, die uns
eine hirtere Priifung er-
spart haben. Die Span-
nung der Verantwortung
fallt von mir ab und ich
merke, dal ich ruhiger
werde.

Hier in der Karibik sind
wir Akteure in einem Bil-
derbuch der Traume. Der
Antillenhalbbogenisteine
Traumlandschaftundide-
al fiir groBe Fahrten-
katamarane geeignet. Im
Bereich der subtropischen
Klimazone liegen die In-
seln mitten im Passat. Das
bedeutet Starkwindsegeln
im Leibchen, das bedeu-
tet Tempobolzen mit ei-
nem schnellen Katama-

12

ran. Die Karibik, das sind
winzige Sandinseln, Inseln
mit tropischem Regenwald,
Wasserfille, leckere Siid-

friichte, Reggae, tauchen und
Schnorcheln in einem Para-
diesgarten. Ich werde ldnge-
re Zeithier segeln. Jonathan

bleibt auch ‘96 in diesem
Revier und wir werden
Skippertrainings fiir Kats
veranstalten. In 14 Tagen
werden die Feinheiten des

Katsegelns vermittelt-
Schnorcheln inclusive.
K.-H: Edler

Jonathan, endlich unter Palmen zuhause
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Noch einmal:

Auf unser Dragonfly fehlte
in der ersten Saison einer
der wichtigsten Ausrii-
stungsgegenstinde liber-
haupt: die Badeleiter! Nach-
dem wir uns mehrere blaue
Flecken geholt und halb den
Armausgerenkthatten, wur-
de unser sportlicher Ehrgeiz
drastisch gebremst.
.’)a wir keine einfache Mog-
"“lichkeit sahen, schnell eine
Badeleiter nachzuriisten,
noch dazu mit Montage wih-
rend das Schiff im Wasser
lag, hatten wir einen ganzen
Sommer Zeit uns zu iiberle-
gen, wie und wo eine Bade-
leiter am besten anzubrin-
gen ist. Und es war ein herr-
lich warmer und sonniger
Sommer (Wassertemperatur
bis 28 Grad am Starnberger
See)!
Unsere Anforderungen:
leichtes Eigengewichf der
Leiter; bei gleichzeitig ho-
her Tragkraft (Gewicht des
Skippers!); ausklappbar vom

i asser aus, d.h. wenn je-

mand unfreiwillig iiber Bord
geht, kann er die Leiter vom
Wasser aus in Stellung brin-
gen; irgendwo am Cockpit
angebracht, damit, wenn je-
mand iiber Bord fillt, die
verbleibende Person eine
Chance hat sowohl das
Schiff zu fiihren, als auch

deriiber Bord gegangen Per-
son an der Badeleiter zu hel-
fen; breite, bequeme Tritt-
stufen; ausreichende Léanger,
ca fiinf Trittstufen, zum ein-
fachen Anbordkommen,
auch wenn man evtl. schon
recht erschopft oder verletzt
ist; stabile Abstiitzung der
Leiter an der Bordwand un-
seres Schiffes, die leider im
Cockpitbereich nicht senk-
recht nach unten geht.
Samtliche Bootszubehor-
kataloge wurden gewilzt,
aufden einschlégigen Boots-
messen mit vielen Herstel-
lern gesprochen. Schon bald
war klar, fertig von der
,.Stange* gibts nichts Pas-
sendes, eine eigene Kon-
struktion war gefragt, und
diese am besten auch noch
selbst bauen, damits nicht
zu teuer wird.

SchlieBlich half uns dann
doch die ganze Sucherei. In
Friedrichshafen lag bei ei-
nem Schweizer Hindler ein
kleiner Prospekt auf, u.a. war
da eine Alu-Scheren-Bade-
leiter angeboten. Zusam-
mengeschoben ist sie ein
handliches Biindel, ausge-
zogen mit fiinf Stufen 1,45
m lang, Gewicht 5,8 kg,
Tragfihigkeit 160 kg, Preis
ca. 500,—DM.

Ausgehend von dieser Lei-
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Thema Badeleiter

ter folgte nun unsere weitere
Konstruktion: Mit Edelstahl-
rohren, die sich aulen am
Schiff an der Unterseite des
Cockpits abstiitzen, wurden
die notwendigen Befesti-
gungspunkte fiir die Bade-
leiter geschaffen.

Fiir die Abstiitzung der Lei-
ter an der Bordwand war ein
ausziehbarer Biigel vorge-
sehen. Er wurde auf dierich-
tige Hohe gedndert, verldn-
gert, festgelegt und mit
Gummipuffern versehen. So
kann die Leiter auch bei
Schwell keinen Schaden am

1. Leiter halb geklappt

Schiff verursachen und die
Abstiitzung ist gleichzeitig
durch die Gummipuffer sehr
rutschfest und stabil.
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Der gewihlte Befestigungs-
ort am Cockpitrand erlaubt
es, sich beim Anbordgehen
am Heckkorb festzuhalten
und dann seitwirts aufs
Trampolin oder direkt ins
Cockpit zu steigen.

Eine Aufholleine wurde an-

2. Leiter voll abgeklappt.

gebracht, ihre Belegklemme
ist sowohl vom Cockpit aus,
als auchim Wasser schwim-
mend zu erreichen.

Die Alu-Scherenkonstruk-
tion ist leicht (das angege-
bene Gewicht bezieht sich
bereits auf die geédnderte
Version) und haltbar, sie hat
sich bis jetzt bestens be-
wihrt. Wahrscheinlich miif3-

te man die Scheren bei Ge-
brauch im Salzwasser mit
Vaseline schmieren, im Siif3-
wasser lieBen sie sich bisher
einwandfrei auseinanderzie-
henund zusammenschieben.
Nachzwei Saisons Gebrauch
bis ich immer noch voll zu-
frieden und wiirde nichts an
der Konstruktion verbessern.
Weitere Infos konnen gerne
bei mir angefordert werden.

Christian Feige

Aus dem
Redaktions-
stiibchen

Uff, wieder ein Bote ge-
schafft. Und nun wird’s
spannend: schafft es die
Druckerei, uns den fertigen
Mehrrumpf-Boten bis spi-
testens 28. Dezember wie-
der gen Miinchen zu expe-
dieren? Dann wiirden wir
namlich Geld sparen kon-

nen. Die Post, inzwischen ja
stolze “AG”, schldgt ndm-
lich wieder mal zu, getreu
dem Motto: alle Jahre wie-
der: ab 1. 1. 96 diirfen wir
fiir den Versand unserer
Streifbandzeitung 1,30DM
berappen. Inflation: 8,3 %,
entsprichtdoch der allgemei-
nen Rate, oder etwa nicht?

Wir geben’s ja zu: Briefe-
schreiben kostet Zeit - un
zdhlt damit zu unseren urt
gern geiibten Titigkeiten.
Dennoch: die Kritik aus
Mitgliederkreisen ist ange-
kommen, wer uns zukiinftig
einen Bericht schickt, be-
kommt eine kurze Emp-
fangsbestitigung. Auch ei-
nen Termin fiir eine Verof-
fentlichung sollten wir doch,
bitte, mitteilen, wurde uns
aufgetragen. Liebe Freunde:
den Teufel werden wir tun!
Denn was ist, wenn’s dann
dochnichtklappt? Esmagja
dauern - aber (fast) alles wird
bei uns gedruckt! Verspro-

chen....

»5-- €S ist ungemein beruhigend, richtig gut

versichert zu sein.*

und Besatzung

Sicherheit fiir Schiff

iiberall und immer

Einfach mal anfragen!

Hamburger Yacht-
Versicherungs-Vermittlung
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Nicht nur fiir Kinder: Format 700

Fiir seine beiden Sohne entwarf Jiirgen Peter einen
Micro-Kat, den sicher auch viele Erwachsenen interes-

sant finden werden.

Als Vorbild fiir den 700er
diente der schon friiher kon-
zipierte ,.kleinFormat*“, ein

7m-Micro mit flachem Deck

und je einer Koje in den
Riimpfen.
Die neue Konstruktion soll-
, etwas mehr Komfort be-
A kommen, also wurde zu-
néchst einmal eine Ka-
jiite aufgesetzt, die den
Platz unter Deck schon
sehr aufwertete. Doch
die eine, sehr schmale’
Koje, warauch nichtdie
Ideallosung. Zwei mal
ein Meter wurde gefor-
dert, damit man notfalls
auch zu zweit in eine
Koje palit.
Dies mufite zwangslau-
fig zu breiteren Riimp-
fen fiihren. In der WL
jedoch schadet Breite,
und ausfallende Rumpf-
formen a la Shuttle-
i\gvorth wollte Peter nicht. So
" erhielt die Format 700 eine
schlanke WL, aus der die
Riimpfe dann breit heraus-
wachsen. Die schlanke WL
hatden weiteren Vorteil, dal
der Tiefgang etwas zunimmt
und damit auch die Innen-
hohe.
Fiir den Konstrukteur waren

damit drei Fliegen mit einer
Klappe erschlagen: mehr
Innenraum, breitere Kojen -
und eine sichere Plicht in
jedem Rumpf fiir die (ju-
gendliche) Crew. Unter die-
ser verschwinden auf der ei-
nen Seite der Kocher, auf
der anderen die Toilette.

Jiirgen Peter konstruierte ein
Laminierteil, das sowohl
Mastfufl (mit Legevorrich-
tung), als auch Hahnepotund
Schwertaufnahme miteinan-
der kombiniert und das ein-
fachals Steckmanschette auf
den Holm aufgesteckt wird.
Das 7/8-Rigg mit 15m?
Lattengro und 9m? Fock
diirfte recht handlich sein
und die Segelfldchen zeigen,

Flott unterwegs: Format 700, der “Junioren-Kat”

Sehr ungewohnlich ist das
Mittel-Klappschwert, dem
Puristen sicher miftrauisch
gegeniiberstehen werden.
Diese Losung war jedoch
eine zwangsldufige Folge
der Forderung nach viel In-
nenraum - Steck- oder
Klappschwerter nehmen
Platz weg.
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dal} dieses Boot nicht iiber-
takelt ist. Fiir leichten Wind
gibt es einen Blister von
30m? als ,,Beschleuniger*.

Gewdhnungsbediirftig ist
die GroBschotfiihrung. Sie
istnur einfach iibersetzt und
lauft auf den Siills beider
Plichten auf je eine Winsch.
Da die Schot aber von jeder



Winsch aus gefahren wer-
den kann, ist fiir notfalls
schnelles Fieren und damit
ein schnelles Offnen des
oberen Achterlieks gesorgt.
Einen Vorteil hat diese di-
rekte Schotfiihrung auf je-
den Fall: die Schot ist sehr
viel kiirzer, als bei den teil-
weise achtfach iibersetzten
Schoten anderer Boote.
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Der Anstellwinkel des Grof3-
segels wird mit dem Tra-
veller eingestellt, der iiber
die gesamte Mittelbreite
(rund 2,5m) reicht.

Ungewohnlich an dieser
Konstruktion ist auch, daf
die Holme einfach von au-
Ben durch die Riimpfe durch-
gesteckt werdenkonnen. Der
Konstrukteur gibt eine Auf-

[wo

MITTELSCHWERT

wD

STAU

Format 700-Einrichtung: eng fiir 4, komfortabel fiir 2
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bauzeit von etwa drei Stun-
den an.

Die 700er gibt es als Werft-
bau in GFK (Decks Sand-
wich), Selbstbau in Sperr-
holz ist moglich.

Format 700 Daten
(Nach Werftangaben)
Konstr: Jiirgen Peter
Werft: Gottschald
Linge ii. a.: 7,10m
Linge CWL: 6,95m
Rumpfbr. auf CWL: 0,59‘
L:B auf CWL: 12:1
Schwerter: 1 Drehschwert
Tg. min/max:  0,25/1,30m
Briicke iiber CWL: 0,5m
Aufbau iiber CWL: n.a.
Riimpfe aus: GFK
Decks aus: GFK-
Sandwich
Riggart: 7/8
Mastléinge: 9,5m
Topp - CWL: 10,25m
Profilmast: nein
Drehmast: ja/ Extra
CE iiber CWL: 4,6m
Grofsegel: 15,2m?
Lattengrof: ja
Reff: 3 x Bindereff
Fock: 9,5m?
Genua: -
Reff: 1 x Bindereff
Spinnaker: 301‘;.
Backstagen: nein
Gewicht: 0,65t
Verdr. auf CWL: 0,98m?
S:Verdr.: 25,2
Motoren: 1 x AB 3,6kW
Tanks: AB-Tank
Batterien: -
Wassertanks: 6x101
Druckwasser: nein
Warmwasser: nein
Abwassertank: 211
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Aus Siidafrika: Dean 400

Aus Siidafrika kennt man Grapefruits und anderes
Obst, neuerdings auch noch Weine. Aber Kats? Nun,

hier stellen wir einen vor.
Den Namen hat die Dean
400 von ihrem Vater: Peter
Dean ist nicht nur der Kon-
strukteur dieses 12m-Kata-
marans, sondern auch Besit-
zer der Bauwerft Dean
Catamarans.
A0 Kats wurden in dieser
“Werft seit der Griindung
1985 bereits gebaut, von
denendie Dean400 dasjling-
ste Kind (und Nachfolger der
Dean 365) ist.

Kaum zu sehen, aber sehr
ungewohnlich ist die
Rumpfform dieses Ka-
tamarans: die Innensei-
ten sind abgeflacht. Der
Konstrukteur nennt das
,reverse asymetric
hulls“ und begriindet
diese Mainahme damit,
daB hierdurch die Wel-
lenbildung zwischen
den Riimpfen verringert
werden soll.
/em kommt auch das
recht hoch gelegte
Briickendeck entgegen:
es hat mindestens 0,8m
Freigang, der achtern bis auf
1,2m ansteigt.

Gebaut wird die Dean 400
unter Verwendung von Divi-
nicell, Balsahirnholz und
quadro-axialen Glasgelegen,

die mit Unterdruck laminiert
werden. Unterhalb der Was-
serlinie wird Massivlaminat
verwendet. Riimpfe und
Briickendeck, Deck und
Aufbau sind ein Bauteil, was
fiir einen Kat dieser Grofie
ungewohnlich ist.

Konstrukteur und Werft
waren sichtlich bemiiht, ei-
nen Kat zu bauen, der eine
aerodynamische Form auf-
weist. Dies ist zwar gelun-
gen, doch hat dies zum Bei-

spiel den Nachteil, daf} die
Relingstiitzen rund 60 Zen-
timeter innerhalb der
Rumpfseiten stehen, was
beim Léngsseits-Anlegen
oder Ablegen Probleme be-
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Dean 400 - neuer Kat aus Stidafrika

reiten kann. Und wie so vie-
le der “modernen” Kats hat
die Dean 400 ebenfalls kei-
ne Scheuerleiste. Warum
sparen die Werften hier ei-
gentlich so stur? Auch wird
so mancher den Weg auf’s
so schon gerundete Ka-
jiitdach, sollte er einmal n6-
tig werden, nicht gerade ge-
nieBen. Die Umlenkung der
Fallen und Strecker ins
Cockpit muf leider als Ex-
tra mit rund 1.500 Mark be-
zahlt werden. Die durch die
runde Form sehr schrég ste-
henden Fenster im Aufbau

werden nicht nur fiir Freude
sorgen, gibt es serienméfig
doch offensichtlich nicht
einmal Vorhénge dafiir.

Erfreulicheres: die Vor-
schiffskabinen bieten (mit
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2,1 x 1,5m) echte Doppel-
kojen, in denen auch groBer
geratene Mitteleuropéer sich
wohlfiihlen werden. Glei-
ches Maf gilt fiir die Kojen
in den Achterkajiiten, die
allerdings am Fuflende et-
was schmaler zulaufen.

Die Sanitérinstallation ist
grofziigig: vier Toiletten/
Duschen, eine zusétzlich mit
einer Sitzbadewanne!
Beidieser Bestiickung konn-
te selbst die reichliche
Wasserkapazitdt von 600
Litern bald erschopft sein.
Die Werft bietet als Extra
denn auch eine Entsalzungs-
anlage an, die sechs Liter
pro Stunde liefert.
DerInnenausbau zeigt -nach
den Fotos- GFK-Einbautei-
le in Wei}, cremefarbene
Bespannungen und helle
Holzer. Dies gibt, geschickt
kombiniert, ein recht hiib-

sches Innenleben, das das
groBe Raumangebot noch
unterstreicht: runde 14 Qua-

Innen: hell und freundlich

dratmeter Flache umfaf3t der
Salon; nimmt man die Plicht
noch dazu, kommt man auf
runde 20m2 Wohnraum. Fiir
die Plicht sollte man sich
das auf der Extra-Liste auf-
gefiihrte Bimini-Top lieber
gleich mitbestellen.

Klassische Innenaufteilung ohne viel Phantasie

18
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Auffillig an diesem Kat ist
auch das Rigg. Das Mast-
topp steht satte 3,2 Meter
weiter achtern als der Ful3
des 19m-Spargels! Verant-
wortlich fiir dieses Rigg
zeichnet die Firma Spar-
craft, die Segel kommen
von Doyle. Fiir das Grof3
gibtes serienméfig ein paar
Lazy-jacks.

Die je zwei Zweigang An-
derson-Winschen fiirg
GroB- (52er) und Genua&
schoten (40er) sind selbst-
holend und ausreichend
dimensioniert. Der erfreu-
lich breite Traveller 1duft
etwa von Rumpfmitte bis
Rumpfmitte.

Zwei Steuerstinde sind heu-
te bei Kats dieser GroBe tib-
lich und die Dean bietet sie
ebenfalls. Wie bei den Kon-
kurrenten, so findet man aber
auch bei ihr nur an einem
Steuerstand die Motor-
bedienung.

Die Steuerung arbeitet
iibrigens nicht hydrau-
lisch, sondern mit Seil-
zug-Ubertragung; wegg
von Hydraulik nicht
versteht, wird dies si-
cher begriiien.

Die serienmifBige Aus-
stattung ist durch die
Bank sehr reichlich.
Dazu nur ein Beispiel,
die Installation: Zwei
70Ah-Starterbatterien,
230Ah Versorgungs-
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batterien, 220V Landstrom-
anschluB mit 10 Steckdosen
im Schiff verteilt, 2x 9kg-
Gasflaschen, zwei S5W Sie-
mens-Solarpaneele, flieBend
Heif- und Kaltwasser unter
Deck und an der Badeplatt-
form.
Als Standard-Maschinen
sind zwei 13,2kW Yanmar
Einbaudiesel vorgesehen,
Kraftiibertragung durch
aildrives auf Festpro-
ﬁeller. Da die beiden Ma-
schinen unter den achteren
Kojen liegen, werden deren
Inhaber wohl recht gerne
nichtliche Motorfahrten als
Wachginger tibernehmen...
Die Kapazitit der zwei
Treibstofftanks ist mit 3501
mehr als ausreichend.
Indiskutabel aber ist es, da
es fiir die Dean nicht mal als
Zubehor gegen Aufpreis ei-
nen Abwassertank gibt. An-
scheinend hat sich noch im-
mer nicht bei allen Herstel-
lern herumgesprochen, daf

solche Tanks nicht nur ver-
niinftig sind, sondern in na-
her Zukunft wohl von allen
Kiistenstaaten vorgeschrie-
ben werden.

Wohltuend ist die Angabe
der Zuladung fiir die Dean
400. Glaubt man dem ange-
gebenen segelfertigen Ge-
wicht, so kann man bis zur
CWL stolze 2,5 Tonnen zu-
laden. Damit wire dieser Kat
so ziemlich Weltmeister in
dieser GroBenordnung.

Dean 400 Daten
(Nach Werftangaben)

Konstr: Peter Dean
Werft: Dean S.A.
Lénge ii. a.: 12,0m
Linge CWL: 11,5m
Rumpfbr. auf CWL: 1,5m
L:B auf CWL: 7,66:1
Schwerter: nein
Tg. min/max: 1,0m
Briicke iiber CWL: 0,8m
Aufbau iiber CWL: 2,8m

DABS <~°» &

JACHTSERVICE

Catamaran Charter
ab Hamburg

¥

.s-,
3 c‘

§5

Riimpfe aus: PVC-
Sandwich

Vakuumverfahren

Decks aus: PVC-
Sandwich

Vaccumverfahren

Riggart: Topp
Mastlinge: 17,75m
Topp iiber CWL: 19,5m
Profilmast: ja
Drehmast: nein
CE i. CWL: 7,2m
Grofisegel: 61m?
Lattengrof: ja
Reffen: 3 x Bindereff
Fock: k. A.
Genua: 51m?
Reffen: Rollreff
Gennaker: 124m?2
Backstagen: nein
Gewicht: 6t
Verdr. auf CWL: 8,5m3
S:Verdr.: 13,2
Motoren: 2 x Yanmar
13kW

Tanks: 2 x 1501
Batterien: 3 =370Ah
Wassertanks: 2x3001
Druckwasser: Ja
Warmwasser: ja
Entsalzer: Extra
Abwassertank: nein

o
-é‘“

s&;&

Andreas Dose - Auvedeich 71a - 21129 Hamburg - Tel. v. Fax 040/742 97 82
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Tobago als “Zwilling”

Neuist sie nicht, die franzosische Tobago, doch jetzt gibt
es sie in einer “Twin”-Version, die eine genauere Be-

trachtung wert ist.
Noch’n Zwilling? Nein die
Tobago ,,Twin‘ hat mit den
englischen Twins nichts zu
tun. Der Begriff bezeichnet
lediglich eine, wie wir mei-
nen, recht interessante In-
nenausbau-Variante, wie sie
im Zeitalter der Charter-
yachten mit ,,Kojen, Kojen
iiber alles” beinahe in Ver-
gessenheit geriet.

Der Einrichtungsplan erin-
nert ein wenig an zwei ge-
trennte Ferien-Apparte-
ments mit jeweils eigener

Dusche und WC, die sich
Wohnzimmer und Kiiche
teilen. Und das hat was fiir
sich.

Die Doppelkojen in Hohe
des Mastfues sind (aus dem
Plan entnommen) am Kopf-
enderund 1,4mbreitund 2m
lang, also tatsédchlich fiir
zwei Personen geeignet.
Dazu gibt es jeweils ein zu
offnendes Bulleye und eine
Decksluke zur Beliiftung
und ausreichend Stauraum
fiir jede der Kajiiten. Vor

den achteren Motorrdumen
befindet sich jeweils eine
Dusch/Toiletten/Waschbek-
ken-Kombination aus den
heute iiblichen pflegeleich-
ten GFK-Formteilen.

Die beiden Motoren sind
durch diese Sanitirzellen
hindurch gut erreichbar.
Muf3 man sie aber austau-
schen, dann hilft wohl nu

ein Ausschnitt ins Deck,

denn Luk gibt es hier keines
- schon gar nicht in Moto-
rengrofe.

Die Werft bietet die Tobago
auch mit stirkeren Maschi-
nen von 13,2 und 14,7kW

Gute Linienfiihrung, interessante Einrichtungs-Variante: Tobago “Twin”

20
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an, was fiir Gewisser mit
stiarkeren Tiden oder Stro-
men vielleicht gut wire. Fiir
“normale” Reviere diirften
diezweimal 7,3k W aber aus-
reichend sein.

Nicht ausreichend ist das
Boot in zwei Punkten: der
heute allgemein zu fordern-

de Abwassertank kostet sat-
te 1.350DM Aufpreis, und
der “Kartentisch” istbesten-
falls fiir Spielkarten geeig-
net.

Doch sonst: eine interessan-
te Alternative zu den heute
iiblichen Bettenburgen auf
dem Katamaranmarkt.

MOTEUR

Zwei getrennte Schlaf- und Sanitdrbereiche
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Tobago Twin Daten

(Nach Werftangaben)
Konstr: Joubert-Nivelt
Werft: Fountaine-Pajot,
Frankreich
Liénge ii. a.: 10,6m
Liange CWL: 10,3m
Rumpfbr. auf CWL: k. A.
L:B auf CWL: k. A.
Schwerter: Flossen
Breite ii. a.: 5,85m
Tg. min/max: 0,95m
Briicke iiber CWL: 0,65m
Aufbau iiber CWL: 2,54m
Riimpfe aus: GFK-
Sandwich
Decks aus: GFK-
Sandwich
Riggart: 778
Mastlinge: 13,8m
Topp iiber CWL: 15,5m
Profilmast: ja
Drehmast: nein
CE ii. CWL: k. A.
Grof3segel: 40m?
Lattengrof: ja
Reffen: Bindereff
Fock: k. A.
Genua: 28m?
Reffen: Rollreff
Spinnaker: 70m?
Backstagen: nein
Gewicht: 4t
Verdr. auf CWL: k. A.
m?/t: -
Motoren: 2 x Perkins
7,3kW
Tanks: 1 x 1401
Batterien: 2 x 70Ah
Wassertanks: 2x 1251
Druckwasser: nein
Warmwasser: ja
Entsalzer: Extra
Abwassertank: Extra
21



Die “himmlischen Zwillinge”

20 Jahre ist es her, daB} Pat Patterson diese Kats zeich- on heraus. Briickenunter-
nete; inzwischen wurden die Boote immer wieder iiber- seite, Deck und Luken wur-
arbeitet. Zeit, die neueste Version vorzustellen. den neu gestaltet, die Kiele

Heavenly Twins ist durch-
aus nicht Heavenly Twins.
Dies muB8 man besonders
dann wissen, wenn einemein
Gebrauchtboot dieses Typs
angeboten wird.

. Schon 480mal gebaut: Heavenly Twins

22

Schon 1975 gab es die erste  verléngert.
Uberarbeitung; die Mk I1 Danachwarersteinmal Ruhe
erhielt einen lingeren Mast  bis 1981, dafiir wies die Mk
und ein Topprigg. 1977kam IV aber viele Neuheiten auf.
mit der Mk III eine weiter- Alle horizontalen Flichen
gehend iiberarbeitete Versi- ~erhielten Balsa-Sandwich-
Laminate, die Eingénge der
Achterkajiiten wurden velQ
breitert, das Rigg und seine
Abspannung verbessert, die
Maschinenrdume vergro-
Bert.
Sechs Jahre spéter wurden
das Freibord um wohltuen-
de 10cm, das Briickendeck
um Scm angehoben, was
auchunter Deck mehr Raum
schuf.
Die heute giiltige Version
ist die HT 27, die 1989 ent-
stand. Seither wird die Twins
- -abgesehen von anderen
Anderungen- unter Verwen-
i dung von Isophtalsdurehar-
zen gebaut, was einen guten
© Osmoseschutz gewihrlei-
4 stet. Dies ist die Versiort,
fo die wir hier vorstellen wol-
len.
Das aber stellt sich als nicht
einfach heraus: nicht nur,
daB es fiinf verschieden
komplett ausgeriistete Bau-
- stufen zu kaufen gibt, auch
beim “fertigen” Boot gibt es
noch eine Menge Wahl-
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moglichkeiten.
Diese Versionen beginnen
beider “Ausbauschale”, und
beim “kompletten Boot”
kann man zum Beispiel noch
unter verschiedenen Versio-
nen der Achterkajiite wih-
len.
Empfehlenswert diirfte wohl
der Verzicht auf die serien-
miBigenzwei “Doppel”’-Ko-
jendort sein. Nach Plan sind
f'liese jeweils nur knapp iiber
einen Meter breit. Ein Trost
fiir Liegeflichen-Anspriiche
wire da die um-
wandelbare Sitz-
gruppe im Salon,

Wihrend den Navigator der
groBe Kartentisch freuen
wird, wird der Smut sich in
der gut ausgestatteten und
ergonomisch angeordneten
Pantry wohlfiihlen.

Alle Twins - es gibt auch
noch die Summer-Twins mit
8,5mLiiaunddie Star-Twins
mit 10,36m - sind konse-
quentals Tourenkatamarane
fiir die Familie konstruiert
und gebaut. Hohe Geschwin-
digkeiten sollten da nicht
erwartet werden, dafiir kann

man ein sicheres, solides
Boot sein eigen nennen.
Immerhin beachtlich (wenn
auch vielleicht nicht unbe-
dingt zur Nachahmung zu
empfehlen): bereits zwei
himmlische Zwillinge sind
um die Welt gesegelt!

Wie diese Skipper aber mit
der licherlichen Zuladung
von nur 150kg zurechtge-
kommen sind, bleibt ein
Riitsel.

Aus der Zubehorliste konn-
te man sich -aufler seemén-

ca.-MaB: 1,8 x 1,9
m.
Zaubern kann auch

@l | | 11101 |

Seit Gber 10 Jahren beliefert Gaugler & Lutz Bootsbau und Handwerk mit
hochwertigen Hart- und Weichschaumstoffen sowie Fasern aus den unter-
schiedlichsten Rohstoffen. Mit unserer Erfahrung helfen wir Ihnen

Pat Patterson nicht:
8 x4mbleiben 32m?
Schiff, basta. Doch
was der Konstruk-
teur (unter fleiiger
Mithilfe seiner
Kunden) auf dieser
Flache unterge-
bracht hat, ist schon

und lineare

Hartschdume,
& Rohdichten 30

bis 400

e

r Sandwich-Monohull

bei der Auswahl der richtigen Materialien fur Ihr
Bootsbauprojekt. Auf modernsten Maschinen herge-

stellte, prazise Zuschnitte
S erleichtern lhnen die
7’90 Verarbeitung unse-

4’% rer Produkte.

beachtlich. PR
P:beihilftdasKon- Gaugler & Lutz e e e EZZ.S&Z?)’S%?Z’Q
dwichleisten.

zept des freien
Durchblicks von

* Multiaxiale

« schnell, fest und wirtschaftlich!

Fasergelege aus Glas, « hochwertige Gewebe aus
Carbon und Aramid, Glas, Carbon und Aramid.
Hybride,

Bordwand bis

Bordwand sehr. <" Kombinationen.

Das schafft eben Gaugler & Lutz oHG

den Eindruck von CO = i Habsburger Strafie 12 Am s‘g;”:’;“s::;gé
Luft und Raum, der 7’5 Tel.: 07367 /96 66-0 Tel.: 040/7327996
den Unterschied zu Cxso Fax: 07367 /96 66-60 Fax: 040/7327781
Enge und Ungemiit- .....Kompetenz in Schaumen!
lichkeit herstellt. —
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nischem Zubehor- vielleicht
noch die Sprayhood mit Er-
weiterung als Cockpitzelt
wiinschen, vor allem fiir
“nissere” Reviere.

Ein wichtiges Zubehor gibt
es allerdings nicht: einen
Abwassertank, wie ihn im-
mer mehr Staaten vorschrei-
ben.

Konsequente Raumausnutzung aus Erfahrung

24

Heavenly Twins Daten
(Nach Werftangaben)
Konstr: Pat Patterson
Werft: Muitihull Center
Cornwall, GB
Linge ii. a.: 8,2m
Léange CWL: 6,6m
Rumpfbr. auf CWL: 1,0m
L:B auf CWL: 6,6:1
Breite . a.: 4,2m
Schwerter: nein
Tg. min/max: 0,7m
Briicke iiber CWL: 0,4
Aufbau iiber CWL: 2,0
Riimpfe aus: GFK
Handauflegeverfahren
Decks aus: Balsa-
Sandwich
Handauflegeverfahren
Riggart: Topp
Mastléinge: 9m
Topp iiber CWL: 11m
Profilmast: ja
Drehmast: nein
CE i. CWL: ca.5,4m
Grofsegel: 13m?
Lattengrof3: ja
Reffen: 2 x Bindereff
Fock: k. A.
Genua: 22m?2
Reffen: Rollreff
Blister: 51m?
Backstagen: nein
Gewicht: 2,851
Verdr. auf CWL: 3,0mW
m?/t: 11,6
Motoren: 1 x Yamaha-

4-Takt AB 7,3kW
wahlweise Diesel 9 - 14kW

Tanks: AB-Tank
Batterien: 2 =216Ah
Wassertanks: 2=2341
Druckwasser: nein
Warmwasser: nein
Abwassertank: nein
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Potzblitz und Donner

Im April hatten wir die Mitglieder gebeten, uns Beitriige
zum Thema Blitz zu senden. Immerhin ein Mitglied
schrieb - und wir fanden noch einen Bericht.

,»Die Blitze waren so heftig,
dall wir sicherheitshalber
eine kupferne Kette an der
Spitze des mittleren Mastes
befestigten und zum Schiff
hinaushéngen lieBen. Kaum
‘atte der Matrose sie iiber
WBord geworfen, als ein
schrecklicher Blitz losbrach,
der an der ganzen Kette hin-
ablief und von einem fiirch-
terlichen Donnerschlag be-
gleitet wurde. Das ganze
Schiff erbebte dermafen,
daB wir duBerst erschraken.
Der Blitz hatte jedoch nicht
den geringsten Schaden an-
gerichtet, und das liberzeug-
te uns wieder einmal von
dem grof3en Nutzen der elek-
trischen Kette.*
Dieser Bericht stammt, man
mag es kaum glauben, aus
dem Jahre 1774, geschrie-
ben von Georg Forster, der
Qnit James Cook in die Siid-
ee gesegelt war.
Folgender Bericht ist sehr
viel jiingeren Datums und
stammt von unserem Mit-
glied Karl Riml, dessen Boot
in diesem Sommer gleich
zweimal vom Blitz getrof-
fen wurde:
Arthur, Hedi und Freunde
von uns hatten vereinbart,

die Tauchgidnge fiir die
Tauchpriifung in der Adria
von der “Iemanja” aus am
Pfingstwochenende durch-
zufiihren. Beim Anbord-
gehen gegen Mitternacht
entdeckte ich einen losen
Draht auf dem Deck (Lénge
ca. Im). Wir wunderten uns

krochen, stellten wir fest, da3
der gefundene Draht von
unserer UKW - Funkantenne
am Masttopp war. Weiters
waren folgende elektrischen
Gerite defekt: der Meteo-
liner (Baroscope), das Funk-
gerit, das Log und der Kiihl-
schrank. Ander Wasserlinie
fanden wir zwei Stellen, wo
sichdas Epoxi (Westsystem)
und das Antifouling in ei-
nem kreisrunden Bereich
von ca. 3cm vom Sperrholz
gelost hatte. Iemanja war

“lemanja” - zwei Blitztreffer in einer Woche...

noch, woher dieser kam, fie-
len aber miide in die Kojen.
Als wir morgens heraus-
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aber trotzdem trocken.
Unsere einzige Erklarung fiir
den Ausfall obiger Gerite
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und die Locher im Epoxi,
war ein Blitzschlag. Da wir
das Wochenende vorher am
Schiff waren und alles funk-
tionierte, muBte der Ein-
schlag in den letzten 4 Ta-
gen gewesen sein.

Als Treffpunkt mit dem
Tauchlehrer und anderen
Kursteilnehmern hatten wir
die Rote Insel bei Rovinj
vereinbart. Sie wiirden dort
mit einer Elan 34 auf uns
warten. So liefen wir trotz
der Schiden aus.

Nach bestandener Priifung
verabschiedeten wir uns von
einem Teil der Crew und lie-
fen bei 3 Bft. Richtung
Lignano los.

Auf der Hohe von Novigrad
sahen wir, wie ein Gewitter
von NW aufzog. Es kam mit
grofier Geschwindigkeit di-
rekt auf uns zu. Der Wind
wurde immer boiger. Nach-
dem wir das Grof3 und die
Fock geborgen hatten, brach-
ten wir noch zwei Erdungs-
kabel an den Wanten an.
Unter Stagsegel segelten
wir mit ca. 5 kn am Wind,
der in Boen auf ca. 8 Bft
zugelegt hat. Circa alle 30
Sekunden sahen wir einen
Blitz. Es begann heftig zu
regnen, die Sichtbetrug nun
ca. Yasm.

Durch zihlen der Sekun-
den zwischen Blitz und
Donner konnten wir unge-
fihr feststellen wie weit die

26

Blitze von uns entfernt wa-
ren (Schallgeschwindigkeit
ist ca. 330 m/sec).

Wir befanden uns alle Sechs
in der Ndhe des Cockpits,
um den ‘“faraday’schen”
Kifig des Riggs auszuniit-
zen. Es wurden keine leiten-
den Teile mehr beriihrt.
Plotzlich einirrlauter Knall.
Ein Blitz hatte eingeschla-
gen. Vom Mastopp fallen
Teile herab, es handelt sich
um den zerbrochenen Geber
fiir die Windanzeige und um
Teile der Kunstoffschutz-
hiilsen von den Wanten. Von
uns ist zum Gliick auBBer dem
Schrecken niemandem etwas
passiert.

Die restliche Schiffselek-
tronik ( Echolot, usw.) war
ausgefallen, der Motor liefi
sich ebenfalls nicht mehr
starten. Lediglich unser GPS
Handy, das wir vorher abge-
steckt hatten, war noch in
Ordnung. Die Beleuchtung
im und am Schiff funktio-

nierte erstaunlicherweise
noch.

Zum Gliick zog das Gewit-
ter genauso schnell weiter,
wie es gekommen war. Den
Motor konnten wir durch
KurzschluB des Anlassers
starten und liefen gegen
Abend in die Marina Stella
ein.

Hier stellten wir fest, da3 am
Unterwasserschiff, beson-
ders an den Auflenseiten der
Riimpfe, im Antifouling un(’
im Epoxi tiber 30 kleine
Locher von ca. 1cm Durch-
messer bis zum Bootsbau-
sperrholz vorhanden waren,
von diesen Lochern gingen
sternformige kleine Risse im
Antifouling weiter (siche
Foto). Es muf3 sich um Blitz-
durchschldge durch den
Rumpf handeln. Sie sind
vermehrt dort aufgetreten wo
sich im Rumpf Metallteile
(Edelstahltanks, Motor) be-
finden.

AbschlieBende Betrachtung:

Spannungsdurchschlige unterhalb der Wasserlinie
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Das Pech, zwei Blitzein-
schldge innerhalb einer Wo-
che zu haben, entspricht
wahrscheinlich einem Lot-
to- Sechser. Da die Iemanja
mit keiner Blitzschutzerde
ausgestattet ist, bringen wir
bei Gewittern immer Er-
dungskabel an den Wanten
aus. Wie grofl der Nutzen
der Erdungskabel ist, weil
ich nicht.
iie Schiden an den elektro-
Whischen Geriten konnten bis
auf das Funkgerit (wo die
Endstufe zerstort ist - leider
nicht mehr lieferbar) und den
Geber fiir das Log und den
Wind, alle von unserem
Freund Robert behoben wer-
den. Bei den elektronischen
Geriiten sind fast alle ICund
Dioden, die sich in der Néhe
von Eingangs- bzw. Aus-
gangsleitungen befanden,
zerstort worden. Nach Aus-
tausch derselben funktionie-
ren sie nun wieder. Die Si-
cherungen zu den Geriten
sind teilweise auf die Glas-
rohrchen aufgedampft.
ieim Motor war nur das
'WBiarterrelais kaputt. Auf die
Schiden am Unterwasser-
schiff haben wir iiber den
Sommer Unterwasser-Epoxi
aufgebracht. Iemanja war
immer komplett trocken ge-
blieben.
Um Schiden in Zukunft an
den elektronischen Geriten
zu vermeiden, haben wir alle

Geriite mit Steckern bei den
Eingangs- und Ausgangs-
leitungen versehen. Wird das
Schiff verlassen, oder naht
ein Gewitter, werden alle
Steckverbindungen gelost.

Soweit der Bericht von Karl
Riml.

Auch wir wollten uns auf
Blitzschldge vorbereiten.
Was bei dem groBen Ent-
decker funktionierte, sollte
wohl auch bei uns helfen,
dachten wir und riisteten
unser Boot mit Blitzablei-
ter-Ketten aus. Die hingen
allerdings nicht vom (zu
Cooks Zeiten: holzernen)
Masttopp herunter, sondern
werden an den metallenen
Wanten, dem Vorstag und
den Achterstagen ange-
klemmt. Das war in der An-
schaffung billig (wir haben
keine Kupferketten genom-
men, sondern normale Niro-
ketten, Smm stark), ist
schnell zu montieren (in etwa
zwei Minuten). Ob es niitzt,
wissen wir noch nicht, denn
bisher hat bei uns noch kein
Blitz eingeschlagen - wir
sind auch nicht scharf drauf!
Mit diesen Ketten als Blitz-
ableiter fithlen wir uns si-
cher. Die Kajiite liegt zwi-
schen den fiinf Ableitern in
etwa in der Mitte und wir
hoffen, daB die Maschen des
,.JFaraday’schen Kifigs“eng
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genug sind.
Man kann statt der Ketten
auch Kupferkabel verwen-
den; am besten diirften sich
Batteriekabel aus dem Au-
tozubehor-Shop eignen. Wir
hatten eines dieser Dinger
bei unserem Micro, wo der
Weg vom Mast direkt ins
Wasser ging. Das Kabel
oxidiert aber im Salzwasser
extrem stark. Deshalb sollte
man solche Kupferbinderan
ihrem ins Salzwasser fiih-
renden Teil verzinken.
Vorsichtshalber16sen wir in
Gewitterndhe auch alle Stek-
ker, die elektrische und elek-
tronische Leitungen des
Mastes mit dem Boots-
inneren verbinden. Die frei-
en Enden der Mastleitungen
biegen wir soweit wie mog-
lich von den Steckern ab,
damit es keinen Uberschlag
geben kann. Zusitzlich neh-
men wir die Schnellver-
schliisse von den Batterie-
polen - Batterien sind teuer
und sehr empfindlich gegen
Stromstofe.
Den Motor (AuBenborder)
kippen wir ebenfalls hoch,
denn er ist mit dem Bord-
netz verbunden und keiner
konnte uns sagen, ob nicht
auf diesem Weg ein Teil der
Blitzenergie ins Schiff ge-
langen konnte. Ob es viel-
leicht eines der Mitglieder
weil3?

Wolfgang Barth
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Bitte Boote
melden!

Bei Klaus Lenk gehen
immer hiufiger Anfragen
nach Eignern bestimmter
Bootstypen ein. Leider
sind die Meldungen zur
Bootsliste nur sehr spérlich
und teilweise vollig
iiberaltert, sodaf} unser
Schatzmeister mit seinen
Antworten ,,nur Fragmen-
te* weitergeben kann.

Dabei ist es gerade fiir
neue Interessenten sehr
wichtig und wertvoll,
wenn sie sich bei erfahre-
nen Bootseignern Rat und
Tips abrufen kdnnen.
Gleiches gilt aber auch fiir
Alt-Mitglieder, die sich ein
gebrauchtes Boot kaufen
mochten; auch sie wiren
froh, finden sie iiber Klaus
Lenk einen Ansprechpart-
ner.

Lenks Wunsch: wie wire
es, wenn alle Mitglieder
ihm den zur Zeit aktuellen
Bootstyp melden wiirden?
Dann wire diese niitzliche
Liste vielleicht einmal
annihernd vollstdndig.
Eine Postkarte mit An-
schrift und Bootstyp
(inclusive Basisdaten)
geniigt.
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Noch einmal: Erfahrungs-
berichte gesucht!

Bereits mehrfach haben wir
unsere Mitglieder gebeten,
uns Erfahrungsberichte iiber
,ihren* Schiffstyp zu sen-
den - bisher leider fast ver-
gebens: genau zwei Berich-
te kamen hier an.

Ehrlich gesagt, das verste-
hen wir nicht. Sollten die
Mitglieder von Multihull
Deutschland tatsidchlich so
egoistisch sein, daf sie An-
dere nicht an ihren Erfah-
rungen teilhaben lassen wol-
len? Denn am Schreiben-
koénnen kann

was wurde erfiillt, wie ist
man zufrieden damit, und
welche Nachteile oder Tiik-
ken hat das Boot?

Diese Informationen verlan-
gen kein Schriftstellertum,
sondern nur ein einigerma-
Ben fliissiges Deutsch - den
Rest erledigen wir in der
Redaktion. '
Maxim Schosser, der uns
bereits zwei derartige Be-
richte schickte, zeigt auf
Seite 45, wie so ein Bericht
aussehen kann. Ob Sie es
nicht auch mal versuchen?

esnichtliegen:
wir haben im-
mer wieder

PATRICKBOYD

darauf hinge-

. 65' |'80 C Nigel Irens Charter Kar $ 650.000
wiesen, daB

. . 50' ['78 T Symons Cruising Tri Kar L 65.000
wir keine Be- y &

. 48' '92 C Catana 48 US  § 475.000
richte von He- )

R 42' |'73 C Manners Ocean Cr. Gib L 29.000
mlngway und 40' ['88 C  Solaris Sunstream Kar L 85.000
CO. erwarten. 35' |'88 C Owen Ocean Racer GB L 43.000
Was zdhlt, iSt 35 |73 ¢ prout snowgoose 35 GB L 37.950
im Grunde 32 |80 ¢ Comanche Cat GB |.32.00Q
nichts anderes, 31" |'s0 c  Quest 31 E L 32.500%
alsdieniichter- 30’ |'73 ¢ Iroquois Mk Ii NL DM 46.000
neWiedergabe 30' |'76 C Catalac 9m GB L 19.000
praktischerEr- 26' |'87 C Catalac 8m GB L 26.500
fahrungen mlt 26' ['88 C Heavenly Twins GB L 30.000
dem eigenen 21' |'78 T  Foiler Tri GB L 750

Bootstyp. Was
hat man sich
von diesem
Boot erwartet,

Gesamtliste mit 240 Kats und Trisiiber:
Patrick Boyd Multihulls, Inholms Farm,
Horley, Surrey, GB-RH69DU. Tel. 0044
-1293-773775, Fax: 0044-1293-78 5120.
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Einladung zur

Jahreshauptversammlung 1996

von MuLTtiHULL DEUTSCHLAND, Vereinigung von Mehrrumpf-Seglern

e. V.

am 20. April 1996 in Mainz

Tagesordnung:

.‘TOP 1: BegriiBung der Teil-

nehmer und Feststellung der
stimmberechtigten Anwe-
senden; Verlesung der Ta-
gesordnung der Jahreshaupt-
versammlung ‘96 und des
Protokolls der JHV 1995.

TOP 2: Jahresbericht des
Vorstandes.

TOP 3: Bericht des Schatz-
meisters iiber Ausgaben,
Beitrige, Kassenstand und
Mitgliederbewegungen.

TOP 4: Berichte der Kassen-
priifer.

DTOP 5: Entlastung des Vor-

standes.

TOP 6: Bildung eines Wahl-
vorstandes;
Neuwahl des Vorstandes.

TOP 7: Berichte der Regio-
nal-Obleute.

TOP 8: Bericht der Redak-

tionzum Mehrrumpf-Boten.

TOP 9: Diskussion und Be-
schluB des Haushaltsplanes
fiir 1996; Beitragshohe.

TOP 10: Verschiedenes; Be-
richte vom IMM in Riigen,
Vorschau auf Veranstaltun-
gen 1996.

AnschlieBend gemiitliches
Beisammensein mit Video-
oder Dia-Vorfiihrungen.

Liebe Mitglieder,

diese Einladung erfolgt -
nach der Jahreshauptver-
sammlung ‘95 in Hamburg
im Oktober- sehr schnell.
Das liegt daran, da83 unsere
Satzung vorschreibt, die
JHV solle “nach Mbglich-
keit” im 1. Quartal des Jah-
res stattfinden, was vor al-
lem fiir den Schatzmeister
wichtig ist, der sonstein hal-
bes Jahr oder linger mit ei-
nem nicht genehmigten Etat
arbeiten mufl. Das erste
Quartal wire in der Kiirze
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des zeitlichen Abstands un-
verniinftig gewesen, und so
werden wir uns nun zu Be-
ginndes 2. Quartals versam-
meln.

Mainz und Umgebung er-
scheinen uns als ebenso ge-
eignet wie vormals Ran-
dersacker und wir hoffen,
daB von unseren zahlreichen
Mitgliedern aus dem Gebiet
Rhein-Main-Ruhr moglichst
viele zu dieser Jahreshaupt-
versammlung kommen wer-
den.

In der Kiirze der Zeit waren
der genaue Ort und detail-
lierte Anreise-Informatio-
nen noch nicht zu beschaf-
fen. Wir werden diese im
MEHRRUMPF-BOTEN Nr. 79
vom April nachreichen.

Wer immer -durch Videos,
Dias oder einen (kurzen)
Vortrag- zum gemiitlichen
Teil beitragen mochte, soll-
te sich bitte mit dem Vorsit-
zenden in Verbindung set-
zen.
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Biograd n/m: IMM 1996 in der Adria

Von Montag, 5., bis Don-
nerstag, 8. August 1996 wird
im kroatischen Biograd,
rund 20sm siidlich von
Zadar, direktvorden Toren
des Archipels der Kornaten,
das 2. Internationale Mul-
tihull-Meeting des Mittel-
meeres durchgefiihrt.

Wie schon beim ersten Tref-
fen 1990 liegt die Organisa-
tion in den Hdanden der ,,Ma-
rina Kornati*, wie Biograds
Marina offiziell heifit. Auch
das Programm, das sich so
gut bewihrt hatte, wird in
etwa beibehalten:

Am Montag, dem ,,offiziel-
len“ Ankunftstag (man darf
natiirlich auch schon friiher
kommen), wird es am Abend
eine Willkomm-Party mit
Buffet geben, fiir das wieder
unser Freund Bozo, Chef des
Marina-Restaurants, sorgen
wird. Den Teilnehmern von
’90 wird allein beim Gedan-
ken daran das Wasser im
Mund zusammenlaufen!
Dienstag geht es dann in ei-
ner Zubringer-Regatta von
Biograd bis zur ,,Proversa
Vela®“, dem Tor zu den
Kornaten. Zielpunkt der Ta-
gesetappe vonrund 18smist
wieder die Bucht der Insel
Levrnaka, wouns am Abend
ein Fischpicknick serviert
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wird - selbstredend mit gu-
tem einheimischen Wein.
Musikalisch werden den
Abend (garantiertohne Ver-
stirker!) die Sénger der
Klapa Kornati umrahmen.
Sie sind noch besser gewor-
denund haben in den letzten
Jahren fleiBlig gelibt, wir
konnen uns also freuen!
Mittwochs segelt dann jeder
wie er lustig ist durch die
Inselwelt der Kornaten in
Richtung Siiden bis nach
Opat, ganz am siidlichen
Ende der Hauptinsel Kornat.
Auch dort gibt es wieder ei-
nen gemeinsamen Abend mit
Grill-Spezialititen, Wein
und Musik.

Der Donnerstag wird uns
wieder in ,,harten Positions-
kdmpfen* sehen bei der Re-
gattavon Kornat zurtick nach
Biograd. Ob wir allerdings
auch diesmal eine ,heifle
Bora bekommen werden,
wie 1990, ist fraglich: die
Dinger sind sehr selten.
Abends dann die unvermeid-
liche Preisverleihung an die

schnellsten (und vielleicht

noch ein paar andere?) und
die Abschiedsparty.

Wie schon einmal, so wol-
len wir auch diesmal den
seglerischen Ehrgeiz selbst
inden Regatten ziigeln; nicht
der Sieg, sondern der Spaf}

am Geschwindigkeitsver-
gleich sollte der Mafstab
sein. Und, ebenfalls wie
beim ersten Treffen, soll es
keine ,,Uber-Organisation*
geben, die keine Zeit fiir
Entspannung und Ruhe, fiir
gegenseitigen Besuch mit
Bootsrundgang, Gespréichen
und einen Schluck Wein mit
Freunden und Gleichgesinn- '
ten 14Bt. Nicht zu vergessen
ein Sprung ins warme Naf}
(naja, vielleicht nicht grade
wihrend der Regatta?). Wei-
tere Einzelheiten, Melde-
anschrift, Preise, etc. im
nichsten MEHRRUMPF-Bo-
TEN.

Krieg oder Frieden?

»Ein Multihull-Meeting in
Jugoslawien? Ja - sind denn
dadie Treibminen schon alle
weggerdumt? Wird da nicht
mehr geschossen?* So, wort-
lich, ein Zitat eines Mit-
glieds, als es vom Plan eines
IMM in Zentraldalmatien&.
horte.

Der Reihe nach. Treibmi-
nen gab es in der Adria tat-
sdachlich, ndmlich 1992. Die
Kiistenfunkstationen warn-
ten damals vor den Dingern,
passiert ist allerdings kei-
nem Boot etwas. Wieviele
es waren, wird das Geheim-
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mag  Rijeka

Slowenien

e Zagreb

Kroatien

Bosnien und
Herzegowina

P
_ —_ Dubrovni

—

nis der Kroaten bleiben; grof3
@wvar die Zahl sicher nichtund
sie wurden ausnahmslos ge-
rdumt.
Geschossen wurde leider
auch in Kroatien. Im we-
sentlichen im Kiistenbereich
zwischen Zadarund Sibenik.
Die serbischen Militérver-
binde der Kraina erreichten
mit ihren Geschiitzen gera-

de eben noch die Kiiste und
beschossen insbesondere
Biograd n/m ein Jahr lang
(1993) heftig. Seit 20. De-
zember 1994 hieltjedochein
Waffenstillstand. Im August
95 besetzten die Kroaten die
Kraina wieder und seither
ist nicht nur die Kiiste zwi-
schen Zadar und Sibenik
wieder sicher, sondern auch
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die Strafenverbindung tiber
Zagreb-Plitvice-Zadar ist
wieder befahrbar.

Andere Abschnitte der Kii-
ste waren -mit Ausnahme
Dubrovniks- seit Jahren un-
gefdhrdet befahrbar.

Also: keine Treibminen, kei-
ne Gefahr (mehr) durch
Kriegshandlungen. Alle
Kenner der Situation im
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Gebiet des ehemaligen Ju-
goslawien sind sich in der
Einschitzung einig, daB es
in Kroatien wohl zu keinen
Kriegshandlungen mehr
kommen wird; eine Ausnah-
me machen manche jedoch
fiir das Gebiet Ostslawonien,
mehrere Hundert Kilometer
von der Kiiste entfernt. Hier
konnte es, scheitern die Ver-
handlungen, durchaus noch-
mals zu Kdmpfen kommen.
Was Bosnien betrifft, so ist
die Einschitzung sehr un-
terschiedlich. Einige mei-
nen, der Krieg dort sei lang-
sam ausgeblutet, der Waf-
fenstillstand und das Ab-
kommen von Dayton konn-

ten sich zu einem mehr oder
minder stabilen Frieden aus-
weiten. Andere sind der
Ansicht, daB es in absehba-
rer Zeit dort noch keinen
Frieden geben wird. Doch
Bosnien erreicht die Kiiste
nur in einem schmalen Ge-
biet ostlich Peljesac und dies
ist unter Kontrolle der bos-
nischen Kroaten.

,»Aber die Bootsversiche-
rung zahlt doch nicht, wenn
etwas passiert” istein weite-
res, oft gehortes Argument.
Das ist sowohl richtig, als
auch falsch: Die Haftpflicht-
Versicherung zahltohne jede
Einschridnkung, falls Sie ei-
ner anderen Yacht einen

Schaden zufiigen. Auch die
Kasko-Versicherung tritt -
Jje nach Deckungsart - fiir
alle Schédden ein, die am ei-
genen Schiff entstehen.Aus-
genommen von der Regulie-
rung sind nur Schdden durch
Kriegshandlungen - und fiir
die gilt oben gesagtes.

Ob man nach Kroatien se-
gelt oder nicht, das muB je-
der fiir sich ganz personlich
entscheiden.

Wolfgang Keussen, seit vie-
len Jahren -und auch wih-
rend des Krieges- in der
Adria mit seinem Bobcat
10munterwegs, berichtet auf
den néchsten Seiten von sei-
nen Erfahrungen.

G EMINI

05

Breite

Kojen

Lange

Tiefgang min.

Tiefgang max.

Der ideale Katamaran fiir Nord-
. und Ostsee, mit Schwertern und
Kickup-Ruder. Segelfertig kpl.
ausgestattet, ab Freihafen Bre-
merhaven DM 198.000.-

GEMINI Katamarans GmbH,
27711 Osterholz-Scharmbeck.
Tel./Fax: 04 71 -32 79

10,50m
4,40m
0,45m
1,50m

3x2

¢
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Erfahrungen: Kroatien heute.

Vor 31 Jahren fuhr ich, da-
mals noch mit Kind und
Kegel, in die groe Bucht
bei Bibinje, wo wir mit einer
kleinen Jolle unsere ersten
Segelversuche machten.
Heute steht dort, in diesem
Paradies, die Riesenmarina
der SAS, Zlatka Luka. We-
- nige Jahre spiter besal} ich
eine Hirondelle. Die Kor-
naten wurden nun mein Ge-
biet, wo ich meine ganzen
Ferien verbrachte. 1980
kaufte ich dann eine Bobcat
10m Yawl; dasistund bleibt
nun mein Schiff.

Es folgten grofe Reisen im
gesamten westlichen Mittel-
meer, trotzdem blieb meine
Sehnsucht nach Dalmatien.
Wie oft fuhr ich die Kiiste
auf und ab, mit Dubrovnik
war ich dann acht Jahre ver-
heiratet. Mit 60 Jahren hatte
ich noch mehr Zeit. So folg-
ten zwei Jahre lang Grie-
chenland, Tirkei, Zypern
’umnd Israel. Dennoch zog es
en, wo ich so viele Freunde
hatte.

Mein Schiff legte ich 1991
in die Agana Marina, als der
Slowenienkrieg begann. Die
Riickfahrt war nur mit der
Fihre iiber Italien moglich.
Weihnachten 1991 erfuhrich
telefonisch von meinen

| ich zuriick nach Dalmati-

Freunden in Bibinje und
Sukosan, daf die Lage ohne
Strom, Wasser und Lebens-
mittel unertrdglich sei. In
einer Woche hatte ich einen
Transporter voller Kleidung,
Decken, Schuhe, Lebensmit-
tel, Speisel und Waschpul-
ver zusammengebettelt. Die
Fihre von Rijeka wollte in
Zadar nicht anlegen. Den
Kapitin habe ich dann iiber-
redet, in Zadar nicht festzu-
machen: ich wiirde mit lau-
fendem Motor sofort entwei-
chen.

Zadar, das ich wie meine
Westentasche kenne, war
wirklich eine Geisterstadt.
Kurznachder Kreuzung zum
Flugplatz wurde ich be-
schossen. Der Treffer ging
in ein Haus am Straenrand.
Nach der Hilfsaktion fuhr
ich zur Agana Marina, wo
mein Schiff wohlbehalten
stand. Mit der Fiahre fuhrich
von Split dann wieder nach
Rijeka.

Im néchsten Jahr lag ich bei
Freunden in Sukosan, als
jede Nacht die Kiiste von
Sibenik bis Zadar beschos-
sen wurde. Leidererlebteich
auch die Treffer in das
Schwimmbad von Biograd,
bei denen es viele Tote und
Verletzte gab.

Die Vorgeschichte scheint
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Thnen vielleicht etwas lang.
Sie sollte eigentlich nur mei-
ne Verbundenheit mit Land
und Leuten beschreiben.

In diesem Jahr hat sich eini-
ges rapide verdndert. Ich
kann allerdings nur von
Zadar siidlich berichten, da
dies mein Revier ist. Schon
bei der Einfahrtin Zadar fallt
die starke Renovierung der
groBen Gebdude auf. Zur
Zeit werden auch die Ver-
barrikadierungen von allen
kulturhistorischen Bauten
entfernt. Boutiquen schiefen
wie Pilze aus dem Boden,
zum groften Teil mit italie-
nischer Importware. Die
Preise liegen bei Markenar-
tikeln bis 50% unter denen
unserer Geschifte.

Fiir elektronisches Schiffs-
zubehor gibt es eine grofe
Firmain Opatija. Jede Mari-
nain groBeren Stidten kann
Thnen Untervertreter nen-
nen. Einen bedeutenden
Segelmacher soll es in Za-
greb geben. In diesem Jahr
hatte ich gerade Supersegel
der Firma Kutin, Ljubljana,
bekommen, 60 % des Prei-
ses aller anderen Angebote,
Freilieferung Zadar.

In fast allen Marinas stehen
hervorragende Monteure
bereit. Von Zadar weiB ich,
dal gerade Monteure von
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Volvo, Schweden, ausgebil-
det wurden. Die Restaurants
sind bestens gefiihrt; eilfer-
tiges Personal, aber so gut
wie keine Giste. Auffillig
sind die starken Belegungen
mit kroatischen Schiffen.
Zur Zeit ca. ein Drittel, und
das sind gute Schiffe.

Die Zeit, in der Touristen
tonangebend waren, sind
zum Gliick wohl vorbei. Die
Eigner, mit denen man
spricht, haben es schon dan-
kend erfahren. Manche
Charteryacht muf noch ein
wenig dazulernen. Da ich
von Anfang Mai bis Anfang

Oktober runter, habe ich in-
zwischen geniigend Erfah-
rung. Meine Reparaturen
oder Neuanschaffungen ma-
che ich nicht in Marinas.

Es gibt iiberall hervorragen-
de Bootsbauer fiir Holz und
Polyester, Elektriker, Mo-
torreparatur zu 30% Arbeits-
preis. Auch andere Vorteile
kann man sich ,erlesen®,
wenn man in der Bootsaus-
stellung Prospekte besorgt.
Vorsicht, nicht in allen Ma-
rinas ist Eigenarbeit erlaubt.
Auch kann man sich nicht
iiberall Hilfskréfte am Nach-
mittag besorgen. Im kom-

Hoffentlich beendet: Granattreffer in Kroatien

Juli dort bin, anschlieBend
mache ich bis Anfang Au-
gust Ferien in Deutschland,
fahre dann wieder bis Mitte
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menden Jahr wird bestimmt
ein Run auf den Stiden erfol-
gen. Doch nach meiner Er-
fahrung in diesem Jahr sind

es fast immer éltere Eigner,
die sich stark selbst versor-
gen und lidnger dort bleiben.
Die wirtschaftliche Lage in
Deutschland, Osterreichund
Italien machte sich schon
bemerkbar. Kroatienistkein
billiges Land mehr, aber
preiswert, wenn man dort
richtig lebt.

Zum Schluf} noch ein ganz
wichtiger Rat. Treffen Sie
Vorsorge fiir Thre Gesund-./
heit. Keine Krankenscheine
fiirs Ausland. Durch die gol-
dene Eurokarte bin ich ver-
sichert. Sie konnen sich aber
auch privat Ausland-versi-

chern lassen, ca. 20,- DM
fiir 62 Tage. Uberall gibt es
hervorragende Ambulanzen,
die Thnen zu Spezialdrzten
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oder Kliniken weiterhelfen.
Sie zahlen bar, aber so we-
nig, dafl ich mich geniere
dariiber zu schreiben.
Apotheken gibt es in jeder
groBeren Stadt. Mit Threm
Rezept der Ambulanz kon-
nen Sie Ihre bendtigten Me-
dikamente mehrfach bezie-
hen.
Dies ist eine grobe Uber-
sicht, wenn Sie im kommen-
.den Jahr Thren Liegeplatz
dndern wollen. Kroatien ist
wunderschon und hat auch
heute noch mehr herrliche
Buchten als Marinas.
Wolfgang E. Keussen

Griechenland

teurer

Seit Ende 1994 kassieren die
griechischen Hafendmter
kriftig ab, die Zeit des Fest-
machens zum Nulltarif ist
vorbei.
Konkret: seither werden in
offentlichen Hifen folgen-
e Liegegelder erhoben. 100
Drs/FuB3/Tag, zusétzlich fiir
den ersten Tag 100 Drach-
men pro BRT.
Legt man sich mit Bug oder
Heck zur Pier, wird der Be-
trag auf 30% gekiirzt. Rech-
net man dies um, so zahlt
man zum Beispiel fiir ein
45-FuB3-Schiff rund 22 Mark
pro Tag, einschlieBlich der

18%igen MWSt.

Eine ErmidfBigung fiir Dau-
erlieger gibt es nicht! Da
wird es in Zukunft wohl
manchem schwerfallen, “das
Land der Griechen mit der
Seele zu suchen”...

Hirondelle jetzt
von Prout!

Die Hirondelle, ein tiberar-
beiteter und modernisierter
Oldtimer-Kat (s. MB Nr. 70)
der kleineren Grofle, wird
nun von der dltesten Kata-
maranwerft der Welt gebaut.
Die Werft Prout in England
hat die Produktion des 7m-
Kreuzerkats iibernommen,
der Vertrieb erfolgt nach wie
vordurch die Firma Swallow
Yachts, ebenfalls in Eng-
land.

Fountaine- Ver-
tretung

Seit kurzem ist unser Mit-
glied Udo Schneider mit sei-
ner Firma Schneider GmbH
in Hiddenhausen alleiniger
Vertreter der franzosischen
Werft Fountaine-Pajot fiir
Deutschland.
Fountaine-Pajothatiibrigens
bis heute mehr als 650 Kata-
marane gebaut. Alle Boote
werden heute nach der ISO
9002 Norm gebaut.
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Mitglieder-
Verluste

Klaus Lenk und wir geben
uns zwar jede Miihe,
unsere jeweiligen Anschrif-
ten-Dateien immer auf dem
Laufenden zu halten,
manchmal aber geht doch
irgendetwas schief - und
ein Mitglied verschwindet
aus der einen oder anderen
Liste. Tiicke des (Compu-
ter-)Objekts: weg ist weg.

Deshalb eine Bitte an alle
Mitglieder: sollten Sie
einmal einen “Mehrrumpf-
Boten” nicht erhalten,
schreiben Sie eine Karte
oder schicken Sie ein Fax
an Klaus Lenk oder die
Redaktion, auf dafs wir
unsere Liste iiberpriifen
konnen.

Ubrigens: im Jahr 1995
verschwand rund ein
Dutzend Mitglieder auf
Nimmerwiedersehen durch
Umzug. Die “Mehrrumpf-
Boten” kamen mit dem
Vermerk ,,unbekannt
verzogen“ zuriick. Solche
Mitglieder werden erbar-
mungslos aus der Versand-
liste gestrichen! Also bitte
den Vordruck auf Seite 56
unbedingt ausfiillen und an
Klaus Lenk schicken!

-red
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Das lange Sterben eines Kats

Der Untergang der “Tohuwabohu’ im
Atlantiksturm

Detlev Dau baute 5 Jahre an
seiner “Tohuwabohu”, ei-
ner Windsong nach Rissen
von Richard Woods. Nach
ersten Probeschligenin Ost-
und Nordsee (s.MB Nr. 76,
S. 39) ging es dann auf die
grofie Reise: Uber den At-
lantik in die Karibik und
weiter zu den Bermudas. Von
dort sollte die Reise zuriick
nach Europa gehen.

Am 12. 4. startete ich Rich-
tung Bermudas. Die Segelei
war ziemlich nervend, der
Wind wechselte stindig die
Richtung und die Stirke.
Dabei kam der starke Wind
von vorne und der schwache
von hinten. Ich muBte ref-
fen, ausreffen oder motoren.
Die ersten beiden Tage kam
ich noch gut voran, dann
folgte ein Tag Flaute, eine
Nacht Starkwind aus NNO,
so daB ich Tohuwabohu an
den Wind legte. Danach hat-
te ich wieder Flaute.

Am fiinften Tag setzte sich
endlich Westwind durch,
sehr schwach zuerst. In der
sechsten Nacht bekam ich
den Baum an den Kopf;
selbst schuld, ich hatte kei-
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nen Bullenstander gesetzt.
In der siebten Nacht, ich
hatte mir schon die An-
kunftszeit fiir den nachsten
Tag ausgerechnet, bekamich
noch starken Gegenwind.
Ich war deprimiert, weil ich
noch einen Tag dranhéingen
muBte. Danach folgte eine
Flaute, und ich motorte mit
dem letzten Sprit nach St.
George, Bermudas.

Am?20.4. morgens wurdeich
vom Zo6llner mit Handschlag
begriiBt. Nett! Fiir die 766
Seemeilen, davon ca. 200
motort, habe ich genau acht
Tage gebraucht.

Mit Unbehagen sah ich dem
Térn zu den Azoren entge-
gen. Ich rechnete mit drei
Wochen Fahrzeit oder ldn-
ger. Drei Wochen allein und
mit der Angst vor Sturm im
Nacken. Da man mir im
Gebiet der Azoren Flauten
vorhergesagt hat, kaufte ich
zusitzliche Benzinkanister.
Ich hatte 1601 Spritan Bord,
genug fiir ca. 500 Seemei-
len.

Am Montag, den 24.4. be-
kamich einen Wetterbericht,

der fiir die ndchsten Tage
westliche Winde mit 15 Kno-
ten versprach. Ich klarierte
ausund verlieB um 1300 UT
die Bermudas zum Sprung
iiber den Atlantik.

Ich gedachte Kurs Nordost
zu nehmen, bis ich die Brei-
te der Azoren erreicht habe,
ca. 38° Nord, und dann au
Ostkurs zu gehen. Doch auf
diesem Kurs ist es kilter,
und die Sturmgefahr ist gro-
Ber. Esbegann gut, beileich-
ten Winden kam ich gut vor-
an.

Der Wind hat hier immer
das gleiche Schema. Er setzt
schwachim Siiden oder Siid-
osten ein und dreht stirker
werdend im Uhrzeigersinn
iiber West auf Nord oder
Nordost, wo er ausweht.
Dann folgt eine Flaute, und
das Ganze beginnt von vorn.
Der Seegang wird dabei sehr
hoch und konfus. t

Schon am zweiten Tag hatte
ich Starkwind aus West. Da
der Kat anfing zu surfen,
habe ich die Fock fliegend
gesetzt. Am vierten Tag war
Flaute, der erste Zyklus war
beendet. Der zweite begann
am gleichen Tag, nur wurde
er stirker als der erste. Am
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fiinften Tag hatte ich Stark-
wind aus Nogd.

Dader Kat auf meinem Kurs
einige bednstigende Brecher
einstecken mufte, fielich ab
auf SO-Kurs. Die Bewegun-
gen wurden angenehmer.

Am siebten Tag hatte ich
nachts Flaute, am Morgen

ichten Stidwind, sodaBich
‘Qeut voran kam. Ich hatte
mittlerweile ein Drittel der
Strecke nach Fayal zuriick-
gelegt.

Am achten Tag hatte ich
morgens Starkwind ausNW,
am Nachmittag wieder
schwicher wurde. Amneun-
ten Tag begann der Horror.

Windsong “Tohuwabohu” wird auf den Berm

Nach nochmaliger Flaute am
Morgen setzte am Mittag der
Wind ein. Der Wind drehte
am Nachmittag auf Siid und
wurde sehr stark. Nachts
hatte ich Sturm aus West.
Ich lief mit der Sturmfock
vor dem Wind ab, bis mir
die Geschwindigkeitzuhoch
wurde. Danach barg ich die
Fock und iiberlie} das Boot

sich selbst. Das ging so am
besten. Tohuwabohu legte
sich quer zu den Wellen und
trieb langsam ab.

Mitten in der Nacht, es war
absolut nichts zu sehen, er-
reichte der Sturm seinen
Hohepunkt. Danach flaute
er langsam ab. Ich hatte
Angst, dal der Kat umkippt.
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Zweimal kringte er so sehr,
daB ich dachte, das ist das
Ende. Die ganze Nacht saf3
ichim Cockpit, frierend und
nafl mitmeiner Seenotrakete
in der Hand und wartete auf
die Kenterung. Doch Gott
sei Dank war Tohuwabohu
stabiler als ich.

Am nichsten Tag gegen

udas fertig gemacht fiir den Atlantik

Mittag konnte ich wieder
Segel setzen. Der Sturm hat-
te mein Dingi zerschlagen,
das auf dem hinteren Tram-
polin festgezurrt war.

Nachts hatte ich Flaute. Ich
startete den Motor und habe
die ganze Nacht geschlafen,
wobei der Autopilot steuer-
te. Ich machte mir keine
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Gedanken iiber Schiffe auf
meinem Kurs, ich war im-
merhin 36 Stunden auf den
Beinen.

Nach erholsamem Schlaf
war ich wieder fit. Kein Ge-
danke mehr daran, das Boot
zu verlassen. Morgens setz-
te ich die Genua. Der Siid-
wind wurde schnell stirker
und erreichte am Nachmit-
tag wieder Sturmstéirke. Ich
folgte meiner inzwischen
bewihrten Taktik, vor dem
Wind abzulaufen, bis Wind
und Geschwindigkeit zu
groB wurden. Danach barg
ich das Segel. Der Sturm
hielt nicht lange an, ca. drei
Stunden. Am spiten Nach-
mittag konnte ich die Fock
setzen und segelte vor dem
Wind.

Der nichste Schock lie
nicht lange auf sich warten.
Im Steuerbordrumpf hatte
ich Wasser. Eine Naht vom
Schwertkasten war aufge-
platzt. Ich lenzte den Rumpf
und reparierte den Schaden
mit Holzschrauben, hoffend,
daB es halten wiirde. Esleck-
te zwar noch, aber es waren
nur ca. zehn Liter am Tag.

Der Wind drehte auf West
und wurde wieder stérker.
Nachts erreichte mich der
dritte Sturm. Irgendwann
barg ich die Fock und iiber-
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lieB das Boot sich selbst. Ich
saB die ganze Nacht im
Cockpit und hatte wieder
Angst, denn die Wellen wur-
den hoher als je zuvor. Der
Sturm horte nicht auf.

Im Morgengrauenkrabbelte
ich in meine Koje, die mitt-
lerweile wie fast alle meine
Klamotten, naf3 und klamm
war. An Schlaf war nicht zu
denken. Der Sturm hielt den
ganzen Tag an, wurde auch
mal schwicher und legte
dann mit voller Wucht wie-
der zu. In der folgenden
Nacht wurden die Pausen
zwischen den Sturmbéen
linger, und am Ende der
Nacht hatte ich nur noch
Starkwind mit sehr hohem
Seegang.

Das waren mehr als 30 Stun-
den Angstund Horror. Auch
bei diesem Sturm sah ich
mich etliche Male kentern,
aber Tohuwabohu steckte
auch dieses weg.

Ich setzte die Fock und lief
vor dem starken Wind ab.
Da beide Autopiloten, die
Spritzwasser nicht mogen,
versagten, mufte ich selbst
steuern. Der Seegang war so
konfus und hoch, daB ich
mich kaum traute, das Boot
anden Wind zulegen, um zu
essen oder sonstwas.

Ich hatte mich mittlerweile
soweit erholt, daB ich die
Seenotraketen wegpackte.
Das Ungliick verlie8 mich
nicht. Eine Halterung des
achteren Beams war gebro-
chen.

Voller Angst legte ich das
Boot an den Wind und befe-
stigte den Beam provisorisch
mit Holzschrauben. Da ich
mir nicht vorstellen konnte,
daB Tohuwabohu in diesem‘«
Zustand den nichsten Sturm
iiberstehen wiirde, beschlof3
ich, mich von dem nichsten
Schiff abbergen zu lassen.
Alsder Sturmnachlie3, wag-
teich es, das Boot treiben zu
lassen. Ich war so fertig, dafl
ich in meine Koje kroch und
bald tief und fest schlief.

Am 7.5. im Morgengrauen
weckte mich das Horn eines
Schiffes. Ich stiirtzte zum
Niedergang und sah die
“SKS Challanger”, einen
Tanker. Ich schoB ,,rot* und
wurde mit einem Korb an
Bord geholt. Bei37°13' Nor;j‘t
und 44° West verlie ichW’
Tohuwabohu mit Trénen in
den Augen.

Der Kapitin der SKS Chal-
langer sah Tohuwabohu
ohne Segel treiben und lieB
den Kurs dndern, nachdem
Anrufe mit VHF von mir
nicht beantwortet wurden.
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Mein Gliick, ich hétte meine
Rettung verschlafen.

Die SKS Challanger, mit
ihrer russischen Crew, war
auf dem Weg nach Texas
City am Golf von Mexico.
Doch segeln heifit, nie ge-
nau zu wissen, wo man an-
kommt.

Auf der Briicke sah ich die
Wetterkarte fiir die ndchsten
.‘age. Eszogen weitere Tiefs

durch dieses Gebiet.
Detlef Dau

Nachsatz der Redak-
tion: im September 95 er-
hielten wir einen Anruf von
einem Mitarbeiter des RCC
in England. Es sei ein Kat
mit der Registernummer VN
9209 und dem Namen “To-
huwabohu” treibend und
verlassen etwa 800sm Ost-
lich der Bermudas gesichtet
worden. Ob wir etwas iiber
den Verbleib des Skippers

wiifiten oder in Erfahrung
bringen konnten?

Schreck laf3 nach, denn re-
lativ schnell stand fest, daf3
es sich um Mitglied Detlev
Dau handeln mufite. Erfreu-
licherweise saf3 der inzwi-
schen sicher zuhause...

Die Windsong (9 x 5,4m,
35m? Segelfliche, ca. 2,3t
Gewicht) wurde nach Pld-
nen von Richard Woods in
Holz gebaut und hatte sich,
so Detlev Dau, in den wenn
auch kurzen Probefahrten
sehr gut bewdhrt.

Die Meldung iiber den trei-

-benden Kat lief zundichst von

dem Frachter, der ihn ge-
sichtet hatte, an das RCC in
England. Dort las man Ka-
tamaran - und fragte bei
Wharram nach. Dort ver-
wies man, weil Ruth Whar-
ram offensichtlich regelmd-
Jig den MEHRRUMPF-BOTEN

liest, und sich an den Be-
richt im Heft76 gut erinnern
konnte, auf uns hin.

Erstaunlich, wie lange so ein
Holzkat noch iiber Wasser
bleiben kann: mit gebroche-
ner Beamverbindung und -
nach der Meldung- offen-
sichtlich zumindest teilwei-
se vollgelaufenen Riimpfen
hatte sich das Boot immer-
hin rund dreieinhalb Mona-
te noch iiber Wasser gehal-
ten!

Diese Geschichte mit gott-
seidank gutem Ausgang gibt
aber auch zu denken: Immer
noch gibt es keine interna-
tional einheitliche Registrie-
rung fiir Yachten. So konnte
das SAR-Center in England
zum Beispielnicht erkennen,
daf3 es sichum ein deutsches
Boot handelte - geschweige
denn, auf die Schnelle fest-
stellen, ob das nun ein
Seenotfall war oder nicht!

» Zentrum fir Mehrrumpfhoote

Wie lhr Wunschboot aussehen soll,

Philip Young
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wissen nur Sie genau.

Wie man es in perfekter Holzkomposit-
technik bauen kann, wissen wir genau.
Wir sollten einmal dariber reden.

Muhlstra3e 6-8, 91187 Rottenbach
Telefon, Telefax 09172-68745
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Funknavigation: trau, schau, wem?

Die bislang benutzten Funk-
navigationsverfahren sind
seit einiger Zeit ins Gerede
gekommen. Die Ursache ist
das von den USA betriebene
neue Satelliten-Naviga-
tionsverfahren ,,Global Posi-
tioning System (GPS) -
NAVSTAR®.

Die Eigenschaften dieses
Verfahrens sind so hervor-
ragend, daB8 die Euphorie
grenzenlos zu sein scheint
und in der Aussage gipfelt,
wenn GPS in Betrieb sei,
konne man alle jetzigen Ver-
fahren vergessen und ab-
schalten. Diese Aussage ist
unrichtig, wie sich schon
jetzt erkennen 14Bt.

Diese Ansicht vertritt Dipl.-
Ing. U. Petersen vom BSH,
den wir hier zitieren.

Volle Betriebsbereit-
schaft von GPS im 1995?

Das Satelliten-Navigations-
verfahren GPS-NAVSTAR
wurde fiir die Sicherheitsbe-
lange der USA aufgebaut.
Die Voraussetzung der vol-
len Betriebsbereitschaft soll-
te bereits Ende 1993 erfiillt
sein. Die erforderlichen 24
(2143 Res.) Satelliten der
II.Generation (Block II/ITa)
waren jedoch noch nicht auf
den 6 Bahnen in 20 000 km
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Hohe betriebsklar. Eine Erd-
umkreisung dauert jeweils
12 h. Bis Ende 94 waren 24
Satelliten der II.Generation
im Umlauf. Von den Ver-
suchssatelliten (I.Gene-
ration) ist noch einer be-
triebsklar und kann mit den
neuen zusammenarbeiten.
Beim Aufbau der Boden-
kontrolleinrichtungen wur-
de der Zeitplan eingehalten.

GPS-Verfahren mit
verschieden grofien
Fehlern.

Im Gegensatz zum bisheri-
gen Satelliten-Navigations-
verfahren TRANSIT oder
NNSS 14Bt GPS eine konti-
nuierliche Standort- und
Geschwindigkeitsabstim-
mung zu. In 95% aller Fille
wird die Unsicherheit der
Standortbestimmung kleiner
oder gleich 18 m und die der
Geschwindigkeit O,1m/s
sein. Auf diesen geringen
Fehler diirfen die zivilen
Anwender jedoch nicht hof-

fen.

Das Verfahren liefert quasi
zwei unterschiedlich grofie
Fehler. Der soge-nannte
Precise Positioning Service
(PPS), frither P-Code ge-
nannt, hilt den Fehler von
18 m ein. Dieser Dienst ist
kodiert und verschliisselt

und steht nur den Streitkraf-
ten der USA und der NATO
zur Verfiigung. Der zweite
Dienst, Standard Positioning
Service (SPS), frither C/A-
Code genannt, ist einfacher
kodiert, unverschliisselt und
wird allen Nutzern zuging-
lich sein.

Im ehemaligen Versuchs-
systemmit den Satelliten der‘
I.Ge-neration ergab die
Verwendung de C/A-Codes
Fehler um 35 m. #

Fiir das Betriebssystem wird
dieser Fehler jedoch gezielt
auf 100 m (95%, DOP<6)
mit maximalen Abweichun-
genbis 300m (99,99%) ver-
groBert, d.h. die Signale der
Satelliten werden nach einer
nichtbekanntgegebenen Sy-
stematik variiert. Diese Ver-
schlechterung, genannt SA
(selective availability), wur-
de seit Ende des Golf-Kon-
fliktes mit wechselnder In-
tensitét angewandt, seit De-
zember 1993 wird sie stén-
digbenutzt. Eine Festlegungll.
der USA beziiglich des Feh-
lers der Geschwindigkeits-
bestimmung wurde bisher
nicht veroffentlicht, sie ist
geheim.

Die Wahrscheinlichkeitsan-
gaben, dafl 95% aller Positi-
onsermittlungen mit einem
Fehler von maximal +/-100
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m behaftet sind, bedeutet
nicht, daB bei jeweils 100
Messungen nur 5 eine gro-
Bere Unsicherheit als 100
aufweisen. Den angefiihrten
Wahrscheinlichkeiten liegt
jeweils ein Zeitraum von 24
Stunden zugrunde, d.h. theo-
retisch konnten fiir die Dau-
er von 72 Minuten (5% von
24h) Fehler zwischen 100 m
und 300 m auftreten.

’ UngewiBheit bei ziviler
Anwendung

Die Nutzergebiihr - gespro-
chen wurde von $400/Jahr
fiir zivile Satelliten-Navi-
gationsanlagen - ist minde-
stens bis zum Jahre 2003
nicht mehr aktuell. Der Kon-
gre3 der USA fordert auch
nicht mehr, dal das Be-
triebssystem so zu gestalten
sei, daB jederzeit eine Ge-
biihrenpflicht eingefiihrt
werden konne. Diese Gebiih-
renpflichthitte bedeutet, daf3
auch der Standard-Dienst
(SPS) verschliisselt worden
wire.

aAllebiszu diesem Zeitpunkt

W¥m Einsatz befindlichen Sa-
telliten-Navigationsanlagen
hétten dann entweder umge-
riistet werden miissen, um
den z.B. jdhrlich zu erwer-
benden Entschliisselungs-
einschub auf-nehmen zu
konnen, oder gegen eine
neue Anlage ausgetauscht
werden miissen.

Es bleibt jedoch der Tatbe-
stand, daf3 das GPS-Verfah-
ren zivilen Anwendern nur
soweit und solange verfiig-
bar gemacht werden soll, wie
die Sicherheitsbelange der
USA nicht beriihrt sind.
Die Entscheidung sowohl
iiber das Verfahren als auch
den Umfang der angewand-
ten FehlervergroBerung liegt
beim Verteidigungsministe-
rium der USA (DOD).

Als Verfahren (SA) sind die
VergroBerung der Unsicher-
heit der Bahndaten und/oder
das Verrauschen der Phase
der Navigationsfrequenzen
der Satelliten vorgesehen.
Derartige mogliche Verin-
derungen der Positions-
unsicherheit kann der Nut-
zer nur erkennen, wenn er
ein mindestens ebenso ge-
naues, unabhingiges Ver-
gleichsverfahren besitzt.
GPS-NAVSTAR ist und
bleibt ein militdrisches Ver-
fahren, dessen Eigenschaf-
ten jederzeit gedndert wer-
den konnen, was der Nutzer
nicht ohne weiteres erken-
nen kann. Dies galt insbe-
sondere bis zum 8. Dezem-
ber 1993. An diesem Tage
erklirte der US Verteidi-
gungsminister gegeniiber
dem US Verkehrsminister
die sogenannte Initial Ope-
rational Capability (IOC) es
waren 21 Satelliten und 3
Reservesatelliten (Block I
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und II) in Betrieb. Dies be-
deutet, daB der US Verkehrs-
minister fiir zivile Anwen-
der GPS als betriebsklar und
den Vorgaben des SPS ent-
sprechend erklédren konnte.
Diese Erkldarung erfolgte am
23. Mirz 1994.

Mit ihr erlangte GPS-NAV-
STAR mit SPS einen Status
vergleichbar DECCA oder
LORAN-C, der Betreiber
des Verfahrens unterwirft
sich einer Informations-
verpflichtung iiber den je-
weiligen Verfahrenszustand.
Einzelheiten hierzu enthalt
die offizielle Freigabeer-
kldrung im Federal Register,
dem Amtsblatt der USA.
Allgemein 148t sich sagen,
daf3 SPS mit dem hochsten
MaB an Genauigkeit bereit-
gestellt wird, das mit den
nationalen Sicherheitsin-
teressen der USA vereinbar
ist.

Falls der US Verteidigungs-
minister mit Zustimmung
des Prisidenten der USA die
Sicherheit fiir gefdahrdet er-
klart, konnen die Eigen-
schaften von GPS ohne War-
nung verdndert, d.h. fiir zi-
vile Nutzer verschlechtert,
werden. Dies kann auf Kon-
fliktgebiete beschrinkt wer-
den.

Neben dieser zivilen Be-
triebsbereitschaftserkldrung
(IOC) gibt es noch die
militdrische, genannt Full
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Operational Capability
(FOC) mit der Vorausset-
zung, daB alle 24 betriebs-
klaren Satelliten Block II-
Satelliten sind. Dieser Zu-
stand, der PPS gewihrlei-
stet, wird fiir 1995 erwartet,
er war ehemals bereits fiir
1984 mit 24 + 3 Satelliten
vorgesehen.

Die Unsicherheiten der Po-
sitionen aus PPS sollen be-
ginnendim April/Mai 95 von
jetzt ca. +/-18m auf ca. +/-
Im vermindert werden.
Hierfiir wird in den Satelli-
ten die Software geédndert,
und es werden freie Plitze
des Datentelegrammes Sa-
tellit-Navigationsanlage be-
legt. Auswirkungen auf die
vorhandenen SPS-Anlagen
der zivilen Nutzer konnen
nicht ausgeschlossen wer-
den.

Aussichten fiir die
bestehenden Navigati-
onssysteme
Die Betriebsaufnahme von
GPS-NAVSTAR wird die
jetzigen Verfahren TRAN-
SIT oder NNSS, OMEGA
mit Differential-OMEGA,
LORAN-C mit Differenti-
al-LORAN-C, DECCA,
oder Funkfeuer nicht ohne

EinfluB} bleiben.

Hierbei ist jedoch zwischen
dem Ende einer militéri-
schen Nutzung, nachdem
GPS die militidrischen Er-
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wartungen erfiillt hat, und
dem Abschalten eines Ver-
fahrens streng zu trennen.
Dieser Unterschied wird
haufig iibersehen.

Definitiv festgelegt ist das
Abschalten bislang nur fiir
TRANSIT, und zwar ca. 2
Jahre nach Vervollsstdn-
digung des GPS-Systemes,
Ende 1996.

OMEGA, das 7 Staaten ge-
meinsam betreiben, wird
nicht vor dem Jahre 2000
abgeschaltet werden. Inzwi-
schen erklirte sich RuBland
zur Mitarbeit bei OMEGA
bereit. Die 3 VLF-Stationen
dhnlich OMEGA sollen
durch 2 weitere ergénzt wer-
den. Das primir von Frank-
reich propagierte Diffe-
rential-OMEGA hat bisher
auferhalb des franzosischen
EinfluBbereiches keine gro-
Be Verbreitung gefunden
und wird kaum weiter aus-
gebaut werden.

LORAN-C:Intensive
Nutzung in den USA
Bei LORAN-C besteht ein
gespaltener Zustand. Alle
LORAN-C-Ketten auf dem
Territorium der USA wur-
den modifiziert und auf au-
tomatischen Betrieb umge-
stellt. AuBerdem sind 4 neue
Sendestationen gebaut und
4 vorhandene fiir den Dop-
pelkettenbetrieb erweitert
worden, um mit den dadurch

entstehenden zwei neuen
LORAN-C-Ketten das soge-
nannte LORAN-C-Loch
zwischenden Ketten der Ost-
und Westkiiste zu schlielen.
Die gute Bedeckung der
USA und der angrenzenden
Seegebiete hat zu einer in-
tensiven, steigenden Nut-
zung des Verfahrens in der
Luftfahrtund auchim Land-
verkehr gefiihrt.

Eine Betriebseinstellung is
nicht vor 2015 zu erwarten.‘
Allerdings erzeugten in der
letzten Zeit unklare AuBe-
rungen der US Coast Guard
als LORAN-C-Betreiber et-
was Unruhe.
LORAN-C-Sender, die von
den USA auBerhalb ihres
Territoriums betrieben wer-
den, wie z.B. im Nordatlan-
tik und im Mittelmeer, wur-
den den entsprechenden
Gastnationen zum Weiter-
betreiben iiber 1994 hinaus
angeboten. Ende 1994 sollte
fiir die USA generell die
militdrische Nutzung von
LORAN-C enden. Dieser
Termin ist inzwischen ung
abhiingig davon, wann fz.“
GPS die Erkldrung der
Betriebsaufnahme (FOC)
abgegeben werden wird.

Ausbau in anderen
Staaten
Das Angebot zum Weiter-
betreiben fiihrte in Nordeu-
ropa zur Bildung einer

MultiHull - Der MEHRRUMPE-BOTE 1/96



Arbeitsgruppe unter norwe-
gischer Leitung. Diese Grup-
pe sprach in ihrem Ab-
schluBberichtschon 1985 die
Empfehlung aus, LORAN-
C unter multinationaler Re-
gie iiber 1994 hinaus weiter
zu betreiben.
Daneben wurden verschie-
dene Vorschldge ausgearbei-
tet, umdie nordeuropéischen
Seege-biete vollstindig mit
LLORAN-C abzudecken.
‘Z)rei Staaten kam hierbei
eine besondere Bedeutung
zu. InNorwegen wurde nach
mehreren Anldufen LO-
RAN-C vom Parlament zum
zukiinftigen Navigations-
verfahren erklért u.a. auch,
weil die Erfordernisse der
Erdolindustrie durch DEC-
CA nicht abgedeckt werden
konnen. Im Nordmeer, wo
weder DECCA noch LO-
RAN-C vorhanden ist, wird
z.Z. ein neuer LORAN-C-
Sender bei Vardo gebaut.
Eine weitere Station befin-
det sich nahe Bergen im
Aufbau.
ine dritte neue LORAN-C-
‘itation wird in Irland ge-
baut. Island hatnur LORAN-
C fiir die eigene Fischerei.
Es erprobte auf LORAN-C-
Basis ein automatisches Si-
cherheitssystem fiir die ei-
genen Fischereifahrzeuge.
Frankreich nahm Mitte 1985
zwei LORAN-C-Sender fiir
militdrische Zwecke (Biska-

ya-Abdeckung) in Betrieb.
Im Jahre 1986 wurden fiir
einen vierwochigen Versuch
diese franzosischen Statio-
nen und die fiir den Doppel-
kettenbetrieb modifizierte
Station Sylt als LORAN-C-
Kette 8940 betrieben.
Diese Kette bedeckte etwa
westlich der Linie Sylt-Hel-
goland die siidliche Nord-
see, die Ostliche Hilfte des
englischen Kanals sowie die
innere Biskaya. Der Betrieb
der Station Sylt wurde Ende
Juni 1989 von der Bundes-
republik Deutschland iiber-
nommen. Mit Ende des Be-
triebes der Kette ,,Norwegi-
sche See*“durchdie US Coast
Guard am 31. Dezember
1994 ergab sich ab 1995 mit
den franzosischen und den
neu gebauten LORAN-C-
Stationen in Nordeuropa
eine erheblich erweiterte und
bessere Bedeckung.
Nachteilig ist lediglich, da3
die Labrador-Kette und da-
mit auch die Station auf Is-
land den Betrieb einstellen
wird und eine LORAN-C-
Liicke zwischen Island und
Nordamerika entsteht. Sie
wird nur bedingt durch eine
neue kanadische LORAN-
C-Kette geschlossen.

LORAN-C auch nach
2000
Weltweit gesehen dehntsich
LORAN-Calseinziges Ver-
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fahren aus. So nahm Saudi-
Arabien Mitte 1985 zwei
Ketten in Betrieb.

Sie decken das Ostliche Mit-
telmeer, das Rote Meer, den
Persischen Golf, den Golf
von Aden, den Golf von
Oman und einen Teil des
arabischen Meeres ab. Im
Jahre 1989 wurden die zwei
Ketten durch Abschalten des
Hauptsenders der Siidkette
zu einer Kette neu zusam-
mengeschaltet, ohne daf3 sich
die Bedeckungsgebiete we-
sentlich dnderten.

Die Chinesen bauen ein
LORAN-C-Netz an der Kii-
ste auf. Von den geplanten 9
Sendern sind 6 betriebsklar.
Die Betriebsaufnahme er-
folgte im Friihjahr 1994.
Auch Indien nahm den Be-
trieb der neu erbauten Ket-
ten bei Bombay und Kalkut-
ta 1994 auf. In Siidkorea
werden 2 Stationen einer
ehemaligen Kette der US
Luftwaffe modernisiert. Ne-
ben diesen spezifischen Ak-
tivitdten hat sich auch in
Ostasien eine LORAN-C-
Gruppe mitder GUS, Japan,
VR China und Rep. Korea
gebildet. Als weitere Teil-
nehmer werden Indien,
Philippinen, Indonesien und
Vietnam erwartet.

Im Nordpazifik besteht be-
reits seit 1987 eine Zusam-
menarbeit zwischen den
USA und der UdSSR/GUS.
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Hierin lag auch der Grund
fiir die Offenlegung der
Kettenparameter der UdSSR
/GUS-Ketten (8000 und
7950), so daB} entsprechen-
de LORAN-C-Anlagen an-
geboten werden konnten.
Fiir die neue gemeinsame
USA/GUS-Kette erfolgte
die Betriebsbereitschaftser-
klirung ebenfalls 1994. Ende
1994 nach Riickzug der USA
aus dieser Kette hat Japan
die Aktivititen iibernom-
men.

Die UdSSR selbst hatte fiir
eigene Bediirfnisse noch 50
LORAN-C-Stationen bzw.
Lizenzen fiir den Nachbau
bestellt. Die GUS scheint
teilweise in diesen Vertrag
eingestiegen zu sein. Mitden
Stationen sollten die vorhan-
denen CHAYKA-Stationen
(LORAN-C der UdSSR/
GUS) ersetzt werden, zwei
vollstindige LORAN-C-
Ketten, die Pazifik-Kette
7950 und eine westliche
Kette 8000, von der ein Teil
der Ostsee abgedeckt wird.
Die verbleibenden, bestell-
ten Stationen reichen aus,
um das gesamte Gebiet der
GUS abzudecken.

Nach dem offiziellen Navi-
gationsplan der GUS wird
fiir 1996 eine Kombination
der CHAYKA-Kette 8000
mitden westlichen LORAN-
C-Ketten mit Bedeckung fiir
Ostsee, Barentsee, Mittel-
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meer und Schwarzes Meer
geplant.

Auch beziiglich des Erhal-
tes der Mittelmeerkette hat
sich 1989 eine Arbeitsgrup-
pe unter Fiihrung Italiens
gebildet. Die Staaten Frank-
reich, Spanien, Algerien und
Italien haben sich fiir eine
Fortsetzung des Betriebes
ausgesprochen. Italien hat
inzwischen das LORAN-C-
Verfahren zum nationalen
Navigationsverfahren er-
Kklért.

Hiermit ist ein wesentlicher
Schritt zur Sicherung der
LORAN-C-Kette im Mittel-
meer getan. Unsicher ist
weiterhin das Verhalten der
Tiirkei, die den 0stlichen
Nebensender im September
1993 {ibernommen hat, aller-
dings mit dem im Februar
1993 zusammengebroche-
nen Antennenmast. Sollte
dieser Nebensender nicht
weiter betrieben werden, hat
sich bereits die ehemalige
UdSSR angeboten, ihren
LORAN-C-Nebensender
auf der Krim fiir Doppel-
betrieb auszuriisten und zu-
sitzlich in der Mittelmeer-
kette zu betreiben.
Inzwischen iibt Spanien gro-
Be Zurlickhaltung, so daf mit
Ende 1994 die Mittelmeer-
kette den Betrieb unterbre-
chen muBte. Anden Gespri-
chen iiber eine eventuelle
Neugestaltung bzw. Erwei-

terung der Kette beteiligt
sich auch die EU.

Der Rat der EU entschied
am 25. Febr. 1992, daB
LORAN-C das kiinftige eu-
ropiische Navigationsver-
fahren sein soll. Von der EU
werden auch LORAN-C-
Aktivitiaten auf der iberi-
schen Halbinsel unterstiitzt.

Es ist geplant, bereits 1996
LORAN-C miteiner Abdek-
kung Nordwestafrika, See‘ﬁ
gebiete westlich Spanienund
Portugal und siidwestlich bis
zu den Kanarischen Inseln,
Madeira und den Azoren in
Betrieb nehmen zu konnen.
Weitere LORAN-C-Aktivi-
titen, ohne daB bisher je-
doch konkrete Vorhaben
beschrieben werden, wurden
aus Siidafrika, Australien
(Bedeckung des jeweils ei-
genen Territoriums) sowie
Venezuela bekannt.
CCS/BSH/Dipl-Ing.
Petersen

Bitte )

denkt an den
RedaktionsschluB
fiir das April-Heft:

16. Februar

Gilt auch fiir
Kleinanzeigen!
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1982 baute ich den ,,Bay-
ern-Tri*, 5 Megerklein (aber
oho!). Jede Fahrt hatte den
prickelnden Beigeschmack
von Abenteuer. 1989 folgte
der Trailertri 680,,Jaorana‘,
groBer, flotter, sportlich/
spartanisch - aber mit allem,
was man fiir ein weitestge-
dend autarkes Seglerleben
raucht.

Dochmitden,,reiferen‘ Jah-
ren kam der Wunsch nach
mehr Bequemlichkeit. Im
Friithjahr 1995 verkaufte ich
die ,,Jaorana“ an einen Seg-
ler im Alter unserer Kinder.
Er ist total begeistert. Ihn
stort das Spartanische nicht,
und er sagt, er konne sich
nicht vorstellen, daB man
nochirgendwas an dem Boot
verbessern konnte. Auch fiir
den ehemaligen Eigner gibt
diese Aussage ein gutes Ge-
fiihl.

Wir aber durchforsteten alle
Angebote hauptsédchlich
nach Tourenkatamaranen
von etwa 8 bis 10 Meter, die
Bequemlichkeit und gute
Segeleigenschaften verei-
nigten und dabei nicht zu alt
und nicht zu teuer waren.
Irgendwo im Fahrzeug soll-
te auch Stehhohe sein, d.h.
bei unserer Korpergrofie
mehr als 1,75 Meter. AuBBer-
dem wollten wir keine zwei
getrennten Riimpfe.

Diese Vorstellungen schie-
nen unvereinbar zu sein. Ich
setzte einigen Anbietern ei-
nen festen Termin mit eben
diesen Forderungen. Bei Ka-
tamaranen war alles vergeb-
lich, doch schlich sich dabei
so ganz verschiamt und ne-
benher noch ein Trimaran
ein, eine Speed 944 - und
plotzlich pafite alles.

Ich flog nach Berlin bei
Sturm, Wolkenbruch und

Trimaran Speed 944

Schneetreiben (Idealwetter
fiir die Besichtigung eines
Seekreuzers, in dem man bei
jeder denkbaren Witterung
geschiitzt leben mochte) -
und fand keine gravieren-
den Fehler. Also kaufte ich
wieder einen Tri.

,»Ars vivendi“ ist nur gut 2,5
Meter langer als ,,Jaorana®,
hat aber fast dreimal so viel
Innenraum, d.h. im Ver-
gleich einen ungeahnten
Luxus (der aber leider auch
gewichtig ist). Auf raumen
Kursen segeltsie schnell, am
Wind merkt man deutlich das
Fehlen eines Schwertes.
Doch wen stéren schon eini-
ge zusitzliche Schldge, wenn
alles so bequem vor sich
geht.

Von der gerdumigen Plicht
aus geht man den Nieder-
gang hinab und findet links
(Ubersetzung fiir Puristen:
an Backbord) die Navigati-

3 VR Yachtservice - Yachtcharter )

Charterangebot Nord-Adria Kroatien mit/ohne Skipper:
Maldives Katamaran, 10,60 / 6 Kojen, gut ausgeriistet ab DM 1.990.- / Woche
Edel Cat 26 / 4 Kojen, gut ausgeriistet ab DM 990.- / Woche

Suche Katamarane od. Einrumpfboote fiir Charterbetrieb in Kroatien

\_

Service/Reparaturen: Wir fiihren alle Reparaturen, speziell in Kunststoff, Verlinge-
rungen, Osmose, Antifouling, durch. Giinstige Liegeplitze fiir Kats in Kroatien!

Rufen Sie uns an oder faxen Sie uns: 081 38 - 61 38 Tel./Fax J
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on mit ausreichend Platz fiir
Karten und Gerite, rechts
die kompakte Pantry mit
zweiflammigem Spiritus-
Elektrokocher, Spiile, Ar-
beitsfliche und Schapp.
Stehhohe 1,82 Meter. Im
,,Salon“derstabile (=schwe-

re) Klapptisch mit zwei rich-
tig bequemen Sofas, die
durch simples Vorklappen
der Riicklehnen zu 80 cm
breiten Kojen werden. Von
hier fillt der Blick ungehin-
dert rundum durch die gro-
Ben Fenster und sogar nach
oben durchs Glasdach.

Hier schlift auch der Skip-
per, um stets alles unter Kon-
trolle zu haben. Hinter einer
Schiebetiir liegt der Wasch-
raum mit WC und (nochmal
durch einen Vorhang ab-
trennbar) im Bugraum ein
Doppelbett, das diesen Na-
men auch verdient (1,66
Meter breit). Seitlich davon
in Netzen und darunter im
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Rumpf viel Platz fiir Klei-
dung, Bettwische, Zusatz-
segel, Schwimmwesten usw.
Auchdie librigen Staurdume
sind fiirzwei Personen selbst
bei Langfahrt reichlich (bei
moglichen vier Personen
miifite man aber wohl schon

iiberlegt stauen). In den
Backskisten stapeln sich
Werkzeug, Rettungsmittel,
Fender, Kanister, Batterien
und Aufenborder.

Auch all die Leinen, ein
Plichttisch und das Olzeug
liegen hier. Vorne im Anker-
kasten ruhen die Schwerge-
wichte, doch hier gibt jedes
zusitzliche Kilo auch ein
zusitzliches Gefiihl der Si-
cherheit (nach einigen An-
kertagen mit heftiger Bora
weill man das besonders zu
schétzen: in Sichtweite war
da eine Marina, in der eben
diese Bora schwere Schi-
den verursacht hatte). Die
Trampoline sind so groB3, dafl

auf einem neben dem Bei-
boot auch noch Fender und
auf dem anderen neben dem
groflen Solarpanel noch ge-
nug Flidche etwa zum Son-
nen fiir zwei Leute Platz ha-
ben.

Die grof3e Breite von 7 Me-
ter 1aB8t sich durch Ein-
klappen der Schwimmer
(Farrier-Patent) auf 3,45
Meter verringern. Um auch
indiesem Zustand volle Ma-ga.
novrierfiahigkeit zu behalten,‘;
sorgt ein Klappschwert fiir
genug Lateralfliche.

Im Verlaufe eines schonen
Segelsommers ergaben sich
auch deutliche Mingel, die
der Revierwechsel von Ber-
lin zur Adria offenbarte.
Vorher war das Boot fast
tdaglich in der Marina, ein-
geklappt und mit Land-
stromanschluf3. Ein notwen-
diges Gerét war die Heizung
(was soll ich damit im Sii-
den?). Dafiir fehlte ein Kiihl-
schrank.

Jetztliegtder Triim Winter-
lager an Land in der Marina.

Hifen werden nur zum Einga .

kaufen oder zum Tanker'
angelaufen. So ist der erste
Schritt zur Unabhéngigkeit
die Energieversorgung ohne
Landstrom. Der Motor wur-
de iiber einen Schalter mit
beiden (spéter drei) Batteri-
en verbunden, und das ge-
niigte, zusammen mit dem
vorhandenen 10 Watt-Panel
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fiir Navigation und Beleuch-
tung.
Zur Vollendung unserer
,,JLuxuswiinsche“ gehdren
aber noch eine Musikanlage
mit Cassetten-und CD-Spie-
ler und ein Kompressor-
kiihlschrank (mit Kaélte-
speicher). Um auch diese
Gerite problemlos mit Strom
versorgen zu konnen, wird
ein etwa 85 Watt-Solarpanel
‘ﬁt Regler und dritter Batte-
e angeschlossen. Auch fiir
Autopilot und GPS (im Re-
vier um Berlin iiberfliissig)

sollte dies ausreichen. Der
vorhandene 2 PS-Beiboot-
motor bekommtam Heck des
Tris eine klappbare Motor-
halterung und soll dort (360°
drehbar) als eine Art ,,Heck-
strahlruder* bei schwierige-
ren Manovern auf beengtem
Raum eingesetzt werden.
Ubrigens: sollte mich mal
eine iibervolle Geldborse
drgern, so werde ich auch
noch den 9,9 PS Zweitakter
gegen einen Viertakter aus-
tauschen.

Fazit: Die Speed 944 istzwar

“Ars vivendi” liebt stille Buchten
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schnell, aber absolut keine
Rennziege. Auf Kreuzkurs
gab es schon mal eine Kiel-
jacht, die uns iiberholte, doch
selbst beim Kreuzen in hef-
tiger Welle blieben die mei-
sten Einrimpfer zuriick,
wihrend,,Ars vivendi“ eben
und ruhig dahinzog.
Oftreffen wir aber auch friih-
zeitig, weil uns diese Ruhe
wichtiger ist als hohe Ge-
schwindigkeit. Und raum-
schots ist sowieso alles an-
ders: Kielschiffe sind chan-
cenlos.
Am angenehmsten aber ist
das grofie Raumangebot des
Tris dann, wenn er gar nicht
fahrt, sondern in einer scho-
nen Bucht vor Anker liegt,
dort wo kein Kielboot mehr
ankernkann. Dann haben wir
eine private Ferieninsel fiir
uns ganz allein.

Maxim Schosser

Redaktionsschlufl

fiir die April-Ausgabe:

16. Februar!

Bitte unbedingt (auch
fiir Kleinanzeigen)
beachten!
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Mehr Skepsis, bitte!

Ganz klar und richtig: jeder Kaufmann lobt seine Ware.
Was aber fiir den Kunden nicht unbedingt den Zwang
bedeutet, alles zu glauben, was ihm da auf der Messe
erzihlt oder in Prospekten in Hochglanz versichert wird.

Wie aber, so fragt sich man-
cher, soll man denn bitte die-
se Herren an die Kandare
nehmen? Wie ihnen wider-
sprechen? Wie erreichen,
was man erreichen mochte?
Dies ist eine nicht gerade
leichte Aufgabe. Denn dazu
gehort, daB man erst einmal
weiB, was man selbst will.

Einige Beispiele. In vielen
Gesprichen mit Multihul-
lern habe ich mich in den
letzten Jahren umgehort, was
“man” sich denn so wiinscht.
Und das Ergebnis wider-
spricht dem Angebot des
Marktes zumindest teilwei-
se deutlich. So etwa beziig-
lich der Kojenzahl; iiblich
sind immer noch die Betten-
burgen alaJugendherberge:
jeden Meter eine Koje. Denn
die Charterfirmen wollten es
ja so - und die waren die
besten Abnehmer. Nur: ich
bin keine Charterfirma, mir
geniigen, zum Beispiel, vier
Kojen auf 11m Liia.

An den Folgen dieses vom
Chartergeschift diktierten
Designs leiden letztendlich
alle: denn es geht ja nicht
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nur um die Kojen. Kojen
bedeuten Menschen und je
mehr Menschen, desto mehr
“Infrastruktur” braucht man:
Fiir vier Menschen geniigt
eine Toilette, geniigen -fiir
normale Torns- 2501 Was-
ser, geniigt ein kleineres
Beiboot mit leichterem Mo-
tor (wenn iiberhaupt), geniigt
eine kleinere Kiihlbox,
undsoweiter, bis zu: ein
leichteres Boot braucht
leichtere Maschinen.

Folge: ich kaufe mir, weil es
nichts anderes gibt, eine
Bettenburg, dieichdannhalb
leer spazierensegle, und fah-
re mit Hunderten bis Tau-
send Kilo unniitzen Ballasts.

Und diesen Ballast, den
mubBte der Konstrukteur vor-
her als Auftrieb “einbauen”.
Das geht nur, wenn er ent-
weder den Tiefgang vergro-
Bert (was er ungern macht),
oder die Wasserlinie der
Riimpfe verbreitert, was auf
den ersten Blick sogar recht
gut-weil gerdumig- aussieht.

Was ist die Folge? Breitere
Riimpfe laufen nicht so gut,

denn sie erzeugen mehr Wi-
derstand. Es ist anscheinend
bei Kontrukteurs noch im-
mer nicht allgemein bekannt,
daB Katamaranriimpfe mog-
lichstein L/B-Verhiltnis der
Riimpfe in der CWL von
minimal 8:1 nicht unter-
schreiten sollten. Die mei-
sten der modernen Serien-
bauten liegen aber unter die-
ser Marge.

Und wie war das mit den’
Gewicht und der Verdrin-
gung? Hier wird es fiir den
Kunden noch geféhrlicher.
Denn wenn er dabei auf Treu
und Glauben baut, ist er fast
immer angeschmiert: in der
Regel sind die Boote immer
schwerer, als im Prospekt
steht - und von der Verdrén-
gung auf der CWL ist meist
erst gar nicht die Rede. Fazit
fiir den (un)-gliicklichen
Eigner: 14dt er zu, was er
darf, darfer anschlieBend das
Antifouling hoher setzen.
Noch peinlicher: die Bela-
stungen, fiir die der Katkon-
struiert wurde, sind spét

viel hoher. ‘

Deshalb: seien Sie skeptisch,
lassen Sie sich nichts vor-
machen - und bestehen Sie
auf der Aufnahme der wich-
tigsten Daten in den Kauf-
vertrag! Nur so haben Sie
eine Chance, das zu bekom-
men, was Sie wollen. ewb
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Willkommenim
Club!

Das Jahr geht zuende und
damit auch die Moglichkeit,
noch 1995 Mitglied bei
Multihull Deutschland zu
werden. Aber auch in die-
sem Quartal stromten Neue
zu uns, die wir herzlich will-
kommen heiflen wollen:

taniel Dihne kommt aus
Halle und suchte sich fiirden
Neubau seiner Tango 52 die
Bader-Werft in RoBlau aus.
Aus Hamburg kénnen wir
gleich drei neue Multihuller
begriien: Torsten Schellin,
Andreas Dose (von der Fir-
ma ABS Jachtservice) und
Klaus P. Scheid.
Die Mitte der Republik (oder
derPostleitzahlen) vertreten
Dr. Udo Tegethof aus Much,
Eigner einer Hitia 17, aber
auf der Suche nach GroBe-
rem, und Hans Rauer aus
Hattersheim.
Wie immer gibt es auch im

i;iden Neue: Lutz Vilbel aus

"@fiinchen, der gerade -nach
sieben Jahren Bauzeit!- sei-
ne wunderschone Pahi 42
»-Malu“in Dienst gestellt hat
und Alois Schrott aus Pol-
ling, der frisch mit dem
Multi-Bazillus infiziert ist
und jetzt einen gebrauchten
Kat sucht.

Neuer Landesfiirst in Ba-
den-Wiirttemberg

Zitat Theo Pilgram: ,,Ich habe es getragen sieben Jahr, trags
nun nicht linger mehr! Was ist das? Ganz falsch, es ist nicht
das Hemd. Es ist die Wiirde des Landesfiirsten im Siidwe-
sten.

Auf die demokratischste Weise wurde bei unserem letzten

&

Theo (r) iibergibt Amt und Schampus an Wolfgang

Treffen am 1. 9. 95 (iibrigens mein 55ster Geburtstag) ein
Thronfolger ermittelt. Nur einer war bereit, meine Nachfol-
ge anzutreten: unser langjahriges engagiertes Mitglied Wolf-
gang Sorg.(Pause fiir Applaus)

Wolfgang segelt -nach 15jahrigen Erfahrungen mit ver-
schiedenen Multis- heute eine (unfaltbare) Dragonfly mit
dem bezeichnenden Namen “Halo-Tri” auf dem Bodensee,
wo sein Multihull-Credo “Geschwindigkeitist alles” wind-
bedingt nur selten nachgewiesen werden kann. Am 3. 11.
traf ihn die volle Wucht des neuen Amtes, Ubergabe der
Unterlagen und Vermogenswerte von MHD, die sich in
meinem Besitz befanden. Leider konnten weder Wolfgang
noch ich an der Jahreshauptversammlung in Hamburg teil-
nehmen. Ich griie alle zum letzten Mal in Purpur, dem-
néchst als ordinédres Mitglied. Euer Theodor Pilgram”
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Jahreshauptversammlung 1995

Ohne Wahlen und Dramatik - Forderung der Regionen vorrangig - Der Beitrag
bleibt wie gehabt - Regattasegler vor!

Zum Jahrestreffen 1995, das
nach langer Zeit mal wieder
imnorddeutschen Raum ab-
gehalten wurde, versammel-
ten sich in Hamburg genau
41 Mitglieder mit Anhang.
Insgesamt waren etwas mehr
als 50 Personen versammelt.
Als besondere Géste wur-
den Ehrenmitglied Kurt
Diekmann aus Miinchen so-
wie Gerd Engel aus Olden-
dorf begriifit.

Ein Aufruf nach verstirk-
tem Einsatz von Regional-
obleuten stand am Anfang
des Treffens. Also: Wer
kiimmert sich ein biBichen
um seine Region? Obleute
gesucht!!

Vor allem in den Ost-Gebie-
ten fehlt ein regionaler Zu-
sammenhalt. Fiir den Raum
Magdeburg/Dresden stellte
sich spontan Burkhard Ba-
der (Industriehafen, 06862
Rosslau-Elbe, Tel: 034901
85466) zur Verfiigung.

Als erster Tagesordnungs-
punkt stand dann auch der
Berichtder Regionalobleute
aufdem Plan. Peter Behrend
wuflte aus Hamburg zu be-
richten, daf3 bei etwa 60 ver-
sandten Einladungen fiir
Regionaltreffen eine Treffer-
quote von maximal 15 An-
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wesenden erreicht wird. Et-
was enttduschend, aber im-
merhin...

In Schleswig Holstein fehlt
dagegen weiterhin ein Re-
gionalobmann, bzw. eine
regionale Gruppe. Jan Wol-
per hatte den Versuch ge-
startet eine solche ins Leben
zu rufen, war aber geschei-
tert. Ein Vorschlag, das Ijs-
selmeer als neue Region ein-
zurichten, wurde erfreut auf-
genommen. Es stellte sich
Henri Bik, Geestbrugweg
80, 2281 CP Rijswijk, Nie-
derlande, Tel: 0031-7003-
905038 als Obmann zur Ver-
fligung.

Auch auf den Miinchener
Treffen, von denen Kurt
Diekmann berichtete, kom-
menetwa 15 Vereinsmitglie-
der pro Treffen zusammen.
Die Meetings in Stuttgart
finden iibrigens am ersten
Freitag jeden ungeraden
Monats statt. Auchein Apell,
die beliebten Pfingsttreffen
wiederaufleben zu lassen,
wurde in den Raum gewor-
fen. Vielleicht greift ihn ja
jemand auf?
Siidwest-Obmann Theo Pil-
gram war zwar nicht selbst
anwesend, von ihm wurde
aber berichtet, er habe einen

Nachfolger fiir sein Amt ge-
funden. Dann erreichte uns
ein Gruf3 von Gero Pischke,
Obmann aus Berlin, er be-
richtet von etwa 33 aktiven,
um ihn versammelten Mit-
gliedern. Es wurde beschlos-
sen, die Regionalobleute
auch weiterhin in den R
gionen zu wéhlen, bzw. zu
bestitigen.

Nachdem Kurt Diekmann
die iiberforderte Bedienung
mit der Bestellung eines
,Radlers* vollends aus der
Fassung gebracht hatte,
konnte Klaus Lenk, seines
Zeichens Schatzmeister, den
Kassen-Abschluf3 94 vortra-
gen, der einen Uberschufl
von 4900 Mark aufzeigte.
Das IMM hat etwa 15 000
Mark gekostet, und zum Jah-
resende ist mit einem Uber-
schuB3 vonetwa 12 .000 Mark
(abziiglich 6.000 Mark fiir
den Boten 1/96) zu rechnen,
so Klaus Lenk. Fiir 1996 i‘
geplant, die Beitragssitze
nicht zu erh6hen.
Weiterhin konnte unser
Schatzmeister berichten, dafl
der Vereinderzeit genau 584
Mitglieder hat und als nich-
stes ein IMM an der Adria
geplant ist, das eventuell fi-
nanziell von MHD unter-
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stiitzt werden wird. Sowie
auch andere, eventuell in
Zukunft organisierte Regio-
naltreffen auf finanzielle
Unterstiitzung unseres Kas-
senwartes hoffen konnen.
Auch einen Aufruf hatte
Klaus Lenk abzugeben: Bit-
te gebt an, was fiir ein Boot/
Bootstyp ihr habt, das ist
doch auch fiir alle anderen
interessant, und im Mitglie-
erverzeichnis sind noch
‘iele Liicken, die Angaben
zum Boot betreffend.
Die formellen Dinge, wie
Entlastung von Kassen-
fiihrer sowie Vorstand wa-
ren schnell und einstimmig
erledigt.
In einem kleinen Vortrag
stelle Sposmoker-Initiator
Gerd Engel anschlieBend
sein Projekt vor und berich-
tete vonden Erfahrungen der
ersten Torns mit dem Kat
»-Sposmoker II*“. Sein néch-
stes Bootsbauprojekt soll ein
Jugendkat werden - wir diir-
fen gespannt sein.
AuchJorg Grofpietsch mel-
‘ete sich zu Wort, mit dem
'@ orschlag der gesamte Ver-
ein MHD solle der Vereini-
gung ,,Soltwater* beitreten.
»Soltwater® ist eine Organi-
sation, die sich vornehmlich
darum kiimmert, die Watten-
reviere in der Nordsee nicht
ganz verloren zu geben son-
dern fiir Segler zu erhalten.
Der Vorschlag wurde auf-

genommen und wird im
Vorstand weiter beraten
werden.

Falk Kaempfe, selbst nicht
anwesend, lieB3 iibermitteln,
daB dringend mehr Regatta-
meldungen erwiinscht seien.
Oftmals diirften Multis erst
ab einer bestimmten Anzahl
von Meldungen teilnehmen,
um als eigensténdige Grup-
pe gewertet zu werden. Also
an den Start Leute, der Kerl
muf} doch zu schlagen sein.
Regattatermine sollten aller-
dings vorzeitig mitgeteilt
werden, damit sie rechtzei-
tigim Boten erscheinen kon-
nen.

Nachdem die offiziellen
Punkte der Versammlung
erledigt waren, endete der
Abend mit einem gemiitli-
chen Plausch.

Im Anschluf an die Ham-
burger Bootsmesse war die-
se Jahresversammlung ein
nettes Treffen, wichtig aber
wird das néchste Jahres-
meeting, denn da gehtes um
die Wahl des Vorstands, und
dann sollten sich ein paar
mehr als nur 50 Mitglieder
aufraffen...

Die nichste Jahreshauptver-
sammlung findet in oder
nahe Mainz statt. Genaueres
steht auf Seite 29 und im
MEHRRUMPEF-BOTEN vom
April 1996.

Mareike Guhr
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Regional-

treffen

In Hamburg hat Peter Beh-
rendt das nichste Regional-
treffen fiir Freitag, den 23.
Februar 96, ab 19.30 festge-
setzt. Der Treffpunkt ist wie
immer das Restaurant ,,Arft*
inder Bugenhagenstrafle 23,
hinter C & A. An diesem
Abend wird Burkhard Ba-
deriiber den Bau von Kunst-
stoff-Multihulls sprechen.
Die Miinchner Multihuller
treffen sich am Freitag, 16.
Februar, wie stets im Rhae-
tenhaus in der Luisenstraf3e
27. Wolfgang Barth wird
dabei iiber Neuigkeiten von
der Planung des IMM 1996
in Biograd na moru in Kroa-
tien berichten.

Im Gebiet Rhein-Main tut
sich Erfreuliches: die Multi-
huller dort treffen sich in
ZukunftregelmaBig gemein-
sammitden Mitgliedern von
Transozean! Stammtisch ist
jeden ersten Donnerstag im
Monat gegen 19Uhr auf dem
Dreimaster,,Pieter van Am-
stel“ in Mainz-Kastel am
Rheinufer bei der Theodor-
Heuss-Briicke.

Gero Pischke berichtet vom
letzten Treffen derBerliner
MH-Mitglieder und Freun-
de:
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Wir trafen uns am 6.Novem-
ber 95 wieder im Restaurant
»Waldhiitte* am Tegeler
See. Eserschieneninsgesamt
11 Leute, darunter vier In-
teressenten. Die geringe Be-
teiligung ist wohl auf den
Umstand zuriickzufiihren,
daB sich am 21.10.95 fast
alle bei Joachim Kistel tra-
fen. Dort wurde einer seiner
zwei selbstgebauten Riimp-
fe des Simpson 11,0 gedreht.
Auch dieses Schiff entsteht
wiederineinem Kreuzberger
Hinterhof, wo sich Joachim
Parkplitze gemietetund dar-
auf ein Zelt aufgebaut hat.
Die Vollendung des Schif-
fes findet diesmal allerdings
im Tempelhofer Hafen statt.
Die Beteiligung der Berli-
ner Multihuller beim IMM
auf Riigen beschrinkte sich
auf die Eheleute Ewertz,
Bernhard Freund, Joachim
Kistel mit Sohn, Hans-Joa-
chim Matzkeit, Manfred
Spering und Frank Thiele.
Wie zu erfahren war, baut
Bernhard Freund gerade ei-
nen Katamaran in DK-
Sakskobing und zwar einen
20-Meter-Kat ohne Briik-
kendeck. Naheres ist nicht
bekannt.

Bernhard ThieBl segelt mit
seiner Snowgoose 37 im
Rahmen der ARC-Rallye in
die Karibik und hat vor, dort
ein halbes Jahr zu verbrin-
gen.
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Interessent Karl Wunderlich
baut neben einer existieren-
den und einer noch im Bau
befindlichen Proa nun einen
Katamaran und zwar auch
wieder mit Material aus
NVA-Bestinden, diesmal
mit MIG-21-Aluminium-
Tanks die er auf 9,30 Meter
verldngert und mit 3 Lagen
Glasfaser verstérkt hat. Der
Kat wird 5,88 Meter breit.
Die spitzen Tanks als Riimp-
fe dienen als sog. Wellen-
bohrer (Piercer) die Aufbau-
ten (ohne Mittelaufbau) fer-
tigt er aus Holz-Epoxy. Auf
jedem Rumpf wird ein
Fliigelmast installiert, der
dann nur mit einer Fock ge-
fahren wird. Fertigstellung
soll Juni 1996 sein. Bauort
ist GroB-Glienecke, Indu-
striegebiet. Interessierte
Multihuller kdnnen ihn ger-
ne besuchen.

Erstmalig besuchten uns
auch die Interessenten Tho-
mas Noroschat (noch ohne
Schiff) und Bernd Steinicke
(Eigner der Scirocco 26,
,,und Tschii3*).

Das nichste Berliner Tref-
fenfindetam 3. oder4. April-
Montag wiederinder,,Wald-
hiitte* statt. Gero Pischke
wird wieder alle Mitglieder
und Interessenten telefo-
nisch informieren.

“Yacht” goes
Multihull!

Man mochte es kaum glau-
ben: die Yacht bringt ein
Heft mit einem Themen-
schwerpunkt fiir Multi-
hullsegler und solche, die es
werden wollen. Stolze 14
Seiten, vielleicht sogar et-
was mehr soll das Multihull-
Journal umfassen, das i
Heft 2 dieses Jahres erschelb
nen wird. Das ist das Heft
zar Boot Diisseldorf und
damit das am stirksten ge-
kaufte Heft iiberhaupt.

In diesem Rahmen wird nun
auch der Bericht vom IMM
auf Riigen veroffentlicht
werden. Nicht mehr ganz
frisch, aber hoffendlich
umso schoner. Bleibt nur zu
hoffen, dal diesesJournal
nicht wieder so von Fehlern
strotzt, wie das vor einigen
Jahren.

IMM-Fotos

Im letzten Boten waren vi
le Fotos vom IMM in Riigen
veroffentlicht, besonders
auch Luftaufnahmen. Die
stammen von unserem Mit-
glied Horst Sammler, der sie
von seinem Motorsegler aus
machte. Leider hatten wir
vergessen, auf seine Urhe-
berschaft hinzuweisen.
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Die MultiHull
Biblio- und
Videothek

Der Hilferuf von Schatzmei-
ster Klaus Lenk, ihm wenig-

stens einen Teil seiner Last

abzunehmen, ist auf Gehor
gestoBen: Ab sofort hat un-
r Vorstands-Stellvertreter
‘lristian Feige (Mainkofen
27, D - 94469 Deggendorf)
den Versand und die Ver-
waltung unserer Biicher und
Videos iibernommen.

Erbittet alle Mitglieder, ihre
Wiinsche schriftlich mitzu-
teilen und -vor allem!- die
ausgeliehenen Biicher und
Videos zuverldssig inner-
halb von vier Wochen zu-
riickzuschicken, damit die
Wartezeiten fiir die ndchsten
Ausleiher nicht zu lang wer-
den.

Fiir die kostenlose Ausleihe
gelten folgende Regeln, die
im Interesse des Vereins ein-
gehalten werden miissen: 1.
Eine Weitergabe an Dritte -
auch leihweise!- darf nicht
erfolgen; 2. Die Videos diir-

fen aus Rechtsgriinden nur
vereinsintern vorgefiihrt
werden.

Fiir potentielle Selbstbauer
hat Christian Feige eine Bau-
anleitung (und nicht, wie
versehentlich gemeldet,
Baupléne!) fiir einen Peter-
sen-Sperrholz-Epoxi-Kat
von rund 12m. Es gibt wohl
kaum eine preiswertere Bau-
methode fiir ein flottes und
trotzdem wohnliches Schiff.
BeiEinsendung von 50 Mark
an die Clubkasse kann eine
Kopie der Mappe angefor-
dert werden.

Boots- und Flohmarkt

Trimaran Typ “Sigma” zu
verkaufen. deutscher Werft-
bau 1976, 8,5 x 6,45/3,1m,
Tiefgang 0,4/1,7m, Verdr.
1,3t. GroB3 15m?, Fock 16m?2
(neu ‘91), Genua 28m?2 (neu
‘91), Spi mit Schlauch (neu
p 1). Toilette, Kiihlbox,
Benborder Yamaha 9,9,
Log, Kompal, Solarpaneel,
viel Ausriistung. Preis DM
32.000. Bertil Ratting, Gri-
sandsgatan 19, S - 13 341
Saltsjobaden, Schweden.
Tel. 0046 - 87 17 78 16p. / -
83 08 600 B.

11kW (15PS) Johnson In-

nenborder (Sail-Drive),
komplett mit Schaltung und
sehr vielen Ersatzteilen zu
verkaufen. Tel./Fax: 08102-
718 75.

Hitia 17,Wharram-Katama-
ran, 5,18m x 3,05m. Erst-
klassige Verarbeitung, da
von Bootsbauer hergestellt,
schnell und stabil. Baujahr
1993. Dachtransport auf
Bus, sonst Trailerbar. We-
gen Vergroflerung abzuge-
ben. DM 9.500. Tel. 022 45-
45 34,

Bukh-Diesel,20DVME, gut
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funktionierend, komplett mit
Elektrostarter, Fernbedie-
nung und Kontrollbord, zu
verkaufen. Per, Tel. 0045-
55-9932 79

Johnson-AuBlenborder,
7,3/9,9, Sailmaster/Seahorse
Langschaft. Mit Hand- und
Elektrostart und Einhebel-
Fernbedienung, Baujahr
1989. VB 1.900DM. Tel.
0871 - 53 907

Katamaran, Baujahr 1993,
Konstrukteur Lars Oudrup,
Polyester/Divinicell, 9,8 x
5,6m, 70m? Segel, 7,36kW
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Johnson AB, gut eingerich-
tet, 6 Kojen, Pantry, Toilet-
te. Cockpit teilweise mit ab-
hebbarem Dach iiberdacht.
Segelt wie ein Traum. Chri-
stian Hoffmann, Tel. 0045-
42-869201.

Diverse gebrauchte Foun-
taine-Pajot-Kats zu verkau-
fen: Maldives 32, Antiqua
37, Athena 38, Fidji 39, Ve-
nezia 42, Marquises 56.
Schneider GmbH, Tel. 052
21 - 66 484, Fax 05221 - 66
990.

Kat gesucht: Preisrahmen
80-100.000 DM, 9 - 1lm
Linge, 5 - 6m Breite, 5 - 6
Kojen, mit guten Segel-
eigenschaften. Jan Wolper,
Tel. 040 - 41 40 30 oder
04101 - 690 151.

Suche F-24-Trimaran von
Farrier. Ausfiihrliche Ange-
bote bitte an Helmer Harte-
neck, Schwalbennest 1, 30
938 Burgwedel, Tel. 051 39
- 88 674.

Info gesucht iiber Maldi-
ves! Gute wie schlechte Er-
fahrungen sind von Inter-
esse. Jan Wolper, 040 - 41
4030 oder 04101 - 690 151.

Trimaran, Konstrukteur
Hedley Nicol, Baujahr 1971,
10m x 6,2m. Einbauma-
schine 7,36kW Yanmar,
grundiiberholt 94/95, Lat-
tengrofl 30m?2, Rollgenua
35m2, Mylar-Genua 5 Jahre
alt, gut erhalten, 84m? Spi.
Alle Fallen ins Cockpit ge-
fiihrt, Pantry mit Gas und
Waschbecken, rostfrei,
Druckwasser, Kiihlschrank
12 + 220V, Log, VHF,
Fender, Anker, etc. Incl.
Slipwagen (ohne StraBen-
zulassung). DKR 80.000.-
Tel. 0045 - 75 - 56 40 94
oder - 40 - 54 50 94.

Mitsegelgelegenheit ge-
sucht. Besonders auf “Elf”
oder “Wizard” von Woods,
aber auch auf allen anderen
Kajiitkats und -Tris, um Er-
fahrungen mit groBeren
Multis zu sammeln. Praxis
auf eigener Hitia 17, sowie
mehrwochige Ostsee- und
Karibik-Erfahrungen auf
Monos. Weibl., 39 Jahre,
minnl., 42 Jahre, zusammen
oder einzeln, Wochenende
bis 2-Wochen-To6rns. Tel.
022 95-45 34.

Charterangebot: Trimaran
11,8m, Breite 8,6m, Hafen-

breite 4,2m, 93m? Segelfli-
che a.W., WC, Du., 1601
Kiihlbox, Telefon, GPS,
UKW, 4 x 1 Kojen, mit Skip-
per in Griechenland, nordli-
che Sporaden. Auskiinfte:
Werner Volkenannt, Tel./
Fax: 08102-7 18 75, 0171-

61325 07.
®

Gemini 3200 Katamaran,
komplett segelfertig, Vor-
fiihrboot mit Schwertern.
DM 140.000. Tel/Fax: 0471-
3279.

Wer kannErfahrungen mit-
teilenmit F-25a von Farrier?
Hochfeldt, Telefon 0431-32
2392,

Katamaran “Bikini’’, 8,7 x
5,2m, Baujahr 1985, Holz-
Epoxy, dhnlich Time Out
9,5, Lattengrof3 20m?, Roll-
fock 16m2, AB Yamaha 9,9,
WC, Pantry, Lot, Log, Wind,
Nordata, APN8-GPS, Solag
zelle, etc. DM 39.500.- T:b
Fax: 04121-5 04 58.

Dragonfly 800 giinstig zu
verkaufen. Topgepflegt, sehr
wenig gesegelt. Info: Tel.:
02571-5 52 64.

kostenlose Kleinanzeigen fiir Mitglieder - kostenlose Kleinanzeigen fiir Mitglieder
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Beitrittserklarung

Hiermit erklére ich meinen Beitritt zu dem Verein MuLTiHULL DEUTSCHLAND,
Verein von Mehrrumpf-Seglern e. V.

Jahres-Mitgliedsbeitrag: DM 60.-

Name und Vorname:

Straf3e:
PLZ, Ort:
‘el.: Geschéft, privat
Fax:
Datum: Unterschrift:

Ermachtigung zum Lastschrifteinzug

Zahlungsempfénger:  MuLTIHULL DEUTSCHLAND
Verein von Mehrrumpf-Seglern e:V.

Name und Anschrift des Kontoinhabers:

Hiermit ermé&chtige ich Sie widerruflich, die von mir zu entrichtenden Beitrége
,'geméB §10 der Satzung bei Falligkeit zu Lasten meines Kontos durch Last-
schrift einzuziehen.

Bankverbindung:

Bankleitzahl:

Kontonummer:

Datum Unterschrift

Bitte an Klaus Lenk, Parkstr. 20, D-26 605 Aurich, senden.
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Anmeldung zur Yacht-Liste von MuLTiHuLL DEUTSCHLAND
Art des Bootes: Katamaran / Trimaran / Proa / Mono

Bootstyp: Baujahr:_- -
Bauwerft: / Selbstbau

Lia: Bla : Tiefg: Segelflache: Gewicht:
Bootsname:

Revier: Heimathafen:

Rufzeichen der Funkstation: ‘

Name und Anschrift des Eigners:

Bitte senden an: Klaus Lenk, ParkstraBBe 20, D-26 605 Aurich

Anschriften - Anderung

Name und Vorname:

Anschrift alt: Anschrift neu:
StraBe:
PLZ, Ort:
Telefon neu: / G. priva‘t
Fax neu:

Falls sich durch den Umzug lhre Bank oder Kontonummer geédndert
haben, bitte unbedingt auch die Einzugserméachtigung neu ausfiillen!

Bitte senden an: Klaus Lenk, ParkstraBBe 20, D-26 605 Aurich
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Luxurioses Ambiente fiir Komfort, Sicherheit und Leistung

Lock Crowther stand Pate fir CATANA-Katamarane der absoluten Oberklasse.

Kevlar, Balsa und GFK sorgen als Composite-Sandwich bei geringem Gewicht fir iber-
legene Festigkeit und hohe Werterhaltung. Segeln Sie mit diesem Kreuzerkat Gber 20kn!

Chartern Sie die CATANA lhrer Wahl auf der Ostsee, im Mittelmeer oder in der Karibik.
Auf den Messen Hamburg und Disseldorf steht die CATANA 411 zur Besichtigung.

Noch kénnen Sie die enorme Steuersparférderung fir Ihre CATANA auf der Ostsee
nutzen.

CATANA 37 411 48’ 531°

‘ge 11,30m 12,40 m 14,60 m 16,10 m
Breite 6,00m 6,70m 7,00 m 7,60m
Tiefgang, min. 0,70m 0,70m 0,80m 0,90m
Tiefgang, m.Schwert 1,70 m 1,90m 1,90m 2,30m
Segelflache 70 m? 81 m? 113 m? 148 m?
Kojen 8 8-9 8-10 8-11

Edel-Yachting, Wolfgang Weber, Tel.: 06051/16591, 06051/16591
Fax 06051/16285 Langenselbolder Str. 13, 63584 Griindau

Multihulls von 26" - 807, neu und gebraucht, Charterbetreuung, Liegeplétze,
Charterangebote weltweit, Teileigentum, Steuersparmodelle



SegelspaB pur + trailerbar + Komfort + Doppelkojen

Dieser unsinkbare
Kreuzerkat fir 5
Personen bietet
lhnen die Méglich-
keiten, die Sie
bisher in einem Boot
kaum vereinigen
konnten.

Schauen Sie si.
diesen pfiffigen Kat
auf den nachsten
Bootsmessen an,
oder segeln Sie ihn
auf Ostsee und
Mittelmeer.

Sie erhalten diesen flotten Kat als Ausbauversion, Komplettausbau, Steverspar-
modell mit Charterbetreuung und Liegeplatz auf Ostsee - oder im Mittelmeer.

Lange 8,00 m
Breite 4,50 m
Breite auf Trailer 2,48 m
Tiefgang 0,60 m
Leergewicht 850 kg
Grof3segel 22,00 m?
Selbstwendefock 9,60 m?
Genua 18,00 m?
Gennaker 45,00 m?

Edel-Yachting, Wolfgang Weber, Tel.: 06051/16591, 06051/16591
Fax 06051/16285 Langenselbolder Str. 13, 63584 Griindau

Multihulls von 26” - 807, neu und gebraucht, Charterbetreuung, Liegepldtze,
Charterangebote weltweit, Teileigentum, Steversparmodelle



