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Liebe Mitglieder und Leser

Mit dem Erscheinen des “Boten” Nummer
63 nach der Hauptversammlung in Wiirz-
burg-Randersacker hat wieder ein neuer
Abschnitt in der Geschichte von Multihull
Deutschland begonnen. Dank unserer Re-

von Kurt Diekmann

daktion erschien die Ausgabe sogar friiher
als angekiindigt und wurde allgemein nach
Inhalt und Aufmachung lobenswert beur-
teilt.

Leider hat sich die von der Hauptversamm-
lung beschlossese Eintragung ins Ver-
einsregister durch Verzoégerungen im
Postumlauf bis zum Redaktionsschluf3 noch
nicht realisieren lassen. Inzwischen sind je-
doch alle Priliminarien, die unser Schatz-
meister Klaus Lenk beim Amtsgericht
erkundet hatte, erfiillt, sodaB beim Erschei-
nen dieses Heftes wir uns vielleicht mit
Recht schon "e. V." nennen diirfen. Da der
Wortlaut der Satzung schon mit dem Ge-
richt besprochen wurde, konnen wir anneh-
men, daf} sie so genehmigt wird. Aus diesem
Grund geben wir sie in diesem Heft zur
Kenntnis.

Als einen wichtigen Punkt sieht der Vor-
stand den Paragraphen 8 (2) an, wonach die
Regionalobménner den Vorstand beratend
unterstiitzen sollen. Sie selbst sind von den
in der jeweiligen Region ansissigen Mit-
gliedern auf dazu einberufenen Versamm-
lungen zu wihlen und sind vom Vorstand
anzuerkennen. Dies bedingt jedoch, daB sich
Mitglieder bereit finden, als Regional-
obmann zu fungieren. Ihre hauptséchliche

Aufgabe besteht darin, persénliche Kontak-
te zwischen den Mitgliedern herzustellen,
da die Mitgliederzahl so groB geworden ist,
daB die Vereinsfiihrung gar nicht mehr alle
kennen kann.

Fiir die Mitarbeit am “Boten” und Beratung
des Vorstandes sollten dort aktuelle The-
men und Probleme gesammelt werden, die
dann derRegionalobmann weiterleitenk

Wie sich herausgestellt hat, ist leidera;b
groBBe Mehrzahl der Mitglieder nicht bereit,
auf Aufrufe im “Boten” zu reagieren.

Natiirlich kénnen sich Mitglieder und Inter-
essenten auch weiterhin mit speziellen Pro-
blemen an Vorstand und Redaktion wenden.
Es wire jedoch zu begriifen, wenn etwas
mehr Beitrige und Anregungen aufgrund
dieses Mitspracherechts aus den Revieren
kdmen.

Wie Sie aus dem Impressum ersehen kon-
nen, haben wir die Bremer Geschiiftsstelle
aufgeldst und konnen nun alle Vorginge
zentral von Miinchen aus bearbeiten. Aus-
genommen davon bleibt das Kassenwesen
bei Klaus Lenk in Aurich.

Dies soll keineswegs bedeuten, daB sich de’"
Schwerpunkt der Mehrrumpfsegelei von den
norddeutschen Kiisten entfernt (obgleich
bereits friiher viele unserer Mitglieder siid-
liche Gewisser bevorzugten). Im Gegenteil
werden nun auch mehr siiddeutsche Segler,
sofern sie im Besitz trailerbarer Multis sind,
die deutsche Ostseekiiste und skandinavi-
sche Gewisser erkunden.

Vereins-Mitteilungen...Vereins-Mitteilungen...Vereins-Mitteilungen...Verein
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Multihull Deutschland - Satzung

§1

€)) Der Verein trdgt den Namen:
Multihull Deutschland; Vereinigung von
Mehrrumpf-Seglern e. V.

(2)  Sitz des Vereins ist Aurich.

Der Verein beantragt die Eintragung

3)
‘1 das Vereinsregister.

(4)  Der Verein strebt die Mitgliedschaft
im Deutschen Seglerverband an.

§2

Das Geschiftsjahr des Vereins ist das
Kalenderjahr.

§3

@)) Zweck des Vereins ist die Forde-
rung des Segelsportes mit Mehrrumpfbooten
durch Forderung des Erfahrungs-
austausches zwischen den Mitgliedern;
durch die Organisation von Vereinstreffen;
durch Vereinsmitteilungen zu den The-
‘mnbereichen Aero- und Hydrodynamik,
eemannschaft mit Mehrrumpfbooten, Kon-
struktion, Ausbau und Selbstbau, Revier-
kunde; sowie sdmtliche, den Segelsport mit
Mehrrumpfbooten betreffenden Aktivitéten.
Ferner hilt der Verein engen Kontakt mit
ausldndischen Mehrrumpfboot-Verbanden.

2) Der Verein verfolgt unmittelbar und
ausschlieBlich gemeinniitzige Zwecke. Er

ist selbstlos titig. Er verfolgt keine
eigenwirtschaftlichen Zwecke. Die Mittel
des Vereins diirfen nur fiir satzungsgeméfBe
Zwecke verwendet werden. Die Mitglieder
erhalten keine Zuwendungen aus Mitteln
des Vereins. Es darf keine Person durch
Ausgaben, diedem Zweck des Vereins fremd
sind, oder durch unverhiltnismafig hohe
Vergiitungen begiinstigt werden.

§4

(1) Mitglied kann jede Person ohne
Ansehen politischer, religioser oder
weltanschaulicher Gesichtspunkte werden.

2) Die Aufnahme erfolgt auf schriftli-
chen Antrag hin durch den Vorstand.

(3)  Im Falle einer Ablehnung kann der
Antragsteller zur endgiiltigen Entscheidung
die nichste Mitgliederversammlung anru-
fen.

§5

Oberstes Organ des Vereins ist die
Mitgliederversammlung; der Vorstand fiihrt
die Geschifte des Vereins.

§6
(1)  DieMitgliederversammlung besteht
aus allen anwesenden stimmberechtigten

Mitgliedern.

2) Die ordentliche Mitgliederver-

Vereins-Mitteilungen...Vereins-Mitteilungen...Vereins-Mitteilungen...Verein
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sammlung findet jahrlich, moglichst im er-
sten Quartal eines Geschéftsjahres, statt.
Als Versammlungsort ist ein Ort zu wihlen,
der moglichst zentral liegt und von allen
Mitgliedern gut zu erreichen ist.

(3) Eine auBerordentliche Mitglieder-
versammlung findet auf Antrag von einem
Drittel der stimmberechtigten Mitglieder
oder auf Beschluf} des Vorstandes statt.

(4)  Die Mitgliederversammlung ist mit
einer Frist von sechs Wochen durch den
Vorstand einzuberufen. Die Tagesordnung
ist dabei mitzuteilen. Antrage konnen inner-
halb von drei Wochen ab Einberufung der
Mitgliederversammlung dem Vorstand
zugeleitet werden.

§7

(1)  DieMitgliederversammlung hat ins-
besondere folgende Aufgaben: Entlastung
des Vorstandes;  Wahl des Vorstandes;
Beitragsfestsetzung; Festsetzung des
Haushaltsplanes fiir das der Mitglieder-
versammlung folgende Geschiftsjahr;
Satzungsénderungen; Auflosung des Ver-
eines.

(2) Jede gemidB § 6 ordnungsgeméil
einberufene Mitgliederversammlung ist
beschluBfihig. Beschliisse werden mit ein-
facher Mehrheit gefaf3t.

3) Die Beschliisse der Mitglieder-
versammlung sind zu protokollieren, sowie
vom Versammlungsleiter und Protokoll-
fiihrer zu beurkunden, und in den néchst
erreichbaren Vereinsmitteilungen zu verdf-
fentlichen.

§8

(1)  Der Vorstand besteht aus: dem Vor-
sitzenden; mindestens zwei stellvertreten-
den Vorsitzenden; und dem Schatzmeister

2) Dem Vorstand stehen die Regional-
Obleute beratend zur Seite. Die Regional-
Obleute werden von den Mitgliedern der
jeweiligen Regionen gewihlt. Der Vorstand
hat diese Wahl anzuerkennen.

3) Der Vorsitzende vertritt den Verei‘
im Sinne des § 26 BGB allein. Bei Verhin-~
derung des Vorsitzenden vertreten zwei stell-
vertretende Vorsitzende den Verein
gemeinsam.

(4)  Der Vorstand wird von der Mit-
gliederversammlung jeweils auf zwei Jahre
gewihlt. Eine Wiederwahl ist moglich.

&) Scheidet ein Vorstandsmitglied in-
nerhalb seiner Amtszeit aus, so wird sein
Amt bis zur nichsten Mitgliederver-
sammlung kommissarisch durch ein ande-
res, vom Vorstand gewihltes
Vorstandsmitglied verwaltet.

(6)  Der Vorsitzende ist befugt, Wil-
lenserklarungen bis DM 5000.- allein ab-
zugeben. Die Stellvertreter benotigen da
die Unterschrift des Vorsitzenden oder, bei
dessen Verhinderung, diejenige des
Schatzmeisters. Bei Willenserkldrungen
iiber DM 5000.- hinaus beschlie3t der Vor-
stand gemeinsam bis zur Grenze von DM
10.000.-. Schulden von mehr als zehn Pro-
zent des Jahres-Beitragsaufkommens diir-
fen nicht gemacht werden.
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§9

€Y Der Vorstand hat insbesondere fol-
gende Aufgaben: Fiihrung der laufenden
Geschiifte des Vereins; Aufnahme und Aus-
schluB von Mitgliedern; Bildung von Aus-
schiissen nach eigenem Ermessen;
Einberufung der Mitgliederversammlung.

(2)  Zu Anderungen der Satzung, die
gesetzlich erforderlich sind oder werden, ist
der Vorstand erméchtigt. Bei diesen gesetz-
‘ch bedingten Anderungenist derinhaltliche

Sinn der von den Mitgliedern auf der
Mitgliederversammlung beschlossenen Sat-
zung weitmoglichst einzuhalten.

§10

(1)  Der Beitrag wird durch die Mit-
gliederversammlung festgesetzt.

(2)  Der Beitrag ist jeweils am ersten
Tage des Geschiftsjahres fillig.

(3)  Der Beitrag wird durch Bankeinzug
erhoben.

§11

(1)  DieMitgliedschaftendet durch Aus-
“itt, Tod oder durch AusschluB.

) Der Ausschluf3 erfolgt durch Be-
schluf des Vorstandes. Er kann erfolgen
wegen: groben Verstof3es gegen die Interes-
sen des Vereins; Beitragsriickstandes von
mindestens einem Jahresbeitrag.

3) Die AusschluB3-Androhung ist dem

Mitglied einen Monat vorher schriftlich zu-
zustellen. Falls dies nicht moglich ist, wird
die AusschluB-Androhung in den Ver-
einsmitteilungen verdffentlicht.

(4)  Der Austritt ist nur zum Ende eines
Geschiiftsjahres moglich und mufl minde-
stens drei Monate vorher schriftlich erklért
werden.

§12

Die Anderung der Satzung kann mit einer
Mehrheit von zwei Dritteln der abgegebe-
nen Stimmen, die Anderung des
Vereinszweckes nur mit einer Mehrheit von
neun Zehnteln der abgegebenen Stimmen
auf einer ordentlichen Mitgliederver-
sammlung beschlossen werden.

§13

(1) Die Auflosung des Vereins kann
nur mit einer Mehrheit von zwei Dritteln der
abgegebenen Stimmen auf einer eigens dazu
einberufenen ordentlichen Mitglieder-
versammlung beschlossen werden.

2) Bei Auflosung oder Aufhebung des
Vereins ist das verbleibende Vermogen der
Deutschen Gesellschaft zur Rettung Schiff-
briichiger e.V. zur Verfiigung zu stellen.

§14

Diese Satzung tritt am 8. Februar 1992,
23.30 Uhr in Kraft.

Vereins-Mitteilungen...Vereins-Mitteilungen...Vereins-Mitteilungen...Verein
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Schatzmeisters Sorgenkasten

Klaus Lenk, als Schatzmeister unseres Ver-
eins fiir Wohl und Wehe von Multihull
Deutschland von grofster Wichtigkeit, hat
Sorgen.

Er schreibt: "Um die nédchste Ausgabe des
—Mehrrumpf-Boten zu ermoglichen, ist es
unbedingt erforderlich, daf} die restlichen
Mitgliederbeitrage fiir 1992 bezahlt wer-
den!"

Es gibt dariiber hinaus Mitglieder, die im-
mer noch nicht gemerkt haben, da der
Mitgliedsbeitrag seit 1. Januar 1991 gemaf
dem Beschluf3 der Hauptversammlung 60
(i.W. sechzig) Mark betrigt. Es trudeln aber
immer wieder Beitragszahlungen von 40,
45 oder 50DM ein; die Folge: Lenk muf
Briefe, Mahnungen in Massen verschicken,
was unnotig Zeit, Geld und Arbeit kostet.

Deshalb hier die allerletzte Mahnung: wer
nicht bis spitestens 1. August 1992 seine
sechzig Mark Beitrag fiir 1991 und den
Beitrag 92 bezahlt hat, fliegt! Und den Bo-
ten gibt es dann natiirlich auch nicht mehr....

GemiB derneuen Satzung, die in Wiirzburg-
Randersacker verabschiedet wurde, wird der
Beitrag in Zukunft per Bankeinzug erho-
ben. Bisherliegen bei unserem Schatzmeister
aber nur rund 120 Einzugsgenehmigungen
vor. Wer Klaus Lenk bisher noch keine
Einzugserméchtigung geschickt hat, moge
sich bitte des Formulars auf Seite 55 bedie-
nen. Dieses Verfahren spart nicht nur Lenk
Arbeit, sondern auch dem Verein Kosten

und den Mitgliedern ein schlechtes Gewis-
sen.

Es ist sicher lobenswert, wenn unsere Mit-
glieder fleiBig neue Freunde fiir den Verein
werben. Allerdings sollten sie diesen nicht
die uralten Formulare aus jahrealten "Bo-
ten" in die Hand driicken! Nehmen Sie doch
einfach die Seite 55 aus diesem Heft. Bei
Bedarf gibt es bei der Redaktion kostenlo:
Sonderdrucke, Postkarte geniigt. b

Und noch eine Sorge unseres Listenfiihrers
Lenk: bitte, fiillen Sie ebenfalls (auch wenn
Sie das frither schon mal gemacht haben)
die Anmeldung zur Yachtliste aus. Die be-
stehende Yachtliste ist vollig veraltet; ande-
rerseits wollen immer héufiger
Neumitglieder von uns Kontakte zu Besit-
zern eines bestimmten Bootstyps erhalten,
um Erfahrungen austauschen zu konnen.
Helfen Sie uns diesen Mitgliedern zu hel-
fen, fiillen Sie die Liste aus!

Es gibt noch Wimpel und
Aufkleber!

Vor einigen Jahren hatte unser Verein ei
mal sehr hiibsche Wimpel (22 mal 350&
mitunserem Vereinsemblem bedrucken las-
sen und auch die damals gedruckten Auf-
kleber konnen sich sehen lassen. Klaus Lenk
hat, so schreibt er, "noch reichlich Vorrat"
von Wimpeln und Aufklebern. Die Wimpel
kosten zehn Mark, die Aufkleber fiinf, je-
weils inclusive Porto und Verpackung.

Vereins-Mitteilungen...Vereins-Mitteilungen...Vereins-Mitteilungen...Verein




Regional- und andere Treffen

Berliner Erfolg

Diesmal hat es in Berlin wieder geklappt,
Gero Pischkes Aufruf folgten 16 Mitglieder
und ein neuer Interessent zum Treffen auf
dem Restaurantschiff "Alte Liebe"!

Die Berliner sind auch die ersten, die ihren
Landesfiirsten satzungsgeméal gewihlt ha-
en: Gero Pischke, der als einziger Kandi-
‘at zur Verfiigung stand, erhielt alle
abgebenen Stimmen. Man sieht, seine
Landsleute sind mit ihm offensichtlich sehr
zufrieden. Gero gab eine Kurzinformation
zur neuen Satzung mit dem Hinweis, daf
unser Verein nun bald ein "e. V." sein wird
und verwies auf den "Mehrrumpf-Boten",
indemdie Satzung abgedruckt werden wird.
Die Mitglieder wurden informiert, daf3 der
Jahresbeitrag bereits seit 1991 DM 60.- be-
tragt und der Landesfiirst bat alle Anwesen-
den, so bald als moglich eine
Abbuchungserméchtigung zu erteilen.

Diskussionen gab es iiber die zukiinftigen
Berliner Treffen: wann, wo und wie? Sie
werden, so die Einigung, immer auflerhalb
der Segelsaison stattfinden und zwar nicht
‘2 den Wochenenden, sondern bevorzugt

ontags. Vorgesehen sind jeweils die erste
Hilfte November und die zweite Hilfte
April; die genauen Termine gibt Gero wie-
der per Telefon bekannt. Frank Thiele regte
ein sommerliches Bootstreffen in der Ost-
see an, das vom 28. bis 30 August auf
Fehmarn, genauer vor Fliigge, Fliiggesand
und zwar auf Postion 54° 26,4'N und
11°01,6'E vor Anker stattfinden wird. Die-

ser Platz 146t sich auch fiir diejenigen gut
erreichen, die nicht mit dem Boot ankom-
men. Das Treffen soll natiirlich keine Kon-
kurrenz zum IMM sein, aber immerhin ein
Gegenstiick zum Pfingsttreffen der Nord-
see-Segler. Die Berliner wiirden sich sehr
freuen, wenn auch andere Multihuller ki-
men, die aus anderen Regionen sind. Der
Ankerplatz ist flach und gut geschiitzt.

Frank Thiele machte sich wieder viel Miihe
und schnitt einige interessante Regatta-
Videos mit, in denen Rennen der Formel 40,
Rund Europa, und 100sm-Rennen der Hobie
21 auf Hawaii und den Nachbarinseln ge-
zeigt wurden. Helmut Brandt gibt seinem
Eigenbau gerade den letzten Schliff. Sein
13,8 mal 5,6m groBer Eigenkonstruktions-
Kat wird Anfang Juni zu Wasser gelassen,
spiter in Heiligenhafen stationiert und geht
vor dort aus mit Skipper in Charter. Nach 17
Jahren Bauzeit (!!!) ist er jetzt am Ziel
angelangt - herzlichen Gliickwunsch dazu!

Prout-Ralley in Neustadt ab 1.8.

Immer wieder wurden die Timpes gebeten,
doch auch in Deutschland etwas Ahnliches
wie die englische Dover-Calais-Ralley auf
die Beine zu stellen. Und nun ist es soweit,
ab Samstag, 1. August, treffen sich die Prout-
Eigner in Neustadt an der Ostsee im Ancora
Yachthafen zum kennenlernen und planen,
wohin die Reise gehen soll. Erste Vorschla-
ge: Riigen oder Bornholm, wenn nicht der
Wind einen totalen Strich durch die Rech-
nung macht. Erfahrungsaustausch ist ange-
sagt und viel Spal garantiert, denn die
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Scirocco-"Snoopy"s sind auch mit von der
Partie. Dauer der Ralley, wenn alle genii-
gend Zeit mit dabei haben, bis zum 8. Au-
gust. Es wird geboten: aufler bester
Verbindung zu Petrus Begleitung mit einem
fliegenden Oldtimer fiir Luftaufnahmen und
ein Video, das natiirlich alle Teilnehmer
erhalten. Also Leute: raus mit euren tollen
Spis und Blistern, Spezial-Wendefocks und
was es sonst noch zu bewundern gibt. Seid
mal wieder richtig "proud of your Prout"!
Anmeldung Telefon 040 - 524 95 38 oder
Fax 524 82 84.

Miinchen: Diekmann bleibt!

Er jammert zwar "Vorstand und auch noch
Revierobmann!" (mit Recht, wie die Redak-
tion aus engem Kontakt weif!), dennoch hat
sich Kurt Diekmann bereit erklrt, sich auch
weiterhin der Miinchner Regionalgruppe
anzunehmen. Die Wahl, wen wundert's, war
einstimmig.

Die Miinchner Treffen, wie immer Freitags
im bewihrten Rhaetenhaus, sind stets gut
besucht und der Diskussionsstoff ist uns
noch nie ausgegangen. Erfreulicherweise
bringen die Teilnehmer immer wieder Log-
biicher, Seekarten, Videos, Prospekte und
Risse mit, iiber denen man sich dann den
Kopf heifireden kann - oder, wie um die
Friihjahrszeit, schon wieder einen heftigen
Anfall von Reiselust bekommt. Eigentlich
sollte das letzte Treffen vor der Sommer-

pause im April stattfinden, doch stimmten

alle Anwesenden fiirein weiteres Treffen im
Mai , das mit 18 Mitgliedern und Interessen-
ten wieder gut besucht war. Néchster Ter-
min: 16. 10. Kurt Diekmann hat fiir den

Sommer die Langstreckenregatten auf den
bayerischen Seen aufgelistet und versucht,
eine geballte Ladung Multihulls zur Teil-
nahme an diesen Rennen zu motivieren. Wir
werden berichten, ob es geklappt hat.

Stuttgarter auf Atlantikurs

Ublicherweise treffen sich die Siidwest-
Multihulleram ersten Freitag jedenungraden
Monats; diesmal wurde der Termin jedoch
umeine Woche verschoben. Das fiihrte dazu,
daB es zwei kleinere Treffen wurden: ein'
am Originaltermin, eins eine Woche spiter.

Zum offiziellen Termin berichtete FritzRoth,
daB er nun endlich mit dem Bau seiner 19m-
Proa habe beginnen konnen und erzéhlte
von den Testfahrten mit seinen Modellen an
der kalifornischen Kiiste. Dann ging es auf
den Atlantik hinaus: Wolfgang Sorg erzdhl-
te mit einem Diavortrag von seiner Atlantik-
Uberquerung mit der Shangri-La Nova. Ein
Bericht, der so richtig Lust darauf machte,
im anstehenden Sommer auf Torn zu gehen.
Dazu wird es iibrigens bei Landesfiirst
Pilgram noch nicht reichen: sein Eigenbau
wird erst im September fertig, fiir die restli-
chen Arbeitswochen ist Hektik angesagt!
Dennoch gibt es auch im Sommer Stuttgar-
ter Treffen, wie immer im Gasthof Harmo-
nie in Korntal bei Stuttgart: 3. Juli und 1‘}
September sind die Termine.

AbschlieBend eine herzliche Bitte an die
Landesfiirsten: bitte geben Sie der Redakti-
on Thre Termine rechtzeitig bekannt (siche
Redaktionstermine auf Seite 54) und senden
Sie Thre Berichte iiber stattgefundene Tref-
fen automatisch ein!

Vereins-Mitteilungen...Vereins-Mitteilungen...Vereins-Mitteilungen...Verein
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Segeln im "Guckkasten"

Versteh' einer unseren Schatzmeister: da hat
er, als nebenberuflicher Video-Verleiher fiir
die Mitglieder, den Schrank voller toller
Videos und konnte sich iiber den (selten)
vollstdndigen Bestand freuen. Was macht er
stattdessen? Er bietet die Dinger an wie
sauer Bier! "Unsere Multihull-Videothek
hat eine absolute Verleihpause, da keine
Veroffentlichung diesbeziiglich in der letz-
ten Zeit". Immerhin schrinkt er noch ein:

QKostenloser Verleih nur an Mitglieder und

“WRusschlieBlich zum privaten Gebrauch, weil

es sonst Arger mit dem Urheberrecht gibt!"
Nun gut, lieber Klaus Lenk, hier also die
aktuelle Liste der (VHS) Videos, die es
auszuleihen gibt:

Nr. 1 Abenteuer Karibik
Nr.2  Auf zwei Riimpfen um die Welt -

Round Britain Race
Nr. 3 All Islands to Starboard (RBR)

Nr. 4 Faster than the Wind
(Transatlantik)

Nr. 5 DDR-Reviere (immer noch
aktuell!)

Nr. 6 Radarnavigation auf Yachten
Nr. 7 Decca-Navigation auf Yachten
Nr. 8 UKW Sprechfunk
Nr. 9 Nachtfahrt in der Praxis

Einhand Transatlantik (Quix)

Die magische Route (Erdmann)
F27 Trailertri Impressionen -
Dragonfly - F40 auf dem Gardasee
Werbefilm Adria Yacht Center
(gut gemacht)

Nr. 14 Kleine Sommerreise nach Helgo-
land (Wolper und Dr. Miinch)
Radar-Simulation fiir MS-DOS
Rechner 5 1/2" Disk + Anleitung

r. 10
r. 11

Nr. 12

Nr. 13

Nr. 15

Willkommen im Club!

18 neue Mitglieder seit 1. Januar 1992.

In Hamburg begriifien wir als Neumitglieder:
Helge Polzin, der zur Zeit (noch) kein Boot
hat, sowie Jan Wolper mit seinem Hobie 16
"clever & smart". Die Hinemoa von Bernd
Schiirmann aus Miinster ist zwar noch im
Bau, aber auch er wurde jetzt schon Mit-
glied bei uns. Wechselnde Reviere besegeln
die Neumitglieder Ruth und Thomas Pollich
aus Greven mit ihrer Dragonfly, mal in
Holland, mal auf der Ostsee. Dort konnten
sie Neumitglied Delf Billerbeck aus
Travemiinde treffen, der ebenfalls eine
Dragonfly segelt.

Noch ohne Boote sind Eckhard Birkholz
und Eberhard Fleischer, beide aus Bre-
mervorde, Bernd Paatsch aus Erlangen und
Karl Riml aus Seefeld in Osterreich, die
ebenfalls unserem Verein neu beigetreten
sind. In Osterreich, in Ottensheim, ist auch
Justus Just zuhause, der nach einem Jahr
Pause unserem Verein wieder beigetreten
ist. Er segelt eine Tiki 21 auf dem Traunsee.

Drei neue Mitglieder begriifien die Miinch-
ner Multihuller in ihren Reihen: Dr. Sigbert
Jiirgl aus Grassau am Chiemsee, Michael
Klier aus Puchheim und Ingrid Schrammek
aus Miinchen selbst. Weitere neue Mitglie-
der sind Siegfried Bangert aus Remscheid
(Mono Lotus), Manfred Buermann aus
Reinhardshagen (Unicorn), Dr. Peter Cleven
aus Biidingen, Gerhard Dorn aus Niirnberg
(F 27), Gerhard Ebel aus Pinneberg und
Hermann Schmidt aus Seelze.

Vereins-Mitteilungen...Vereins-Mitteilungen...Vereins-Mitteilungen...Verein
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Vorstellung: die Neuen im Vorstand

Wir haben, wie Sie dem letzten Mehrrumpy-
Boten entnehmen konnten, zwei Neue im
Vorstand: Theodor Hiittermann und Karl
Sollorz. Wir haben die beiden befragt und
wollen sie Ihnen, liebe Mitglieder, etwas
ndher vorstellen, damit Sie wissen, wer die
Leute eigentlich sind, die nun den Weg
unseres Vereins mitbestimmen werden.

Theodor Hiittermann wurde 1936 im
Ruhrgebiet geboren und begann seine
seglerische Laufbahn schon mit dreizehn
Jahren im Opti, was damals ein aus-
gesprochener Frithstart war. Bald stieg er
auch in andere Jollen und Kielboote ein,
erkundete die holldndischen Reviere, bis
ihn Studium (Elektrotechnik) und Beruf so
am Wickel nahmen, daf fiir die Segelei
keine Zeit mehr blieb.

Doch so um die 30 herum lieB3 es ihm keine
Ruhe mehr, er kaufte sich eine Neptun 22.
Die segelte er aber nicht nur auf dem
heimischen Steinhuder Meer, sondern nach
Trailerreisen auch in der Adria und bis in
den Oslo-Fjord. Der Segelbazillus schlug
dann voll zu, denn Hiittermann ging fiir drei
Jahre nach Portugal, wo er von 1974 bis 77
eine Werft mit 25 Beschiftigten leitete, die
dann aber wegen wirtschaftlicher Schwie-
rigkeiten nach der ‘“Nelken-Revolution”
wieder aufgegeben wurde.

Mit einem dort gebauten 19m-Zweimaster
segelte er zuriick nach Deutschland und fuhr
mit diesem Schiff lange Torns in der Ostsee.
Zehn Jahre spiter wurde Hiittermann

Mitglied bei Multihull Deutschland (und
hat seither keine einzige Mitglieder-
versammlung ausgelassen!). 1988 verkaufte
er den Zweimaster und stieg auf den 12m-
Fahrtenkat vom Typ BaltiCat um, den er
zusammen mit seinem Sohn Stephan
entwickelt hatte und und der auf der Werft
des Sohnes als Baunummer eins der
inzwischen angelaufenen Serie gebaut
worden war. “Meine Frau und ich sind mi’
diesem Umstieg auf den Kat sehr zufrieden,
weil wir bei grofem Innenraum diesen
Bootstyp auch zu zweit handhaben konnen”
faBtder neue Stellvertreter des Vorsitzenden
seine Erfahrungen mit dem Umstieg auf
zwei Riimpfe zusammen.

Im Hauptberuf ist Theodor Hiittermann
technischer Leiter in einem elektro-
technischen Unternehmen mit rund 800
Beschiftigten, was seinen Terminplan gut
fiillt; dennoch hat er sich gerne bereit erklart,
vermehrt auch fiir seinen Verein zu arbeiten.
“Den Schwerpunkt fiir die Arbeitin Multihull
Deutschland sehe ich in der Information
unserer Mitglieder iiber die Technik, den
Markt und Berichte iiber interessante
Reviere”. In diesem Sommer wird er den
Limfjord in Dénemark bereisen - und ha‘)
uns schon ein Revierportrait versprochen.

Karl Sollorz fing vergleichsweise spit mit
der Segelei an, ndmlich erstnach dem Abitur,
dann aber griindlich, wie es seine Artist. Am
Anfang stand das -noch gaffelgetakelte-
Sharpie und die Liste seiner Segelerlebnisse
liest sich wie ein “who is who” der Klassen
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und Reviere (er hat mir einen sechs Seiten
langen Brief dariiber geschrieben - leider
viel zu lang fiir diese Vorstellung. Ent-
schuldigung, lieber Vize! Aber: ich hoffe, er
wird somanches davon nochmal aufbereiten
fiireinen Bericht!). Nach dem Examen kaufte
er sich a) ein altes Auto und b) ein neues
Boot vom ersten Geld. “Der alte VW lief
hervorragend, das Boot (ein 420er wegen
der abgerundeten Seitentanks, auf denen
sich gut sitzen lief) war schon bei der
Ankunft kaputt: der Spiegel war beim
Qransport ausgerissen”, berichtet Sollorz.

ennoch blieb er in dieser Klasse, wurde
Jugendobmann, verteidigte die deutsche
420-Jugendehre gegen Frankreich, und gab
ein offensichtlich lustiges Gastspiel als
Werksfahrer fiir die bretonische 420er Werft.

Baldschon, Mitte der Sechziger Jahre, packte
ihn das Mehrrumpf-Fieber - und die “Yacht”
bekam bose Briefe von ihm (spéter gab er
das aber auf): “Seither verkneife ich mir
Leserbriefe an diese Zeitschrift, selbst wenn
man dort -wie geschehen- bei einer Proa
vorne und hinten verwechselt, Namen
vertauscht, Bilder falsch betitelt und nicht
mal Werftbroschiiren richtig wiedergibt.”

In Leer lernte Karl Sollorz Dr. Petersen
kennen und schitzen; weniger schitzten ihn
.ie Lehrer der Seefahrtsschule, denn die
von ihm praktizierte Semiversus-Methode
galt damals dort noch als anriichig - er
bestand dennoch. Ein halb vollendeter
Selbstbau scheiterte an der Scheidung, aber
Ende der Sechziger war dann als erster
Katamaran ein Tornado fillig, spéter folgte
noch eine Listang, ein schneller Vier-
teltonner.

Uberfiihrungen machte Sollorz wohl mehr
als ein Dutzend. Zwischen Goteborg und
Westfrankreich, Casablanca und Lanzarote,
Siidfrankreich und wo sonst noch machte er
viele Erfahrungen: “So konnte ich nicht nur
reichlich aus eigenen Fehlernlernen, sondern
dazu auch noch eine Menge von fremden;
ich hoffe nur, daB ich vom Gelernten nicht
allzu viel vergessen habe.” Sein besonderes
Engagement gilt dem “Starrfliigel-Rigg mit
automatischer Anstellwinkelkontrolle”
(auch hier hoffen wir auf Beitrége!).

Uberdas Verhiltnis Einriimpfer - Multihuller
schreibt er abschlieBend: “Sie mogen uns
nicht sehr. Aber von ihrem Standpunkt aus
haben sie gar nicht mal unrecht. Ahnlich wie
Entwicklungslander, miissen wir ihnen als
voll entwickelte, rohstoffverschwendende
Industrielinder vorkommen mit unseren
schnellen Schiffen, ihren riesigen Decks-
flichen und herrlichen Trampolinen fiir ein
seglerisches Luxusleben. Und dann noch
diese Riesenbreite! Da kann schon Neid,
sogar ein wenig Furcht aufkommen. Denn -
seien wir mal ehrlich- wenn morgen friih
alle Monosegler auf Mehrrumpfboote
umsteigen wollten, dann konnte nur noch
die Hilfte von ihnen segeln wegen der damit
verbundenen Halbierung der Zahl der
Liegeplitze. Sie als unsere christlichen
Nachbarn zu lieben, wire wohl ein recht
hoher Anspruch, aber wir sollten ihnen
zumindest ein wenig dankbar sein, daf} sie
mit Platz etwas sparsamer umgehen als wir
und so, teilweise wenigstens, helfen, da3
wir unseren Mehrrumpfspaf} haben.

Und davon wiinsche ich Ihnen reichlich in
der Saison 1992!”
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Liebe Leser:

sind Nord-Segler schreibfauler als die Kol-
legen im Siiden? Befliigelt siidliche Sonne
und mediterranes Flair den Griff zur Schreib-
maschine stérker als die langen Nichte des
Nordens? Herrscht an Nord- und Ostsee
mehr dolce far niente als im Mittelmeer?

Fiir die Boten-Crew scheint es jedenfalls so:
es laufen wesentlich mehr Berichte von
Mittelmeer-Seglern ein als aus dem Nor-
den. Im Klartext: zur Zeit herrscht aus dem
Norden absolute Funkstille. Und so fragen
wir uns (und Sie, liebe Mitglieder!): gibt es
nichts zu berichten iiber die herrlichen Re-
viere an Nord- und Ostsee? Sind die Sidnde
und Inseln der Nordsee etwa fiir Multis nicht
geeignet? Wagt sich keines unserer Mitglie-
dermit seinem Bootindie ddnische Inselwelt,
nach Riigen, Schweden oder Finnland? Und
soo schlecht ist das Wetter dort ja wohl auch
nicht, da den Crews reihenweise die Finger
einfrieren - oder etwa doch?

Und ist denn tatsidchlich keines unserer Mit-
glieder in der Lage, auf einer oder zwei
Seiten seine personlichen Erfahrungen mit
seinem Bootstyp zusammenzufassen, da-
mit andere Mitglieder davon profitieren?
Sollte es wirklich so schwer sein, ein paar
Zeilen iiber das eigene Boot zu schreiben?
Ist es unzumutbar, zur Feder (wenn's denn
nicht anders geht) zu greifen und giinstige
oder teure Hifen an die Redaktion zu mel-
den?

Fast jeder von uns Seglern hat einen Fotoap-
parat und meist auch etliche gute Fotos, die
sich manche sogar zuhause an die Wand
nageln. Nur auf die Idee, dal man davon
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einen Abzug machen lassen kénnte und an
die Boten-Redaktion schicken, darauf
kommt fast keiner. Sollen "die" doch ihre
Fotos selbst machen. Schade, denn die an-
deren Mitglieder wiirden sich sicher auch
iiber diese Bilder freuen, wenn sie im Boten
abgedruckt wiirden. Miissen wir wirklich
ersteinen Wettbewerb mit Preisen ausschrei-
ben, damit wir auch von Ihnen (ja: genau Sie
sind gemeint!) ein oder zwei Fotos bekom-
men? Dabei haben wir sogar professionelle
Fotographen im Verein...

Und nun sagen Sie bloB nicht, "die braucher’ ‘
das ja doch nicht, und wenn, dann liegt das
Manuskript oder das Foto erst einmal Mo-
nate dort rum, bis es veroffentlicht wird."
Gut, es kann schon mal dauern, bis ein
Beitrag ins Heft kommt, zugegeben. Denn
schlieBlich soll die Mischung des Boten so
lala stimmen. Aber wir versichern Ihnen: es
gibtnichts Schlimmeres, als wenn man beim
Zusammenstellen eines Heftes merkt, daf
zu einem ganz bestimmten Thema nichts da
ist,oder einentsprechendes Foto leider nicht
vorhanden. Darotiert die Organisatorin und
der Redakteur rauft sich die lichter werden-
den Haare! Ach, wie schon haben es dage-
gen die Eichhornchen: die buddeln dann
einfachein auf Vorrat vergrabenes Niichen
aus und sind gerettet. Aus diesem Grund
"vergraben" auch wir gelegentlich ein hiibg
sches Manuskript als Vorrat fiir Notzeiten.
Doch keine Angst: wir graben es bestimmt
aus, bevor es Schimmel ansetzt.

Also, liebe Mitglieder, schicken Sie uns
ruhig Thre Beitrige und Fotos, damit wir sie
horten, unsere Nerven beruhigen - und, ei-
nes Tages, eine besonders dicke, besonders
gute Ausgabe des "Mehrrumpf-Boten" her-
ausbringen konnen!



Ilch frage mich: Warum?

Fun Too segelt an der spanischen Nordkiiste
entlang. Neben uns zieht eine Welt vorbei
bestehend aus schroff abfallenden Steil-
klippen, Berghéngen mit Wiesen, kleinen
Fischerdorfern und geschiitzt liegenden,
halbmondférmigen Buchten. Es konnte
herrlich sein. Was uns bestiirzt macht, ist
flichendeckender Schmutzschaum. Dazu
stellenweise eine schwimmende Miillhalde.
lle Materialien, die nach dem spezifischen
ewichtschwimmfihig sind, sind vertreten.
Von der Gliithbirne iiber leere Glas- und
Plastikflaschen, Saft- und Milchbehilter,
Holzteile, gefiillte und fest zugeknotete
Plastiksicke, zerrissene Fischernetze,
Styroporbehilter, Holzkistchen, Plastik-
tiiten, Dosen, ein Olfass und ein Farbkiibel.
Schwimmt Chemie im Wasserkiibel, wird’s
sogar dem Wasser iibel. Der Skipper sagt’s
kiirzer: “Diese Dreckhammeln”. Du siehst
Dinge und frégst “warum?”. Das Meer wird’s
schon schlucken, dabeiist der sichtbare Miill
sicher noch der harmloseste. Bei Santander
schiebt sich ein Greenpeace-Boot unter
holléndischer Flagge den Rio Astillerolhoch,
um im Industriehafen zu protestieren. Das
ist gut so. Auch sieht es z.B. in den kleinen
Fischerhifen nach Auslauf einiger Fischer
ndum aus wie auf einem sommerlichen
"arkplatz am Autoput durch Jugoslawien.
Einmal zihlten wir, was von einem einzigen
Fischerboot in Castro Urdiales alles iiber
Bord flog. Es war eine Studie der Frustra-
tion: acht leere, geschlossene Plastik-
wasserflaschen, eine Holzkiste, drei leere
.grosse Kartons, einige halbvolle Plastiktiiten,
zwei beschichtete Saftbehilter und Papier,
Papier, Papier so, als ob die Fische des
Lesens méchtig wiren. Da tut es dann schon

fast gar nichts, dal von einem defekten
Motorboot ein lilagriin schimmernder
Dieselstreifen sich durch das Hafenwasser
zieht. Es sind diese Zwischenfille, die uns
zur Weifglut bringen. Hier miifite man schon
ansetzen, aufklidren. Ich weif} nicht, wie oft
wir in Ruder und Propeller Plastik
eingefangen haben. Als wir im Flul Zumaia
vordem Tief Schutz suchten, und es wirklich
auf Meter ankam, weil das Boot im
Miindungsstrudel quertrieb gegen die
Felsbrocken der Kaimauer, qualmte der eine
Motor ganz weill. Wir vermuteten irgend
einen groBeren Defekt. Doch was wars? Ein
metergrofSer Plastiksack hatte sich um die
Schraube gewickelt, als ob der Motor fiir
den Winter eingelagert werden sollte. Und
wenn wir statt den an den Schleppangeln
gefangenen Plastikstreifen Fische erbeutet
hitten, konnten wir von deren Erlos leben.
Es ist deprimierend, was die Natur still
erdulden muf3. Angesichts dessen fragt man
sich, welche Zeichen die Natur eigentlich
noch setzen muf}, damit etwas Entschei-
dendes geschieht.

Am Biskayahimmelistdie Koronabesonders
ausgeprégt. Aus Norden kommt sehr hohe
Diinung angeschoben, lang wie ein
Sportplatz sind die Wellen. Das vor uns
liegende Cabo Penas ist kein Honiglecken
fiir uns. Warum kachelt es an den Kaps nur
immer so? Mit Motorunterstiitzung segeln
wir immer hoher werdende Diinenhiinge
hoch. Sie wurden immer gigantischer, je
weiter wir aus der Abdeckung rauskamen.
Seit drei Tagen tobt draufien am Atlantik
schon ein umfangreiches Tief, das sich
immer ndher nach Brest verlagert. Die
Wellen steilen sich so hoch, als ob das Meer

15



plotzlich Wachstumshormone geschluckt
hitte. Das Kap muf sehr weitrdumig
umfahren werden. Aus Sicherheitsgriinden
machen wir einen Schlag weit raus. Weie
Gischt spritzt iiber vorgelagerte Untiefen
hinweg, was schon von weitem auszumachen
ist. Zackigschone Felsen ziehen sich wie
eine Perlenschnur weitin die Biskaya hinaus.
Unsere Begeisterung hilt sich in Grenzen.
Diese Berg- und Talfahrt sollte uns bis zur
Ankunft in Luarca treu bleiben, wenn auch
spiter in abgeschwichter Form. Zunichst
bleibt die Diinung ungekannt hoch und doch
ist irgendwie alles anders, glatter, 6liger.
“Natiirlich, da ist ja jede Menge Ol im
Wasser.” Auf einer Strecke von vier
Seemeilenschillert es rundum lilagriin-braun
und darauf schwimmen bis zu faustgrosse
Olklumpen, die sich zeitweise zu einer
schwarzbraun glinzenden Schmiere ver-
dichten. Das ist wie zdher Sirup. Die
Meeresoberflidche schimmert wie poliertes
Blei. Der Anblick ist frustrierend. “Ener-
giesparer, heizt mit Meereswasser, das ist
fast reines OL.” Der Zyniker trifft die
Wahrheit. Fiir die Tankerkapitine kommt
das Leeren ihrer Altoltanks einer Grat-
wanderung gleich zwischen Gewinn und
Gewissen. Leider siegt der Profit immer
ofter iiber die Vernunft. Die Meeres-
verschmutzung hat Ausmafle angenommen,
die uns alle zutiefst beunruhigen miissen.
Wohin soll das noch fiihren. Die Abfallbesei-
tigung zum Nulltarif beutet die Natur aus.
So eine Losung ist schlichtweg emporend.
Hier sind die Politiker noch mehr gefordert.
Mit guten Vorsitzen ist es nicht getan. Ein
guter Vorsatz ist meistens ein Startschuf,
dem kein Rennen folgt. Fun Too fihrt
tagelang mit einem héaBlichen Trauerrand
aus Olriickstinden herum. Zum Gliick wird
davonnichts an Deck gespritzt. Am Horizont
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verschwindet winzigklein ein Tanker. Ob
seine Tanks sauber sind?

Unmittelbar hinter dem Wellenbrecher von
Luarca stellen wir Fun Too in den Wind.
Fallboen, dafl einem die Luft wegbleibt.
Mann, bin ich nervés. Bloss runter mit den
Segelnund festgebunden. So, jetzterstbleibt
Zeit fiir die Orientierung. Es ist immerzu
spannend, anzukommen, ganz gleich, ob
fiinf oder 50sm zuriickgelegt wurden. Dieses
Fleckchen Erde gefillt uns. Der ganze ur-
spanische Ort steht unter Denkmalschutz.
Der Hafen, das Ende einer FluBschleife, hagh,
nur einen Fehler: er ist winzig und zudem™
randvoll mit Fischerbooten. “Miissen wir
wieder auslaufen?” “Platzmissig sieht es
nicht gut aus fiir uns.” “Du, die Run Dry,
hatte die nicht so einen Masten wie der dort
hinten?” Auf diesem englischen Boot waren
wir in Santander zu Gast gewesen. Mit viel
Geduld mandvrieren wir mit beiden
Maschinen im Dezimeterabstand von Boot
zu Boot. Pam, im Bikini, sonnt sich im
Cockpit. Hier hinten im Hafen ist es so
geschiitzt, daB vom siebener Wind da
“drauBen” kein Lufthauch zu spiiren ist.
Bald liegt Fun Too vertdut. Die Fischer
werden es nicht leicht haben mit dem
Platzverlust von uns beiden Freizeitbooten.
Doch sie winken uns freundlich zu, daB das
schonklargeht fiireine Nacht. Esist Samstag
und da lduft niemand mehr aus. Uberhaupg
haben wir mit der spanischen Bevolkerung
bisher nur absolut positive Erfahrungen
gemacht. Bald haben wir MuBe, einem
inzwischen eingelaufenen Fischerboot beim
Entladen zuzusehen. Wihrend einige Pla-
stikkisten voller Fische auf den Kai gehoben
werden, wird zugleich rein Schiff gemacht.
Bald gehen fiinf Kartons, zwei Pla-
stikflaschen und einriesiges Brettiiber Bord.
In die inzwischen am Kai aufgereihten



Fischkisten greifen flinke Mannerhéinde,um
die nach der vorgeschriebenen Norm zu
klein gefangenen Makrelen auszusortieren.
An die hundert Exemplare plumpsen ins
Wasser. Vom Flugrund leuchten silbern-
weil} ihre Bauche hoch.

Das alles ist so deprimierend. Als Frei-
zeitskipper erlegt man sich freiwillig
Verzichte auf, denn Einsicht verlangt
Verzicht. Tagelang fahren wir volle
Miilltiiten spazieren, um sie per unbequemer
/Yisenleiter an glitschiger Kaimauer oben an

and in Miillcontainern zu entsorgen. Auf
friitheren, kleineren Booten wurde die
chemische Toilette in Hafen-WC’s ge-
schleppt, um die Umweltbelastung geringer
zu halten. Leider liegt auch dieses Weg-
werfen hier ausserhalb unserer Einfluf3-
sphire, sind wir doch nur geduldete Giste.
Fischer bessern mit schnellen, kurzen
Messerschnitten ihre ausgefransten Netze

aus. Diese Netzreste, oft mit langen
Plastikschniiren dran, landen per Fuf3tritt
dannim Wasser. In der FluBkurve schwimmt
eine einsame Mowe auf dem Wasser.
Plstzlich wird sie von aufgeregtkreischenden
Artgenossen umkreist, die sich dann wie auf
Kommando auf sie stiirzen. Wollen die sie
etwa umbringen oder sieht das eher wie ein
Rettungsversuch aus? Die Mowe versucht
zu starten, aufzufliegen. Nach ein paar
kldglichen Fliigelschligen werden ihre
zusammengebundenen Fiile sichtbar, die in
einen solchen Netzstreifen verstrickt sind.
Im krifteverzehrenden Kampf versucht das
Tier eine Stunde lang immer wieder, vom
Wasser hochzukommen, unterstiitzt von den
anderen Mowen, die schlieBlich aufgeben
und wegfliegen. Der Vogel sinkt immer
mehr unter die Wasseroberfliche, vom
Schicksal besiegt. Und wieder siehst du
erschiittert zu und fragst “warum? *
Traudl Filgis
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Durch die Walder, durch die Auen

Dies ist die Fortsetzung des Berichtes der
Becks iiber ihre Reise von der Tiirkei in den
Norden.Diesmal geht es buchstdblich durch
Wiéilder und Auen, iiber Kandle und Fliisse.

Und wie gehtes nun auf Fliissen und Kanélen
weiter? Jetzt schaun wir mal, dann sehn wir
schon, lautet unser Motto. Die zwei
Hauptfragen sind: kommen wir gegen die
Stromung der Rhone an und passen wir
durch die Schleusen des Canal de I’Est? Wie
immer, haben wir zu unseren Fragen von
allenmoglichen Leuten vielfiltige, jaumfas-

von Eberhard Beck

sende Auskiinfte bekommen. Zuumfassend,
denn sie reichen von “gegen die Rhone - gar
kein Problem” iiber “‘im Sommer, bei Nied-
rigwasser konnt ihr es schaffen” bis zu “mit
euren zehn PS gegen die Rhone? Nie!” Und
der Kanal? “Klar kommt ihr da durch” oder
“vielleicht, vielleicht auch nicht, aber auf
jeden Fall wird das Boot ramponiert” oder
“wenn ihr nicht in den alvten, zerfallenden
Schleusen hingen bleibt, mangeln euch die
Penichen (Frachtkihne) unter, die nehmen
iiberhaupt keine Riicksicht. Und Funk habt
ihr auch nicht, fiir die uniibersichtlichen
Kurven. Na, dann gute Nacht!” Also, alles
klar, oder?

Nachdem wir dicke alte, von einem Hafen-
schlepper ausgemusterte Festmachertaue als
Scheuerschutz an Doppelspiel lings ge-
hangt, den Mast gelegt und das Motordl
gewechselt haben, gehen wir am 5. August
mittags durch die Seeschleuse und schieben
uns rhoneaufwirts. Am Anfang denken wir,
daB wir quilend langsam vorankommen.
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Aber dann - dann kommen Stellen, da geht
es noch langsamer! An anderen dagegen
gehtes schneller und alles in allem ist unsere
Durchschnittsgeschwindigkeit bis Lyon die
eines mittleren Fuigdngers. Und das gefillt
uns immer besser, dieses geméchliche
Fluwandern.

Am Abend erreichen wir Arles. Dort liegt,
von Mathias bereits avisiert, Jens mit seiner
selbstgebauten Bem (eine Joshua, wie di'
von Bernard Moitessier, von dem sich auch®
ihr Name herleitet). Wir haben interessante
Gespriche, was niemanden wundern kann,
wenn er hort, da Jens etwa auch seine
Masten selbst zusammengeschweilSt hat. Aus
Alublechen, die er auf einer sechs Meter
langen Abkantpresse so gewinkelt hat, daf3
dann die Masten einen achteckigen Quer-
schnitt bekamen. Jens, der als Okowissen-
schaftler von einem Uni-Institut kommt!
Das Schweiflen hat er gelernt, als er mit
einem Kumpel schnell Geld verdienen wollte
beim Pipelinebau in Alaska. Dakam er dann
zwar nicht hin, aber den SchweiBBkurs hat er
absolviert. Jens hatkein Stiick 12-Volt-Elek-
trik an Bord. Petroleumlampen zur Be-
leuchtung, auch die Positionslaternen.
Petroleum auch zum Kochen. Den
luftgekiihlten Diesel wirft er jeweils mit deg
Hand an. Fiir den Notfall bzw. als Luxus hat
er eine oder zwei Taschenlampen und einen
Kofferradio. EinIdealist, ein Purist, einreiner
Tor. Er hat, auler fiir Propellerwelle und
Klo kein einziges Loch im Unterwas-
serschiff!

In der Hohe von Arles, am Canal d’Arles a
Port de Bouc, besuche ich die alte Schleuse
mit ebensolcher Klappbriicke; das ist die
Van-Gogh-Briicke! Die Briicke, die Vincent



auf mindestens zwei Bildern dargestellt hat,
mit Wischerinnen, Pferdekarren und Pap-
peln beide Male. Die Schleuse hat er dabei
allerdings unterschlagen. Na, er war ja Ma-
ler und kein Schiffer. Der beherrschende
Wind der Gegend freilich, der Mistral, geht
alle an - Schiffer, Bau-
ern und Maler. Mir
scheint, da3 nicht we-
nige Bilder van Goghs
den Mistral enthalten,
von ihm geprigt sind,
/'us ihm zu verstehen
sind. Jens sagt, die
Landschaft hier “sieht
genausoaus, wiesie van
Gogh gemalt hat”. Ich
fiige hinzu: wenn man
beim Anschauendiesen
wiitenden, wilden
Wind im Hinterkopf
hat.
Fiinf Tage spéter sind
wir in Avignon. Ge-
rade, als wir die beriihmte Briicke passiert
haben, bekommen wir Probleme; ich hatte
denMotor gedrosselt, weil der Hafenmeister
uns mit einem Boot entgegen gekommen
war und uns zeigte, wo wir hinfahren soll-
ten. Als ich wieder Gas gab, ging zwar die
Drehzahl hoch, die Bootsgeschwindigkeit
ber weiter zuriick. Ich versuchte Leerlauf,
“WRiickwiirts, Vorwirts: nichts. Und die Stro-
mung trieb uns schon auf die eben passierte
Briicke mit ihren Steinquadern zu, als ich
auf Uschis Rat hin nach dem Prop schaute;
sie meinte, dieser sei vielleicht verkrautet.
Aber weit gefehlt: da war keine Spur von
Kraut, da war nicht einmal eine Spur von
Propeller! Weg, einfach weg. Abgefallen in
sechs Meter tiefem, triilbem Wasser. Gottlob
war der Hafenmeister mit seinem Motorboot

Romantische Schleusen - aber wenig Platz...

noch in Rufweite. Er schleppte uns dann
geschicktzu einem Liegeplatz. Als ermitbe-
kam, welchen Defekt wir hatten, war er
weiterhin duBerst hilfsbereit, telefonierte mit
Yamaha wegen Ersatzteilen und bot mir gar
sein Auto an, um die Teile dann zu holen!

Wirklich sehr nett und effizient, der Monsi-
eur Boucard. Ich fuhr dann allerdings lieber
mit dem Fahrrad, was umso besser geht, als
die (siid?) franzosischen Autofahrer nach
meiner Beobachtung (auch in Arles und
Lyon) sich gegeniiber Radfahrern sehr riick-
sichtsvoll verhalten. In der Stadt wie auf
dem Land fahren sie fast ausnahmslos in
weitem Bogen am Radfahrer vorbei; geht
das nicht, etwa wegen Gegenverkehrs,
iiberholen sie eben nicht. Da gibt es kein
knappes Vorbeidriicken! Ich ziehe meinen
Hut vor diesen Fahrer/Innen, bei denen der
Mensch zihlt und nicht das Blech. Eine
intuitive Ritterlichkeit dem Schwicheren
gegeniiber ist das - untereinander sind die
Autofahrer hier namlich auch nicht
freundlicher als sonstwo.
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Avignon. Es ist hochsommerlich heif, die
Stadt ist voller Touristen und es gibt einen
angemessenen Prozentsatz von Gauklern.
Unsere Ersatzteile kommen termingerecht.
Wir besuchen Freunde aus Miinchen in ih-
rem Anwesen in der Nihe. Spiter liegen wir
neben einer Peniche namens Kesara, deren
Schiffer ebenso wie seine Frau auf einem
Schiff geboren ist. Beide haben zeitlebens
auf einem Schiff gelebt, gearbeitet und ge-
wohnt, ihre Kinder sind darauf zur Welt
gekommen. Und auch jetzt, wo sie in Rente
sind, haben sie kein anderes Zuhause als
eben Kesara, die Kinder und Enkel leben an
Land. Der Schiffer, ein untersetzter, rundli-
cher Typ, strahlt die Ruhe eines Baumes
aus. Holzschuhe trigt er, als sei er damit zur
Welt gekommen, und sein kurzes gebo-
genes Pfeifchen steckt in seinem Mund, als
sei es dort angewachsen. Sein Franzésisch
wird dadurch nicht verstiindlicher, aber so-
viel kriege ich mit, als ich nach der Bedeu-
tung des Bootsnamens frage: der Name ist
Sanskrit. Es ist der Name eines symboli-
schen Baumes. Wenn der Yogi auf seinem
Weg dem Nirwana nahekommt, es aber
noch nicht ganz erreicht hat, dann macht er
eine letzte Rast unter dem Kesarabaum.

Ab Lyon fahren wir auf der Saone weiter.
Sie hat mehr den Charakter eines natiirlichen
Flusses, mit Verengungen und Erweiterun-
gen, Inseln, sanften Biegungen. In Tages-
etappen von gut 20 bis iiber 60 Kilometern
krabbeln wir nach Norden, sozusagen pro-
gressiv dem Herbst entgegen. Bele und Ul-
rike aus Miinchen begleiten uns. An der
Schleuse von Gray alarmiert uns Beles
schriller Schrei: “die ist doch viel schmaler
als die anderen!” Tatséchlich, hier treffen
wir auf die erste kleine Schleuse: knapp 40m
lang, nur 5,20m breit. Doppelspiel ist 5,05m
breit, ergibt rechnerisch einen Spielraum
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von 15 Zentimetern, gehtdoch locker! Aber:
auf jeder Seite sind das nur 7,5cm, da paBt
kein Fender, kein Autoreifen mehr da-
zwischen! Nur noch unsere Festmachertaue
vom Hafenschlepper aus Port-Saint-Louis.
Sokommen wir tatséchlich problemlos durch
die Schleuse von Gray, mir fillt ein Stein
vom Herzen. In den Unterlagen mag ja dies
und jenes stehen, aber was ist das schon
gegen die normative Kraft des Faktischen?
Wiraberhaben den ersten steinernen Engpaf
bewiiltigt, die Tatsachen sind mit den
Wiinschen versohnt, die Zweifler allag
widerlegt und Mathias gléinzend gerechtfer-®
tigt: er war es niamlich, der mich auf den
Haufen ausgemusterten Tauwerks aufmerk-
sam gemacht hatte und meinte: “héingt euch
doch so ein Trumm an der Bordwand lings,
fiir die kleinen Schleusen”.

Am nichsten Tag die zwei Tunnels auf
unserer Route. Beide etwas iiber 600m lang
und etwa 6,5m breit. Wir fahren sehr lang-
samdurch! Verbliiffend winzig und intensiv
der kleine Lichtfleck am anderen Ende des
Tunnels! Die Bilanz dieses Tages: 66km mit
zwei Tunnels und sieben Schleusenin 11,25
Stunden; nicht schlecht. Am 4. September
beginnt fiir uns in Corre der Canal de 1’Est
mit seinen vielen, von Hand zu betitigenden
Schleusen. Die ersten 46 heben uns bis zur
Scheitelhaltung inden Auslidufern der Voge-
sen, weitere 47 senken uns bis zur Mosellgia,
in der Ndhe von Nancy ab. Zwischendrin, in
Epinal, verldBt uns Bele, die auf dieser ar-
beitsreichen Passage tiichtig helfen konnte.
Sie wird ersetzt durch Sabine, die dann auch
noch oft genug das Boot in die Nadelohre
der Schleusen einfideln hilft.

Um nach Nancy zu kommen, machen wir
einen Abstecher in den Canal de 1a Marne au
Rhin, der praktisch mitten durch die Stadt
fiihrt. Dort bleiben wir zwei volle Tage.



Sabine begleitet uns auf
der Moselle weiter bis
Metz, das wir am 15.
September erreichen.
Am Tag darauf ver-
abschieden wir Sabine
am Gleis 3 des Haupt-
bahnhofes, dernoch aus
der “deutschen” Zeit
vonMetz (1871-1918)
stammt, wihrend auf
Gleis 4 schon Schorsch
/'.md Christel einfahren,
“unsere letzten Mitrei-
senden. Von Christel
stammt die einsichts-
volle Bemerkung:
“Aha, der Mann, der das Lot bedient, das ist
derLotse” beziehungsweise die Frage: “Wie
heiBen doch auf Schiffen gleich wieder die
Stricke? Getiu?” Diese AuBerungen stam-
men aber nicht von der folgenden Fluf3fahrt,
sondern aus friiherer Zeit an Land. Zun4chst
einmal fahren wir aber iiberhaupt nicht. Als
wir nidmlich vom Bahnhof zum Boot
zuriickkommen, entspinnt sich ein Gespréich
mitdem Eigner eines schnellen Motorbootes,
der mit seiner Frau mal eben aus Frankfurt
hierher gediist ist und morgen die Riickfahrt
antritt. Ob wir denn mit Doppelspiel durch
die 3,40m breiten Sportbootschleusen
f‘aassen, will er wissen. Als ich das entriistet
verneine, schiebt er seinen Trumpf nach: die
groBen Schleusen auf dem deutschen Teil
der Mosel sind die ganze nidchste Woche
auBer Betrieb! Ja, da bleiben wir doch erst
einmal in Metz, beschlieBen wir.
Der Hafen ist wunderbar ruhig und zentral
gelegen und es gibt -so erzéhlt man uns-
einen engagierten Biirgermeister, der be-
miiht ist, die alte Garnisonsstadt in jeder
Weise zu entwickeln. Wir finden gepflegte

Die Morgen werden kiihler, der Norden griif3t

Parkanlagen, vor dem Rathaus als Spitzen-
leistung der Girtnerkunst ein riesiges Ron-
dell mit den Tierkreiszeichen, lebend aus
Blumen, Grisern und anderem Gewichs
liebevoll gebildet. Das alte Arsenal ist ein
aufwendig neugestaltetes Kulturzentrum
geworden, mit dem Symphonie-Orchester
aus Schubkarrenteilen und Rohrstiicken von
Maurice Frantzen davor (“Hommage a
Herbert von Karajan”, Wanderausstellung)
und einer Ausstellung von Bild-Plastiken
von Louis Pons darin. Und es soll niemand
sagen, die Herren Pons und Frantzen kenne
ernicht: es hitte ja jeder nach Metz kommen
konnen, oder? Er hitte dann auch den ganz
schoén groffen Dom, immerhin mit einem
Fenster von Marc Chagall anschauen
konnen; oder die dlteste Kirche Frankreichs,
in der gerade eine Ausstellung romanischer
Kirchenfenster aus ganz Europa auf GroB-
dias zu sehen war.

Erst am Donnerstag, 19. September, fahren
wir weiter. Die Moselle ist zu unser aller
Erstaunen hier ein ganz ansehnlicher FluB.
Wir hatten sie uns kleiner, schmaler vorge-
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stellt. Am Freitag wird das linke Ufer luxem-
burgisch, das rechte saarldandisch, dann
rheinland-pfilzisch. Am Samstag bleibt
Luxemburg am linken Ufer zuriick, wir sind
jetzt ganz in Rheinland-Pfalz und fahren
nunmehr auf der Mosel. Bald darauf verlas-
sen uns Schorsch und Christel bei Trier und
wir miissen jetzt allein mit dem Herbst, mit
Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen
fertig werden, sowie mit Mosel, Rhein, We-
ser-Datteln-Kanal, Dortmund-Ems-Kanal,
Ems-Jade-Kanal und Jadebusen binnen.

Die Mosel: wir machen in Wehlen im Wein-
gut Friedrich Kern eine feine Weinprobe.
Setzen am 26. September erstmals unser
kleines Ofchen wieder in Betrieb, “moseln”
(einen kurvenreichen Fluf3 befahren) uns
durch die intensivst bewirtschafteten, steil-
sten Weinberge Deutschlands, erreichen
einen Tag spiter bei Koblenz den Rhein.
Der empfingt und begleitet uns mit dem
bekannt regen Schiffsverkehr. Gleich am
Anfang zdhlen wir 14 Schiffe vor, hinter
und neben uns! Am Steg des WSV Bad
Honnef werden wir von einem Ein-
heimischen empfangen, wie es rhein-
linderischer nicht sein konnte: mit Wein,
herzlichem Gesprich, fronem Optimismus
an Bord seiner Maadi, einem noblen Holz-
Motorboot aus Schottland. In K61n besucht
uns Tom, den wir aus der Tiirkei kennen, im
Hafen Ko6ln-Deutz und wir besuchen ihn in
seinem Mini-H#uschen: einem ehemaligen
Taubenhaus! Das Kirchenfenster aus der
Ausstellung in Metz, das sich hier im
Klosterkonvent befinden soll, kannich leider
nicht in situ (dafiir habe ich neun Jahre
Latein gelernt!) anschauen, weil mir niemand
sagen kann, wo dieser Konvent ist; selbst im
Kolpinghaus, im Touristbiiro und im
erzbischoflichen Museum wufte es keiner.
Am Ende des langen Hafenschlauches von
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Krefeld finde ich die ersten Pilze, Flaschen-
boviste, die uns ein feines Abendessen lie-
fern. Am Dienstag, 1. Oktober, erreichen
wir den Weser-Datteln-Kanal; hier werden
wir von den Schleusen wieder angehoben
bis auf das Niveau des Dortmund-Ems-
Kanals. Hier ist auch die Schleuse von
Hiinxe, wo wenig spiter die unseligen
Ubergriffe gegen Asylanten stattfinden. Am
Donners-Tag der deutschen Einheitkommen
wir im Dortmund-Ems-Kanal an. Unser
Aufenthaltin Miinster bringt uns interessante

Belehrung. Bootsbauer Klaus (seit zweifly

Jahren an 12m-Kat) erklirt uns: hier werden
54 Prozent aller Wege mit dem Fahrrad
gemacht, das ist deutscher Rekord. Um mit
den vermehrten Fahrraddiebstihlen fertig
zu werden, gibt es eine eigene Son-
derkommision “Speiche”. Durch die Stadt
fiihrt ein sechsspuriger (!!!) Radlerring und
neuerdings findet man wieder Parkplitze
am Bahnhof: fiir das Fahrrad!, seit die
Parkzeit auf zwei Tage (am Wochenende
auf vier) begrenzt wurde und Dauerparker
gnadenlos abgeschleppt werden.

Der Dortmund-Ems-Kanal geht dann in die
kanalisierte Ems iiber. Auf ihr erreichen wir
am 8. Oktober Leer. Als wir langsam am
Segelverein vorbeifahren und Ausschau
halten nach den verschiedenen Katamaranen
unseres Dr. Petersen (nach dessen Prinzipien
Doppelspiel gebaut ist), entdecken wir der‘
Maestro selbst beim Mastlegen an seinem
Himp-Hamp VI. Wir treffen ihn und seine
Frau noch ofter, denn wir bleiben einige
Tage hier. Zwar kann ich beim Wasser- und
Schiffahrtsamt Aurich, Zweigstelle Leer
auch nicht erfahren, wie breit die Schleusen
auf dem Ems-Jade-Kanal sind; aber daf wir
mit Doppelspiel da “man noch gut” durch-
passen sollen, das wird mir amtlich versi-
chert. Als ich vorsichtshalber nach den



Betriebszeiten frage, erfahre ich, daf} die
Schleusen und Briicken Samstag und
Sonntag nicht bedient werden.
Am 13. Oktober fahren wir mit der Ebbe
nach Emden, dem Venedig Ostfrieslands.
Uberall in der Stadt Kanile. An einer Stelle
kreuzen sich zwei mit unterschiedlicher
Wassertiefe; sie sind durch vier Schleusen
verbunden, die sich jeweils gegeniiber ste-
hen und in der Mitte -wie eine Drehscheibe-
einen Kessel einschlieBen: eine echte Was-
serstraBen-Kreuzung und wunderschon re-
,,Vtauriert. Durch diese Kesselschleuse fahren
wir weiter in den Ems-Jade-Kanal, wo uns
die Marianne entgegenkommt. Sie mif3t laut
Aufschrift 34 mal 6,2m und ist eines der
beiden alten Frachtschiffe, die noch eini-
germaRen regelmiBig zwischen Emden und
Aurich verkehren. Der Rest ist Sportschif-
fahrt. Der Schleusenmeister von Wiesens
erzdhlt uns, daB er im Juli, August und
September 1000 Boote geschleust hat!
Kurz vor dem Dunkelwerden erreichen wir
Wilhelmshaven. Der Wetterbericht spricht
von stark auffrischenden Winden aus S bis
SW. Und genau nach Siiden miissen wir von
hier aus durch den Jadebusen fahren, um
nach Varelerhafen zu kommen. Wir be-
schlieBen, es am nédchsten Tag zu wagen.

Wir werden, wenn wir um neun Uhr durch
die Seeschleuse gehen, zundchst noch das
ablaufende Wasser gegen uns haben, aber
bis wir den ausgeprickten Priel nach Varel
erreichen, miiBte die Flut eingesetzt haben.
Eigentlichideale Verhéltnisse: bei Ebbe sieht
man die Sandbuckel des Watts, weil sie
dann trockenfallen. Die Fahrrinnen zwi-
schen den Sandriicken, die Priele, sind dann
wie kleine Fliisse. Der Wind weht uns zwar
entgegen, aber er kommt von Land und kann
deshalb keine grofien Wellen machen.
Sollten wir wirklich nicht gegenan kommen,
bliast uns der Wind ruckzuck nach Wil-
helmshaven zuriick. Sind wir erst im
Jadefahrwasser vor Varel, hilft uns der
mitlaufende Flutstrom. Trotzdem fahren wir
hochgespannt hinaus: wir sind zum ersten
Mal “auf See” ohne die Moglichkeit, Segel
zu setzen!

Aber es ging alles klar. Am Nachmittag
genieBen wires, im sicheren Hafen zu liegen,
wihrend die Boen das Boot umbrausen, die
Regenschauer es beklatschen und der Wet-
terbericht Windstirke 8 bis 10 mit Orkanbden
meldet. Kann man sich einen schoneren
AbschluB fiir eine Bootsreise wiinschen?

Dr. ML. Kingstraat 41
1121 CR Landsmeer
0031-20-312104

privat (0031-2908-6386)

RHEBERGEN
MULTIHULL YACHTS
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Kanal-Tips

Kanalreisen sind, wie das Beispiel der Becks
zeigt, durchaus kein grofles Abenteuer, gute
Vorbereitung vorausgesetzt. Einige Tips
seien hier gegeben.

Fender sind neben dem Motor das Wichtig-
ste. Je nach zu Verfiigung stehendem Platz
(das kann bei einem Kat sehr wenig sein)
sollten sie so dick und schwer wie moglich
sein. Am platzsparendsten sind schwere
Trossen, wie Eberhard Beck sie hatte; auch
Fenderbretter (innen mit Gummi oder
Schaum gepolstert) bewidhren sich in der
Regel gut. Wichtigist, sie tief zu hiingen: oft
endet die Schleusenmauer bei Hochstau nur
30cm iiber dem Wasser. Ventilfender kann
man mit Wasser fiillen, damit sie nicht
hochrutschen.

Auf die Festmacher kommen im Allgemei-
nen keine groBen Krifte. Auch miissen sie
nicht lang genug sein, um fliegend gefahren
zu werden, denn Eile tut nicht Not. In den
groBeren Schleusen, wo die Poller sehr weit
auseinanderstehen, oder wenn ein Boot
knapp an Crew ist, sollte man die Vorleine
nach achtern, die achtere Leine nach vorn
fiilhren und beide an einem Festmacher im
Bereich der Bootsmitte festmachen. Wenn
beide Trossen gleichmiBig dicht gefahren
werden, kann fast nichts schiefgehen.

Bei den groBen Schleusen auf der Rhone
und der Mosel oder zum Beispiel auf dem
Dortmund-Ems-Kanal empfiehlt sich die
Anmeldung iiber UKW. Die jeweiligen Fre-
quenzen sind in den Handbiichern vermerkt.
Sendeleistung max. 1 Watt! Manche
Schleusenwiirter machen sich einen Sport
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daraus, ihre Kammer in Rekordzeit zu fiil-
len. Dann schieBt das Wasser mit Wucht in
die Kammer ein. Daher sollte man, wenn es
der Platz erlaubt, beim Aufschleusen mog-
lichst im hinteren Kammerteil festmachen.
Vorsicht bei GroBschleusen: die haben teil-
weise Doppelkammern und dort muf3 in der
vorderen festgemacht werden.

Die Fahrt in den Kanilen ist dagegen pro-
blemlos. Die so gefiirchtete Berufsschiffahrt
nimmt normalerweise Riicksicht auf uns
kleine Wiirstchen. Dal man den dickengy
Potten soweit wie moglich Platz macht,
versteht sich von selbst. Wer in seinem Kat
Schwerter hat, sollte zumindest eines bei
Vorbeifahrt an einer Peniche in den schma-
len Kanilen Frankreichs unten lassen. Da-
durch bricht der Kat nicht so aus, wenn ihn
die Bugwelle wegdriicken und der Rumpfsog
anziehen will. An die vorgeschriebenen
Geschwindigkeiten sollte man sich halten:
diese Vorschrift soll den Wellenschlag in
Grenzen halten, danicht alle Kanile armierte
Boschungen haben.

An Liegeplitzen gibt es keinen Mangel:
festgemacht werden kann fast iiberall. In
Frankreichs Kanilen entstehen Jahr fiir Jahr
neue "Halt Nautiques", die neben Wasser-
und Stromanschlufl auch Sanitédrein-
richtungen anbieten. Liegegeld wird nurf
selten erhoben. Gut zum Festmachen geeig-
net sind alle Stellen, an denen die Kanile
Spundwénde haben oder aufgemauert sind.
Aber selbst dort, wo Boschungen sind, ist
Festmachen nicht problematisch. Da nachts
Fahrtsperre herrscht, gibt es keine ldstigen
Wellen. Zwei Bootshaken, die man im 45-
Grad-Winkel in die Boschung rammt und
die Leinen im 90-Grad-Winkel dagegen -
fertig ist die selbstgebastelte Anlegestelle.



Zur Planung unerlaBlich ist ein Kontakt zur
Informationsstelle Binnengewisser der
Kreuzerabteilung. Dort weifl man alle Sperr-
und Schleusenzeiten, Vorschriften, Flie3-
geschwindigkeiten und hat eine Ubersicht
iiber die zur Verfiigung stehende Literatur.
Die Anschrift: Infostelle Binnen der KA,
Frau Karin Brundiers, Salierring 26, 5000
Koln 1. Telefon: 0221 - 23 40 26.

Kanale nicht mehr kostenlos!

Bisher durfte man als Yachtie die franzosi-
Amechen Kanile kostenlos beniitzen. Diese
!oldenen Zeiten sind nun vorbei. Seit Be-
ginn dieses Jahres verlangt Frankreich von
Yachten Kanalgebiihren (die das Schleusen

zunormalen Betriebszeiten einschlieen) in
Hohe von einem Franc pro Tag und Qua-
dratmeter Schiffsfliche. Ein Kat mit zehn
mal fiinf Metern etwa bezahlt pro Tag 50
Franc. Ein Wochenabo kostet fiinf, ein
Monatsabo 20 Franc pro Quadratmeter.
Nicht bezahlen miissen Boote unter fiinf
Metern Liia und mit einem Motor von weni-
ger als 9,9 PS. Zu bezahlen ist entweder bei
der Einreise an einer Zahlstelle der "Voies
Navigables de France" oder im voraus per
Post. Die Vignette, die man danach erhiilt,
muB auBen am Boot sichtbar angebracht
werden. Wer ohne Vignette erwischt wird,
muf mit saftiger Strafe rechnen: ab 300 DM
ist man dabei.

Kreuzerkatamaran TROPIC 12,

11,99 x 6,50 x 0,65, Einzelbau in Holz-Epoxy,
1990 bei Naval Force 3/La Rochelle

gebaut, wunderschones Interieur, viel Holz,
schnelles Schiff mit angenehmem See-
verhaiten, 8 Kojen, 2 x 18 kW JANMAR,
umfangreiche Ausriistung: Log, Echo, Wind,
Selbststeuer, UKW, Decca, Solarzelien,

100 m2 Spi, GroB (48 m?) + Rollgenua
TASKER, separate Dusche, 2 Fikalien-
tanks usw,

Neupreis derzeit ca. 400.000,~ ohne MwSt,,
Preis 290 TDM.

Liegeplatz Andijk/Holland.

Néhere Einzelheiten:

O. Batke, Kaufmannstr, 81 a, 5300 Bonn 1,
Telefon 02 28/6546 11, Fax 657387
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Fountaine-Pajot Bernd Galle GmbH
HauptstraBe 11 - 5093 Burscheid
Tel:02174/61151-Fax:02174/63378

Verkauf & Charter

Liebe Multihuller,

dader Urlaub unmittelbar vor der Tur steht, nur einige Stichworte zu unseren Aktivitaten far
den "Rest des Jahres”.

Auf meine Einladung zum ECKER CUP kam aus den Kreisen der Vereinsmitglieder KEINE
ANFRAGE. Dabei besteht doch hier eine preiswerte Mdglichkeit an einer wirklich interes-
santen Veranstaltung teilzunehmen. FERNSEHEN, JOURNALISTEN und MONOHULLSE-
GLER haben dies erkannt. Wir segeln Gibrigens mit der VENEZIA 42 unserer 92er Neuvor-
stellung. )

Fur die OSTSEE-SEGLER ein wichtiger Tip:

Die Installation des STUTZPUNKTES - BARTH erméglicht nun Wochentérns z.B. RUND
RUGEN aber auch Ausflige Richtung Polen, Schweden, ... .. Hier kbnnen wir durch giin-
stige Voraussetzungen: Liegeplatz 1.200 DM fur die Saison mit MAESTRO 37 und Forde-
rung durch Investitions-Zulage zu sehr ginstigen Bedingungen verchartern. Auch
FRENCH CAT und bald auch VENEZIA 42 werden moglich sein.

Falls Sie unsere Hochsee-Katamarane naher kennenlernen wollen, sind nun Test-Wo-
chenenden auf MALDIVES 32/92 und MAESTRO 37mdéglich. Auf Wunsch weist ein erfahr-
ener Kat-Segler in Segeltrimm . . . . ein.

Willkommen sind auch "Fachjournalisten”.

Zum Eréffnungsdatum haben wir das traditionreiche Fahrtensegler-Treffen in BARTH vom
24.07. bis 26.07. gewshlt und freuen uns Ihnen einige Uberraschungen anbieten zu kén-
nen. Fiir Unterhaltung und das leibliche Wohl ist gesorgt. Bei Interesse sollten Sie bitte an-
rufen. Wir wiirden unsfreuen einige Multihuller zum Segeln tiberreden zu kénnen, da ja die
Schiffe sooo schnell sind.

Fir Interessenten an Liegeplatzen bitte melden, Toiletten und Duschen sowie Strom und
WasseranschluB sind vorhanden.

AuBerdem werden wir beim Testsegeln mit gleichartigen Schiffen sehen, wer wirklich bes-
ser trimmt und schneller segelt. Bisher — siehe Biograd oder Ecker-Cup glanzten die Ver-
einsmitglieder fast ausnahmslos mit Abwesenheit.

Regelmé&Bige Leser des M.B. werden festgestellthaben, daB hier der Name VENEZIA 42 er-
stmalig auftaucht. Was ist dies fur ein Schiff?

Bisher per Schrift vorgestelltim M.B., nebenan die Innenaufteilung. Die Erstvorstellung ist
fir den GRAND PAVOIS in La Rochelle geplant, mit Interessenten segeln wir ab Anfang Juli
zur Probe.

Kurzbeschreibung: .
L:12,80,Br.: 7,00, Tiefg.: 1,05, Segel: Gel. GroB, Rolifock mit Rollreffanlage, Motor: 2 x 28 PS
mit HeiBwasseraufbereitung (Druck-W.), Ausstattung: Davits, Catway, Ankerwinsch, An-
ker, Fender, Leinen, Sicherheitsausriistung, Standard-Elektronik.

Besonders hinweisen méchte ich auf: separaten Zugang zu den Motoren, Compartments
getrenntfur Tauch-Kompressor und-Flaschen. Im Salon schwenkbarer "SATELLIT” fur die
Instrumente, Kithibox und Kuihlschrank, Backofen, groBzligige Sanitarraume mit abtrenn-
barem Duschraum, Bettenbreite 1,50 m, Abschattung des Salons durch das Salondach...
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Preis z.Z.: 395.000 DM.
Ich freue mich ganz besonders, dieses auBergewéhnliche Schiff auch auf der "boot '92”
vorzustellen: Es ist It. "SEGELSPORT”: ,Das erste gemeinsame Kind als Produkt der Zu-
sammenarbeit zwischen J. Francoise Fountaine und Bernd Galle”. Und wir sind sehr
stolz!!!
Die ersten Frichte der seit 1. Januar 1992 gemeinsamen Firma

FOUNTAINE PAJOT BERND GALLE

zeigten sich bereits bei der Weltpremiere auf der
"boot’92": die Maestro 37. Wie ich es erhofft hatte,
wurde dies unser Renner in den Verkaufszahlen,
sowohl als Charter-Schiff als auch fur Eigner mit
ausschlieBlich privater Nutzung. Beide haben in
vielen Punkten die gleichen Anforderungen: Ein
gut durchdachtes Konzept, von einer Top-Werft
solide und optisch einwandfrei gebaut, bei der
Ausristung nur beste Materialien z.B. Luken, Ma-
sten, Segel . ..

So kann das Ergebnis nur ein Schiff werden, an
demmanauflange Zeitkeinen Arger hat, z.B. mitAl-
terung oder Defekten. Durch die Erfahrung der
Werft im Serienbau und nach den Anforderungen
der Kunden (Charterfirmen koénnen sich keine
Ausfélle leisten . . .) hat man die ANTIGUA STAN-
DARD richtig konzipiert, z.B.: Stehh6he, Festigkeit,
Raumaufteilung.

Den Wiunschen unserer Kunden entsprechend
modifizierten wir in Richtung G-Version, das Er-
gebnis: DIE MAESTRO 37. Mit 2 x 18 PS, Warm-
und Kalt-Druckwasser, Catway, Davits, Rollfock mit Rollreffanlage, gel. GroB, Sicherheit-
spaket, Instrumente: Wind, Lot, Log, Ttren in spez. Rahmen..... istdie MAESTRO nun un-
ser "bestselling ship” geworden. Warum? Da Schiffe immer noch mit Geld bezahlt werden
ist der Preis und das Preis/Leistungsverhéltnis entscheidend.

Wie auf dem 32/33 FuB Sektor die MALDIVES 32, so hier die MAESTRO 37. Die MAESTRO
37ist groB genug, um auf Weltreise zu gehen aber noch singlehand zu fahren und - er-
schwinglich.

Wenn Sie nicht den Gesamtkaufpreis selbst bezahlen wollen, warum kaufen Sie das Schiff
nichtmitREFINANZIERUNG DURCH CAHRTER. Aufder "boot’92” wurde die MAESTRO 37
neben der MARQUISES 53 von den Fachleuten die gebthrende Achtung geschenkt, lei-
der geriet Sie neben der riesigen MARQUISES 53 optisch in eine Nebenrolle.

FurInteressenten, die das AuBergewodhnliche suchen und trotzdem auf der sicheren Seite
das Serienbaus stehen wollen: Basierend auf den CASAMANCE 44 Rimpfen mit dem

Cockpit der MALDIVES arbeiten wir an der Realisierung einer Sonderlésung fir Tauch- -

bzw. Segelschulen, aber auch interessant fir Langfahrt und Kojen-Charter. In den Rimp-
fen die Kojen und Sanitarrdume, im Brickendeck-Salon die Sitzgruppe. Kiiche und Navi-
gation. Durch die Verwendung von bereits vorhandenen Serien-Teilen und einfache Aus-
stattung wird der Preis sicher interessant: Ein Kat von 13,90 m L&nge und 8,50 m Breite!

Weiteres auf Anfrage, bitte rufen Sie an oder schreiben Sie.

Bis zum nachsten Mal, mit besten GriiBen
Bernd Galle
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Gold Coast;: Katamarane aus der Karibik

"Gold Coast Yachts, Inc. ist eine Werft auf
den U.S. Virgin Islands mit internationaler
Reputation dafiir, stets gut konstruierte, lei-
stungsfdhige Multihulls zu bauen.” So be-
ginnt der Prospekt dieser Werft auf St. Croix
und anschliefend heif3t es dann: "Wir dan-
ken fiir Thr Interesse und bestétigen Thnen,
daB wir die Gelegenheit begriifien, fiir Sie
das bestmogliche Boot zu bauen." Dann
folgen die Unterschriften der gesamten Be-
legschaft; ein sympathischer Zug.

Gold Coast-Katamarane sind in der Karibik
ziemlich bekannt, und seit Dennis Conner
sich dort einen Daycharterkat vom Typ GC

53 und dem Namen "Stars and Stripes"”
(siehe Titelfoto dieser Ausgabe) bauen lief3,
hat sich der Name der Werft auch weiter
herumgesprochen. Ein Eignereines GC44C
kommt aus Miinchen, das Boot hat den
bezeichnenden Namen "Edelweif3". @

Doch nun zur Gold Coast 44C. Das C steht
fiir Cruiser, denn es gibt auch eine 44er als
Daycharter-Kat, auf deren Linien und Er-
fahrungen die C beruht. Gebaut wird das
Schiff im Stripplank-Verfahren mit Holz
der Western Red Cedar, beidseitig mit Ge-
webe armiert, wobei auf der AuBenseite
triaxiales, innen unidirektionales Gewebe
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Die Kats der Werft sind keine "Bettenburgen”, sondern luftige Reiseschiffe

verwendet wird. Schotten und Stringer sind
aus Sperrholz, Kajiitaufbau, Decks und
Plichtboden sind mit GFK verstirkt. Ver-
wendet wird ausschlieBlich Material der
Firma WEST. Die Lackierung ist von
Awlgrip auf passendem Epoxiprimer.

’Am augenfilligsten an den Gold Coast Kats
sind die drehbaren Profilmasten - auf die
man sich als Extra auch noch den Boots-
namen aufbringen lassen kann. Diese Ma-
sten baut die Werft selbst und entgegen allen
Unkenrufen zu Beginn gab es bisher kaum
einen Bruch. Das stehende und laufende
Gut ist nur vom Besten, die Dimen-
sionierungen sind vertrauenerweckend, bei
den Wanten 7/16" (ca. 11mm). Selbstver-
stiandlich wird am drehbaren Mast ein voll

durchgelattetes Grofisegel (mit drei
Bindereffs) hinter einem kleinen Vorsegel
(mit Rollreff) gefahren, ein Spinnaker ist
Extra.

Als Maschinen werden zwei 27HP Yanmar
Diesel eingebaut und auch die Faltprops
sind Standard. Die Dieseltanks fassen rund
265 Liter, die Kapazitit der beiden Licht-
maschinen betragt je 100Ah. Auch mit dem
SiiBwasser mufl man nicht iiberméBig spa-
ren: jeder der beiden Tanks fafit 280 Liter,
das Dach des Deckshauses ist als Regen-
wassersammler vorgesehen und entspre-
chend an die Tanks angeschlossen, und fiir
unersittliche Jeden-Tag-Dauerduscher gibts
als (in den Tropen empfehlenswertes Extra
eine Entsalzeranlage.
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Der Bordkoch kann sich freuen: Kiiche wie zuhause!

Die Pantry wartet mit dreiflammigem Gas-
herd mit Backofen auf, bietet dariiber hin-
aus noch einen Microwellenherd,
Kiihlschrank und Tiefkiihler. Doppelspiile
mit Warm- und Kalt-SiiBwasser, zusitzlich
Salzwasseranschluf3 und reichlich Stauraum.
Der fest eingebaute Gastank faft rund 100
Liter Gas. Selbstverstindlich sind Warm-
und Kaltwasser in der Dusche, Fikalien-
und Abwassertank, Dusche auf dem Deck
und #dhnliche Annehmlichkeiten. Die Pol-
ster der Gold Coast 44 C sind durchwegs
10cm stark. Die Inneneinrichtung ist ein-
fach und schnorkellos gehalten, lackierte
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Flichen bestimmen das Bild mehr, als das
sparsam eingesetzte Naturholz; das ergibt
ein helles, freundliches Schiff, was durch
die groBen Fenster noch unterstriche
wird.Neben sechs groen Luken sorgenacht ™
aufstellbare kleinere Fenster fiir reichlich
Liiftung.

Mit im Preis (330.000$) enthalten ist man-
ches, was es sonst oft nur als Zubehor gibt.
Dazu zihlen zwei Solarpaneele von je 53
Watt, die Autohelm 4000-Anlage mit dem
Tridata-Modul, je ein Pflugschar-, Danforth-
und Bruce-Anker mit Kettenvorldufern und
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Trossen, UKW-Funk, Stereoradio, Blitz-
schutzanlage, Gaswarner mit Abschalt-
automatik, Feuerloscher, Davit, Heckgrill -
die Liste der Standardausriistung umfaf3t
allein fast fiinf
DIN A4-Seiten.
Negativ ver-
merken mufl
man, daf leider

'auch die Be-
schlage fiir die
Lifelines an
Deck zum Ex-
tra gehoren.

Die Reihe der
Gold Coast
Cruiser reicht
vom 42'-Kat bis
zum 70'-Welt-
reisenden, da-
neben gibt es
aber auch Mo-
torkats unter-
schiedlicher
GrofBen, die bei
der Werft auf
den U.S. Virgin

‘slands als
‘Wave-piercer"
gebaut werden.
Das heifit, die
tragenden

Riimpfe bleiben
fast vollig unter

Konstrukteur dieser ganzen Reihe ist Roger
C. Hatfield, der auch beim Bau der Boote
stets dabei ist. Die Boote werden gemaf} den
Bestimmungen der US Coast Guard gebaut.

Liia: 13,67m

LWL: 12,85m
Biia: 7,6m
T.: 0,9-1,8m
Verdr. 8,1t
SF 83m?

Wasser; auch
dies eine recht
interessante
Konstruktion.

Gold Coast 44 C: elegant und sportlich zugleich
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Neu aus dem Hause Farrier: F-25 A

Kaum hat sich lan Farrier von seiner Werft
getrennt, bringt er schonwieder einen neuen
Entwurf heraus. Die F-25A ist konsequent
als Angebot fiir Selbstbauer gedacht, die ein
leichtes, preisgiinstiges Boot haben mdchten.

Farrier bezeichnet sie als “Westentaschen-
Familien-Kreuzer”.
Einfachheit ist denn
auch das Prinzip der
Konstruktion, die je-
doch bei aller Klarheit
ungewohnlich ist: so
fehlen zum Beispiel die
gewohnten Schotten,
denn die F-25A ist als
selbsttragende Mo-
nocoque-Konstruktion
(vorgesehen: Duracore
oder Western Red Ce-
dar Strip Planking)

tierten. Speziell den Segler im Siiden wird
das mit 1,83m sehr lange Cockpit freuen,
wihrend sich die Begeisterung fiir die nur
53cm breiten Kojen wohl in Grenzen halten
wird; eine Kojenverbreiterung ist aber
moglich. Auch die “Doppelkoje” im
Vorschiff ist mit 1,3m Breite sehr knapp

Liia: 7,77Tm

LWL: 7,46m

Biia:  5,8m/2,5m

T.: 0,3/1,5m
Verdr. 730kg
SF 34m?

nicht mehr davon ab-
hingig!
Gegen die Abdrift gibt

es zwei Bauvarianten:
einmal ein Steck-
schwert oder ein

Schwenkschwert, das
dann auBermittig sitzt
und im Inneren etwas

mehr Platz schafft. Eine
weitere Variante gibtes
fiir das Rigg: hier kann
man wihlen zwischen
einem festen Mast und

einem drehbaren Mast
fiir die sportlich Orien-
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bemessen. Die Linge aller Kojen allerdings
ist mustergiiltig: zwei Meter und mehr.
Die Beams, das Faltsystem und die
entsprechenden Gegenteile am Hauptrumpf,
die dem Patentschutz unterliegen, gibt es
nur fix und fertig von Farrier. Das ist keine
Schikane, sondern schlicht verniinftig - auch
wenn diese Teile dann aus den USA oder
Australien geliefert werden miissen. Die

eams werden aus Carbonfasern gebaut,

m geringes Gewicht bei hoher Festigkeit
zu gewihrleisten. Dieses Paket sollhdchstens
6000$ (ca. 10.000DM) kosten, als Baukosten
fiir das fertige Schiff rechnet Ian Farrier mit
hochstens 16000$ (27.000 DM) fiir den
Selbstbauer, was wohl eher etwas knapp
kalkuliert sein diirfte..

Laut Farrier soll eine Person in der Lage
sein, das Boot innerhalb einer halben Stunde
zu riggen und ins Wasser zu bringen. Dies
wire wohl eine Rekordleistung.

Zum Redaktionsschluf waren die kom-
pletten Pline noch nicht verfiigbar, doch
sollen diese bis zum Sommer fertig sein; erst
dann stehen die Mafle genau fest, alle
Angaben sind daher ohne Gewihr.

Unser Mitglied Rudolf Griefler will sich
einen F-25A in einer Werft bauen lassen. Er
sucht sowohl noch eine interessierte Werft,
als auch Mit-Bauer, damit der Preis durch
die Produktion in einer kleinen Serie
giinstiger wird. Kontakte bitte iiber die
Redaktion.
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Schottenloses Raumschiff mit viel Platz bei kleinen Ausmafien: F-25 A
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Was unterscheidet CATACLUB-Katamarane von anderen?

1. Die Philosophie: Fahren Sie gerne das gleiche Auto wie Ihr Nachbar, tragt Inre Gefahrtin gerne das
gleiche Kleid wie die Nachbarin? Na also! Unsere Kunden sind Individualisten, die nach ihren ureigensten
Winschen leben und kaufen. CATACLUB trégt diesem Bediirfnis Rechnung: Wir konstruieren lhnen ein
wertbesténdiges Schiff aus Serienschalen, bauen es nach lhren Wiinschen aus und liefern lhnen ein
massgeschneidertes Schiff mit bestem Nutzungswert und hohem Wiederverkaufswert.

2. Die Technik Wir kdnnen unsere mit BOATCADCAM konstruierten Katamarane in Formtelle-Kits liefern,
welche den Zusammenbau auch ausserhalb unserer Werft erlauben. Wertlegen wir insbesondere auf die
Asthetik, unsere Schiffe haben alle angenehm gerundete Formen und keine Kanten. Zur Herstellung ver-
wenden wir "6kologisches” isophtalisches Harz mit geringem Styrolgehalt. Die fertigen Schalen sind
getempert. Das Kernmaterial wahlen wir nach Einsatzzweck: keine Bienenwaben, wo Schldge auftreten
konnen, kein Kernmaterial im Unterwasserbereich. Geklebt wird nass in nass, unter Vakuum, ohne Kleb-
stoff. Dadurch erreichen wir eine extrem hohe Festigkeit und Steifheit. Roving ist verpont bei uns, dagegen
sparen wir nicht mit quadriaxalem Gewebe.

3. Die Details: Unsere Schiffe weisen u.a. folgende im gesamten wichtige Details auf: separat eingeklebte
Stummelkiele als Schmutzwassertéanke; die metallischen Unterfltterungen sind rostfrei; kein tragendes
einlamiertes Holz; Ruderschutz, Mono-Winsch-Bedienung, Selbstwendertock, nicht tragendes Deck;
ebene Laufflichen auf Deck und Roof; erhohter, geschitzter Steuerstand; und und und!

4. Der Service: Wir bauen Ihr Schiff gemeinsam mitlhnen, Probleme, ob technischer, kaufmannischer oder
finanzieller Natur, I6sen wir in beiderseitigem Interesse. Fiir die Finanzierung haben wir eine Lésung, seies
nun Charter, Abschreibung, Miteignerschaft, usw. im Lauf der Konstruktion, bei persénlicher Betreuung
mit professionellem Knowhow, werden unsere Kunden zu guten Bekannten — und bleiben es auch spéter.
Fur unsere Schiffe garantieren wir mit 1 Jahr Vollgarantie und 5 Jahren Osmosegarantie.

5. Die Zukunft: Nach dem Schiffsbau lassen wir Sie nicht alleine: Sie sind willkommen auf unserem Stitz-
punkt in Guadeloupe und unserer Werft in Port St. Louis du Rhéne. An beiden Orten sprechen wir lhre
Sprache. Fir uns selbst hat die Zukunft schon begonnen: Mit dem Bau der ersten CATACLUB 1480 HT mit
Grenzschichtflossen und V-Mast!

6. Lust auf Neues? Haben wir |hr Interesse geweckt? Dann testen Sie uns! Reisen Sie an die Expo ‘92 in
Sevilla, tbernachten Sie auf unserem 25-Meter-Kat "Silverheel VI”: die Doppelkabine mit eigener Nass-
zelle kostetinkl. Friihstiickbuffet Fr.648,-/Nacht. Oder reizt Sie der Sport? Dann kommen Sie mituns an die
Olympiade in Barcelona! Wir bauen am Pier von Barcelona ein 6000 m2 groBes VIP- und Werbe-Dorf, das
von 6 Hotelschiffen umrahmt ist. Die Doppelkabine ist ab Fr. 440,- pro Nacht zu haben! Zahireiche weitere
Segel- und Ferienvorschiage haben wir fiir Sie bereit. Fragen Sie an, steigen Sie ein ins unkonventionelle
CATACLUB-Abenteuer!

LATALLUB

MendenerstraBe 96 Kristall

D-4330 Miilheim CH-8265 Mammern
Tel.: 0208/3717 21 Tel.: 004154/413931
Fax: 0208/32851 Fax: 004154/413760

¢

34



Interessante Multihulls...interessante Multihulls...interessante Multihulls...

James Wharram's Konsequenz: Tiki 36

Dap seine ausschlieflich fiir den Selbstbau
konzipierten Katamarane leider sehr ofteben
nicht so gebaut wurden, wie es der Meister
empfahl, stief3 James Wharram genauso oft
sauer auf, wie seinen mit Selbstbau-
Konstruktionen beschdftigten Kollegen. Dies
war einer der Griinde, die nun auch James
%harram bewegten, Konstruktionen fiir
erften zu zeichnen. Sein neuester Hit ist
dabei die Tiki 36, ein Zweimaster von
bestechender Schonheit.
Dave Greenwell testete die Tiki 36 bei gutem
Wind fiir die englische Fachzeitschrift
Practical Boatowner (Februar 92) und
zeigte sich voll des Lobes. Bei scheinbarem
Wind von 24kn (ca. sechs Bft.) lief die Tiki
raumschots permanent zwischen 10 und 12
Knoten Speed, und selbst in Wellen von
iiber zwei Metern Hohe lief das Boot weich
und nahm kaum Wasser
iiber. Lob gab es auch
fiirdaseinfache, schnel-
le Reffen der Segel, die
“in wenigen Sekunden
herunterkamen.” Bei-
all beim Tester fand
‘Jch das klappbare
Deckszelt, unter dem
eine Sitzgruppe zum
abendlichen Hafenrees
einladt. Ist der Tisch
abgesenkt, hat man ein
veritables Doppelbett
zur Verfiigung. Na-

Deck gibt es in jedem Rumpf eine weitere
Doppelkoje, zusitzlich steuerbords eine
gerdumige Pantry und an Backbord Dusche
und Toilette, sowie Navigation. Vor den
Hauptschotten ist je eine abgeschlossene
Kajiite mit Einzelkoje, zugénglich iiber eine
Decksluke.

Tester Greenwell lobte ausdriicklich die gute
Bauqualitiit; da alle Holzteile innen nicht
lackiert, sondern nur mit Epoxid getrénkt
sind, bleiben Fehler sichtbar. Dave fand
offensichtlich nichts zu beanstanden. Sein
Fazit: “Ganz sicher ist die Tiki 36 ein etwas
anderer Kat. Sie bietet Komfort bei aller
Einfachheit, Handling, Instandhaltung und
Reparaturen sind problemlos, und sie kann
ebenso flache Buchten ander Kiiste besegeln,
wie sie wohl mit der Macht des offenen
Ozeans fertig wird.”

tiirlich kann das Zelt
auch beim Segeln ste-
hen bleiben. Unter
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Vor Odysseus' Haustiire segeln gehen

“Hochauf wélbte der Wind das volle Segel,
und donnernd wogte die purpurne Flut um
die Kiele des gleitenden Schiffes. Schnell
durchlief es die Wogen in unaufhaltsamer
Eile” - Homer, Odyssee, zweiter Gesang
(um einen Kiel erweitert...)

Mit dem Strider durch die ionischen Inseln

So wie Homer liBt sich natiirlich schwer
weiterschreiben, aber ich will doch ein we-
nig vom ionischen Meer erzihlen, vom Se-
geln zwischen den Inseln, von einer Gegend,
die eine Reise wert ist.

Unsere Anfahrt fiihrte iiber die italienischen
Autobahnen nach Brindisi. Von hier aus
und von Bari gibt es eine Fahrverbindung
nach Griechenland, bei der man mit dem
Wohnmobil oder auch mit dem Trailerge-
spann auf dem “open Deck” stehen kann.
Dabei darf man das eigene Gefihrt als Ka-
bine nutzen, was bei Verladung unter Deck
nicht gestattet (und -zumindest bei schlech-
tem Wetter mit Welle nicht empfehlenswert)
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ist. Angelaufen werden Patras und in der
Hauptreisezeit auch Igoumenitsa.

Nach acht Jahren Hobiecat-Segeln wollten
wir (mein Mann Christian und ich) auf
Levkas unseren ersten Kiistentorn auf ei-
nem etwas groReren Kat starten. Und es
wurde ein schoner Ur-
laub! In 13 (!) Segel-
tagen legten wir auf
einem Strider 309s
zuriick; auf jeweilli,
zwei- oder dreitigigen
Ausfliigen erkundeten
wir die Inseln Ithaka,
Kefallinia, Meganisi,
Levkas und Skorpios.
Unser Stiitzpunkt war
Vasiliki auf Levkas.
Schon war der Wind,
wenn auch recht un-
terschiedlich, am selben
Tag war von Null bis
sechs Beaufort alles
moglich. Unsere besten
Geschwindigkeiten: 15kn bei halbem Wind,
16kn raumschots mit einem Reff. Beste
Tagesstrecke 46,4sm in acht Stunden, dabei
zeitweise mit einem und sogar auch zwei
Reffs.

Der Strider war ein Werftbau mit Stecl‘ﬂ
schwertern, 7,3 mal vier Meter, Segelfliche
rund 25m?, ausgeriistet mit einem kriftigen

von Irmingard Feige

AuBenborder: Yamaha 9,9 Viertakter mit
E-Start. Wir hatten ihn von zwei Englén-
dern gechartert, die dort Hobies vermieten;
“fully equipped”, wie sie versprachen. Nun



ja: die Ausriistung bestand aus den Segeln
und dem Motor und halt - einem Speedo mit
Meilenzdhler. In den Riimpfen lagen nur
vier diinne Schaumstoffmatratzen, feucht
vom Salzwasser. So waren wir ganz froh um
unsere eigenen Luftmatratzen, sie bildeten
mitden Schlafsiacken und zwei Segeltaschen
mit Ausriistung unser Gepick, nicht zu
vergessen diverse Bierdosen als Vorrat fiir
die Manoverschlucke.
Seit unserer Ankunft auf Levkas gab es
iiberhaupt nur noch die Themen: Wind,
Q’ellen, Schiffe und: wohin soll es gehen.
ultur und Kunst konnen warten. Dazu ver-
schlang Christian als Abend- oder Pausen-
lektiire alle vorhandenen Multihull-Hefte
und -Biicher noch einmal; man konnte ja nie
wissen, welche Informationen man noch
dringend brauchen wiirde...
Der Strider war fast noch so ein Turngerét
wie der Hobie. Das achtere Drittel des
Trampolins war durch eine feste Platte er-
setzt, aber als Vorschoter muf3te ich auf die
Knie, um die Winsch gut bedienen zu kon-
nen und sicheren Halt zu haben, wenn wir
iiber die Wellen sprangen. Auf der Platte
rutschend ging’s dann bei jeder Wende oder
Halse von einer Seite auf die andere.
Warum mufBten wir anfangs auch gleich
soviel Wind haben? Schon am ersten
Segeltag waren zwei Reffs im Grof8 noétig,
.‘n zweiten schrieb ich in mein Logbuch:
‘Und schon wieder ein Reff einlegen! Bei
derletzten Wende wire beinahe mein Képpi
iiber Bord gegangen. Raumschots miteinem
Reff 14 Knoten - Ankermanover in einer
Bucht auf Ithaka - zuriick mit zwei Reffs
und neun Knoten am Wind.” Da bleibt keine
Zeit fiir EBkultur oder “aufgerdumtes”
Segeln. Alles unter Deck schmeiflen heifit
die Devise, wenn der Wind und, vor allem,
immer auch gleich die Welle zunimmt. Do-

sen, Kamera, Sitzkissen in Sicherheit brin-
gen, schnell eine Bifi, ein Stiick Brot zwi-
schen die Zihne und dann “kriegst Du eins
auf’s Miitzchen”. Ach, hitte ich blo meine
alte Hobie-Hose mit den Knieschonern da-
bei! Baff, baff, baff - die Schwimmer kra-
chen in die Wellen. Die Bucht von Vasiliki,
ein ideales Revier: am Wind raus, nach
vielen Stunden draufen am Wind wieder
rein, weil mittags der Wind dreht, das iibt.
Nun nehmen wir wieder das Reff raus und
gehen bei weniger Wind (vier Beaufort wa-
ren es heute) gegen hohe Wellen, die sich
iiber die weite Strecke von Italien her auf-
bauen konnen. In der Bucht nimmt der Wind
nochmal zu, wir gehen mit Motor das letzte
Stiick gegenan.

“Alsbald erhob sich die Sonne aus ihrem
strahlenden Teiche, auf zum ehernen Him-
mel, zu leuchten den ewigen Gottern und
den sterblichen Menschen auf lebenschen-
kender Erde.” (Homer, Odyssee, Dritter
Gesang)

Die Tage vergehen und wir werden ver-
trauter mit dem Schiff, gewohnen uns an die
Bewegungen und spiiren schon bald, was
dem Schiff und uns gut tut. Bei herrlichem
Wetter geht es rund Ithaka, abends sitzen
wir bei freundlichen Griechen in den
Tavernen und genieBen unseren Urlaub.
Habe ich mich anfangs so vor Wind und
Wellen gefiirchtet, so ist es doch die Sonne,
die miram meisten zu schaffen macht. Selbst
Lichtschutzfaktor 20 geniigt nicht; an Gesicht
und Hianden erwischt michein fiirchterlicher
Sonnenbrand. Im Logbuch steht: “zwei
Schmerztabletten und drei Ouzo reichen
nicht zum Einschlafen!”

Und dann kam jenes Ankermanover...: wir
segelten vor Ithaka mit zwei Bft. raum-
schots nach Kioni. Beim Einlaufen in den
Hafen nimmt der Wind zu, immer stirker
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blist er, immer dichtere, weile Wolken jagt
er die Berghéinge herunter. Mehrere Yach-
ten laufen ein. Das Hafenbecken ist eng. Bei
diesem Winddruck kénnen wir kaumrichtig
mandvrieren, wir suchen nach einem Platz.
Ausgerechnet als wir anlegen wollen, kreuzt
ein Schwimmer unseren Weg; wir drehen
noch eine Runde, kommen kaum rum, so
eng ist der Raum und so schlecht 148t sich
der Kat bei viel Wind und wenig Eigen-
geschwindigkeit steuern. Zweiter Anlauf,
wir miissen ziigige Fahrt aufnehmen, umdie
Abdrift in Grenzen zu halten, da der Wind
genau quer heranbldst und unser Kat eine
groBe Windangriffsfldche hat. Wieder quert
der Schwimmer den Hafen! Weifl denn der
nicht, was hier los ist? Da es uns wieder
bedrohlich abgetrieben hat, entschlieBen wir
uns zu einem “Full-Speed-Manover”, das
unsere Chancen vergrofiert, die vorhandene
Liicke zwischen den anderen Yachten zu
erreichen. Also auf zum dritten Anlauf -
verdammt, wir sind zu schnell, also Maschine
riickwiirts, und da passiert’s: die Ankerleine
wird vom Propellersog erfafit, schlingt sich
um die Schraube und wiirgt den Motor ab.
Die Kaimauer ist noch nicht nahe genug, ich
kann nicht hiniiberspringen. Im Nu treiben
wir mit den Bugspitzen auf die Yacht neben
uns zu. Oh Gott, eine Horrorvorstellung
dringt sich mir auf: ich sehe uns ma-
novrierunfihig von einer Yacht auf die
nichste treiben, alle beschéadigen und dann
auf den Felsen vor der Hafeneinfahrt stran-
den. Christian greift nach der Ankerleine,
sie hingt noch am Propeller und er versucht
sie schnell dichtzuholen. Wir treiben immer
noch auf die Nachbaryacht zu. Aber wir
schaffen es, der Anker hilt. Ich werfe eine
Leine zu dem Skipper nebenan und dieser
befestigt sie kurzentschlossen an seinem
Heckkorb. Wahnsinn! Uber das Nachbar-
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schiff bringen wir dann eine Leine an Land
und zeihen unser Boot zum Kai. Das hitte
ganz schon ins Auge gehen konnen!

Als wir Simon und James, unseren Ver-
charterern, davon erzihlen, beweist sich
wieder mal deren kiihle Gelassenheit - “no
problem” meinen sie, “that costs you only
two beer for the splice in the ancor rope”.
Auchdas Stiickchen Gelcoat, das jetzt vorne
an der Bugspitze fehlt, weil uns so ein dicker
Einriimpfer gegen den Kai driickte, als er
am anderen Morgen auslief, war nicht der
Rede wert. Q
Ach, ich hitte beinahe vergessen zu erwih>
nen, daB unser Dingi auch noch fast verloren
ging an jenem Abend. Bei all der Hektik mit
dem Anker, dem Heranziehen an den Kai,
Ankerleine nochmals umlegen usw., habe
ich es einfach nicht festgemacht. “Then I
saw your dinghy coming along” sagte unser
Nachbar. Ja, ein freundlicher Engldnder
brachte es uns mit seinem Schlauchboot
zuriick, wir hatten es gar nicht abtreiben
sehen. Er kriegt dafiir diverse Bierdosen,
wie auch das junge Paar, das uns
voriibergehend mit seinem Heckkorb
aushalf.

Als wir am nichsten Tag wieder in Vasiliki
sind, ruhen wir uns erst einmal aus. Es ist
ganz schon heil, 41 Grad sind es im
Wohnmobil. Wir sitzen am Strand und
schauen zu. Als wir Anfang Juni ankamey@ .
war es noch recht leer, jetzt, nur zwei Wo-
chen spiter, wird es immer lebhafter. Ho-
bie-Segler und viele Surfer nutzen den
schonen Wind und trainieren. In zwei Wo-
chen finden hier die britischen Slalom-
Weltmeisterschaften im Surfen statt. Der
Wind weht in der Bucht den ganzen Tag.
Zwischen drei und sechs Nachmittag frischt
er regelmiéBig auf vier bis sechs Bft auf und
die Surfer warten nur darauf und sitzen



schon am Strand parat.
Jeden Tag, wenn die
Sonne scheint, kann
man sich auf diesen
Thermik-Wind ver-
lassen. Er ist so warm,
als kdme er aus dem
Backrohr und den gan-
zen Sommer ist schones
Wetter.
Einerunserer schonsten
Ausfliige fiihrtuns nach
inota auf Levkas.
iese Bucht ist so
geschiitzt, daB im Win-
ter hier dicht an dicht
ca. 300 Charteryachten
liegen. Von hier aus motoren wir um zehn
los (da hat es noch keinen Wind) durch den
Meganisi-Kanal, vorbei an Skorpios nach
Nydri (dem Touristenort auf Levkas) und
Richtung Sparti. Im Osten von Levkas ist
wirklich immer weniger Wind anzutreffen
und bedeutend weniger Welle, als wenn
man sich nach Siiden oder Norden auf den
Weg macht. Erst gegen 13 Uhr konnen wir
Segel setzen, “leichter Damenwind” (2-3),
so schon kann Segeln sein!
Wir kreuzen weit hinaus und bis zur Atheni-
Bucht auf Meganisi hoch. Leider sind dort
keine Tavernen und auch der Wind schlaft
,?reits um vier wieder ein. So motoren wir
uriick und ankern in der wunderschénen
Spilia-Bucht. Abendessen und Friihstiick
gibt es in der Taverne, weil wir Schatten
brauchen, bis morgens der Wind zum Segeln
reicht.
Gestern Abend war ein gro3er Tanker in die
Vasiliki-Bucht eingelaufen und liegt jetzt
da vor Anker. Als wir gegen zehn zu James
an den Strand gehen um aufzubrechen, sagt
er, der Dicke hitte Schutz gesucht. Draufien

Traumkneipen direkt am Wasser - ideale Anlaufstellen

wiren hohe Wellen. Tatséchlich hat es die
ganze Nacht durchgeblasen und uns ist des-
halb auch nicht so ganz wohl. James hat
Bedenken, uns segeln zu lassen. Er geht erst
einmal Simon fragen und kommt mit einem
Funkgerit zuriick. Falls wir Probleme hiit-
ten: ab 14 Uhr hort die Vasiliki Bay Watch
(Englénder, die auf Surfer und Segler auf-
passen) auf Kanal 68. Wir verbringen erst
einmal geraume Zeit damit, die Ankerleine
und die Bojenleine zu entwirren, da James
am Abend zuvor zur Sicherheit fiir den
Strider noch einen Anker ausgebracht hat.
BloB jetzt nicht schwach werden, wir gehen
raus, wenn auch gaaanz vorsichtig. Wir
wollen sehen, ob drauf3en wirklich so grof3e
Wellen stehen. In der Bucht weht es mit 3 bis
4 Bft, die Fallbden sind auch schon wieder
da. Wir setzen nur mal die Fock und segeln
bis zur Spitze von Levkas.

Viele Féhren begegnen uns, eine kommt aus
Italien heriiber. Wir glauben lange Zeit, es
sei ihre grole Heckwelle, die dort drauflen
lauft; aber nein, es ist die grobe Windsee, die
auBerhalb der Landabdeckungrollt. Sie lauft
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in Richtung Ithaka, sodafl wir ihre bre-
chenden Kimme nur von der Seite sehen.
Langsam fahren wir in sie hinein, mitt-
lerweile unter Motor ohne Segel, da die
geringe Breite unseres Kats im Vergleich
zur Wellengrofie verdammt schmal aussieht.
Aber hui, das ist Achterbahnfahren!

Die Wellen heben das Boot hoch, nehmen es
mit und lassen es wieder fallen. Die Be-
wegungen sind ganz weich, aber mir wird es
dennoch mulmig; was da fiir eine Kraft
dahintersteckt! Der Wind ist nicht stark,
etwa zwei bis drei Beaufort, aber ich mochte
wieder raus aus dem Seegang. Wir kénnten
zwar wahrscheinlich schon mit den Wellen
nach Kefalinia laufen, aber nicht gegen sie
zuriick. Christian probiert es ein Stiickchen
gegen die Welle anzufahren. Wenn wir nur
unsere Position halten wollen, unterschnei-
den wir schon die Kéimme und gewaltige
Wassermassen spiilen iiber das Deck.

Wir laufen seitwirts ab, wieder zuriick nach
Vasiliki. Nun erst mal verschnaufen und
wieder mit der Fock nach Hause. Wir wun-
dernunsiiber die hohen
Wellen, die jetzt auch
aus der Bucht stehen
und eigentlich keinen
Weg zum Aufbauen
haben, denn der Wind
kommt von den Bergen
herunter. Als wir in ein
Windloch geraten, neh-
men wir die Fock weg
und wollen unter Motor
weiter. Doch bald mer-
ken wir, was los ist: der
Fallwind hat zugelegt
und packt uns wieder;
die zehn PS sind voll
im Einsatz und doch
kommen wir kaum ge-
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gendiekurze, steile See an. Christian stemmt
sich mit ganzer Kraft gegen die Ruderpinne.
Wir versuchen in Richtung der Berge zu
fahren, denn dort miiBten die Wellen kleiner
sein. Im Nu sind wir patschnaB}; es wird
immer schlimmer, wir kommen {iberhaupt
nicht mehr vorwirts, konnen uns spéter nicht
einmal auf der Stelle halten. Nun diirfen wir
die Schwerter nicht mehr schonen, beide bis
zum Anschlag hinunter - hoffentlich bricht
nichts. Es hilft. Langsam, sehr langsam,
riickt Vasiliki nidher. James kommt uns mit
dem Rescueboat entgegen. Wir sollen ur&,
noch etwas gedulden, erst mufl er noc
einem gekenterten Hobiesegler helfen. Dann
liegen wirendlich wieder sicher an der Boje,
messen den Wind: acht Beaufort!

Viel konnten wir noch erzihlen, vom Se-
geln, von Land und Leuten, Wind und
Wellen. Vielleicht ist Segeln deshalb so
schon, weil jeder Tag so verschieden vom
anderen sein kann?

Die Bucht von Nydrion ist eine der schonsten auf Levkas
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Zur Diskussion gestellt:

See-Karte mit Seh-Fehlern

oder: wie man Landschaftsschutz sagt und
Motorbootschutz meint

Sie ist wieder erschienen, die Seekarte
Starnberger See, in zweiter Auflage, artig
gelobt, 51 Seiten lang, mit Ausklappkarte;
zum Preis von 29,80 DM - beinahe
geschenkt. Eigentlich ist sie ja eine
Broschiire, diese “Seekarte”, ihr Umschlag
suggeriert Amtlichkeit: dem Heraldiker zur
Freude ziert sie ein Bayernwappen und der
Texter ist Franz Kuhnert, Angestellter beim
Landratsamt Starnberg. Oder hat Kuhnert
hier als Privatmann getextet? Der Leser,
neugierig geworden, blattert auf. Das
“Vorwort” vom Landrat, das “Geleitwort”
vom Prisidenten der Seenverwaltung, “Zum
Geleit” vom Biirgermeister der Stadt
Starnberg. Also doch eine unheimlich
amtliche Seekarte; die genannten Herren
finden zustimmende Worte und wiinschen
dem Werk Verbreitung.

Beim Weiterblattern fiihlt sich der Leser
durch Text und Bilder dann doch eher an
einen Fremdenverkehrsprospekt erinnert.
Folkloristisches wechselt ab mit Infor-
mativem wie: “Die Gesamtfliche des
Sees...istdem Landschaftsschutz unterstellt”.
Doch dann steht auf Seite 17, dal} es
Genehmigungen fiir 280 Motorboote gibt;
also ein wirklich liberaler Umgang mit dem
Landschaftsschutzgebiet. Auflerdem, so
erfihrt man, gibt es ein Sonderkontingent
fiir weitere 24 Motorboote, “bevorzugt
ausgegeben an Bewerber, die sich mit dem
Motorboot fiir die Begleitung und Ab-
sicherung der Segelregatten zur Verfiigung
stellen”. Regt sich beim Leser allmihlich
Widerspruch, wird er auf derselben Seite

44

sofort ob seiner Kritik zurechtgewiesen; es
heif3t: “..dal Motorboote...keine besondere
Belastung fiir die Umwelt und das Gewisser
darstellen. Sie fiihren durch das Aufwirbeln
des Wassers wihrend der Fahrt dem See
Sauerstoff zu, den er immer benotigt.”
Was lernt der Leser daraus? Der See gerit
wohl ohne die Motorbootfahrer in Atemnot.
Alsosind die Motorbootfahrer die Wohltte
des Sees. Im Klartext: motorbootfahren i"
fiir den See Okologisch unverzichtbar.
Verharmlost wird das Motorbootfahren
weiter durch den Hinweis auf bleifreien
Treibstoff und biologisch abbaubare
Schmierstoffe; aber mit Zahlen belegt, ob
dies (was duflerst zweifelhaft ist) denn auch
Verwendung findet, wird nichts. Betreibt
Herr Kuhnerthier gezielte Falschinformation
zur Wahrung von Speziinteressen? Tatsache
ist, da umfangreiche Untersuchungen iiber
die okologischen Auswirkungen des
Motorbootfahrens auf dem Bodensee um-
weltbelastende Auswirkungen eindeutig
bestétigen.

Blittern wir weiter bis zur Seekarte. Selbst
in der zweiten Auflage ist es nicht gelungen
sie fehlerfrei zu machen. Sie strotzt nicht
gerade von Informationen; doch soviel wi
klar: als einziger der groBen bayerischoN#F
Seen weist der Starnberger See ein
“Wasserski-Gebiet” auf. Etwa sechs Qua-
dratkilometer groB3, reicht es bis ca. 120m an
Fischfanggebiete mit weniger als sechs
Meter Wassertiefe heran. Um diese
Sonderstellung des Sees zu verdeutlichen
ein paar Zahlen. Auf dem Starnberger See
sind iiber 100% mehr Motorboote zugelassen
als auf dem Ammersee und, bezogen auf die



Seefliche, fahren hier 3,6mal soviele
Motorboote wie auf dem Chiemsee; dort ist
Wasserskifahren verboten. Um in der Logik
des Herrn Kuhnert zu bleiben: der Chiemsee
ist deshalb so verschmutzt, weil dort
zuwenige Motorboote fahren. Am Chiemsee
existiert ein Ubernachtungsverbot auf
Booten, am Starnberger See ist dies
unbekannt, ebenso wie das Beseitigen von
Bojenfeldern, das am Chiemsee praktiziert

und fiir den Ammersee angedroht wird.
Woher diese Ungleichbehandlung? Ist der
,amberger See etwa okologisch unem-
findlicher als die anderen Seen? Oder sollte
dies gar mit Filz zu tun haben? See-
kartentexter Kuhnert ist der Motorboot-
Genehmiger des Landratsamtes Starnberg.
Seekarten-Verleger Schulzist Besitzer eines
Motorbootes am Starnberger See. Der
Betreiber der Wasserskischule und Haupt-
nutzer des Wasserskigebietes ist der
Generalvertreter der Motorbootmarke, die

der Seekartenverleger féhrt. Q.e.d.

Rudolf Grieler

Rekord, Rekord!

Der Kalifornier Russel Long stellte im Mérz
auf einem Tri mit Hydrofoils in Les Saintes
Maries de la mer einen neuen Rekord fiir die
A-Klasse mit satten 41,89 Knoten auf. Der
‘Qifoiler war eine Konstruktion von Greg
' etterman, ebenfalls einem Kalifornier, mit
je einem Surfrigg auf den Schwimmern.
Russel Long hatte bereits 1991 mit der
gleichen Konstruktion die Rekorde fiir die
B-Klasse (Tornado) mit 38,13kn und fiir die
C-Klasse (Little America’s Cup) mit 36,79%n
gebrochen. Diese Nachricht kam u.a. in der
Sendung “Thalassa - le magazine de lamer”,
die jeden Sonnabend in TVS5 im Kabel-
programm ausgestrahlt wird. (sol)

Zeitschriften-Schau

Jan Farriers F 27 nahm fiir die Yacht Wolf
Stadler (in der Ausgabe 9/92) unter die
Lupe. Sein Testfazit ist eindeutig positiv,
besonderes Lob gilt dem Klappme-
chanismus, der Verarbeitung, dem Handling
und den Beschldagen. Kritik gab es fiir den
Aufstellmechanismus der Niedergangsluke,
den schwergingigen Aufholer des Ruder-
blattes, sowie die “nicht sehr stabile”
Konstruktion, mit der die Mittschiffskoje
von 0,95 auf 1,4m Breite vergrofert werden
kann. Die Segeleigenschaften, erprobt auf
dem Ijsselmeer bei Leichtwind, wurden vom
Tester mit unverhohlener Begeisterung
geschildert.

Die zwei Topmodelle von Dart (TSX) und
Hobie (18 Formula) fuhr die dsterreichische
Yacht-Revue zur Probe. Bei Leichtwind
fand sie den TSX immer auf der Uberholspur.
Die Tester stellten aber auch fest, dafl “die
beiden wahrlich keine Spielzeuge fiir
Segelanfanger sind”. Es hinge, so Tester
Luis Gazzari, vom Einsatzbereich ab, ob
man “sich fiir den starkwindtauglichen Hobie
18 Formula entscheidet oder fiir den auf
Leichtwindrevieren iiberragenden Dart
TSX”.

Topcat hat eine neue Vertriebsstelle in
Niirnberg aufgemacht. Sie wird geleitet von
Heinz Reul und liegt in der Pirckheimerstr.
94,8500 Niirnberg 10, Telefon 0911 - 53 30
27.

Cataclub hat die alleinige Vertretung der
Werft PRO KENNEX iibernommen. Die
Typen KENNEX 380, 420 und 445 stehen
neben anderen im Ausgangshafen Port-
Saint-Louis-du-Rhone zum Probesegeln und
Chartern zur Verfiigung.
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Buchbesprechung
Airfoil Design and Data

Vor kurzem stie ich auf das Buch “Airfoil
Design and Data” von Richard Eppler. Es
erschien 1990 im Springer-Verlag 1990 und
enthilt eine Ubersicht seiner jiingeren
Arbeiten zur Theorie und Berechnung von
Tragfliigeln. Seit iiber 30 Jahren arbeitet
Professor Eppler an der Entwicklung von
Programmen zur Berechnung von Stro-
mungen um gegebene Tragfliigel und zur
Berechnung der Geometrie von Tragfliigeln
bei vorgegebener Stromungsgeschwin-
digkeit. Diese beiden Entwicklungen ge-
statten ihm, die Qualitét seiner Berechnungen
zu kontrollieren: Die vorgegebenen Stro-
mungsgeschwindigkeiten am Tragfliigel
fiilhren im Designprogramm auf die
Geometriedaten eines Profils. Die Be-
rechnung der Stromung um dieses Profil mit
dem anderen Programm muf3 dann auf die
an der Ober- und Unterseite vorgegebenen
Geschwindigkeiten zuriickfiihren.

Im ersten Teil des Buchs stellt der Autor
einige wesentliche Elemente der Theorie
dar und schildert die Designmethode. In
allgemeinen Betrachtungen zur Wahl der
Designparameter wird der Leser auf wichtige
Gesichtspunkte bei der Entwicklung von
Tragfliigeln im Hinblick auf ihre prakti-
schen Eigenschaften hingewiesen. Im
zweiten und wesentlich umfangreicheren
Teil des Buches werden Tragfliigeldaten
dargestellt. Die eigentlichen Geometriedaten
der Profile sind im Anhang aufgelistet.
Besonders interessant sind die Kommentare
iiber die Verwendung der betreffenden
Profile und eventuelle Vergleiche im Wind-
kanal oder Freiflug. Dieser Teil des Buches
kann fast wie ein Katalog benutzt werden.
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Durch die offenbar beabsichtigte Kiirze des
Theorieteils ist das Buch gut lesbar fiir
Praktiker. Einige Details der mathematischen
Berechnungsmethoden werden nur an-
gedeutet oder auf die Literatur verwiesen.
Fiir Segler ist vor allem ein kurzer Abschnitt
iiber Hydrofoils von Interesse. Der Haupt-
unterschied zu Airfoils ist die Kavita-
tionsgefahr beim Hydrofoil und die damit
verbundene Belastung der Struktur (Schwin-
gungen, Erosion), vom niedrigeren Wir-
kungsgrad einmal abgesehen. Nicht nur
Regattafreaks sollten sich dafiir interessierey@y
auch gemiitliche Fahrten werden durch d
Brummen eines Steckschwerts gestort.
Ubrigens ist es, wie der Autor zeigt, nicht
sinnvoll, Laminarprofile als Ruder oder
Schwert von Schiffen einzusetzen. Dieser
Standpunkt war auch schon von Herrn
Diekmann vor einiger Zeit im Mehr-
rumpfboten vertreten worden. Fiir Selbst-
bauer sind gelegentliche Hinweise auf den
Anspruch an die Genauigkeit bei der
Herstellung eines Profils hilfreich. Um eine
grofe Verbreitung zu erzielen, wurde das
Buch in Englisch verfaBt. Fiir Experten der
Stromungsmechanik ist dies kaum ein
Problem, fiir andere bisweilen doch. Dieses
Buch sollte auf jeden Fall Beachtung finden
bei allen Konstrukteuren von schnellen
Segelbooten und ist auch fiir interessierte
Laien eine Fundgrube guter Anregungerﬁ,
Eberhard Halter"

Thr 40jihriges Bestehen kann die Prout-
Werft in diesem Monat feiern. Gleichzeitig
ziehtdie #lteste europiische Katamaranwerft
in ihre neuen Hallen um. Uber die sicher
tolle Fete werden wir ausfiihrlich berichten,
unser Gliickwunsch gilt den Griindern Ro-
land und Francis Prout mit ihrer gesamten
Mannschaft.



Leserpost...Leserpost...Leserpost...Leserpost

Bravo fiir den ersten “Boten” - aber
der Artikel “Multihulls auf der boot
Diisseldorf” wire nicht notwendig gewesen:
die Behauptung, daB3 Diisseldorf die
Multihull-Messe Europas sein wird, ist
schlechthin idiotisch. Wenn wir die
wichtigsten -sicherist Diisseldorf die groBte-
Messen nehmen, so waren in den letzten
Jahren praktisch auf allen Messen immer

ehr Multihulls, in Diisseldorf aber immer
‘eniger! Die Statistik ist auch ohne alle
Messen zu besuchen mittels Messefotos und
Katalogen leicht gemacht; sogar in Cannes
mit seinen rund 35000 Besuchern sind drei
mal mehr groflere Multis ausgestellt, als in
Diisseldorf. Was war denn dieses Jahr in
Diisseldorf? Zwei kleine Tris, ein 11,5m-
Schiff des weltgroften Herstellers und zwei
Kats des weltweit Zweitgrofiten. Das ist so,
wie wenn an der Cebit in Hannover nur
Siemens und IBM ausstellen wiirden. Das
Ausstellen von Multihulls ist dermaf3en teuer
und aufwendig, daB solche Schiffe nur auf
Wasserausstellungen wie Cannes, La
Rochelle oder Southampton gezeigt werden
sollten. Wir jedenfalls haben uns dazu
entschlossen - und hoffen, dafll die
“Hamburger” realisieren, welche Chance
‘!Gl da haben! Jedem Kunden, der wirt-
Whaftlich denkt, ist es klar, da3 bei den
kleinen Produktionsstiickzahlen (auch der
GroBien) er eine riesige Messekosten-
beteiligung in seinem Schiff wiederfindet!
Cataclub, Etienne Jacob, CH-Mammern

Schon wieder ein Mehrrumpf-Bote!
Welche Freude; welche Uberraschung! Aber
vorerst herzliche Gratulation fiir Ihr neues
Amt. Gott sei Dank weifl man nun: es geht

weiter! Nureines fand ich gar nicht nett! Auf
Seite 7, oben rechts, lese ich: “Nicht
eingerechnet diejenigen Mitglieder, dienoch
nicht gemerkthaben, dafl unser Beitrag schon
fiir 1991 auf DM 60.- angehoben wurde”.
Nachdem ich den Beitrag 1991 schon Ende
1990 eigenzahlt hatte, konnte ich natiirlich
zu diesem Zeitpunkt von einer Bei-
tragserhohung nichts wissen. Im Protokoll
der Mitgliederversammlung vom 26. 1. 91,
Heft Nummer 60, habe ich sehr wohl dariiber
gelesen (undich lese es jedesmal mindestens
siebenmal vorwirts und riickwirts), aber
auch: “Die Beitragserhohung soll im
niachsten Mehrrumpf-Boten bekanntge-
geben werden”. Auf diese Bekanntmachung
warte ich eigentlich immer noch. Vielleicht
sollte ich sie in den beiden ausgefallenen
Ausgaben 1991 suchen? Aber, Spali beiseite;
ich habe heute die Nachzahlung an Klaus
Lenk veranlafit. Das Risiko, den “Boten”
nicht mehr zu erhalten, ist mir denn doch zu
groB. In diesem Sinne wiinsche ich Thnen
beiden viel Gliick, viel Erfolg und alles Gute
fiir die neue Aufgabe.

Albert G. Rota, CH-Ziirich

Meinen Gliickwunsch zum “Erst-
ling”! Der Beitrag Messe-Spriiche hat mich
besonders gefreut, dazu einige An-
merkungen: Multihull-Freaks, die aus dem
Hobby einen eintriaglichen Beruf machen
wollen, sind scheinbar in der Multiszene
besonders ausgeprigt vertreten. Mit der
Realitit sieht es dann meist sehr traurig aus.
Da werden Messeplitze bestellt, aber nicht
besetzt, da werden Exponate angekiindigt,
die sich dann lediglich als Prospekte sehen
lassen - die Reihe liefe sich fortsetzen. Und
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die vondirnotierten dummen Spriiche kenne
ichauch schon alle. Eines mochte ich gerade
riicken: unser Uberfiihrungsskipper Bernard
hat mir von einer Casamance-Uberfiihrung
erzahlt, bei der er bei 60kn Wind gegenan
segeln mufte; teils mit Motorunterstiitzung
um Hohe zu kneifen. Ich kenne Bernard so
gut-esist wahr! Ich selbsthabe durch Fehler
bei liber 40kn gegenan gemuft mit Antigua
37, war Scheifle; Wasser iibers Salondach,
konnte teilweise nichts mehr sehen und
wollte schon Taucherbrille aufsetzen.
Trotzdem: der Artikel war absolut notig -
danke. Manche Verkidufer erzdhlen von
20kn, ich bin sicher, diese Schwiitzer wissen
nicht, was 20kn auf dem Wasser sind. Wir
sind mit F40 mit Chevilliaut gefahren, mit
Motorradbrillen und doppelten Anziigen.
Man sollte diese Herren einmal mitnehmen
in den Lowengolf, danach wire Ruhe.

Aber: was glaubst du, was wir als Verkaufer
uns fiir Schwachsinn anhoren miissen!?
Angefangen von Laien, die statt Kaf-
feetrinken auf die “boot” gehen, iiber
eindugige Monosegler (“wiirde ich nie
fahren, kentern doch alle, datiskein Schiff”)
bis zum Hirtefall Selbstbauer: “mach ich
doch alles besser und billiger, habe mein
Schiff selbst konstruiert, die Werft hat doch
keine Ahnung!” Und dann der Uberklops:
Prof. Dr. Besserwisser. Leicht erkennbar,
denn er taucht immer mit Publikum auf, halt
dann iber das Schiff Vortrige - aber wie ug
was! Mein Wunsch, liebe Barths: weit
heifle Eisen! Und: segeln soll Spall machen!
Ich habe das Gefiihl, daB manche unserer
Mitglieder das Multihullen zu ernst nehmen:
das Segeln mit Kats soll doch keine
“Heilsbotschaft” sein!!

Bernd Galle, Burscheid

I EX I _INKE

8-14 METER

ALEXANDER'S YACHT DESIGN

@ Katamaran/Trimaran

@ Epoxy-Verbundbauweise mit Zederholz-Kern
@ Schaum-Sandwich Konstruktion

@ Inneneinrichtung nach Eignerwiinschen

@ Eingebaute Frisch- und Schmutzwassertanks

@ Erbauer von Steinlager I, Il und Fischer & Paykel

M&M BOATBUILDERS
TUSSENDIEPEN 61 C
9206 AC DRACHTEN
HOLLAND

m TEL/FAX: (0)5120-23599

Nur 1/2 Stunden von Bremen
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Texel - Yardstick 1992 Kajut-Multis

Der Texel-Yardstick hat sich in den letzten Jahren zu einer soliden Ubersicht iiber die
Leistungsfihigkeit verschiedener Multihulls gemausert. Wie alle Yardstick-Systeme ist auch
dieses System nicht perfekt, da es auf Durchschnittswerten beruht und oft nur wenige Boote
eines Typs an den Rennen teilgenommen haben. Dennoch gibt es einen Anhalt dariiber, was
man an Geschwindigkeit von einem Bootstyp erwarten kann. Mit dem DSV-Yardstick kann
man den Texel nur bedingt vergleichen. Dort hat zum Beispiel die Quest 31 die Zahl 100, im
Texel ist dies die Zahl fiir den schnellen Mycat; beim Apache ist das Verhiltnis 99 zu 146.

Apache C 12m 146 Freely 8 T 8 116
iki C 14m 150 Gwabhir C 75 108
archen C 8m 166 Harris 38 C 11,5 128
Banshee C 10,6 126 Havkat 18 C 54 150
Blade Runner C 13,9 111 Havkat 24 C 7,25 107
Blitz C 10 133 Havkat 27 C 8,25 127
Bobcat 8 C 8 168 Havkat 31 C 9,5 117
Buccaneer 24 T 72 126 Heavenly Twins C 7,6 165
Buccaneer 33 T 10 123 Hina C 7 149
Campingcat 22 C 7 137 Hirondelle C 6,9 150
Catalac 8 C 8 165 Iroquois MKII C 9 145
Catalac 9 C 9 169 Janus C 6,6 126
Cherokee C 10,7 155 Kat 28 C 8,5 103
Comanche C 10 135 Kelly 32 T 9,6 134
Concerto C 9 135 Kelsall 35 T 11 145
Corneel 26 C 8 110 Kiwi C 7 150
Cracksman C 6,1 142 Kliss T 7,24 141
Cross 32 T 9,6 123 Kraken 33 T 10 120
Cross 38 T 11,7 138 Lamskat 22 C 7 149
Dacapo C 8,65 165 McGregor 36 C 11 115
L,?agonﬂy T 77 120  Merlin c 74 120
uo C 12 98 Mira C 10,65 146
Dutch Concept 600 C 6 152 Mycat C 7,95 100
Dutch Concept 900 C 9 125 Narai C 12 155
Edel 22 T 6,7 125 Nimble T 10 155
Edel 33 C 10,3 129 Nimbus C 12,3 139
F27 T 8,3 126 Novacat C 7,95 110
Fastfit C 11 125 Ocean Bird T 9,6 144
Filippine C 11 120 Oceanic C 9,14 166
Firebird C 8 113 Pahi 42 C 12,6 153
Flica C 10,75 146 Ranger 27 C 8.4 155
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Ranger 30 c 9 155 Tristar 35 T 10,8 145
Quest 31 C 9,5 152 Twintig Plus C 14,3 86
Raka C 12 128 Twist C 65 130
Scylla C 10,5 128 Veenema 8 C 8 130
Searunner T 12,1 135 Veenema 9,9 C 99 142
Searunner T 12,6 130  Wadkat cC 99 135
Seawind c 751 120 Wadvogel 33 C 99 135
Shifter T 10 125 Wadvogel 38 C 11,4 127
Shilo c 9 135 Windrush 600 cC 6 128
Shilo C 10,5 137 Zonnetij C 12 150
Shuttleworth C 10,5 127

Skua c 9 116

Snowbird cC 975 148 ‘
Snowgoose C 10,4 155

Snowgoose C 12 136 \

Spindrift C 1375 125

Spind ¢ w15 Messetermine
Spyder c 762 115 Amsterdam 01.09.- 06.09.92
Stiletto c 8 116 stockholm 02.09.- 06.09.92
Strider __. c 73 129 southampton  11.09.- 19.09.92
Strider Club c 73 148 La Rochelle 16.09.- 21.09.92
Strider Turbo c 13 103 palmadeMall. 16.09.- 20.09.92
Summer Twins C 765 160 Friedrichshaf.  19.09.- 27.09.92
Tanenui c 87 155 Genua 15.10.- 25.10.92
Tangaroa C 104 155 Hamburg 31.10.- 08.11.92
Tehini C 15 140 A'dam METS 11.11.- 13.11.92
Telstar T 85 151 Berlin 14.11.- 22.11.92
Tiki 21 C 64 139 Barcelona 28.11.- 06.12.92
Tonga 39 C 11,88 139 paris 04.12.- 14.12.92
Trailertri 680 T 68 145 London 02.01.- 10.01.93
Trailertri 720 T 72 129 Dusseldorf 23.01.- 31.01.9
Trident T 765 123 Genf 06.02.- 14.02.&

»s--- €8 ISt ungemein beruhigend, richtig gut
versichert zu sein.*

Einfach mal anfragen!

Schiff Hamburger Yacht-

i it fi i . .
ﬁ;cdhgg‘s?ttzﬁjl:g ¢ Versicherungs-Vermittlung
liberall und immer  coEReERAVACKER VERSICHERUNGSMAKLER

Rodingsmarkt 16, 2000 Hamburg 11, Tel. (040) 363891, Fax (0 40) 363894
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Ehrgeiz kommt vor dem Alptraum

“Kreuzen ist ausschlieBlich etwas fiir Nar-
ren und Regattasegler”, sagen die Englén-
der. Wir jedoch nahmen an keiner Regatta
teil, also hitten wir’s lieber bleiben lassen
sollen. Wir, das sind mein Weib Ilse (8 x
Oma), meine Freundin Jaorana (Trailertri
680) und Maxim (Skipper, dto oft Opa);
Ehrgeiz sollte uns fremd sein - eigentlich.

‘?it zwei Tagen segelten wir an Istrien vor-
ei nach Siidost, seit zwei Tagen auch blies
der Wind aus eben dieser Richtung. Doch
bei etwa drei Beaufort war das durchaus in
Ordnung. Am dritten Tag liefen wir von

...meint Maxim Schosser

Medulin aus in den Kvarner Golf, Ziel Mali
Losinj im Siidosten. Wind und Welle hatten
zugelegt, es wurde unangenehm. Nach drei
Meilen kehrten wir um: wun-
dervoll wiegendes Segeln.
Wieder zuriick in der Bucht
begegnete uns ein Schwede
(mit nur einem Rumpf!), der
eben die Segel setzte. Na, was
der kann...nochmal 180-Grad-
Kursidnderung, hinein in die
Jugowelle: hoch, aber lang.

%lm'ahlich machtes fast Spaf.
Der Leuchtturm Galijola zieht
vorbei, noch fiinf Meilen bis
nach Unije. Der Wind legt zu,
Schaum fliegt, es wird na$}, der
SpaB 14Bt nach. Reffen! Heu-
len, pfeifen, patsch: Dusche.
Zwischen Osor und Unije rol-
len wahre Monster heran. Der
10PS-Honda muf mithelfen,

dennoch kommt Unije nicht naher. Umkeh-
ren? Ablaufen? Wohin? Der Leeschwimmer
verschwindet unter Wasser, das Zodiac-Bei-
boot auf dem Trampolin verhindert im letz-
ten Moment die Kenterung. Wir fallen 90
Grad nach Backbord ab und schwindeln uns
durch eine einstiindige Dauerdusche zur
Insel Zeca. Flache Bucht, nach Westen weit
offen, aber nach Siidost geschiitzt. Der Wex-
Anker beiBit in den Kies, Riickwértsgang,
zehn Meter Kette, 40m Trosse, Vollgas,
prima. Dann der CQR; dasselbe nochmal.
Na also. Uff.

Plstzlichein wilder Aufschrei: “eristweg!!!”
“Wer ist weg???” “Der Anker.” Sollte der
nicht eigentlich irgendwo belegt sein? Der
Draggen fliegt ins Beiboot, Beiboot ins
Wasser, der kleine Yamaha schnurrt los.

Trailertri "Jaorana": Beiboot verhindert Kenterung
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Das Meeristklar, kaum drei Meter tief, also:
kein Problem? Im Such-Zickzack geht es
durch die Gegend, immer wieder. Jeder
Kiesel ist sichtbar, jedes Steinchen. Nur gut,
daB hier das Wasser wirklich glasklar ist.
Aber nirgendwo ein Tau, eine Kette, ein
Anker. Drei kleinere Flecken mit Tang gibt
es, in dem einen ist der Bewuchs verdriickt.
Mit dem kleinen Draggen machen wir
Suchspiele und angeln endlich gliicklich
eine Kette. Trosse belegt (und wie!), Bei-
boot verzurrt, trockene Kleidung, Essen fer-
tig. Pfffft.

Der Wind heult im Rigg, der Tri zerrt an den
beiden Ankern, die Welle rollt um die Huk
imrechten Winkel heran. Der Wein schwappt
aus den Glidsern, spitestens zu diesem Zeit-
punkt hort sich der Spaf3 auf. Anker umhén-
gen, bis der Bug in die Wellen zeigt. Es wird
fast gemiitlich. Doch, da ist das Gesetz der
Serie...

Nachts Gewitter: der Wind dreht, peitscht
Brecher in die offene Bucht. Die Trossen

==SPEZIALSCHAUMSTOFFE=

sind zum Zerreifen gespannt. Der Wex muf3
vom Ama zuriick auf den Bug, doch das
scheint unmdoglich: keinen Zentimeter kann
ich die Trosse einholen, Taschenlampe im
Mund, Daumen gequetscht, Zehe gebrochen,
keuchen, vier Hiande ziehen im Rhythmus
der Wellen - und plétzlichist der Kopfschlag
auf. Umhéngen auf den Bug, Kleidung aus-
winden und wegstauen, Manoverschluck
und ab in die Kojen. Selbst Babies schlafen
beim Schaukeln. Am Morgen ein tolles Pa-
norama: Schaum jagt durch die Bucht, Wel-
len fetzen iiber die Kajiite. Friihstiick f§
aus. Draggen herauf, CQR verlidngert, We
ausgebrochen, noch fiinf Meter zu den hoh-
nisch bleckenden Klippen. Der Honda l4uft,
CQR rein und nichts wie raus aus der Mau-
sefalle. Eine sehr nasse Stunde bis nach
Unije; im letzten Zipfel der Vognisca fallen
zwei Anker. Dann Friihstiick, Badetag, gute
Nacht.

Sechs Wochen Traumsegeln ohne Probleme
folgen (wihrend sich im Inland einstige
Genossen gegenseitig abschlachten).

Weichschaumstoffe geschlossenzellig

(keine Feuchtigkeitsaufnahme)

@ Isolation gegen Kalte + Schwitz-
wasser (Bootsschale, Deck)

@ Schwimmwestenschaum geschlos-
senzellig, superweich

@ Schaum fiir Bootskissen, Cockpitkis-
sen, Auflagen

@ Kontaktkleber fiir Isolierschaum

Hartschaumstoffe geschlossenzellig
zahhart und vernetzt fiir

@ Sandwichtechnik (Bootsschale,
Deck, Ruderblatt usw.)

Gaugler & Lutz oHG
Robert-Bosch-Strafle 29
D-7080 Aalen 1

Telefon 07361/41088-89
Telefax 07361/41080
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Tremolino, Tri 7 x 5m, 21,4m?, Spi 28m?,
422kg, Sliptrailer 1300kg, festes Cockpit,
Rollfock. DM 17.500. Gutmann, Tel. privat
08092 -39 54

Suche Micro-Katamaran (Tiki 21, Tiki
26, 0.4.), Liegeplatz moglichst Ostsee oder
mit Trailer. Helge Polzin, Telefon 040 - 604

90

ﬁicro-Katamaran Strider zu verkaufen.
Weil}, L=7,3m; B=4,85m; Tiefg.0,24/1,3m.
Bj 89/90 Konstruktion: Woods, bester Zu-
stand, gepflegt und schnell, 4 feste Kojen,
festes Briickendeck bis Masttrager, France-
Spar-Mast, grofleres Rigg, Kevlarfallen,
Bauweise WEST-diagonal, bestes Materi-
al, beste Verarbeitung von Tischlermeister,
ringsum mit Gewebe belegt, UW mit VC
17m. Zubehor: Lot, Log, Auflenborder Ko-
cher, Anker, 2 Vorsegel und Trans-
porthénger. Verkaufe nur aus beruflichen
Griinden, Preis Verhandlungssache. Tel. 030
- 824 62 84 ab 18.00 Uhr oder am Tag 030
- 791 49 18.
Wirwollenuns vergroBern: 35ft-Wharram-
Ketch, Bj 83, 90 komplett iiberholt,

Decks epoxibeschichtet, 3 Anker, Sumlog,
Echo, Loran C, 2 Soralpaneele, Dinghi mit
2PS Yamaha, 30PS Evinrude/E-Start, WC,
4 Kojen, etc. LP Spanien fiir VB 42.500 zu
verkaufen. Info: Angela Assmann,
Moltkestr. 6, 2400 Liibeck

Hochseekatamaran, Werftbau 1989,
14x7m, komplett mit viel Zubehor, heutiger
Neupreis 540TDM, wegen Krankheit
meistbietend, mindestens 50% vom Neu-
preis zu verkaufen. Ausfiihrliche Unterla-
gen iiber Telefon 021 51 - 580 55.

Racing Catamaran Styria 26 "2 Fast 4
You", 8m x 5,Im (2,4m), High-Tech-
Werftvorfiihrboot, Mylarsegel, asymm. Spi
65m?, mehere Regattasiege, Log-Lot-
Kombi-Instrument, 2 Kompasse, Steck-
schwerter, Klappbalanceruder, Kohlekevlar
Pinnen Epoxy natur, teilbarer Mast 13,3m,
trotzdem volle Tourenausriistung, ur-
laubstauglich fiir4 Personen, Stehhohe 1,4m,
mit Traileru. Slipwagen. Prospektund Video
anfordern. VB komplett DM 70.000 incl.
MWSt. Tel. Osterreich 03572-22 63, Abend
471 52 oder 411 55.

dumasten, 8 Hoods-Segel, Riimpfe und

ostenlose Kleinanzeigen fiir Mitglieder - kostenlose Kleinanzeigen fiir Mitglieder

KATAMARANE ::--::=-
Sebstbauplane Kaskos
Bausatze Werftbauten

Jiurgen PETER Fettberg 11 2300 Kiel 14 Tel.: 0431/71 33 21Q FAX: 0431/71 68 26
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ALU CAT

mit kleiner Mittelkabine
9 mal 4 Meter

Klappschwerter
AuBenborder 9,9 PS
[,5 Tonnen, Baujahr 1987

Liegeplatz ljsselmeer, NL
VHB: 30.000 DM
eventuell mit Trailer
Wernsing, Tel. 05438 - 51 0Ol
nach 18 Uhr:05438 - 12 26

VermifBte Mitglieder

Immer wieder wechseln Mitglieder den
Wohnort, ohne dem Verein Nachricht zu
geben. Schatzmeisterund Redaktion fragen:
wer weil die neuen Anschriften folgender
Mitglieder? Meldungen bitte an Klaus Lenk.

Nils Heesch, Miihlendamm 17, 2200
Elmshorn; Jacob Staubli, Ziirichstr. 3, CH-
8700 Kiissnacht; Hans J. Woelk, Bram-
felder Chaussee 19, 2000 Hamburg. Als
unauffindbar meldete uns die Post auch
Mitglieder Werner Kiiper, Nordenmauer
35, 4730 Ahlen und Michael Schmida,
Tulpenweg 8, 4722 Enningerloh.

Damit uns in Zukunft nicht mehr so viele
Mitglieder abhanden kommen, bittet Klaus
Lenk darum, in solchen Fillen die An-
schrifteninderung auf Seite 56 auszufiillen
und an ihn zu senden.

RedaktionsschluB fir
Nr. 65: 15. August 92

AnzeigenschluB3 fur
Nr. 65: 15. August 92
(auch fir Kleinanzei-
gen von Mitgliedern!)

Erscheinungstermin
Nr. 65: Oktober 1992.
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RedaktionsschluB3 fur
Nr. 66: 15. Nov. 92

AnzeigenschluB3 fig
Nr. 66: 15. Nov. 92
(auch fir Kleinanzei-
gen von Mitgliedern!)

Erscheinungstermin
Nr. 66: Januar 1993.



Beitrittserklarung

Hiermit erklare ich meinen Beitritt zu dem Verein MuLTIHULL DEUTSCHLAND,
Verein von Mehrrumpf-Seglern

Jahres-Mitgliedsbeitrag: DM 60.-

Name und Vorname:

StraBe:
PLZ, Ort:

'el.: Geschéft, privat
Datum: Unterschrift:

Erméchtigung zum Lastschrifteinzug

Zahlungsempfianger: ~ MuLTIHULL DEUTSCHLAND
Verein von Mehrrumpf-Seglern

Name und Anschrift des Kontoinhabers:

Hiermit erméachtige ich Sie widerruflich, die von mir zu entrichtenden
Oeitrége gemanB §10 der Satzung bei Falligkeit zu Lasten meines Kontos
durch Lastschrift einzuziehen.

Bankverbindung:

Bankleitzahl:

Kontonummer:

Datum Unterschrift

Bitte ausfiillen und an Klaus Lenk, Postfach 1446, 2960 Aurich, senden.
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Anmeldung zur Yacht-Liste von MuLtiHuLL DEUTSCHLAND

Art des Bootes: Katamaran / Trimaran / Proa / Mono

Bootstyp: Baujahr:

Bauwerft: / Selbstbau

Ld.a.: B l.a.: Segelflache:

Bootsname: Heimathafen:

Standiger Liegeplatz: .

Rufzeichen der Funkstation:

Name und Anschrift des Eigners:

Bitte senden an: Klaus Lenk, Postfach 1446, 2960 Aurich

Anschriften - Anderung

Name und Vorname:

Anschrift alt: Anschrift neu:

StraBe: ‘/

PLZ, Ort:

Telefon neu: / G privat

Falls sich durch den Umzug lhre Bank oder Kontonummer geéndert
haben, bitte unbedingt auch die Einzugserméachtigung neu ausfiillen!

Bitte senden an: Klaus Lenk, Postfach 1446, 2960 Aurich
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Fordern Sie unsere Broschiiren an

*OSMOSE REPARATUR *
* HOLZBAUWEISE /RESTAURATION
*COMPOSITE BAU
CFC-SANDWICH/NEUBAU
KORROSIONSSCHUTZ AUF STAHL
SURFBOARDS / CUSTOM MADE
EPOXY PRE PREGS*=*

* * *
* * * * *

*

Beratung/ Broschiiren / Versand
vom Werk:

GRAF Ges. m.b.H

P.O.BOX 220

A-3300 AMSTETTEN / AUSTRIA
Tel: 0043-7472/61839

Fax: 0043-7472/6110515

Wir sehen uns bei der:

INT. BOAT SHOW SOUTHAMPTON Solent Hall / A 47
INTERBOOT Friedrichshafen, HA. 8 / 802
VERBUNDWERK WIESBADEN, HA. 5 EG /576
HANSEBOOT Hamburg, Ha. 9 EG /003




EPOXY

SPECIALS

* GRAF EPOXY LAMINIERHARZE

* GRAF EPOXY VERKLEBEHARZE

*  GRAF EPOXY GELCOATS
*  GRAF EPOXY TOPCOATS

UV-bestandig, I6sungsmittelfrei
fiir transparente Holzbeschichtungen und
fur den Composit Bau.

[Gsungsmittelfrei
fur sémtliche Verklebungen und Laminate

UV-bestandig, in 40 Farben
kraftschltissiger Verbund zu den Epoxy
Laminier- bzw. Verklebeharzen

*  GRAF EPOXY HILFS- und REPARATURSYSTEME
** CFC-Sandwich mit GRAF EPOXY COOL FOAM

** BALOO-VAC’

** PRE PREGS

Patentiertes Graf Leichtoau Sandwich
mit Graf PRE PREGS

aus eigener Entwicklung und Produktion,
I6sungsmittelfrei, daher keine Blasenbildung
und Belastung der Umwelt.

Hartung ab 60°C.

*% GLAS- CARBON- HYBRID- MULTIAXIAL- und ABREISSGEWEBE
von uns ausgewahlite und gepriifte Gewebetypen mit optimalem Veround zu den

GRAF EPOXY SPECIALS.

Als ein Beitrag fiir die Gesundheit unserer Kunden und deren Mitarbeiter stellen wir
all unsere EPOXY SPECIALS ohne synthetische Phenole her. Unsere Harz / Harter
Systeme sind frei von aromatischen Aminen, aromatischen Verdiinnern und liegen
somit in toxikologischer Hinsicht im unterst mglichen Bereich fiir Epoxydharz/Hérter-

Systeme.

Beratung/Broschiiren/ Vertrieb direkt ab Werk:

GRAF GESELLSCHAFT M.B.H.
A-KruppstraBe 9 - P.O.BOX 220 - A-3300 AMSTETTEN / AUSTRIA

Tel: 0043-7472/61839 - Fax: 0043-7472/6110515 - Tix.: 19453 Graf A
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