EPOXY\\SPECIALS

* GRAF EPOXY LAMINIERHARZE

UV-bestandig, I6sungsmittelfrei
fur transparente Holzbeschichtungen und
fur den Composit Bau.

* GRAF EPOXY VERKLEBEHARZE I6sungsmittelfrei
fur samtliche Verklebungen und Laminate ‘(-'

*  GRAF EPOXY GELCOATS
*  GRAF EPOXY TOPCOATS

UV-besténdig, in 40 Farben
kraftschlissiger Veround zu den Epoxy
Laminier- bzw. Verklebeharzen

*  GRAF EPOXY HILFS- und REPARATURSYSTEME
*%* CFC-Sandwich mit GRAF EPOXY COOL FOAM

*%* BALOO-VAC® Patentiertes Graf Leichtbau Sandwich

mit Graf PRE PREGS

** PRE PREGS aus eigener Entwicklung und Produktion,
I6sungsmittelfrei, daher keine Blasenbildung
und Belastung der Umwelt.

Hértung ab 60°C.

*%* GLAS- CARBON- HYRRID- MULTIAXIAL- und ABREISSGEWEBE
von uns ausgewahlte und gepriifte Gewebetypen mit optimalem Verbund zu den
GRAF EPOXY SPECIALS.

Als ein Beitrag flr die Gesundheit unserer Kunden und deren Mitarbeiter stellen wir ;:”.
all unsere EPOXY SPECIALS ohne synthetische Phenole her. Unsere Harz / Harter
Systeme sind frei von aromatischen Aminen, aromatischen Verdiinnern und liegen
somit in toxikologischer Hinsicht im unterst moglichen Bereich fiir Epoxydharz/Hérter-
Systeme.

Beratung/Broschiiren / Vertrieco direkt ab Werk:

GRAF GESELLSCHAFT MBH.
A-KruppstraBe 9 - P.O.BOX 220 - A-3300 AMSTETTEN / AUSTRIA
Tel: 0043-7472/61839 - Fax: 0043-7472/6 110515 - Tix.: 19453 Graf A
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Handel mit Booten und Ausristung
20471/74052u.799810-Fax0471/74116 1
Am Seedeich 11 - 2850 Bremerhaven
Im neuen Yachtzentrum ,Boot Bremerhaven*

Unser aktuelles Lieferprogramm:

Katamarane: - Sport und Kreuzerkatamarane von 10 bis 65 Fuss Lénge;

- HOBIE CAT 13, 14, 16, 17, 18 und 21

- SCAT-CAT, der Autodachkatamaran aus den USA

- KL-Composite - KAT 10-14-16-17; KAT 28 und KAT 28 Espace
8.53 x 5.06m

- CDK-Composites: CDK 28, 8.53 x 6.50; KAIMILOA 19.80 x 9.90m
Einzelbauten in allen GroBen

- Chantier Naval de Soubise: CHALLENGE 9 x 6m, AZULI
11.40 x 6.40m, FREYDIS 14.00 x 7.64m

- Chantiers LABBE S.A.: CITE DALET Il 9.50 x 5.90m

- Ste des CMP: FLOXI 6.99 x 4.70m, BJARNI 8.99 x 5.40

- CN MARC PINTA: PASTORALE 18.28 x 8.50m, FAUST 18.28 x 9.50m

Trimarane: - Chantier Guymarine: Freely 8m, 8 x 6.50
Freely Micro-Class 7.67 x 6.50m

- CDK—Cdmposites; Einzelbauten in allen GréBen

- CN MARC PINTA: PAILLE-EN-QUEUE 16 x 10m
Baupléne: - Eric LEROUGE: Kétamar,ane und Trimarane von 5.50 bis 19.00m
Segel: - CUDENNEC und VOILE SYSTEME, High-tech-Segel

fur Mehrrumpfboote

Beschlige: - HARKEN, RONSTAN, FICO, SPINLOCK, LEWMAR und andere
Bekleidung: - RUKKA, ALLMER; K-WAY, MUSTO, AIGLE und andere

Vermietung und Vercharterung von Mehrrumpfbooten in Zusammenarbeit mit privaten und
professionellen Eignern. .

- Transportservice fiir Kundenboote bis ca. 1800kg Gewicht.

- Beratungen in allen Fragen des MULTIHULL-Segelns.

- Wir nehmen 1990 MIT EINEM CDK-FORMEL 28-KAT AN DER FORMEL 28-EUROPAMEI-

STERSCHAFTEN TEIL.

[ Sie werden beraten von: Heino PICKER

MULTIHULL DEUTSCHLAND

Geschéftsfihrung:
1. Vorsitzender:
2. Vorsitzender:

Schatzmeister:

Redaktionskomitee:

Vorsitzender:

Technik:

Regionalobleute
Ostfriesland:
Schleswig-Holstein:

Hamburg/Elbe:
Weser:
Nordrhein-Westfalen:
Rhein-Main:

Sidwest:

Siddeutschland:
Berlin:

Adria, 8stl. Mittelmeer:

'lerwaltung

Bankverbindung

Gesamtherstellung
und Anzeigen

Multihull Deutschland, Parkallee 227, 2800 Bremen, Frau Bode

Heinrich M.C. Wélper

Gero Pischke, Am Tegeler Hafen 28G,

1000 Berlin 27, Gesch.: 030/8 84 22-2 12, Priv.: 030/4 3338 47

Kurt Diekmann, Grinwalder Strafe 69, 8000 Minchen 90, Tel. 089/64 37 48
Klaus Lenk, Parkstrafde 21, 2960 Aurich,

Tel. Priv.: 04941 /8255, Gesch.: 04941 /3310, Fax: 04941 /64894

Bernd Huse, Altmannstr. 10, 2800 Bremen
Tel. Priv.: 0421/345847

Dr. Franz X. Miinch, Hamburger Str. 142, 2800 Bremen 1

Gesch.: 0421/538 3090, Priv.: 0421/49 4383

Frank Nieswandt, Liegnitzstr. 25, 2800 Bremen 21, Priv.: 0421/6 162477
Heino Picker, Am Seedeich 11, 2850 Bremerhaven, Tel.: 04 71/7 4052

Karl-Rudolf Kistner, 2800 Bremen, Auf den Hornstiicken 13,
Gesch.: 0421/ 4493487, Priv.: 0421/235397

Kurt Diekmann, Anschrift s.o.

Dr. Arthur Petersen, Dr.Reil-Weg 19, 2950 Leer, Tel.: 04 91/5007
Manfred Schulz-Kosel, Am Reff 1, 2305 Heikendorf,

Gesch.: 0431/21 9447, Priv.: 0431/24 17 09

Rolf Westermann, 2000 Hamburg, Tel. 040/39041 10

Heino Picker

Lothar Brausem, Einheitstr. 6, 5000 K&In 60, Tel. 0221/ 7346 64

Frank Kisch, Auf der Schlicht 107, 6203 Hochheim,
Gesch.: 06146/9701, Priv.:06146/24 10

Hartmut Theodor Pilgram, Héfe 24, 7298 Lofburg
Tel.: 074 44/63 51

Kurt Diekmann, Anschrift s.o.

Gero Pischke, Anschrift s.o.

Ernst W. Barth, Klingerstr. 38, 8000 Minchen 70,
Gesch.: 089/ 76000 33, Priv.: 089/7 602300

Volksbank Aurich e.G., BLZ 284 910 74, Kto-Nr. 404 075 900,
oder

Postscheckkonto beim Postgiroamt Hannover, Kto.-Nr. 52 -843 / 302
Konto-Inhaber: Volksbank Aurich

Verwendungszweck: Betr. Multihull 4075

Scholz Druck & Verlag, Sebaldsbricker Heerstr. 125, 2800 Bremen 44
Telefon: 0421/452223, Telefax: 0421/452200, Btx: 0421452200

Alle Multihull betreffenden Anfragen bitte direkt an die Regionalobleute richten.

Titelfoto: Der Sieger des F-28-Grand-Prix von Bremerhaven




Die akiuelle Seite

Bericht Gber das IMM 1991 in OCKERO und GOTEBORG

TurnusmaBig war dieses Jahr Schweden der
Ausrichter des IMM. Organisiert wurde das
Treffen von der schwedischen VESTKUSTEN-
MEHRRUMPFBOOT-VEREINIGUNG.  Das
Treffen begann am Donnerstag 18. Juli in
OCKERD und endete am Sonntag 21. Juli in
GOTEBORG. Wer wollte, konnte noch 3
Ndachte ohne Hafengeld zu zahlen in GOTE-
ORG verweilen. Die neuen Organisatoren
um PER KINDE ( siehe Einladung, die ich leider
nicht mehr habe) haben eine gute Vorberei-
tung mit vielen Progammneuerungen ausge-
arbeitet und das Wetter spielte auch noch
mif.

Am Donnerstag trafen die meisten der 35
gemeldeten Mehrrumpfboote ein. Leider
mubBten einige am Freitag schon wieder die
Heimreise antreten, bevor die letzten den
Zielhafen erreichten. Von Deutschland wur-
den zeitweilig 10 Boote gezahlt, auffallig
stark war die Beteiligung der Niederlander
mit 5 Booten und die weiteste Anreise hatte
wahrscheinlich ein Kat aus Frankreich.

Am Freitag fand ein Family-Race statt. Die
Startzeit, Startlinie und Zielline waren vorge-
geben, die gesegelte Zeit muBte jeder selber
ermitteln.

Hafen von Ockers voll von Multihulls




Der Kurs ging Uber 12 sm mit einer Kreuz-
strecke mittendrin, so daP sich die Boote
unterwegs begegneten. Hauptsdchlich sollte
jeder einen Uberblick bekommen, wie sein
eigenes Boot im Verhdltnis zu den anderen
segelt. Am Anfang wehte der Wind leider aus
keiner (1) horizontalen Richtung, so daf das
Gros der Flotte zwischen den Schéren Uber
den Achfersteven von der Startlinie und der
Regattabahn gen Norden wegtrieb. Aber
anders als bei der Technik mu man mit dem
Wind nur Geduld haben, denn irgendwann
kommt er wieder und so waren die ersten
Boote nach 2 3/4 Stunden und die letzten
Boote nach 4 Stunden wohlbehalten wieder
im Hafen.

Am Abend beim Empfangsdinner gab es leb-
hafte Diskussionen Uber die Startschwierig-
keiten bei dem Race, doch bei dem alkoholar-
men Bier der skandinavischen Klasse Il er-

Race Start — Null Wind

hitzen sich die Gemditer nicht stark und bis
weit nach Mitternacht waren in der Hafenge-
gend skandinavische und deutsche Volkslie-
der mit der instrumentalen Unterstitzung der
WARRAM-CREW TEDDY und HANNES zu
héren. Samstag war ein Ruderwettbewerb
angesetzt. Mit 2 alten Rettungsbooten von
der Handelsmarine gingen 6 L&ndermann-
schaften im Matchracestil an die Starts. Es
waren spannende und unterhaltsame Vor-
léufe ohne Kérperverletzungen aber einigen
Materialschéden  (Altersschwache Riemen
brachen z. Teil wie Streichhslzer oder legten

sich einige Crews zu stark in die Riemen?) Di‘
Vorléufe dauverten so lange, daB die ange™®

setzte Bustour zum Schiffahrtsmuseum auf
HONO eine Zwangspause fir die Akfiven
und Zuschauer einlegte. Um 20.00 Uhr wur-
den die Rennen festgesetzt und es gewannen

im Endlauf die NORWEGER vor den DEUT-

SCHEN. Die SCHWEDEN und DANEN feil-
ten sich die Plétze 3 und 4, dann folgten die
NIEDERLANDER und FRANKREICH, wobei
die letzteren ihre Rudercrew durch Schwe-
den aufstocken muBten, da der eine Franz-
Kat die S5er Ruderermannschaft nicht abdeck-
te. An dieser Stelle missen die d@nischen
Start- Ziel- und Schiedsrichter kraftig gelobt
werden, denn sie haben weder die Geduld
noch den Uberblick bei manchen Protesten
und Schwierigkeiten verloren. Sonntag wur-
de um 11.00 Uhr zu einer Geschwaderfahrt
von OCKERO nach GOTEBORG gestartet.

@ <i herrlichem Sonnenschein und leichten &st-

o

“Wichen Winden muBite die GOTA-ALF aufge-

kreuzt werden. In Géteborg gab es zum offi-
ziellen Schlup des IMM 91 eine gemeinsame
Kaffetafel, bei der dem NORWEGER Herrn
Ander, der von Helge Ingeberg gestiftete
Pokal fir besondere Verdienste der EURO-
PAISCHEN MULTIHULL SZENE oberreicht

wurde. Dieser Pokal war vorher an Herrn
Waélper verliehen worden. Er wird alle 2 Jah-
re neu vergeben. Das néchste IMM im Jahre
1993 wird von der Dé&nischen Mehrrumpf-
bootvereinigung ausgerichtet. Es wird am
Nordufer der KOGEBUCHT ausgetragen.

Ich glaube, daB alle Beteiligten von OCKERO
gerne auf die Zeitin SCHWEDEN zuriickblik-
ken und viele neue Freundschaften geschlos-
sen und alte aufgefrischt wurden. Wie oben
bereits gesagt, durften noch alle IMM-Téil-
nehmer 3 Nachte kostenlos in Géteborg
direkt neben der VIERMAST-BARK VIKING
verbleiben und fir alle gab es Freikarten fir
den Eintritt zum LYSEBERG PARK. Den genos-
sen die meisten noch am Sonnabend und da
das Wetter weiterhin mehr zum Baden als zur
Stadtbesichtigung einlud, verlieBen fast alle
Boote am Montag die gastlichen Platze von
GOTEBORG und OCKERDC.

Yachtbau an der Uni Bremen.

In der Yacht 17 vom 14. August 1991 wird ein trailerbarer, 10,2 m langer und 1,3 1
schwerer Trimaran vorgestellt. Konstrukteur ist H. Dieter Scharping, Professor fir

Fehler:

In der letzten Ausgabe, Bote 61, Seite 13, war von einem ,Seehund-Rigg” die Rede.
Es handelt sich hierbei jedoch nicht um die Erfindung besonders mutierter Meeres-
sduger. Richtig ist vielmehr ,Sekunden-Rigg”




Die ,Aucoop-Express” kam in ihr Element

JAucoop-Express” — auf diesen Namen wur-
de ein Rennkatamaran getauft, der jetzt auf
dem Gelénde der Aucoop-Bootswerkstatt in
Bremen-Vegesack zu Wasser gelassen wur-
de. Das neue Schiff, das sich vor allem durch
sein geringes Gewicht und unter anderem
ein strdmungsginstiges Rumpfprofil  aus-
zeichnet, soll mit einer Segelfléche von 24

Quadratmetern und einem 25-Quadratme-
ter-Spinnaker eine Spitzengeschwindigkeit
von 30 Knoten erreichen. Die ,Aucoop-Ex-
press” wurde in den vergangenen Monaten
mit Hilfe von Mitarbeitern der Ays- und Wei-
terbildungsstétte for arbeitslose Hafdwerker
unter der Lleitung des Konstrukteurs Peter

Sacke gebaut. Foto: Werner Konowtlcyk

LA ROUTE DU RHUM

ZweiunddreiBig  Yachten  waren am
4.November am Start — vierundzwanzig
davon waren Multihulls. Mike Birch als einzi-
ger Nicht-Franzose war mit seiner neuen
FUJICHROME der élteste Teilnehmer. AuBer
den Franzosen kénnen andere Nationen
offenbar keine Sponsoren fir solche Regat-
ten gewinnen. Dagegen waren 14 von den
24 Muliis britische Konstruktionen. In den letz-
ten 10 Jahren entstanden pro Jahr im Durch-
schnitt drei Neubauten fir Multihull-Grand-

Qix—Regoﬁen. Die drei neuen: PIERRE ler,
esegelt von Florence Arthaud, war 1990 die

erste, ein hochentwickelter Trimaran mit
hydraulischen Falleinrichtungen, komplexer
Elekironik und dreifacher Steverung im Cock-
pit, hatte war beim 2-Star noch Probleme,
errang dann aber einen eindrucksvollen Ein-

hand-Trans-Atlantik-Rekord.

Florence Arthaud

RMO ist ein bedeutend leichteres Schwester-
boot, wird von dem ,Neuling” in diesen Ren-
nen Laurent Bourgnon gesegelt. FUJICHRO-
ME, ein Nigel-Irens-Entwurf, hat grofvolumi-
ge Schwimmer mit wenig Pitschneigung. Der
im Vorderteil schanke Rumpf erweitert sich im
Mittelteil zu einem ger&umigen Cockpit und
trégt nur ein zentrales Ruder (aus Gewichts-
grinden). Es scheint so, daB sich die Hochst-
geschwindigkeit dieser 60'-Multis einem
Grenzwert angendhert hat und nur Verfeine-
rungen in Layout, Steuerung und Gewichtsre-
duzierung etwas bringen. Diese bestehen in
Anwendung von modernen Materialien wie
Kevlar, Spectra, Winschen aus Titanium und
Hydraulik. Derzeit liegt die Trimaran-Entwick-
lung vorn, Rimpfe und Schwimmer bekom-
men achtern véllige, flache damit gut gleiten-
de Querschnitte. In der Breite ist die LADA
POCH lex Steinlager 1) mit 16 m fohrend. Die
Masthéhe von 18,3 m der ELF AQUITAINE
wird nur von den neuen Booten erreicht. PIER-
RE Ter hat mit 6 fo die gleiche Verdréngung
wie ELF und LADA POCH, wéhrend nur die
SPRRIT of ST MALO (ex APRICOT) unter 5 to

kommt.

Sowohl der Konstrukteur zweier neuer Tris
Van Peteghem als auch Mike Birch als Skip-
per des dritten neuen Tris konnten keine signi-
fikanten Geschwindigkeitsdifferenzen zu den
dlteren Booten feststellen.

Im Gegensatz zum Wingmast auf seiner
alten FUJI COLOR fahrt Birch nun auf der
neven FUJICHROME einen konventionell
geriggten Kohlefasermast. Philippe Poupon
hat seine FLEURY MICHON aus Griinden
der Sicherheit und Zuverlassigkeit sogar mit
einem feststehenden Mast versehen, dies
nachdem der Verlust des Wingmastes auf
der ROYALE eine heftige Debatte ausgel®st
hat. Sieben der dreizehn Spitzenmultis fuhren
Wingmasten und finf von ihnen lagen an
der Cape Frehal Boje vorn.




Der wichtigste Entwicklungsschritt ist die Kurs-
planung mit Hilfe einer Kisten-Wetterstation,
die in der Lage ist optimale Kursénderungen
durchzugeben.

Das kleinste Boot der Multihull-Flotte ist der
12,8 m lange Tri von Newick PRIMAVERA,
das dlteste der 1979 von Kelsall gezeichnete
Tri CTL POLITEL LIBE.

Beim Start lagen FUJICOLOR, RMO, ELF,
PIERRE Ter und LADA POCH voraus. FUJI-
CHROME und FLEURY MICHON liehen sich
vorsichtig 5 und 10 min Zeit. ELF stoppte zeit-
weise und verlor spater seinen Mast. Gleich
zu Beginn litten einige Yachten unter Hava-
rien, loffenbar durch schweres Wetter) sodaf
ein Drittel der Flotte entmastet, mit Ruderbri-
chen, Baumbrichen und schlagenden Teilen
umkehren mubten.

Als wir den Bericht zur Presse gaben erhielten
wir die Nachricht vom Eintreffen der ersten
Funf: PIERRE 1er— FLEURY MICHON —RMO
— FUJICHROME und ST MALO — Bravo Flo-
rence! Kurt Diekmann

Pierre ler

RMO gesegelt von Laurent Bourgnan

GEGENDARSTELLUNG MALDIVES WIRD NOCH GEBAUT
Nachdem ich die lasche Kommentierung seitens der Redakfion auf die
FALSCHMELDUNG hin gelesen habe, bestehe ich nun auf einer entspre-
chenden Richtigstellung. = ' ‘
Die MALDIVES 32 ist das z.Z. meistgebaute Schiff der 32/33 FuB Klasse,
auf Grund dieses Erfolges stellten andere Werften den Bau von in der Gro-
Be vergleichbaren Schiffen ein. '
Nachdem von der dritten Bauserie Uber 86 Schiffe verkauft wurden, hat
man nun eine neue Deckschale, die einige Anderungen aufweist. Vordeck
_ eben, angewinkelte Fockschienen, Salonaufbau 50 mm héher, ins Dach ein-
gearbeitet Anlenkpunkte firs Hardtop, gréBere Radien bei den Salon-
dach/Rumpfilbergéngen (ger. Kerbwirkung) im Cockpit mehr Platz durch
gedinderten Motorkasten, serienmdifBig mit Rollreffanlage, Sicherheitsausrii-
stung, Elektronik . . . dlso gut fir die nachste 100er Serie.
Zu den verbalen Ausrutschern: Die MALDIVES 32 wird nicht ,noch” gebaut,
sondern ist DAS SCHIFF in dieser Klasse in den néchsten Jahren. Wenn das
Wort ,Amateur” benutzt wird, um sich zu entschuldigen, so ist das eine Be-
leidigung fir jeden Amateur. Ein Amateur informiert sich ausgiebig, er weif3
auch, wo — bevor er sich zu einer Handlung entschlieBt und bedenkt die
Folgen seines Tuns. (Beispiel: Foto- oder Videoamateure). .
Warum werden nicht die Namen der Leute veréffentlicht, die diesen Mist
verzapft haben, warum GuBBert sich der Herr F. aus Berlin nicht2 Warum
entschuldigen sich diese Herren nicht2222
Herr Bernd Huse hat nach Treu und Glauben gehandelt, er braucht sich
nicht zu entschuldigen. Bei ihm méchte ich mich an dieser Stelle fiir seine Hal-
tung bedanken.

Mit freundlichen GriBen

KATAMARANE Bernd Galle

s5--- €8 ist ungemein beruhigend, richtig gut
Vel'SlChel't le Seln.“ Einfach mal anfragen!

+ fiir Schiff Hamburger Yacht-
: c : )
ol Basatzung Versicherungs-Vermittlung
dberall und immer ERICH SCHOMACKER VERSICHERUNGSMAKLER

040) 363894

Rodingsmarkt 16, 2000 Hamburg 11, Tel. (040) 363891, Fax (




Unser Griindungsmitglied

Dr. Arthur Petersen

ist im Alter von 73 Jahren in Leer gestorben.

Dr. Arthur Petersen ist in der ganzen Welt bekannt. Er war der Erste,
der in Deutschland mit Katamaranen, alle selbst entworfen und selbst
gebaut, Langfahrten unternahm. Griindungsmitglied von Multihull
Deutschland, Griindungsmitglied und langjahriger Vorsitzender von
sS0ltwaters®, einer Vereinigung von Wattseglern.

Seine simtlichen Verdienste sind hier gar nicht aufzuzihlen, es waren
einfach zu viele. Auch sehe ich, wihrend dies geschrieben wird, sein
Gesicht vor mir, sehe, wie er bescheiden abwinkt und mich bittet zur
Sache zu kommen.

Alles wofiir sich Dr. Arthur Petersen engagiert hat, ist er mit Leiden-
schaft und einem ungeheuren Fachwissen angegangen. Dabei hat er
immer nur die Sache in den Vordergrund gestellt, nie seine eigene Per-
son. Nie war er opportunistisch aber immer kritisch, deshalb galt er
auch eher als unbequem. Seiner Zeit war er immer um Lingen voraus.
Wie recht er hiufig hatte, wird die Zeit noch zeigen. Seine Freude an
der Technik hatte immer eine menschliche Komponente. Er unter-
schied nicht Menschen und Umwelt sondern Umweltschutz war fiir
ihn der Schutz simtlichen Lebens als Einheit und in Abhingigkeit
zueinander.

Das dieser freundliche, aber konsequente, gesellige aber auch unbe-
queme, leidenschaftliche aber kompetente Mensch Dr. Arthur Peter-
sen nicht mehr unter uns ist, dafd wir ihn nicht mehr um Rat fragen kon-
nen, ist wirklich nur schwer zu akzeptieren. Aber je weniger wir dies
konnen, umso mehr von seiner Menschlichkeit wird uns bewufit und
kann in uns weiterleben.

(4

Die Bootsmesse in La Rochelle — GRAND PAVOIS

Was gibt es NEUES???
Von Bernd Galle

Bei den Ublichen Sommertemperaturen von
rund 30 Grad ist eine Bootsmesse auf dem
Wasser die beste Lésung Neuigkeiten in der
Bootsbranche vorzustellen. Fir die Leser
sicher wichtig, neue Schiffstypen und neue
Trends auf dem Multihull-Sektor.

Auf dem Steg der Fahrten-Kaf's , Trimarane
wurden nicht gezeigt, fiel jedem als erstes
Schiff sofort die PIANA 30 von NAVAL FORCE
B ins Auge. Im Aufteilungskonzept mit Dop-
pelkojen quer in den Achterkabinen, vorn Ein-
zelkojen dabei im STB Kiiche in BB Badezim-
mer. Der Salon auf dem Briickendeck mit 145
cm oder 165 cm lichter Hhe. Preis incl. Segel
ab 125.000 DM. Abgesehen von diesem
Schiff hat sich der Trend zu gréBeren Schiffen
und die Abkehr von Trimaranen als logischer
Schlub fortgesetzt. Auch die bisherige Vielfalt
an kleineren Werften, die ihre Erstlings-Pro-
dukte ausstellen, ist vollig verschwunden, LEI-
DER. Die Englénder sind nicht mehr vertreten,
bedaverlicherweise findet gleichzeitig die
SOUTHAMPTON Bootsmesse statt.

Die weiteren Neuvorstellungen dem Alpha-
bet nach:

FOUNTAINE PAJOT die MARQUISES 53 als
NEUHEIT das Faggschiff, SUPER dazu MAL-
DIVES 32; ANTIQUA 37; FIDJI 39; CASA-
MANCE 44, JEANNEAU die LAGOON 47,

Q/ l mie kleine Schwester zur LAGOON 55,

MULTICOQUES CRUISING die MCF 970
mit offenem Briickendeck PRO KENNEX die
KENNEX 420 ein Schritt in die Zukunft (13 x
7,5 m) dazu KENNEX 380 Charter und KEN-
NEX 380 Eigner SOUBISSE die IVRESSE 21
ein Rennkat, dazu FREYDIS die JEANTOT
MARINE Schiffe PRIVILEGE 12 und PRIVILEGE
48 und der MOTORKAT EUPHORIE 40, der
Trendsetter. Nicht zu vergessen der EDEL 42
von EDEL STRAT, Boot des Jahres.

Die Zahl der Neuvorstellungen war also
gering, die Werften haben allgemein Detail-
arbeit geleistet und die Erfahrungen mit den
bisherigen Schiffen zur Verbesserung im
Decks-Layout und Finish genutzt, wobei keine
Werft das Niveau von Top-Monohull's
erreicht.

Dazu einige Impressionen: Bei der Maldives
32 —Neue Deckschale, Vordeck angehoben,
angewinkelte  Fockschienen,  Salondach
héher, grébere Salonluks, ins Dach integrierte
Authéngung for Hardtop, Motorkasten klei-
ner, neuer Bodenbelag, serienmaBig Roll-
fockanlage, Elektronik,  Sicherheitsausri-
stung..fertig fir die néchste 100er Serie. In
der ANTIQUA 37 wurde wesentlich mehr
Holz verarbeitet, auber Anderungen im Inte-
rieur serienmébig Rollfock...und was fir mich

Privilege 48 von Jeantot Marine




wesentlich ist: um ca. 10% gréBere Segelfla-
che. Ahnliche Verbesserungen bei den ande-
ren FOUNTAINE PAJOT Schiffen, herausra-
gend die MARQUISES 53, die GréBe des
Salons, der Kabinen der Komfort beim Segeln
einfach unvergleichlich. Die EDEL 42 als Boot
des Jahres mit interessantem Konzept fur
Charterer mit jeweils eigenem Bad pro Kabi-
ne, Salon klein, dofir groBe Decksflache,
ideal fir Mittelmeer und Karibik. MCF 970,
ein Leichtgewicht, 2 schnelle Rumpfe mit ein-
facher Inneneinrichtung, gutes L/B Verhaltnis
(9,7 zu 5,7) als Prototyp noch etwas rauh ver-
arbeitet, bei giinstigem Preis Uberlegenswert.

Die INVRESSE 21 eine Rennkiste, gute Linien
bei entsprechender Verarbeitung eine echte
Konkurrenz zum MY-CAT als Tourenboot
selbst fur Spartaner ein Problem. Ebenfalls .
von Soubisse die FREYDIS, Entwurf von E.
Lerouge, der bekannt schnelle Schiffe zeich-
net, ein technisches Detail — der drehbare
Mast — fir Segler mit Regattaambitionen
richtig, fir Fahrtensegler ist bei dieser Schiffs

¥

Freydis 13,95 x 7,62 von E. Lerouge
Werft Chantier Naval de Soubise
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grofe Stehhdhe im Salon meist wichtiger.
Bei JEANTOT MARINE folgte man der Rich-
tung Motorsegler und brachte als einer der
ersten auf dem europdischen Markt einen
Motorkatamaran heraus. Basierend auf der
Erfahrung im Fahrtenkat entstand hier eine
gute Probleml&sung in Relation Preis und
Raum, wobei jeder Eigner oder Charterer mit
diesem Schiff mehr Aufmerksamkeit erregt, als
mit einem gréBeren Einrumpf-Motorboot.
Daf JEANNEAU mit der LAGOON 55 ein
First Class Schiff fir die warmeren Gefilde
baut, hat auch KAVOS festgestellt und nun
gibt es mit der preiswerteren LAGOON 47,
eine interessante Alternative. Hier wurde mit &
riesigen Vor- und Achterdecksfléichen den
Kundenwiinschen zB. fir Karibik-Charter
Rechnung getragen.

)

Lagoon 47 von Jeanneau
lentnommen aus Multihulls World No. 6, 1991)

Als AbschluB m.E. DIE NEUVORSTELLUNG
schlechthin: KENNEX 420, mein Traumschiff.
In diesem Schiff sind fast alle for mich wichti-

gen Ideen vereint, so z.B. 2 Steversténde,
Navigation und Kiche auf dem Briickendeck,
weitrdumiger Salon mit Rundumsicht bei tber
1,90 m Stehhdhe, Motoren von auBen
zuganglich, grofe Tank-Kapazitéten und
Staurdume, Platz fur zusatzliche Installation,
gentgend Kihiméglichkeiten, gutes L/B Ver-

Kennex 420

haltnis 13 x 7,5 sprechen fur sich, gute Begeh-
barkeit der Decks- und Salondachfléchen,
gute Beliftbarkeit..und gut aussehen soll
mein Traumschiff auch. Nachdem ich das
Schiff bei Royan in der Gironde-Mindung
zur Probe gesegelt habe (ablaufendes Was-
ser, Westwind, also gegenan: dabei 28-35
kn Wind, ein Reff im GroB) weiB ich, dah
Mark ein groBartiges Schiff gezeichnet hat,
nur 560 TDM sind for mich ein Traum, leider.
Als Resimee zum GRAND PAVOIS bleibt zu
sagen: Die ausgestellten Schiffe waren in
Verarbeitung und Austattungsniveau besser
als im Vorjahr, die ,GroPen” haben sich
durchgesetzt und ihre Angebotspalette
erweitert. Die Preise sind bei vergréfertem
Serienlieferumfang moderat gestiegen, ca.
10 %. Ausléndische Anbieter sind ferngeblie-
ben, bedauerlich, da jetzt z.B. die Briten sich
bemihen Fahrtenkat's mit gréferer Breite zu
bauven. Und, wie meine Gaste aus Deu-
schland Ubereinstimmend bemerkten:

Die BOOT-SHOW im dlten Hafen von La
Rochelle mit der Vorstellung der Schiffe
begleitet von FEUERWERK und LASER-
SHOW untermalt mit einer irren MUSIKDAR-
BIETUNG ist allein schon die Reise wert.

Auf Wiedersehen im ndchsten Jahr
Bernd Galle

Antigua 37 — 11,30 m x 6,00 m x 0,95 m, Verdrangung 4,5 1, Segelfl. 68,6 qm von Joubert Nivelt, Werft Fontaine Pajot
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International Multihull Boat Show 1991 in Southampton

Von Lothar Brausem

Zum zweiten Mal fand parallel zur South-
ampton Boat Show eine separate und
schwimmende Multihull Show stat; und es
gab eine umfangreiche Palefte von Multis zu
sehen. Als trailerbare Trimarane waren F 27
und Dragonfly 800 Swingwing ausgestellt.
Die trailerbaren Micro Kats waren durch
Windrush 700 und Lynx von Clyde Cats ver-
treten. Beide Schiffe werden u.a. von Kata-
maran Konstruktions, Wien, vertrieben.

Und nun zu den Cruising Multis: die Palette
reichte von 7 m bis 17 m Lange und von ca.
DM 70.000,- bis DM 1,2 Millionen fir ein
doppelrimpfiges Schiff.

Kleinster Touren-Kat war die Hirondelle Fami-
lie 7 m. Das Schiff gibt es seit ca. 1974 und
wurde jefzt durch Verbreitern des Bricken-
decks gerdumiger. Besonderheit: zwei Nie-
dergéinge jeweils in den Rumpf. Von Kon-
strukteur Pat Patterson war die gesamfe
Twins-Serie zu sehen. Heavenly Twins { 8 m),
Star Twins (10 m) und Ozean Twins{ 11,5 m)
sind Schiffe mit Mittelplicht, zwei gerdumigen
Doppelbett-Achterkammern ber die gesam-
te Schiffsbreite und durch die Rimpfe zu errei-
chen. Grobe Kiche und NaBzelle (WC,
Dusche, Waschbecken! liegen jeweils in
einem Rumpf. Die Salons bieten groBziigig
Rundumsicht. Summer Twins (8,5 m) hat keine
Achterkammern, die beiden Doppelbetten
sind in den Rimpfen, ist sonst gleich wie Star
Twins.

Heavenly Twins wurde durch Erhdhung der
RUmpfe und des Brickendeck-Daches geréu-
miger und bietet jetzt in den Rimpfen 1,90 m
und im Briickendeck 1,70 m Stehh&he. Prout
zeigt die Event 34 und die neue Escale 39 ( 12
m) in bekannter Prout Optik und mit einem
guten und ansprechenden Innenausbau. Fir
die Escale wird ein Sport-Rigg und ein Crui-

sing-Rigg angeboten. Beim Innen-Layout hat
man die Wahl zwischen einer Sport-Version
(2 Doppelbetten, ein Einzelbett], einem
3-Kabinen-Layout (3 Doppelbett-Kammernl,
einem 4-Kabinen-Layout (4 Doppelbett-Kam-
mern) und einer Charter-Version mit 10 Bet-
fen.

Von Solaris Yachts wurde die Sunbeam 24
{7,3 m) gezeigt, ein kleiner, aber gut aufgeteil-

ter Kat mit 2 Doppelbetten, gerdumigev",

Kiche und Bad in den Rimpfen und einem
ansprechenden Salon mit freier Rundumsicht.
Die Solaris Sunstar 32 (10 m) ist optisch ein
bekanntes Schiff. Bisher angeboten als Jeff-
Cat oder Passion 32 ( mit 10 Betten) war das
Schiff nicht sehr erfolgreich. Solaris hat die
durchaus ansprechenden Rumpf- und Decks-
linien mit einem durchdachten und gut
gebauten Innen-Layout kombiniert. Ergebnis:
2 Doppelbetten, 2 Einzelbetten, grobe Kiche
und Bad jeweils in einem Rumpf, Salon und
Navigation auf dem Brickendeck mit freier
Rundumsicht. Woods Design zeigte aus der
neuen 30 Fub-Serie die Sagitto; ein ? m lan-
ger, nur-1,8 t schwerer Cruiser/Racer Kat mit
7/8-Rigg. Der Salon auf dem Briickendeck
hat 2 Eingénge, 150 cm (Steh)-hdhe und freie
Rundumsicht. Dazu 2 Doppelbetten, Kiche
und Bad in brauchbarer Grabe. Technische

Ausstattung: umfangreich und von der guten"”,

Sorte. Die neuve Freebird 50 (15 m) war
sowohl auben als auch innen eine Augenwei-
de. Es gibt eine Vielzahl von Ausbau-Versio-
nen, ganz nach Wunsch des Eigners. Eine
zweite Freebird, ausgebaut von der bekann-
ten Werft Camper und Nicholson, war deut-
lich schwerer und feurer als die Freebird-Ver-
sion und erlaubte interessante Vergleiche
bzgl. Raumnutzung, Innenaufteilung und
optischer Wirkung unterschiedlicher Ausbau-
Ideen.

Ein Catalac 8 m warb fir Mary Lacks Cata-
lac-Charter. Interessant fir Selbst-{Aus)-Bau-
er dirfte sein, daB die meisten englischen
Schiffe in unterschiedlichen Baustufen zu
erwerben sind (z.B. alle Twins, Solaris, Free-

bird, Hirondellel. Aus Frankreich waren zu-

sehen: Privilege 12 m und von Fountaine Pajot
Antigua (11 m) und Fidji (12 m) als inzwischen
recht bekannte Schiffe. Neu war von Fountai-
ne Pajot die Marquises 53 (17 m). Bei dieser
Grabe ist Lebensraum leicht zu realisieren. Es
gibt eine Eigner-Version (4 Doppelbett-Kam-

mern, jeweils mit eigenem Bad) und eine
Charter-Version (6 Doppelbett-Kammern)

* An Land waren Patrick Boyd (Makler), Derek

Kelsall (Designer], Multihull World (Schulung,
Makler), die Zeitschrift ,Multihull Internatio-
nal” (England) und ,Multicogques/Multihull
World” (Frankreich) mit Info-Stéinden vertre-
ten.

Wer zu den oben beschriebenen Schiffen
n&here Informationen haben méchte, sollte
mich anrufen.

Banshee 35 Schneller Kreuzerkatamaran, 10,80 x
6,40 x 0,50 (1,70), 8 Kojen, Bauj. 87, umfangreiche
Ausrustung: Spi mit Schlauch, Genua, 2. Racing
GroBsegel neu, 25 PS Motor neu, AP 3 Navigator,
Log, Echolot, Windmesser, Windgenerator u.v.m.
Kompletter Werftbau in 2 Jahren zum Traumschiff
vervollstédndigt. Sicher zur Zeit beste verfligbare
Banshee! Neupreis derzeit ohne Mehrwertsteuer
ca. 270.000,— DM. Preis: 190.000 DM. Liegeplatz
Flensburg. Nahere Einzelheiten: ’

Falk Kaempfe, Muhlenholz 32 A, 2390 Flensburg,
Tel.: 0461/36340.




Technik

Fahrtenkatamarane: Die Lehren aus zwei Kenterungen
Entnommen: Voiles et Voiliers, Juni 1991
Ubersetzung: Heidi Mora, Bremen

Innerhalb von weniger als einem Monat
haben zwei Kenterungen von Fahrtenkata-
maranen finf Opfer an der Aflantik-Kiste
zwischen Brest und Bordeaux gefordert —
zwei Schiffbriiche, die derartige Ahnlichkeiten
aufweisen, dap das Seefahrtsamt eine Unter-
suchung eingeleitet hat. Wir haben von dem
ersten bereits berichtet ( siehe ,Voiles et Voi-
liers” Nr. 243, Mai 1991), der sich am 19.
Mérz ereignete: ,Goofy”, ein Katamaran
vom Typ Louisiane 11 m, verl&Bt Royan mit
Ziel Sete. An Bord der Eigner, Gilbert Mat-
thieu, 47 Jahre, der das Schiff soeben Uber-
nommen hatte, Oliver Delpech, 33, ein pro-
fessioneller Seemann und Daniele Borsofti. Im
Laufe der Nacht nimmt der Wind zu. Gegen
drei Uhr morgens, unter einer sehr starken B&,
kentert der Katamaran auf der Héhe der Isle
d'Oleron. Oliver Delpech wird ins Meer
geschleu-

dert, derEigner wird durch seinen Sicherheits-
gurt gehalten, er ist allem Anschein nach
schon tot durch einen Sto ins Genick. Danie-
le Borsotti, die in der Kabine war, gelingt es,
herauszukommen und sich auf einen Rumpf
zu ziehen, wo sie 48 Stunden bis zu ihrer Ret-
tung durch einen Schlepper aus La Rochelle
ausharrt...

Am 2. April verlaBt Juliante”, eine neue Mal-
dives von 9,90 m, La Rochelle mit Ziel Brest.
Der Eigner, Yvon Madec, 38 Jahre, zweiter
Kapitéin bei Britanny Ferries, wird begleitet
von drei Mitgliedern derselben Reederei. Die
Reise verlauft normal trotz starkem Wind der
Stéirke 7. Der Kat quert die Seine-Strémung
ohne gréBere Schwierigkeiten. Beim Errei-
chen der Untiefen von La Parquette hat die
Besatzung plétzlich mit sehr rauher See zu
kampfen — und mit Béen von 50 Knoten.

]

Die Maldives “Juliante” am Morgen nach dem Kentern. i o
Die schwarze Anfi-Foulding-Schicht ist nachts und vor dem Hintergrund der Kiste nicht sichtbar.
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Ohne erkennbare Vorwarnung kentert die
Auliante”, die bei raumem Wind ins Gleiten
kam, kopfiber in wenigen Sekunden. Domini-
que Landais, 41 Jahre, der am Ruder stand,
wird ins Meer geschleudert, aber es gelingt
ihm, auf einen der Rimpfe zu klettern. Es ist
20.00 Uhr. Die Nacht bricht herein. Wéhrend
mehr als zwei Stunden unterhdlt sich Domini-
que Landais mit seinen drei Freunden, die sich
ins Innere des Schiffes gerettet hatten.
+Anfangs gab es eigentlich keine Unruhe, wir
beherrschten die Situation, selbst mit geken-
tertem Schiff’, wird er spdter seinen Rettern

rz&hlen. ,Es schien nicht sinnvoll, da® die
anderen tauchten, herauskamen und sich der
Kalte aussetzten, solange eine Rettung nicht
in Sicht war.”

Nach und nach bemerkte Dominique Landais
jedoch, daB seine drei Freunde nicht mehr
normal reagierten. Er versucht schlieBlich, sie
zum Verlassen des Schiffes zu bewegen.
Nichts zu machen: offenbar hat der Luftman-
gel ihre Reaktionen geldhmt und sie haben
nicht mehr den ausreichenden Willen, sich zu
bewegen. Nach drei Stunden antwortet nie-
mand mehr im Inneren...Dominique Landais
verbringt die ganze Nacht rittlings auf dem
Kiel in einer noch unruhigen See. Erst im Mor-
gengrauen wird er vom Leuchtturm Pointe de
Raz entdeckt — und gerettet. ,Wir hatten alle
Risiken einkalkuliert, aber nicht das des Erstik-
kens... Wenn ein Kat nicht Gber Rettungsluken
verfugt (obligatorisch nur in der ersten Kate-
goriel, muB man sofort ins Wasser springen,
solange man noch Kréfte hat, und sich am
Rumptf festhalten, um auf die Rettung zu war-
ten. In jener Nacht war uns dies nicht bewuft,
und ich werde es mir nie verzeihen.”

Dieses zweifache Ungliick zeigt éhnliche Pro-
bleme auf:"zwei Fahrtenkatamarane dersel-
ben Werft, die jeweils erste Ausfahrt mit ihrem
neuen Eigner, kompetente Seeleute, die sich
doch durch nahezu gleiche Umsténde haben
Uberraschen lassen..Es steht auBer Frage,

dab hier niemand den ersten Stein wirft. Auf
der anderen Seite schien es uns interessant,
den Konstrukeur der beiden Schiffe zu inter-
viewen. Deshalb haben wir die Werfteigner
Fountaine-Pajot nach ihrer Meinung zu die-
sem Drama befragt und vor allem nach den
daraus zu ziehenden Konsequenzen, um die
Sicherheit der Mehrrimpfer zu verbessern:

Das Kentern: ,Das ist nicht etwas Unwiig-
bares...”

,Das Kentern sollte nicht als ein unwahr-
scheinliches Ereignis betrachtet werden, son-
dern dls eine gefahrliche Situation, zu deren
Vermeiden man alles tun sollte. Ein zu allen
unseren Schiffen mitgeliefertes Handbuch
gibt Ubrigens genau an, welche Segel je
nach Wetterlage gesetzt werden sollten, um
ein Kentern zu vermeiden. Es ist augenfallig,
daB diese Unfélle selten beim Segeln hoch
am Wind, sondern meistens bei raumem
Wind geschehen: dort merkt man nicht die
Zunahme des Windes, weil die Geschwin-
digkeit des Schiffes mit dem Wind zunimmt.”

VorsichtsmaBnahmen:
#Fluoreszierende Streifen und gut verstau-
te Ausriistung”

Man sollte darauf achten, diese zu beriick-
sichtigenden Segelhinweise stéindig gut sicht-
bar im Cockpit angebracht zu lassen. Tau-
sende von in Katamaranen bei sehr schlech-
ten Wetterverhélinissen zurickgelegte See-
meilen bestétigen den Sinn dieser seemanni-
schen Vorkehrungen. Wenn unglicklicher-
weise doch ein Kentern geschehen ist, sollte
man alle mdglichen Mittel einsetzen, um die
Chancen des Uberlebens zu vergréfern.

Es ist offensichtlich vorrangig wichtig, sich
méglichst schnell bemerkbar zu machen. Ein
umgekippter Rumpf schwimmt ausreichend
hoch und die Kiele ragen aus dem Wasser.
Die schwarze Antifouling-Schicht, am Tage
gut sichtbar, ist nachts oder vor dem Hinter-
grund der Kiste fast unsichtbar. Man sollte




deshalb, wie bei den Regattabooten, leicht
erkennbare fluoreszierende Streifen am
Rumpt aufbringen. Ein anderer Punkt: nach
dem Kentern versinkt der gréBte Teil des im
Schiff befindlichen Materials. Deshalb ist es
unbedingt erforderlich, Reftungsmittel wie
Leuchtraketen, Signalspiegel usw. in einem
schwimmf&higen Behdlter (in der Art eines
Reftungsringes) unterzubringen und diesen
leicht zugdnglich am Rumpf zu vert&uen. Zu
oft werden diese Ausristungen im Inneren
des Schiffes verstaut, um einen Diebstahl oder
Verlust zu vermeiden. SchlieBlich die Gefahr
des Erstickens, wenn mehrere Personen zu
lange in einem zu engen Raum bleiben — das
tragische Drama der Juliante”. Auch hieri-
ber sollte ein deutlicher Hinweis im Handbuch
aufklaren, auch wenn, wie im vorliegenden
Fall, die Gefahr durch die Kalte den Schiffbri-
chigen gréfer erschien.”

Die Rettungsklappen:
~Ja, aber...”

.Das Vorhandensein von Reftungsklappen ist
natirlich ein Mittel zum Uberleben. Man
miBte absolut zuverldssige und robuste Vor-
richtungen finden, die keine neue Risiken mit
sich

_SPEZIALSCHAUMSTOFFE
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Weichschaumstoffe geschlossenzellig

(keine Feuchtigkeitsaufnahme)

@ Isolation gegen Kalte + Schwitz-
wasser (Bootsschale, Deck)

® Schwimmwestenschaum geschlos-
senzellig, superweich

@ Schaum fir Bootskissen, Cockpnkls-

sen, Auflagen
@ Kontaktkleber fiir Isolierschaum

bringen (wie das von Wassereintritt) und ein
Offnen in beiden Richtungen erlauben. Man
mub dabei akzeptieren, daB diese Luken im
Normalfall teilweise unter Wasser liegen. Es
ist vorgekommen, daf diese Klappen entge-
gen den genauen Anweisungen gedffnet
wurden, um das Schiff wéahrend der Fahrt zu
uften! Solch ein Vorgehen kénnte vermieden
werden durch das Anbringen von leicht auf-
zubrechenden Versiegelungen oder von gut
sichtbaren Hinweisen. SchlieBlich, wenn die
Kiele ausreichend aus dem Wasser ragen
und verhdltnismaBig ,bequem” sind, sollte

man vielleicht eine Art von Griffen cnbringen‘f

die es erméglichen, sich festzubinden, um den
Wellen, der Erschépfung und der Mudigkeit
zu widerstehen, ohne die Gefahr ins Meer zu
gleiten.”

Eine SchluBfolgerung dieser Analyse und das
Ergebnis einer langen Unterhaltung des
Werfteigners mit dem Uberlebenden der
Auliante” ist, ein Kentern niemals zu bagatel-
lisieren, es bleibt immer ein Risiko. Und wenn
schon alles getan werden sollte, um die Fol-
gen einzugrenzen, sollte vor allem alles getan
werden, damit es gar nicht erst so weit
kommt...

Hartschaumstoffe geschlossenzellig
zahhart und vernetzt fir

@ Sandwichtechnik (Bootsschale,
Deck, Ruderblatt usw.)

Gaugler & Lutz oHG
Robert-Bosch-StraBe 29
D-7080 Aalen 1

Telefon 07361/41088-89
Telefax 07361/41080

——
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Fahrtenberichte

Erfahrungen einer Uberfilhrung
Von Bernd Galle

Unser Kat in Griechenland, der Traum, der
nach 7 Jahren Realitét werden sollte. In einem
Revier, das wir von der HOBIE-Segelei kann-
ten, nur diesmal etwas gréfer und ein biB-
chen Komfort. Da wir beruflich nicht die Zeit
haben, allein 4 Wochen fir die Uberfihrung

;.’einzuplcnen, wurden die ersten 2 Etappen

von Bekannten durchgefihrt. Da von diesen
der Zeitplan nicht eingehalten wurde, mute
ich den Rest der Strecke selbst segeln. Das
Schiff lag in Sorrento bei Neapel, nach 20
stindiger Autofahrt erblickten wir ,Es” endlich,
wir, das waren Klaus, Architekt, 1 Woche
Katerfahrung, Thomas, Arzt, keine Katerfah-
rung und ich. Nach einer feuchten Begri-
Bung, bei der wir auch die anstehenden
Arbeiten planten, wurde aus- und einge-
réumt- wichtig, jeder der Crew wufte, wo
welche Sachen verstaut wurden.

Bei der ANTIGUA 37 mit 4 Doppelkabinen
hatte jeder seinen eigenen Raum, so gab es
keine Platzprobleme, Wachablésungen also
kein Problem. Jeder war aber auch fir seinen
Bereich verantwortlich, z.B. SchliePen der
Luken, Kontrolle der Bilge (war wichtig, wie
sich spater herausstellen solltel, natirlich
auch for die leidige Ordnung und Sauberkeit.
Aut derlangen Anfahrt hatten wir uns bereits
Uber Wachen, Kiichendienst, Reffdaten geei-
nigt. Jeder von uns hatte Lebensmittel und
Getréinke eingebracht, so konnte sich jeder
seinen Lieblingsdrink mixen. Zusétzlich wurde
noch Wasser in Flaschen, 50 | Wein und fri-
sche - Tomaten, Gurken und Zwiebeln,
Obst...eingekauft. Nach einem ausgiebigen
Abendessen mit der Vorgainger-Crew begab
sich jeder auf sein Vehikel, wir spirten die Blik-
ke in unserem Ricken. Die Motoren wur-

den von mir inspiziert, die Segel von Klaus
und Thomas kimmerte sich um die Karten —
der erste Schreck — aus Versehen hatten die
Vorganger einen Teil mit eingepackt, ab &stli-
chem Peleponnes waren wir erst wieder kom-
plet. Was nun22 Ein kurzer Kriegsrat,
Suchen, Super die ADAC Karte Mittelmeer
hat Langen- und Breitengrade. Zusammen
mit den mitgebrachten Hafenhandbiichern,
in denen die Positionen ebenfalls angegeben
sind, ergibt es eine Méglichkeit, Klaus, Archi-
tekt, kann gerade Linien.zeichnen, also kein
Problem, wir fahren!

Die Inspektion der Bilge ergibt fir Thomas
den Befund — SUSSWASSER — der Wasser-
tank oder Regen k&nnen der Grund sein. Die
Untersuchungen des Tanks und aller weiteren
Anschlisse ist ohne Ergebnis, wir rechnen: 2
Reserve-Kanister & 24 | + 50 | in Flaschen, das
reicht. Wir starten die Motoren, verstauen 80
| Diesel in Reservekanistern, verzurren das
aufgeblasene Beiboot auf dem Vordeck (Hin-
terherschleppen ist mir zu geféhrlich) noch-
malige Kontrolle, alles fest, alles klar, es dém-
mert 21:35 Uhr, wir legen ab — Endlich drau-
Ben, ein herrliches Gefuhl, wir sind unter-
wegs! Klaus &ffnet die Flasche, Rasmus, Nep-
tun, Poseidon oder wie der nette Kerl heift,
bekommt den notwendigen ersten kréftigen
Schluck, danach wir. Wir haben Vollmond,
also zwischen Capri und Festland durch, ein
herrlicher Sonnenuntergang verheiBt scha-
nes Wetter, Barometer und Wetterbericht
waren der gleichen Meinung: 15-25 kn aus
NO; morgen abend sind wir in der StraRe
von Messina.

Nach einigen Minuten beschleicht mich ein




Gefihl der Beklemmung. Wahrend wir mdg-
lichst eng die Landspitze runden, keine Meile
darf verschenkt werden, denke ich an die
Hektik der letzten 3 Tage: keine Nacht langer
als 3-4 Stunden geschlafen und das im Auto...
Die Frage von Klaus: Wieviele Meilen sind es
bis SKIATHOS, unserem Ziel? reidt mich aus
meinen Gedanken. 1000 sm, wenn der Wind
mitspielt, ist die Antwort von Thomas, ja das
Wetter, das ist das Problem, unkalkulierbar,
trotz Wettervorhersagen, Satelliten-Fotos...-
Die GroBwetterlage schien ginstig, also was
solls.

Wind kommt immer mehr von achtern, wir
baumen die Fock aus, frimmen auf Maximal-
Speed-Super-11,8 kn Rauschfahrt mit Wind
schrédg von achtern. Der Autopilot: Klaus
nennt ihn ,Androiden” verrichtet zuverl@ssig
seine Arbeit, wir sind frei vom Land und den
Fischern mit ihren Netzen, es ist Navigation
angesagt.

Klaus hat seine Arbeit vollbracht, die westli-
che Seite ltaliens liegt auf dem Tisch, nach
anfénglichen  Meinungsverschiedenheiten
haben sich der dem Schiff serienméfige
LORAN C und der mitgebrachte GPS-Ma-
ghellan geeinigt, nur mit dem Log haben bei-
de noch Zoff, es zeigt ca. 8 % zu viel an, scha-
de. Wir behalten das Problem beim Mitkop-
peln im Auge und werden das Log morgen
bei Tag neu eichen. Vielleicht ist es ja auch
nur Strom, der uns behindert. Keiner will in die
Koje und so genieen wir zusammen die herr-
lich weichen Bewegungen der ANTIGUA,
Griechenland wir kommen!

Meine Wache geht bis 4.00 Uhr, wir haben
uns auf 3 Stunden-Intervalle geeinigt, es sei
denn Wetter oder Schiff erfordern eine Ande-
rung. 2.00 Uhr, es kehrt Ruhe ein, ein Cappu-
cino wéarmt nicht nur, die Zubereitung ist eine
Abwechslung zwischen den Kontrollen der
Instrumente, Bestimmung des Orfes; der
Stand der Segel ist okay, alles ist einfacher,
als wir in unserer Planung bedacht haben.
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Nach dem Wachwechsel bleibe ich noch,
den Sonnenaufgang, den méchte ich noch
sehen. Wir unterhalten uns, es ist herrlich kein
Telefon, kein Fax, nur die ANTIGUA und wir
auf dem Meer.

Die Sonne schiebt sich zdgerlich durch einen
Schleier, ein schlechtes Zeichen? Thomas,
unser Theoretiker, bléttert in seiner umfangrei-
chen Bibliothek, nein, so ein Bild hat er nicht!
Meine Bemerkung: Du kannst mit dem Buch
das Wetter auch nicht éindern, kommt bei ihm
in die gleiche Schublade wie mein haufiger
Kommentar: KEIN PROBLEM | Wobei wir
beim Frihstick wéren, — Eier mit Speck,Q>
Waurst, Marmelade...der Tisch ist schnell
gedeckt, was222 4 Eier pro Nase ist das Soll.
Beim Frihstick immer wieder ein Blick nach
vorn, alles frei. Der Wind l&Bt nach, wir moto-
ren mit BB und laden die Batterien, der Kom-
pressor des Kuhlschrankes fribt Energie. Nach
3 Stunden Motor aus, es lauft wieder. Nach
der Eichung des Log, immer wieder ein Blick
auf den Trip, was ist mit — average speed —
unserem Schnitt 22 Wir sind gut drauf, ich hof-
fe auf mehr Wind in der Strafe von Messina,
wir werden am Abend dort sein. Nach einem
kraftigen Mittagsmahl: Nudeln mit Gulasch,
was sonst? aber mit Suppe davor, Birnen-
kompott danach, zum Abschlu Kuchen und
Kaffee. Nun ist Ruhe angesagt, der Wind
spielt mit — DAS IST SEGELN MIT DEM
GROSSEN LOFFEL.

Die Bordroutine geht weiter, Thomas sieht sich :
einem gréferen Berg Abwasch gegeniber, Q
aber firs Abendessen brauche ich saubere
Teller. Es wird dunkel, wir haben frihzeitig
gegessen, da wir auch Kreuzseen in der Stro-
Be von Messina erwarten, schon Odysseus
hatten da seine Schwierigkeiten. Fur uns
ganz andere Probleme: Sicher von Elekironik
geleitet fahren wir auf die Strabe zu — aber
keine Offnung ist trotz Nachtglas zu sehen,
nur Uberall Lichter. Laut Hafenhandbuch hal-
ten wir auf den groben Mast zu, das Licht auf

.y

dem Mast, okay, FLUTLICHT, alles wartet auf
Scilacci, aber Scilacci kommt nicht, wie Klaus
bemerkt. Dafir werden die Landkonturen
deutlicher, DA ist die Offnung, DA missen wir
durch! Die See ist etwas unruhiger geworden,
ich schalte wegen der zu erwartenden Wind-
dreher und des regen Fahrverkehrs beide
Motoren an. Dort ist auch das Ausgangsfeu-
er ROT, wir halten darauf zu. Wegen der
Fahren ist duBerste Vorsicht geboten, die fah-
ren hier volles Rohr quer — time ist money, mit
der Videokamera gelingen mir einige gute
Aufnahmen. Wir empfinden die Enge und

+4den Betrieb und frevuen uns auf die offene
“WSee, dann nach fast 2 Stunden, wir sind

durch, neuer Kurs OST ist angesagt. Wir ms-
sen noch einige Kaps mit Winddrehern run-
den, danach halber Wind 22-25 kn, ein Reff
im Grof, 2 Seetage liegen uns bevor. Uber
den Einklarierungshafen sprechen wir am
néchsten Tag. Auf Grund des Windes und
des geringen Umweges wahlen wir PILOS
auf der Westseite des Peleponnes. Am Nach-
mittag schléft der Wind ein, wir beschliefen,
Segel runter, Baden ist angesagt! Ein herrli-
ches Gefthl nach grindlicher Reinigung, fri-
scher Wasche ein ausgiebiges Abendessen
bei ruhiger See, wir motoren mit Segeln 9 kn
— unser notwendiger Schnitt wird nicht ganz
erreicht, dafir Rotwein und Kase zum Nach-
tisch, das entschadigt. Es wird dunkel, einige
Béen fallen ein, der Windmesser klettert, das

Barometer war den Tag Uber um 6 Strich
gefallen, ein Stérungsausléufer streichelt uns.
Gut, der Wind hat immer Recht, wir reffen
und beobachten die weitere Entwicklung.
Logisch, beim SUN-DOWNER haben wir
Neptunus vergessen, das wird schnell nach-
geholt — und — es hilft. Bei 12-14 kn Fahrt
holen wir unseren Zeitverlust bis morgen froh
wieder ein. Bis zu meiner Wache kann ich lei-
der nicht schlafen. Warum? Dafir verschlafe
ich den Sonnenaufgang und werde durch
Rufe geweckt, wir haben einen Gast an Bord,
einen Tintenfisch 6 cm lang, der uns bei Fahrt
aufs Deck kam. Wir beférderten ihn mit einem
Eimer Wasser zurick in sein Element und
segelten ausgerefft weiter. Die Taktik nachts
bei mehr als 20 kn Wind mit steigender Ten-
denz zu reffen, war fir alle Beteiligten beruhi-
gend. TagsiUber konnten wir jetzt auch 2
Frachter auf Gegenkurs ausmachen, easy
sailing war angesagt. Thomas gab dem GPS
Maghellan die Koordinaten von PILOS ein,
brav teilt uns die Wunderkiste Kurs und
Distanz mit. Je n&her wir der Kiste kamen,
desto stérker und achterlicher kam der Wind.
Am Kartentisch sitzend fiel mir dies zundchst
nicht auf, da ich meine ,Schularbeiten” erle-
digte, d.h. die Papiere fir die Einklarierung.
Mit der griechischen Gastlandsflagge in der
Hand, sah ich meine Mitsegler am Steuer-
stand, das Boot surfte zur Begeisterung aller
Beteiligten. Eine Uberschlégige Rechnung

Dr. ML. Kingstraat 41
1121 CR Landsmeer
0031-20-312104

privat (0031-2908-6386)

RHEBERGEN
MULTIHULL YACHTS
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CATACLUB 1480

CLATALLUB

Schiffe

BEWAEHRT :

NEU:

Kennex 420
CATACLUB

CATACLUB 56

Passion 32 * Passion 40 * Qutremer 40 * Polynesia 42 *

OQutremer 50 * Voyageur 55 * Desirade 61 * Cataclub 8209 Q
CATACLUB 36 und CATACLUB 1480 in neuer Technolog¥e gebaut: v Bausatz, AB DM 98800.-,

bis zum fertigen Eignerschiff * Raumwunder fiir viele Ausbaquntchen * modernste Hightech-
Ausfiihrung mit noch nie erreichter Lebenserwartung * preisgiinstiig und powerfull * Kosten

zwischen 40% und 100%,0b an der Elfenbeinkiiste, in Tunesien, Si
der BRD gebaut und von Ihrem Ausbauer ausgestattet!

KENNEX 381 ab 01.01.92 lieferbar * ein bewdhrtes Schiff nun industrieller gefertigt
darum preisgiinstiger: DM 330000.- * KENNEX 420 "Cataclub":

NEU:

Verbesserungen aus unserer Fahrtensegelerfahrung.

LATALLUB

rgapur oder in Ihrer Ndhe in
!

eine Ausfiihrung mit wesentlichen

D 4330 Mulheim
Tel 0208 371721
Fax 0208 32851

D 7703 Rielasingen
Tel 07731 23293

Finanzierung

Verschiedene Modelle -erlauben es jedem, dem
Alleineigner wie dem Miteigner, sein Schiff zu
kaufen: Modell DEF 1 mit Voll-Chartereinsatz in
der Karibik * Modell "Cataclub Beteiligungen GmbH
Milheim" mit Teilcharter und Eigennutzung in der
Ostsee.

Brokerdienste

Sie suchen einen guten Gebraucht-Catamaran? Wir
fiihren dauernd die wertvollsten, in Europa
angebotenen Mutihulls in unserer monatlichen
Brokerliste * Wir nehmen Suchauftrige an.

Fignergemeinschaften,
sorgenfrel dank Cataclub

Laufend verschiedene Miteignerangebote die
Jedermann erlauben seiner Leidenschaft mindestens
ohne zu hohen Kosten zu frdnen: mit Rendite durch
DEF1 und "Cataclub Beteiligungen" * ’
kostendeckend durch MYC * wir fiihren eine Liste
von Miteignerkandidaten aus verschiedenen Berufen

und mit vielfdltigen Segelvorhaben.

Probesegeln + Charter

Wir empfehlen immer eines unserer Schiffe zu
chartern. Die Kosten werden bei Kauf
zuriickerstattet. Ob Bareboat, mit Crew oder per
Koje/Kabine, unsere Charterliste ist die einzige
die - neben unseren eigenen Schiffen - alle
weltweit fahrenden Multihulls aufzeigt. Wir bieten
zu Netto-Originalpreisen an, wobei meistens alles
was Uliblicherweise als Option angeboten wird, bei
uns inbegriffen ist.

Neu 1992: Mittelmeer: Lagon 42 und 47
Karibik: Lagon 42+47,Cataclub 82,
Highest Honour 88,0utremer 50

Beachten Sie unser Inserat in Ihrer "liebsten"’
Zeitschrift:

Catamaran-Stiitzpunkte Ostsee bieten segelnden
Investoren interessante Beteiligung.

CH 8265 Mammern
Tel 054 413931
Fax 054 413760




Bootsgeschwindigkeit + angezeigte Wind-'

geschwindigkeit ergab zwischen 36-38 kn
echtem Wind. REFFEN, das Boot mubte
schnellstens in den Wind. Da sich die Wellen
immer héher tirmten, wir ndherten uns dem
Land, logisch, schnell die Fock rein, Motoren
an und in den Wind drehen. Da das Schiff mit
den 2 x 18 PS Motoren ausgeristet ist (Stan-
dard 2 x 9 PS) — Anweisung: Das GroB bis
aufs 3. Reff runter! Die GroBfall-Hebelklemme
war angeknackst und gab natirlich jetzt
ihren Geist auf und bekniff das Fall. Klaus ans
Ruder, mit gréberem Werkzeug setzte ich die
Klemme auBer Betrieb, endlich fiel das Grof.
Die ebene Arbeitsflache lernte ich hier schét-
zen, besonders, weil die Wellen z.T. sogar
Ubers Salondach gingen — 3 Meter — Reff
rein, dichtknallen und zuriick ins geschitzte
Cockpit. Nach Verschnaufen wieder die Fock
raus und das Ansteuern von PILOS, wir woll-
ten vor dem Dunkelwerden an den vorgela-
gerten Inseln vorbei, die den Schutz der Bucht
vor Pilos bilden. Wir gingen stdlich durch,
mubten nach NO und knippelten mit STB
Motor Héhe, es klappte. Mit 2 Stunden Vor-
zeit gingen wir an einem herrlichen italieni-
schen Zweimaster léingsseits. Alle Fender
raus, klar bei einem so schénen Holzschiff.
Auf englisch: Woher2 Wohin2 Erst unser
exaktes Eintragen in die Karte Uberzeugte,
wobei ein Stirnrunzeln zur Autokarte nicht zu
Ubersehen war. Zur Beruhigung konnten wir
erklaren, daf wir bald ,richtige” Seekarten
benutzen wirden, sobald mehr ,rockies” im
Weg lagen. Der Hafenkapitén hatte Feiera-
bend, also war griechische Kiiche als néch-
stes angesagt. Nach den Ublichen Vorspei-
sen, Tintenfisch, Fisch Wein... muBte schnell
der Rickzug angetreten werden. Waren es
Seebeine oder der ungewohnte feste Boden
nach 3 Tagen, auf jeden Fall haben wir riesig
geschlafen. Am anderen Morgen stellen wir
fest, dad sich der Wassertank weitestgehend
enfleert hat, s.o. das Wasser finden wir wie-
der in der Bilge, Tank ausbauen? Nein, wir

fassen wieder Wasser im Tank und in Fla-
schen unser ,Zahlmeister” Klaus leistet ganze
Arbeit beim Dieselbunkern — der Liter zu 50
Pfennig, logisch, daf wir bis zum Stehkragen
auffillen (150 | im Tank, 180 | in Reservekani-
sternl. Nach der Umrundung der Sudspitze
von EVVIA rechne ich mit MELTEMI, also mit
Motor Héhe kneifen oder bei mehr aus West
— Gegenanbolzen.

Die von mir gefirchtete Einklarierung erweist
sich als Nervenprobe. Nach PaBkontrolle
wollte ich zum Zoll und Hafenkapitén for das
Transit-Llog, zwischendurch einige Versuche
mit SKIATHOS zu telefonieren, gar nicht so
einfach. Nach mehrfach: Not now, in 30
minutes, dies wird auch anderen Skippern
gesagt, werfen einige wieder die Leinen los
und versuchen es im ndchsten Hafen, okay,
THATS GREECE. Beim vierten Anlauf rutscht
mir ein Wort raus, ein zuféllig anwesender
Grieche hért dies, setzt seine Kaffeetasse ab,
sagt etwas, die Stempel sind plétzlich auffind-
bar, Wahnsinn. Auf meine, mit einem einla-
denden Lacheln verbundene, Frage: Wann,
bitte, kommen Sie zur Kontrolle an Bord?

weist er mir mit einem Schlenkern seines -

Handriickens den Weg zur Tor. Sein Kom-
mentar: [T IST ALL OKAY NOW!! Wir sind
jetzt auch amtlich in Griechenland. Es ist
12.00 Uhr und heiB, schnell unter den Schutz
einer riesigen Plantane, drei Campari Soda,
wir lernen griechisch tria heift drei, die Spei-
sekarte ist immer ein guter Lehrmeister fir
Sprachen, zumindest fir uns.

Nachdem sich Thomas mit weiterer Lektire
Uber das geschichtstréichtige Griechenland
versorgt hat und wir frische Lebensmittel ein-
gekauft haben, geht es auf die letzte Teiletap-
pe, die schwierigste von der Navigation und
vom Wetter her. Der Olstand ist okay, Batte-
riespannung auch, alles gestaut — Motoren
an — raus. Mit Autopilot und Motorenunter-
stitzung ist Sonnen angesagt. So fahren wir
in die Nacht, achtern wieder ein herrlicher
Sonnenuntergang, das mulmige Gefihl des

ersten Abends kommt nicht wieder, wir haben
jetzt das Vertrauen zu Schiff und uns, das wir
finden wollten. An Kap Tanaron und Kap
Maleas méglichst dicht vorbei, den Pelepon-
nes rundend wéichst bei uns der Ergeiz, in 5
Tagen die Uberfihrung zu schaffen. Beim
Dunkelwerden passieren wir die Enge zwi-
schen KEA und ATHEN. Thomas liest uns vor,
wie schén alle diese Orte sind, an denen wir
so schnéde vorbeisegelten. Es wachst die
Idee, diesen Trip einmal in Ruhe mit vielen
Zwischenhalten zu wiederholen, es ist wirklich
schade, einfach so vorbeizusegeln.

In der Nacht der Schwenk nach NNW,
genau 315 Grad Richtung KYMI auf EVVIA.
Als wir aus dem Wind und Wellenschutz fah-
ren wird es weniger lustig, die Glaser klirren,
das Schiff stampft gegenan. Kaffee kochen
wird schwer. Der Meltemi hatte geniigend
Zeit eine anst&ndige Welle aufzubauen und
das kreuzend fir 10-12 Stunden, nein danke.
Kurzer Kriegsrat, ein erster Versuch mit BB
Motor Hshe zu kneifen, scheitert, da der
Wind nun rechtsdrehend ist. Also 3 Stunden
beide Motoren an und gegenan. Klar, wir
haben vergessen Poseidon das notwendige
Opfer zu geben. Als Kurs lege ich Alonissos
an, um spater abfallen zu kénnen, direkt auf
Skiathos zu. Wir wirden dann die letzten 20
Meilen unter Landabdeckung fahren, erhol-
samer, weil der Meltemi nach Norden und
nach Osten zunimmt. Die Sonne geht auf,
bald kommen die Sporaden in Sicht, das Ziel
ist nah. Das Reff raus, nochmals bei 25 kn
Wind richtig gehen lassen. Skiathos liegt vor
uns, mit dem Fernglas erkenne ich die beiden
Satelliten-Antennen auf dem Haus von Ange-
lo, meinem griechischen Freund. Um 12.15
Uhr fallt der Anker in der Bucht vor seinem
Haus, wir sind da. Die Logbucheintragung
muBte nachgeholt werden. WIND: Ja WEL-
LE: Ja SCHIFF. Okay CREW: Okay, das
wars.

PROBLEME: Nein, warum auch.

928 Meilen in knapp 5 Tagen, nicht schlecht,

BdsrResime dieser Uberfihrung:

Was ist notwendig um grofe Distanzen mit
kleiner Crew mit einem guten Schnitt zu
segeln (ohne Regattaambitionen, nur sicher
von a nach b, d.h. in diesem Fall NEAPEL —
SKIATHOS)2

1.) Vorbereitung: Einkauf Lebensmittel, Wet-
terberichte, Karten- und sonstiges Info-Mate-
rial (Hafenhandbiicher...)

2.) Grindlicher Check des Bootes (Olstand,
Bilge, Segel und Punkt 1.)

3.) Crew, muB zusammenpassen, man muB
wissen, ob Anweisungen ohne Nachkontrolle
ausgefihrt, * selbsténdig  richtig  gehandelt
werden kann, welche Erfahrungen vorliegen
— NIE den Erzéhlungen vertrauen.

4.) Einstellung: Man muB bereit sein, das
Schiff den jeweiligen Wetterverhdltnissen,
Welle...jieweils  unverziiglich anzupassen.
Das bedeutet nicht nur reffen, sondern auch
bei zu geringer Fahrt motoren, dies auch um
Hadhe zu kneifen...

UND DAS WICHTIGSTE: Man braucht auch
etwas Glick mit dem Wetter. Dabei sollte
man seinen Kurs nach dem Wind richten und
nicht an vorgefaRten Routen kleben.
Grundsatzlich ist der Wille der Crew und das
Miteinander an Bord wichtiger als die
Grundschnelligkeit des Schiffes. Wie oben
erwdahnt segelten wir mit der ANTIGUA 37
einem in beladenem Zustand ca. 5,5 - 6 Ton-
nen schweren, mit 68 gm am Wind eher
untertakelten robusten Fahrten-Kat, mit dem
man auch bei Gber 40 kn Wind gegenan
segeln und motoren kann, also keine RENN-
ZIEGE sondern ein gemitlicher WOHN-KAT.
Fur alle, die z.B. eine Uberfohrung durch den
englischen Kanal oder von La Rochelle nach
Skiathos mitsegeln mochten. Rufen Sie mich
an. Die Schiffe sind Top-ausgerustet, s.o. und
werden von einem oder zwei Skipper gefihrt.

Bis auf ein Wiedersehen Bernd Galle

25




Erfahrungsbericht zu ,Passion 32“
Von Wolfgang Héffken

Im Sommer 1991 habe ich mit dem franzési-
schen Kat ,Passion 32 (siehe Mehrrumpfbote
59/60), der in der Ostsee ab Arnis/Schlei seit
diesem Jahr zu chartern ist, einen  3-wdchi-
gen Urlaubstdrm mit 4 Personen nach Kopen-
hagen, rund Seeland unternommen. Hierbei
erlebten wir bei traumhaftem Sommerwetter
alle Wind- und Seegangsbedingungen des
gesamten Reviers von 0-7 Beaufort.

Um es vorwegzunehmen: einem Geschwin-
digkeitsrausch sind wir nicht erlegen. Das
Optimum lag Gber einen léingeren Zeitraum
bei 10-11 Kn bei Windstarke 6-7 und halbem
Wind. Unter etwas “handigeren” Umsténden
sind 7-8 kn die Regel gewesen. Anzumerken
ist hierbei, daB das Schiff durch seine sehr
komplette und komfortable Charterausstat-
tung sicherlich um einiges zu schwer beladen
war. So gehérten z.B. 1/2 Tonne warm/kaltes
Druckwasser, Beiboot mit AuBenborder, kom-
plette Elektronik bis hin zum Radar, Spiausri-
stung, 2 Einbaudiesel mit entsprechendem
Tankvolumen, 2 Heizungen von Eberspécher,
Kihlschrank, Backofen u.v.m. zum Standard-
umfang des Vercharterers. Gemeinsam mit
unserem Proviant und dem Urlaubsgepédck
haben sie das Schiff sicher sehr verlangsamt.

Die Leichtwindeigenschaften sind meiner
Erfahrung nach sehr ordentlich, sicher auch

deshalb, weil das Spinnakern mit Berge-
schlauch katamarantypisch einfach war und
daher von unserer Urlaubscrew — haufig
genutzt wurde.

Keinerlei Problem bereitete uns das Mana-
vrierverhalten. Bei ,Mann Uber Bord” — und
Ankermanévern ohne Maschinen konnten
wir testen, daP der Kat nur unter GroBsegel
problemlos zu wenden und zu halsen ist. Ein
Backhalten der Fock war nicht in einem einzi-
gen Fall notwendig. Wir ermittelten hierbei
einen Wendewinkel von etwa 110 Grad.

Liegeplatzprobleme hatten wir nirgendwo
[zum Teil auch Dank des festen, sténdig ein-
satzféhigen Beiboots), soda® wir keinen
Hafen, die wir uns ausgesucht hatten, auslas-
sen mubten. Die Hafengebihren werden
nach unseren Erfahrungen in Danemark
(nochl  Uberwiegend nach Bootslénge
bemessen. So hatten wir mit unseren 9,99 m
lange manchmal schon ein schlechtes
Gewissen, wenn wir den Platzbedarf mit
gleichgroBen Einrimpfern verglichen.

Alles in allem erlebten wir einen traumhaften

Urlaub in einem traumhaften Revier, mit
einem.Kat, den wir sicher nicht das letzte Mal
gesegelt haben.

Unkostenbeitrag: DM 6,00.

Das Wharram-Design-Konzept der 90er Jahre

Am 13.01.1992 eréffnet die WHARRAM-BULIT-Germany ihren Betrieb in der
Schwabacher Str. 15 in 8542 Roth b. Niirnberg (Tel. 091 71/ 71 75). Von 14- 17 Uhr
kénnen eine fertiggestelite HITIA 14+ 17 sowie eine im Bau befindliche TIKI 21
besichtigt werden. AniaBlich dieser Eréffnung halt Mr. James Wharram, Konstruk-
teur u.a. der HITIA 17, TIKI 26 und TIKI 30, einen éffentlichen Diavortrag zum Thema
»Die Trailer-Katamarane der 90er Jahre“.

Vortragsdaten: Montag, 13.01. 1992 um 20 Uhr in 8542 Roth b. Nurnberg.

Die telefonische Anmeldung kann bei der Fa. Wharram-Built-Germany erfolgen.
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Ein Wochenende auf dem ,Pelikan”

Als ich meine bisher einzige Verdffentlichung
fir den Mehrrumpfboten schrieb, stellte ich sie
unter das Generalthema: der mihsame Weg
des Pelikan zum ereignisarmen Segeln. Und
ich hatte vor, die mehr oder auch weniger
lustigen Begebenheiten zu erzahlen, die uns
widerfahren sind, bis wir unser Schiff einiger-
maben sicher im Griff hatten. Inzwischen
kommen wir fast immer dort an, wo wir auch
hinwollen und das in etwa auch in der beab-
sichtigten Zeit. Wir ,schnibbeln” auch nicht
mehr bei ablaufendem Wasser die Pricken-
wege und verbringen dann fast ganze
Urlaubstage auf irgendeinem langweiligen
Sand. Dabei geht Sand ja noch, auf dem
kann man herumlaufen und ggf. auch das
Schiff von auben reinigen, aber im Schlick, da
sitzt man wie auf einer Insel. Und dabei ist der
noch glicklich dran, der seine Kinder daran
hindern kann, von Bord zu gehen. Der immer
schwarze Schlick, der sich in den Stiefelrinnen
oder auch zwischen den Zehen festgesetzt
hatte, wird einem noch tagelang an Bord
begegnen. Natirlich stellen wir einen Eimer
bereit, der gefllt wurde, solange noch Was-
ser da war, aber mit Sicherheit wird er spate-
stens vom 2. Kind umgeworfen.

Aber ich schweife ab, ich wollte von einem
Wochenendtérn nach Wangerooge erzah-
len. Wangerooge ist die erste Ostfriesische
Insel, der wir aus der Jade kommend begeg-
nen, sie bietet sich deshalb fur Kurzausflige
an. Ostfriesisch ist Ubrigens nur geogra-
phisch gemeint, poliisch gehdrt Wangeroo-
ge nie zu Ostfriesland, und in der hohen Zeit
der Ostfriesenwitze retteten sich diese
+Abtrinnigen” hinter die Aussage, sie seien ja
gar keine Ostfriesen. Aber auch das nur am
Rande. Wir liefen samstags mit ablaufendem
Wasser seewdirts, bogen ab ins Minsener
Oog Wattfahrwasser, fuhren bis es nicht
mehr weiterging, aPen gemitlich, hielten ein
Mittagsschlafchen, und als das Wasser wie-

der auflief, zogen auch wir den Anker ein und
segelten weiter. Wir, das waren Jost und
Gottfried, altbekannte, liebe Kollegen aus
unserer 20 Jahre bestehenden Doppelkopf-
runde und Hans-Herrmann, der eigens aus
Karlsruhe angereist war, und unseren verhin-
derten Kollegen beim Kartenspiel hervorra-
gend vertrat. Und natirlich war ich, der Eig-
ner unserer Heavenly Twins mit von der Par-
tie. In Wangerooge gibt es 2 Hafen. Einmal
den weit drauBen liegenden Fahrhafen, in
dem man inzwischen gut liegen kann, und
derinzwischen auch ordentliche sanitére Ein-
richtungen aufweist. Er hat aber einen gro-
Ben Nachteil. Man muB kilometerweit zum
Ort laufen und das tber Eisenbahnschienen,
deren Abstand es auch einem klein gerate-
nen Menschen wie mir schwermacht, einen
brauchbaren Laufrythmus zu finden. Und auf
dem Rickweg geht man ja meist noch etwas
schwerfalliger.

Weiter drinnen liegt der Hafen des Wange-
rooger Yachtclubs, der um die Hochwasser-
zeit von flachgehenden Booten leicht zu errei-
chen ist.

Die Stege sind alt, die Dalben wackeln und
das sanitére Holzhaus entspricht wirklich nur
den geringsten Anforderungen. Aber der
Weg zum Ort ist deutlich kirzer, und so fah-
ren wir immer wieder dorthin. Und jetzt will
ich von unserer ersten Fahrt berichten, die wir
in diesen ,Hafen an der Saline” durchfohrten .
Vom Wangerooger Wattfahrwasser geht in
der Néhe des Westanlegers ein eigener Prik-
kenweg ab. Dieser verl&uft genau von Sid
nach Nord, und schon stellte sich fir uns die
Frage, kommen wir von See oder von Land,
denn die West-OstRegelung war ja garnicht
anwendbar. Wir entschieden uns dafir, die
Pricken an Steuerbord zu lassen, denn unsere
Fahrtrichtung fohrte ja vom Festland weg, und
da gerade Hochwasser war, kamen wir auch
gutin den Hafen. Dort legten wir den Bug vor
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dem mittleren Steg und hielten uns gut mit
dem Heckanker fest. Und schon ging es ab
zum Llandgang.

Auf dem Rickweg orientierten wir uns am
Leuchtturm und landeten dabei auf der Insel-
millhalde, die wir ber den Zaun wieder ver-
lieBen, denn es war dunkel und der Leucht-
turm vor uns. Beim Schlafen merkten wir, daf
der Pelikan auf der Kante des Inselpriels lag,
und wir machten katamaranuntypische
Erfahrungen: Immer wieder rollte Gottfried
auf mich, zog sich Entschuldigungen mur-
melnd wieder zurick und kam doch bald wie-
der angerutscht. Erst der steigende Wasser-
stand beendete die Not, aber allzulange
konnten wir den ungestdrten Schlaf nicht
genieben, denn wir muBten ja wieder zurick.
Wer abends mit Hochwasser reinkommt, der
muB meist morgens mit Hochwasser wieder
raus, wenn er nicht gerade Urlaub und viel
Zeit hat. Wir verlieben nach mihsamer Hin-
und Herschieberei und einigen Leinenmané-
ver den engen Hafen, gaben Gas und lieBen
jetzt die Pricken an Backbord liegen. Dazu
muB ich hinzufigen, daB der Motor, ein
AuBenborder im Schacht, damals immer zu
wenig Luft bekam und gerade wenn man
langsamer fuhr, d.h. sehr oft in brenzligen
Situationen einfach ausging. So fuhr ich also
verhéltnisméaBig schnell, Ubersah eine abge-
brochene Pricke, und schon safen wir auf
dem Sand. Es war etwa 8.00 Uhr und etwa
eine halbe Stunde nach Hochwasser und
das Wasser begann bereits abzulaufen. Das
nun folgende Man&ver haben wir seitdem
immer wieder mit Erfolg ausgefthrt, aber es
funktioniert nur, wenn man nicht zu fest in den
Untergrund gerannt ist. Ich zog mich also in
Windeseile aus, sprang Uber Bord und trug
den Anker etwa 15 m hinter unser Schiff. Die
Ankerleine wurde um die Schotwinsch gelegt
und schon begann die Crew der Reihe nach
mit aller Kraft zu drehen. Es rihrte sich aber
nichts. Ein Schiffer mit einem Plattbodenschiff
versuchte uns zu helfen, aber auch sein kréfti-
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ger Motor bewegte nichts. Ich wollte ihm eine
Flasche von Hochprozentigem Uberreichen,
er lehnte aber ab und meinte, diese kénnten
wir heute sicher selber noch gut gebrauchen.
Da das Frihstick viel zu kurz gekommen war,
so beschlossen wir erst einmal, dieses ausgie-
big nachzuholen. Das Radio spielte freundli-
che Melodien, und dann kam auch der Wet-
terbericht, der damit endete: Das Abend-
hochwasser wird heute um 3 bis 5 Dezimeter
niedriger ausfallen, als das mittlere Hoch-
wasser. Das elektrisierte uns, denn jeder hatte
etwas zu fun am Montag Morgen, Hans
Herrmann mubte um 10.00 Uhr sogar ein
Seminar in Karlsruhe leiten. Dafd wir nicht ein-
fach darauf warten konnten, daf® das Was-
ser uns wieder aufschwimmen lie, war ja
klar. So schwérmten wir also aus, um an Gra-
begerét zu kommen, das ich damals nicht an
Bord hatte. Und siehe, im Fahrhafen fanden
sich reichlich Schaufeln, so daf} jeder von uns
vieren ans Werk gehen konnfe. Bei einem
Katamaran mub man aber 2 Rimpfe tiefer
legen, das ist ein gewaltiger Nachteil gegen-
Uber Monos, und ganz besonders wenig
Freude macht das Schaufeln unter dem Schiff.
Ich war der Kleinste, auBerdem plagte mich
ein sehr schlechtes Gewissen, so Ubernahm
ich also diesen Part mit extrem gebeugtem
Ricken und vom Schiffsboden schmerzhaft
aufgeschlagenen Handricken. In etwa 2
Stunden hatten wir den Pelikan um 50 cm tie-
fer gelegt, mehr ging nicht, weil man unter
dem Schiff nicht weiterarbeiten konnte. Hinter
dem Boot hatten wir noch 2 Rinnen in Rich-
tung Fahrwasser zu graben, dann konnten
wir ausruhen und unsere Blasen an den Han-
den betrachten. Apropos Fahrwasser: Nach-
dem das Wasser entschwunden war, war
auch deutlich zu erkennen, daf wir 2 mal an
der falschen Prickenseite entlang gefahren
waren, beim ersten Mal hatten wir nur Glisck
gehabt. Der Anker wurde in Richtung Priel
ausgebracht, auf Zug gesetzt, und wir
begannen, mit Schlafen, Mittagessen, Bier-
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und Kaffeetrinken und vor allem Doppelkopf-
spielen den weiteren Tag zu verbringen, der
Ubrigens ein wunderschéner, warmer Son-
nentag war. Allméhlich fillte sich das Wat-
tenmeer wieder mit Wasser, nur bis zu uns
schien es nicht kommen zu wollen. Auch der
Fahrhafen fillte sich, es kam auch ein Féhr-
schiff, dessen Abfahrizeit wir erkundet hatten,
und das dann Gottfried mit an Land nahm,
der natirlich auch die entliehenen Schaufeln
bei der Gelegenheit zuriickbrachte. Er sollte
das Auto in den gegeniberliegenden Fest-
landhafen Harlesiel bringen, und beim
Schleusenmeister ein gutes Wort einlegen,
vielleicht auch noch nach 20.00 Uhr uns ein-
zulassen. Denn das war eigentlich erst die
Abendhochwasserzeit. Die Restcrew stellte
auf Skat um, ein bichen Wasser zeigte sich
auch im Priel, aber es ging doch alles sehr
langsam, und sehr zégernd fillten sich nur
unsere Rinnen. Dann kam das Wasser auch
in den Hafen und die Boote machten sich auf
den Heimweg. Wéhrend sie uns passierten,
mubten wir uns manch ,freundlichen “ Zuruf
anhéren, ein Katamaranfahrer aus Bremen
verdéchtigte uns irgendwelcher verbotenen
Anpflanzungen im Wattenmeer. Wir ver-
suchten immer wieder, die Spannung in der
Ankerleine zu vergréfern, hatten zur Regi-
strierung der kleinsten Pelikanbewegung
einen Bootshaken vor das Kombisenfenster
gesteckt und spielten weiter Skat. Inzwischen
sah man um uns herum wirklich nur noch
Wasser, aber es war auch fast 20.00 Uhr.

i Und dann erténte der erlésende Schrei: Der

Bootshaken ist weg. Schnell zogen wir uns an
der Ankerleine ins Fahrwasser, der Anker
wurde eingeholt und der Motor angeworfen.
Jost muBte noch einmal ins Wasser, um den
Haken schwimmend zu retten, und dann ging
es mit voller Kraft in Richtung Festland. Da sich
auch noch einige Einheimische festgefahren
hatten, machte der Schleusenwarter Uber-
stunden, aber wir waren immer noch nicht in
Sicht. Nun léste Gottfried die Ubertragenden

Aufgaben aber mit Bravour, er redete so lan-
ge auf den armen Mann ein, bis unsere Positi-
onslaternen zu erkennen waren, wir wurden
noch durchgelassen. Seine Geduld wurde
aber noch zusétzlich strapaziert, weil wir vor
der Schleuse durch ein schwimmendes Schilf-
feld muBten, so daB unsere Schraube auBer
Gefecht gesetzt wurde und wir nur mit der
Restfahrt im Schiff das ersehnte Ziel erreich-
ten. Auf der anderen Seite driickten wir uns
mit Armeskraft heraus, und ein gnadiger Luft-
hauch lieB uns an der Kaimauer ankommen.

Unsere Heimatbetten erreichten wir deutlich
nach Mitternacht, Hans-Herrmann soll in sei-
nem Seminar sehr unaufmerksam gewesen
sein, aber wenn wir uns treffen, wird immer
wieder von dieser Fahrt erzahlt. Wenn ich im
Wattenmeer auf eine von Stid nach Norden
laufenden Prickenreihe stoe, dann lasse ich
diese inzwischen immer an Backbord, und
kam damit immer an. Ubrigens, einige Jahre
spdter fuhr ich im Urlaub mit meiner Familie
wieder einmal dorthin, und was sahen wir
da: Auf diesem kurzen Wegestiick safen
nicht weniger als 5 Boote auf der falschen
Prickenseite fest.

Und ich winkte den mirrischen Gesichtern
freundlich zu, und meinte zu meinen Leuten,
daB es doch gut sei, wenn man sich ausken-
ne.

Und an Bord haben wir jetzt auch immer 2
Schippen, eine kurze fir die Arbeit unter dem
Schiff und eine normale fir das Schaufeln mit
aufrechter Kérperhaltung. Aber hiermit ist es
auch wohl wie mit dem Regenschirm: Hat
man ihn mit, regnet es nicht. Und so sind wir
auch nie wieder um die Hochwasserzeit fest-
gekommen.

Dr. M. Baumgarten
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Verkauf & Charter

Katamarane B. Galle - LuisenstraBe 33 a - 5093 Burscheid Z
Tel: 02174/61151 - Fax: 02174/63378 : !

MAILING / NEWS / NEUIGKEITEN

Sehr geehrte Katamaran-Interessenten,
sicher denken Sie jetzt auch schon an die Segel-Saison 1992!

WAS GIBT ES NEUES IN DER WELT DER KATAMARANE?

Die Maldives 32, das erfolgreichste Schiff dieser Klasse, (tber 90 Einheiten) hat eine
neue Decksschale erhalten. Das Vordeck wurde an der Vorderseite angehoben (besse-
rer Stand am Mast/ mehr Platz im Ankerkasten). Der Salonaufbau ist an der Vqrderseite
héher und modifiziert (mehr Sitzhohe und Stabilitat). Die Rumpf-Briickendeck Ubergén-
ge sind geéndert (groBere Radien). Ein kleinerer Motorkasten bietet mehr Platz im Cogk—
pit. Die Rollreffanlage, Elektronik (Wind, Log, Lot) und die Sicherheitsausristung sind
jetzt STANDARD!

Bei der ANTIGUA ist die Segelflache vergroBert, das Interieur wurde durch die Verwen-
dung von mehr Holz, neuen Bodenbeldgen und Stoffen aufgewertet. Detailanderungen,
wie Doppelspiile, Kiihischrank oder Kihlbox, Sicherungsautomaten, zusatzliche Abla-
gen und Regale ... wurden vorgenommen. Auch hier sind Rolireffanlage, Elektronik (wie
oben) und Sicherheitsausriistung STANDARD, ohne Aufpreis. Die ANTIGUA 37 ist der
MASSTAB in der 37-FuB Klasse geworden.

Immer mehr Eigner kaufen sich ein Schiff fur Langfahrten, das fir das ,Leben an Bord“
ausgeristet ist. Daher gibt es ab sofort als Serienschiff: ANTIGUA 37 EIGNER. Im Serien-
lieferumfang, zusétzlich zu obigen Verbesserungen, enthalten sind: GréBere Tankkapazi-
taten fir Wasser und Diesel, Druckwasser warm/kalt, Schmutzwassertank, 2 x 18 PS Mo-
toren, 2 Kw Stromgenerator, Mikrowelle, elektrische Ankerwinsch, Davits, Catway zum
vorderen Beam . . . also wirklich komplett. Im Inneren ist die Antigua mit Taren, Teppich
und Stoffen nach dem Vorbild der FIDJI 39 neu gestaltet. Das Ergebnis:

Die ANTIGUA 37 EIGNER ist ein Schiff auf FIDJI 39 Standard zum ANTIGUA Preis.

Verwirklichen Sie jetztihren Traum vom ,Leben an Bord“. Kaufen Sie einen. unserer Kata-
marane. Refinanzieren Sie durch Vercharterung, wir suchen noch Schiffe flr unsere
Stiitzpunkte — fur die Auslastung sorgt unser Agenturnetz.

Rufen Sie uns an oder schreiben Sie uns, wir informieren Sie gern.
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SIE SUCHEN EIN TRAUMREVIER ZUM CHARTERN — WIR BIETEN EXCLUSIVE:
SKIATHOS/GRIECHENLAND/NORDLICHE SPORADEN
Unsere griechische Tochterfirma: KATAMARANE GALLE E.P.E. betreut Sie beim Chartern
mit oder ohne Skipper oder bei Flottillensegeln.
Griechenland: MALDIVES 32, ANTIGUA 37 und FIDJI 39
Preise: 1 Woche ab DM 2.100,-- MALDIVES 32

1 Woche ab DM 3.300,-- ANTIGUA 37

1 Woche ab DM 3.900,-- FIDJI 39
MITSEGELN als Gast des Eigners, z.B. in Griechenland auf MALDIVES 32 DM 500,-- je Per-
son pro Woche.
Wir bieten lhnen das gesamte Spektrum des KAT-SEGELNS, von FRENCH-CAT (7,10 m x
3,60 m) VIER SCHNELLE KOJEN ab DM 900,-- je Woche, bis MARQUISES 53 LUXUS CHAR-
TER mit Skipper und Hostess, eine neue Dimension des Segelns!
INCENTIVE TOURS / FLOTTILLEN — SEGELN / KAT SCHULUNG / UBERFUHRUNG TORNS
Sichern Sie sich rechtzeitig Ihren Traumurlaub zu ihrem Wunschtermin. Ausfihrliche Térn-
vorschlage vermitteln lhnen die notwendigen Detail-Kenntnisse. Buchen Sie, und Sie erhal-
ten kostenlos ein Video-Tape von dem Revier: Nordliche Sporaden.
Besuchen Sie uns auf der BOOT 92.
Wir sind sowohl in der Halle 13 u.a. mit der MARQUISES 53 und der MAESTRO 37, als auch
in der Charterhalle 3 mit Stutzpunktleitern und Eignern. Wir freuen uns tiber lhren Anruf oder
Brief und geben Ihnen gern weitere Auskunfte.

BELGIEN Stiitzpunkt: NIEUWPORT (sw von Ostend)
Sie wollen einen Wochenend-Térn nach England unternehmen?

Sie wollen einen unserer Hochsee-Katamarane ausprobieren?

Sie wollen in der Nordsee und im englischen Kanal segeln?

Wir kénnen Ihnen exclusiv anbieten: ANTIGUA 37 ab NIEUWPORT!

Fir diesen bewahrten Fahrten-Katamaran in diesem Revier gibt es keine Saison, wir segeln
das ganze Jahr — alle 365 Tage!

Wir kennen dieses Revier aus eigener dreijahriger Erfahrung und beraten Sie gern. Die
ENGLISCHEN KANAL-INSELN wollten Sie doch immer schon erleben oder bei MONT
SAINT MICHEL ankern, wie Sie es auf Fotos gesehen und wovon Sie getraumt haben.
TIDENHUB — GEZEITENSTROME — ENGE HAFEN — TROCKENFALLEN . . .

Alle Anforderungen, die den Reiz dieses Reviers darstellen.

Mit dem HOCHSEE-KATAMARAN ANTIGUA 37, dem modernen RIGG-Konzept und zwei
starken Motoren — KEIN PROBLEM!

Nach dem Charter-Térn wissen Sie, warum immer mehr Segler die SICHERHEIT — KOM-
FORT — LEISTUNG unserer Hochsee-Katamarane wéhlen.

OSTSEE Stiitzpunkte: FLENSBURG und FEHMARN
MALDIVES 32 und ANTIGUA 37 mit und ohne Skipper.
Preise: fur einen Tag ab DM 350,-- . Fur eine Woche ab DM 2000,--

Dies ist nur ein Teil unseres Gesamtangebotes. Bitte fragen Sie nach! Technische Anderun-
gen vorbehalten. Preise bediirfen der schriftlichen Bestatigung.

Mit freundlichen GriBen KATAMARANE Bernd Galle
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Dies & das und sonstnochwas

2. Internationaler Grand Prix von Bremerhaven um den
Kénigsbacher Cup der Formel 28 Klasse

Vom 7. bis 9. Juni war Bremerhaven im Rah-
men des Wochenendes an der Geeste zum
zweiten Austragungsort einer Regattaserie
dieser superschnellen Katamarane, die
Geschwindigkeiten von bis zu 30 kn errei-
chen kénnen. Acht Mannschaften aus drei
Nationen  (Frankreich, Dé&nemark und
Deutschland) waren am Start.

In der ersten Wettfahrt vor der Deichprome-
nade von Bremerhaven am Freitag morgen
konnten sie ihr Geschwindigkeitspotential
nicht ausnutzen. Auch sie hatten bei 0 bis |
Windsté&rken Probleme gegen den Strom auf-
zukreuzen. ,Sagatrans” von Patrique de
Gaillande, der aus dem franzésischen Mittel-
meerhafen Bandol stammt und den Ebbstrom

Lége Cap Ferret Aquitaine
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falsch einschatzte, sah man nach einem rela-
tiv guten Start langsam an der Startlinie vor-
bei zurickireiben, soda® er letzendlich von
einem der Begleitboote wieder eingefangen
werden muBite. Fazit dieser Windbedingun-
gen konnte nur der Abbruch sein. Anders sah
es im zweiten Lauf nach einer Startverschie-
bung aus. Am spaten Nachmittag setzte ein
leichter Nordwind ein. Mit einer Bahnverkir-
zung konnte diese Wettfahrt erfolgreich
durchgefohrt werden. An der Zielkreuz konn-
te sich ,Sagatrans” diesmal durch einen
Extremschlag aus dem Strom heraus ins flo-
che Wasser vom dritten auf den ersten Platz
vorarbeiten und dasRennen fir sich vor ,Lége
Cap Ferret Aquitaine” entscheiden.

.l‘

.

®

Bei der Langstrecke ,Robbenplate Rund”
meinte es Rasmus bei 4 Windstarken aus
NNW mit den Seglern besser. Pech hatte nur
Frank Laursen aus Danemark. Mit Mastbruch
bei Tonne 41 schied er aus.

Diese Wettfahrt wurde von Charleston, der
im ersten Lauf nach einerRegelverletzung dis-
qualifiziert wurde, mit einem Vorsprung von
21 Minuten klar gewonnen.

Sensationell sahen am Samstag Nachmittag
die Speed-Races gegen die Stoppuhr aus,
als die Kats wahre Geschwindigkeit bei
Halbwindkursen, teilweise auf einem Rumpf,
quer Uber die Weser vor der Strandhalle zei-
gen konnten. Gewinner war wiederum
,Charleston” von Jean Pierre Souviron aus
Paris mit einer mittleren Geschwindigkeit von

19 kn.

Der Sonntag bracht den Regattateilnehmern
stdlichen Wind mit 3 bis 4 Beaufort. Bei bei-
den Wettfahrten, die wie am Freitag direkt

GriiBe von Anne und Jens

vor der Haustir von Bremerhaven stattfan-
den, erreichte ,Lége Cap Ferret Aquitaine”
unter SkipperJean Loius Miquel vor ,Charles-
ton” das Ziel und wurde somit Gesamtsieger
des ,Grand Prix” von Bremerhaven 1991.

Nach seinem Sieg bei dem ersten diesjcihri-
gen Grand Prix in La Trinité fohrt er zur Zeit die
Gesamtwertung zur Europameisterschaft an.

Ergebnisliste:

1. Lége Cap Ferret Aquitaine; J.L. Miquel,
Frankreich

2. Charleston; J. P. Souviron, Frankreich
3. Sagatrans; P. de Gaillande, Frankreich
4. Ceis Espace; L. Prin, Frankreich

5. Ficep; A. Thebault, Frankreich

6. Top Gun; M. Rust, Bremen

7. Blitz; F. Laursen, Danemark

8. Revolution; P. Schmidt, Minchen

Die sonnigsten Gribe aus Sidportugal senden Anne Nienaber und Jens Belau von ihrer Tehini
,Te Rapunga”. Da die beiden dort ein tolles Segelrevier gefunden haben, bleiben sie noch
etwas léinger und segeln erst spdéter in die Karibik. Sie haben sich entschlossen, die fir ihre Reise

geplanten zwei Jahre zu verléngern.
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Vorstellung neuer Boote

Sea Gull

11 m Catamaran von B. Kohler, NL

Ubernahme aus Multihull International 5/91,
Ubersetzt von Lothar Brausem

Sea Gull wurde in enger Zusammenarbeit mit
dem zukinftigen Eigner entwickelt. Er wiinsch-
te einen ger&umigen Katamaran zu vertret-
baren Baukosten, aber ohne EinbuPen an
Seetichtigkeit, Geschwindigkeit oder Kom-
fort. Dieses Ziel wurde mit Sea Gull erreicht
bzw. teilweise Uberschritten. Obgleich ein
Angebot einer niederl@ndischen Werlt tber
ca. DM 70.000,-- fir den Boots-Kérper vor-
lag, entschloss sich der Eigner, nach Einsicht
in die-Baupléne, fir den Selbstbau.

Die Grinde fir die einfache und preisginsti-
ge Bauweise:

— Bau in Sperrholz/Epoxy
— TrapezRumpf-Querschnitt
— Verzicht auf ein Schandeck

— Das Dach des Mittelaufbaus reicht tber die
gesamte Schiffsbreite

Daraus resultiert:

Vorteile von Schwerten ohne die Nachieile
von Kielen und Schwertern bieten. Zu diesem
Thema spdter mehr.

Bauweise: Holz/Epoxy

In den Rimpfen sind jeweils 5 Schotten und 7 ‘

Stringer verbaut. Die Beplankung besteht aus
9 mm Sperrholz mit Matte und Harz tberzo-
gen. Bauzeit fir zwei Rimpfe: etwa 400 Stun-
den. Grundidee der Konstruktion: alle Bautei-
le sollen so bemessen sein, daB sie von einer
Person erstellt und bewegt werden kénnen.
Die Bau-Unterlagen bestehen aus einer
schrittweisen Bau-Anleitung, Zeichnungen
und Bildern. Weitere Informationen erteilt:

K-Designs Bernd Kohler

Achter de Vismark 92

2801 ND Gouda/ The Netherlands
Tel.: (0) 1820/25704

Fax: 1820/81744

— weniger Material-Verbrauch Technische Daten ,SeaGull” . = o “
— erhdhte Festigkeit der gesamten Lange: 11,00 m
Konstruktion .
Breite: 7,00 m N « =
— mehr Stehh&he in den Rimpfen T Q ’ T P
iefgang Rumpf: 0,60 m : v L slxoxd o
— Einhalten des vorgegebenen Rumpfge- T
wichtes Tiefgang mit Kiel: 1,00 m I . ,[ )
— tiefliegender Schwerpunkt Tiefgang mit Schwert: 1,60 m ’ ] s - -
) . . Freiheit Brickendeck: 0,70 m % x
Das einfache und wirkungsvolle Rigg — . . 77 *
durchgelattetes Grofd und Selbstwendefock Gewicht leer: 2800 kg o xx
— sind leicht Einhand zu bedienen. Das Schiff  Zuladung: 1500 kg ‘ , |
kann mit Kielen oder Schwertern gebaut wer- Segelflache: 60 m?

den. Hier sind ,anti Vortex Platten” montiert;
das sind etwa 100 x 40 cm groBe, horizontal
unter die Rimpfe montierte Platten, die die

Bauzeit: ca. 2600 Stunden

N
VI L
UL
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Berichte aus den Regionen

Zunehmende Aktivititen von Mehrrimpflern auf dem
Starnberger See.

Von Kurt Diekmann

In diesem Sommer erschienen mehrere Trima-
rane auf dem Starnberger See und fanden
besonders in Fachkreisen immer mehr Beach-
tung. Vorwiegend handelt es sich um: drei
Dragonflys, der Mark | von Hans J. Naum-
ann, letztes Boot der 25 Serie, jetzt nachgeri-
stet mit einem 27 gm Leichtwetter-,Genak-
ker’, der am Bugspriet gefahren wird und
dem Boot bei den meist vorherrschenden
Leichtwinden enormen Speed verleiht — der
Mark Il von Albrecht Herm wurde tber Win-
ter mit einem Elvstrém Regattarigg umgeta-
kelt. Dieses Rigg mit einem verstarkten Mast-
profil, 13,5 m Lange, kann ebenfalls mit einer
35 gm Genua gefahren werden und hat die

Dragonfly

36

Clou, 10 m

Spitzengeschwindigkeit dieses schwereren 8
m-Bootes enorm erhéht. Sowohl auf Kreuz-
als auch auf Am-Wind-Kursen durfte es
augenblicklich das schnellste Boot auf dem
See sein. Die 3. Dragonfly (Mark Il jedoch
noch ohne Schwenkarm) wird von Helmut
Herzensfroh gesegelt, der nicht so sehr auf
Geschwindigkeit aus ist und das Boot mit
einer Sprayhood ausgeristet hat. Im August
stie dann noch eine neue F 27 (Farrier) hinzy,
die unserem Mitglied Hans Bossek gehért. Ein
direkter Vergleich mit den drei Dragonflys

¢

konnte wegen Mangel an konstanten Wind-
verhdltnissen bisher nicht gemacht werden.
Inzwischen hat Herr Bosseck sein Boot zum
Chiemsee verlegt.

Zu diesen vier Trimaranen gesellte sich dann
noch als weiterer der 10-m CLOU ,Schnecke”
von Joachim J. Schreiber nachdem er sein
Boot aus der Turkei (N&he Bodrum) durch
den Kanal von Korinth bis nach Brindisi iber-
fohrt hatte. Von dort ging das 1200 kg
schwere Boot dann per Trailer nach Min-
chen. Inzwischen hat das Boot etwa 4000 sm
weit das Mittelmeer durchpfligt.

.Sei’r etlichen Jahren hat auch ein weiterer

Micro, der BRIO von Wolfgang Sartory sei-
nen Stammliegeplatz am Ostufer des Sees
ebenso wie der F 28 REVOLUTION von Peter
Schmidt, ein Alexander Wolf-Entwurf. Letzte-
rer durfte auch den Bremer Seglern bekannt
sein, da er an den Bremerhavener Regatten
der F 28-Klasse teilnahm.

Bereits im Frohjahr erprobte Eberhard Hoppe
seinen véllig tberholten TRI TRILOGIE, mei-
nen Piver Nugget, mit dem er z. Zeit in der
Adria kreuzt.

Als weiteren Tri erwarten wir in der néchsten
Saison eine Dragonfly ,Spezial” von Emil
Mayr aus Minchen, der dieses Boot als Kas-
ko erworben hat, um es nach seinen eigenen

Vorstellungen innen auszubauen, um damit
innen mehr Lebensraum fir Fahrtensegelei zu
gewinnen. Obgleich es in diesem Jahr noch
nicht geklappt hat, so kénnen wir in der néch-
sten Saison eine eigene Klasse bei verschie-
denen Langstreckenregatten bilden, um die
Leistungsklasse der Mehrrompfler vorzufih-
ren. K. Diekmann

F 28, Entwurf von Alexander Wolf

0

FOR PLANS OF SELF-BUILT
CATAMARANS FROM
14'TO 63'

For the Wharram Design Book send: DM 12,

RRAM [)ESIGNS &
WWHARRAM DESIGNS &

to James Wharram Deslgns, Dept I3, Greenbank Rd., Devoran, Truro TR3 6PJ, UK.

\WHARRAM By 1

3 FOR THE PROFESSIONALLY BUILT
PLY/EPOXY/GLASS TIKI 28 AND 36,.
THE GRP TIKI 26 & TIKI 21
(send for leaflet)
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Wabensandwichkatamarane

Leichter, steifer, schneller!

- Fahrtenkatamarane = mit
geringstem Gewicht und
besten Segeleigenschatf-
ten, '

- Hochster  Qualitatsstan-
dard durch kompletten
Bau aus industriell herge-
steliten Wabensandwich-
platten mit computeropti-
mierten, gepressten und i
getemperten Epoxyd-
detklaminaten und Tu-
buswabenkernen.

- CAM-=-Fertigung der
Schiffsteile direkt mit den
Abwicklungsdaten  aus
unserem Designcompu-
ter.

- Fahrtenkatamarane  in
Wabensandwich, Holz-
Epoxyd und Aluminium in
vielen Ausfuhrungen von
9-25 m und kommerzielle
Katamarane, bis‘zur 40 m
Katamaranféhre mit 50 kn
Geschwindigkeit.
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CAT 140s-14x82m - 59 to- 100 gm

Lieferung in allen Baustadien: Computerdesigns, Bausétze, Kaskos!

Fur Selbstbauer besonders interessant: CAM-gefertigte Bausét;e in
Holz-Epoxyd oder Wabensandwich nach unseren Custom-Designs
und lhren individuellen Vorstellungen.

Uber 20 Jahre Erfahrung im Bau und -Design von Katamaranen

NAUTEC Design GmbH

Brodtener Kirchsteig 7 - 2400 Travemiinde - Tel. 04502-66 94
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5. Treffen der Berliner Multihuller

Wir trafen uns am 30.04.91 in ,Loretta am
Wannsee”. Im Mehrrumpf-Bote 60 erschien
leider das Datum 27.04.91. Da der Versamm-
lungsort nicht feststand, erwartete ich, daf
mich die Mitglieder anrufen, um ihn zu erfra-
gen. Da hatte ich leicht die Terminénderung
bekanntgeben kénnen. AuBer zweien tat dies
allerdings keiner. Ich war entt@uscht, hatte ich
bisher doch gréferes Interesse vorausge-
setzt. Um die Verzehrgarantie nicht allein

I zahlen zu missen, machte ich mich also an

die Arbeit und begann dlle Mitglieder und
Interessenten anzutelefonieren. SchlieBlich
gelang es mir, noch 20 Leute zu motivieren,
die dann auch erschienen.

Vorherrschendes Thema war die Satzungs-
anderung, der Mehrrumpf-Bote und die
Arbeit im Verein. Ergebnis: L&sungen und
konstruktive Verbesserungsvorschldge gab
es praktisch keine. Zur Mitarbeit war auch kei-
ner bereit. AnschlieBend gab es noch eine
Vielzahl von Fachgespréchen, die dankens-
werter Weise Kurt Diekmann mit seinem gro-
Ben Erfahrungsschatz und Fachwissen berei-
cherte. So hatten alle Anwesenden, trotz des
Uberraschenden Termins, noch einen scho-
nen und informativen Abend.
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BaltiCat 40

12,03 x 6,4 x 0,48/2,0 Segelfliche 92m?

Stephan Huttermann - Kdnigstein 8 - 2340 Kappeln/Schlei
Tel. 04642 / 50 37 Fax. 04625 / 88 49

— Catamarane von 10—15m
— Kaskos / Bausatze

— Selbstbau—Beratung

— Holz / Epoxid / Kohlefaser
— CAD Design
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MULTIHULL DEUTSCHLAND

Hauptversammlung

Es ist wieder einmal soweit: Deutschlands Multihuller treffen sich - hoffentlich zahlreich! - zu
ihrer Hauptversammlung. Und da es offensichtlich Leute gibt, die im Sommer lieber segeln und sich im
Winter gerne auf Boots-Ausstellungen herumtreiben, haben wir uns einen "nichtsegel-sicheren” und aus-
stellungslosen Termin ausgesucht:

8. und 9. Februar 1992

Damit auch wirklich jeder kommen kann, der -Regen, Schnee, Eis und Kilte trotzend- kommen
will, wurde ein Versammlungsort ausgesucht, der nach den Angaben der Deutschen Bundesbahn (Sie
wissen doch: "alle reden vom Wetter, wir nicht") diejenige IC und EC-Station Deutschlands ist, die von
iiberall her am besten zu erreichen ist:

Wiirzburg

Weil aber die Hotels in der wunderschénen, alten Residenzstadt anscheinend alle noch original
fiirstlich sind (zumindest, was die Preise angeht), sind wir etwas in die Umgebung ausgewichen, wo das
Gastgewerbe durchaus nicht schlechter ist, bei der Preisgestaltung jedoch noch eine liandlich-sittliche Zu-
riickhaltung iibt, nach:

Randersacker

- Dorthin verkehren etwa halbstiindlich Busse der Linie 15, die Fahrzeit ab Wiirzburg Hauptbahn-
hof bis zur Haltestelle Maingasse betragt nur eine knappe Viertelstunde. Und wer mit dem Auto anreist,
verlaBt die Autobahn A3 Niimberg - Frankfurt iiber die Ausfahrt Randersacker.

In Randersacker werden wir Unterkunft und Weinstube (!) fiir eine der wichtigsten Hauptversammlungen
in der Vereinsgeschichte (siche nebenstehend!) im -

Hotel "Zum Lowen"

finden. Die Preise sind so m4Big, da immer noch etwas fiir neue Beschlédge zur néchsten Segelsaison iib-
rig bleiben diirfte. Ein Einzelzimmer kostet pro Nacht DM 55 bis 65, das Doppelzimmer wird mit DM 85
bis 95 berechnet, jeweils inklusive Friihstiick. Bitte reservieren Sie sich ihre Zimmer rechizeitig unter
Angabe des Stichwortes "Multihull". Die Anschrift: Hotel "Zum Lowen", 8701 Randersacker. Die Tele-
fonnummer des Lowen ist 0931 - 70 83 33.

Wir werden natiirlich versuchen, ein moglichst attraktives Rahmenprogramm auf die Beine zu
stellen. Zur Zeit des Druckes dieser Einladung jedoch war noch nicht sicher, was Sie dort erwarten diir-
fen. Der Termin der Mitgliederversammlung steht jedoch schon fest:

8. Februar, 18 Uhr.

Einige Bahnverbindungen (teilw. mit umsteigen) ab: Berlin 10.01, Bremen 09.48, Dortmund
10.38, Dresden 08.35, Diisseldorf 11.27, Frankfurt 14.21, Hamburg 12.12, Hannover 13.31, Kiel 10.24,
Koln 11.54, Leipzig 10.48, Miinchen 13.21, Stuttgart 14.27. Ankunft Wiirzburg am Nachmittag. Gruppen
ab fiinf Personen fahren billiger - sprechen Sie Ihre Reisepline mit andern Mitgliedern ab oder wenden
Sie sich an Ihren Landesfiirsten!

Warum Sie alle kommen sollten:

Unser Verein Multihull Deutschland ist in einer schweren Krise. Zum Einen kann
unser Griinder und langjahriger Vorsitzender Heinrich Wélper die Vorstandsarbeit aus

gesundheitlichen Griinden nicht mehr bewiltigen. Zum Anderen haben sich die
Probleme bei der Produktion des "Mehrrumpf-Boten" in letzter Zeit so angehauft, dag
auch dessen Weiterbestehen nicht gesichert ist. Ohne den Boten jedoch verliert der
Verein seine bindende Klammer und wird sich auflésen.

Auf dieser Mitgliederversammlung soll nun:

zu 1.: Bisher ist Multihull
Deutschland ein sogenannter 'nicht
rechtsfihiger Verein". Das hat zwar
niemand gestért, aber da wir jetzt so-
wieso den Laden etwas umkrempeln
miissen, ist es nur verninftig, wenn
wir es gleich ordentlich machen. Als
Satzung wurde die Mustersatzung des
Deutschen Segler-Verbandes vorge-
schlagen, deren Annahme MHD zu ei-
nem eingetragenen Verein mit aner-
kannter  Gemeinniitzigkeit  werden
lassen kann. Wir sollten diese Satzung
allerdings etwas an unsere Vereinsform
anpassen: so wurde vorgeschlagen, die
Position der Revier-Obleute in die Sat-
zung als quasi erweiterte
Vorstandsmitglieder aufzunehmen. Nur
eine verniinftige Satzung gibt dem Bau
von MHD die innere Stabilitit, ohne die
die Organisation eines Vereins kaum
machbar ist.

zu 2.: Zu dem Zeitpunkt, als
diese Zeilen entstanden, hatte sich
noch niemand gefunden, der sich als 1.
Vorsitzender zur Verfiigung stellen
wollte; wir sind aber optimistisch. Bei
den Stellvertretern sieht es weit besser
aus. Sowohl Gero Pischke als auch
Kurt Diekmann haben sich zur
Wiederwahl gestellt. Auch Frank Kisch

wiirde sich zur Verfiigung stellen. Sehr
erfreulich ist, dag Klaus Lenk auch
weiterhin Schatzmeister bleiben wird,
wenn wir ihn wéahlen. Vorschlige zur
Wahl kénnen bis vier Wochen vor dem
Versammlungstermin noch bei Frau
Bode (0421-636 22 04) oder einem der
bisherigen 2. Vorsitzenden abgegeben
werden.

zu 3.: Die Produktion des
Mehrrumpf-Boten ist, wie Sie alle be-
merkt haben, total aus dem Ruder ge-
laufen. Wenn wir nicht wollen, daf er
querschlagt und kentert, gilt es, sehr
schnell etwas zu unternehmen. Leider
fand sich bisher niemand, der sich
diese zeitraubende Arbeit aufhalsen
mochte. Wir hoffen jedoch auch hier
noch auf Meldungen! Wer sich fiir diese
Arbeit interessiert, kann sich bei
Wolfgang Barth (089-760 23 00) ein
Papier abrufen, in dem einiges {iber
diesen Problemkreis erlautert wird.
Notfalls hat sich, bevor der Bote den
Bach runter geht, unser Mitglied
Wolfgang Barth bereit erklart, den
Mehrrumpf-Boten in Allein-Regie zu
iibernehmen. Auch hierzu bedarf es
aber eines offiziellen Auftrages durch
die Mitglieder-Versammlung des
Vereins.



Bootsmarkt

Trimaran Dragonfly, Baujahr 86 incl. Trailer
Motor und viel Zubehér VB: 39.500,- DM
Telefon: 06652/1674

Aristocat, englischer Werftbau, Baujahr 73,
9.3 x 4,3 x 08, Meter, sehr gepflegt, tberkom-
plett, 2 x Diesel inboard/Volvo sailedrive, Lie-
geplatz Elba, VB: DM 65.000.-- DM Infos:
Telefon: 0211/620500

Trimaran ,Dragster”, 35’, ber 30 kn, hoch-
seegdngig, sehr gepflegt, Uberkomplett, VB
90.000,- DM, liegeplatz DK

Telefon: 030/8235055 (Tagstber) oder
030/3219800 (Abends)

Maldives 32, Bj. 91, Top Zustand, kompl.
ausgerUstet, Neupreis DM 208.000,-- DM
aus zeitl. Grinden zu verkaufen, erheblicher

Preisnachlass. Telefon: 04454/1864

2 x Diesel/Wassertanks, Niro, je 1801, spe-
ziell for Wharram-Spantformen, Schwallble-
che, Insp. Luk, ungebraucht: je 300,--DM
Walker-Log, gebraucht: 250,--DM

2 x Warmetauscher (nicht fir Salzwasser

Telefon: 05130/39364

Dragonfly 800, Bj. 3/89 AB, Kipptrailer,
Sprayhood und Cockpit-Zelt, Solarmodul 45
Watt, LattengroB, Rollfock, Mylar-Topgenua
mit Rollreff, Lazy-Jack, Vorber. UKW-Funk,
Selbststeuerung und Autoradio VB 61.000,-
DM

Telefon: 07472/7562
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Bauplan TIKI 21, Nr. 324; Unbenutzt, da
das Boot nie gebaut wurde fir 250,--DM zu
verkaufen. Kocher, Erich, Sauerfeldstr. 404,
A-5580 Tamsweg

Micro Katamaran, Strider, wei, L=7,3m, B
= 4,85 m, Tiefgang 0,24/1,30 m. Bj. 89/90,
Konstrukteur:  Woods, Bester Zustand,
gepflegt und schnell, 4 feste Kojen, festes

Brickendeck bis zum Masttrager, EIvsTrom.

Segel, France-Spar-Mast, gréBeres Rigg,
Kevlar Fallen, verbreitert auf 4,85 m, Bauwei-
se West-diagonal, bestes Material, beste
Verarbeitung von Tischlermeister, (ringsum mit
Gewebe belegt), Unterwasserschiff VC 17 m,
mit Zubehor: Lot, Log, Aussenborder, Kocher,
Anker, 2 Vorsegel und Transportanhénger.
Verkaufe nur aus beruflichen Griinden. VB.
32.000 DM, Tel. 030/824 6284 ab 18.00
Uhr

Epoxydharz,R & G, bis 150 kg, wegen Bau-
avfgabe  bilig  zu  verkaufen,  Tel.

07146/90807.

Red Cedar Planken, 1,4 m, wegen Bauaut-

gabe billig zu verkaufen, Tel. 071 46/9 08 07

¢

und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und
druckt und druckt und drukt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt
und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und
druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt
und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und
druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt ynd druckt
und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und M‘und

druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und drycff un§skuckt
und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt U ckt und
druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und d;@ druckt und druckt
und druckt und druckt und druckt und druckt ue + un&ruckt und druckt und
druckt und druckt und druckt und druckt und drd @ruck}‘ und druckt und druckt
und druckt und druckt und druckt un ruckf und druckt und druckt und
druckt und druckt und druckt ruckf und druckt und druckt und druckt
und druckt und druckt un druckt und druckt und druckt und druckt und
druckt und druckt un druckt und druckt und druckt und druckt und druckt
druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und
uckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt
d druckf und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und
druckt ¥nd druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt
und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und
druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt
und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und drucki und
druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt
und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und
druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt
und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und
druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt
und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und
druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und drucks
und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und
druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt
und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und
druckt und druclt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt
und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und
dn ;c»@ mc? druckt wsa:i druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und drockt

d druckt und druckt und druckt und druckt und druckt und
und druckt und drucks und druckt und druc
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. Sebaldsbrucker Heersfr 1253
L 2800 Bremen A4,
- Tel. O42]/452223+4]4083;

Telefax+BTX 0421745 2200"
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Fordern Sie unsere Broschiiren an

*OSMOSE REPARATUR
HOLZBAUWEISE /RESTAURATION
* COMPOSITE BAU
* CFC-SANDWICH/NEUBAU
KORROSIONSSCHUTZ AUF STAHL
SURFBOARDS / CUSTOM MADE
EPOXY PRE PREGS

* * *
* * * * * *

*
*

Beratung / Broschiiren / Versand
vom Werk:

GRAF Ges. mbH
SPEC,\ P\\—S P.O.BOX 290
A-3300 AMSTETTEN / AUSTRIA

Tel: 0043-7472/61839
Fax: 0043-7472/6110515

Wir sehen uns bei der:

INT. BOAT SHOW SOUTHAMPTON Solent Hall /A 47
INTERBOAT Friedrichshafen, HA. 8 / 802
VERBUNDWERK WIESBADEN, HA. 5 EG /576
HANSEBOOT Hamburg, Ha. 9 EG /003




