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Handel mit Booten und Ausrustung
20471/74052u.799810- Fax0471/74116

Am Seedeich 11 - 2850 Bremerhaven
Im neuen Yachtzentrum ,,Boot Bremerhaven®

Unser aktuelles Lieferprogramm:

Katamarane: - Sport und Kreuzerkatamarane von 10 bis 65 Fuss Lénge;

- HOBIE CAT 13, 14, 16, 17, 18 und 21

- SCAT-CAT, der Autodachkatamaran aus den USA

- KL-Composite - KAT 10-14-16-17; KAT 28 und KAT 28 Espace
8.53 x 5.06m

- CDK-Composites: CDK 28, 8.53 x 6.50; KAIMILOA 19.80 x 9.90m
Einzelbauten in allen GréBen

- Chantier Naval de Soubise: CHALLENGE 9 x 6m, AZULI
11.40 x 6.40m, FREYDIS 14.00 x 7.64m

- Chantiers LABBE S.A.: CITE DALET 1l 9.50 x 5.90m

- Ste des CMP: FLOXI 6.99 x 4.70m, BJARNI 8.99 x 5.40

- CN MARC PINTA: PASTORALE 18.28 x 8.50m, FAUST 18.28 x 9.50m

Trimarane: - Chantier Guymarine: Freely 8m, 8 x 6.50
Freely Micro-Class 7.67 x 6.50m
- CDK-Composites; Einzelbauten in allen Gré8en
- CN MARC PINTA: PAILLE-EN-QUEUE 16 x 10m
Baupléne: - Eric LEROUGE: Katamarane und Trimarane von 5.50 bis 19.00m

Segel: - CUDENNEC und VOILE SYSTEME, High-tech-Segel

far Mehrrumpfboote
Beschlige: - HARKEN, RONSTAN, FICO, SPINLOCK, LEWMAR und andere
Bekleidung: - RUKKA, ALLMER; K-WAY, MUSTO, AIGLE und andere

Vermietung und Vercharterung von Mehrrumpfbooten in Zusammenarbeit mit privaten und

professionellen Eignern.
- Transportservice flir Kundenboote bis ca. 1800kg Gewicht.
- Beratungen in allen Fragen des MULTIHULL-Segelns.

- Wir nehmen 1990 MIT EINEM CDK-FORMEL 28-KAT AN DER FORMEL 28-EUROPAMEI-

STERSCHAFTEN TEIL.

Sie werden beraten von: Heino PICKER

Vorsitzender:

Stellvertr. Vorsitzender:

Schatzmeister:

Redaktionskomitee:

Vorsitzender:

L

Technik:

Regionalobleute

Ostfriesland:
Schleswig-Holstein:

Weser:
Nordrhein-Westfalen:
Rhein-Main:

Siidwest:

Siiddeutschland:
Berlin:
Adria, 8stl. Mittelmeer:

/erwaltung
nkverbindung

Gesamtherstellung
und Anzeigen

MULTIHULL DEUTSCHLAND

Heinrich M.C. Wélper, Parkallee 227, 2800 Bremen,

Tel. Priv.: 0421/2141 44

Gero Pischke, Am Tegeler Hafen 28G,

1000 Berlin 27, Gesch.: 030/8 54 5071, Priv.:030/4 333847

Kurt Diekmann, Grinwalder StraBe 69, 8000 Minchen 90, Tel. 089/64 37 48

Klaus Lenk, ParkstraBe 21, 2960 Aurich,
Tel. Priv.: 04941/8255, Gesch.: 04941/3310 o. 10885, Fax: 04941/ 64894

Bernd Huse, Altmannstr. 10, 2800 Bremen,
Tel. Priv.: 0421/345847

Dr. Franz X. Minch, Hamburger Str. 142,

Gesch.: 0421/53839 13, Priv.: 0421/494383

Frank Nieswandt, Liegnitzstr. 25, 2800 Bremen 21, Priv.: 0421/6 162477
Heino Picker, Am Seedeich 11, 2850 Bremerhaven, Tel.: 04 71/7 40 52
Karl-Rudolf Kistner, 2800 Bremen, Auf den Hornstiicken 13,

Gesch.: 0421/ 4493487, Priv.: 0421/23 5397

Kurt Diekmann

Dr. Arthur Petersen, Dr.-Reil-Weg 19, 2950 Leer, Tel.: 0491/5007

Manfred Schulz-Kosel, Am Reff 1, 2305 Heikendorf,
Gesch.: 0431/2194 47, Priv.: 0431/24 17 09

Heino Picker

Lothar Brausem, Einheitstr. 6, 5000 Kéln 60, Tel. 0221/ 7346 64
Frank Kisch, Auf der Schlicht 107, 6203 Hochheim,

Gesch.: 06146/9701, Priv.:06146/24 10

Hartmut Theodor Pilgram, Héfe 24, 7298 Lofiburg
Tel.: 074 44/63 51
Kurt Diekmann

‘Gero Pischke

Ernst W. Barth, Klingerstr. 38, 8000 Minchen 70,
Gesch.: 089/ 76000 33, Priv.: 089/7 602300

Volksbank Aurich €.G., BLZ 284 910 74, Kto-Nr. 404 075 900,
Kennwort: Multihull; Postscheck Volksbank Aurich, 52 843/302;
Postscheckamt Hannover, 4075 Multihull

Scholz Druck & Verlag, Sebaldsbricker Heerstr. 125, 2800 Bremen 44
Telefon: 0421/452223, Telefax: 0421/452200, Btx: 0421452200

Titelfoto: Polynesia 42
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Worle des ersten Vorsiizenden

Es fing damit an, daf der Vorsitzende entla-
stet werden sollte, auf dafy er seine Vorsitz-
funktion leichter auf andere Uberleiten kann.
Bernd Huse hat deshalb das Redaktionskomi-
tee Ubernommen und die letzten 3 Nummern
des "Mehrrumpf-Boten”  herausgebracht.
Bernd ist aber dabei, in Bremen in die hohe
Politik einzusteigen, Uberdies befaBt er sich fur
den hiesigen Arbeitgeberverband mit berufli-
her Fortbildung in der DDR. Eine Folge, die
aber auch noch andere Grinde hat, war,
dab die letzten Nummern des "Boten” mit
" zum Teil erheblicher Verspé&tung erschienen,
so daf Kurt Diekmann sich zu Recht dariber
beklagte, daB von ihm geplante Treffen im
"Boten” erst verdffentlicht wurden, nachdem
die Treffen léingst stattgefunden hatten. Es
blieb dem Vorsitzenden also nichts anderes
ubrig, als die Vorbereitungen dieser Ausgabe
des "Boten” selbst in die Hand zu nehmen.
Um es gleich zu sagen: Auf die Dauer geht
das nicht. Wenn es nicht gelingt, das Redakti-
onskommitee zu erweitern, innerhalb des
Kommitees die Arbeit besser zu verteilen als in
der Vergangenheit, dann geht der "Bote”
schweren Zeiten entgegen.

Deshalb mein erster Aufruf an alle Mitglieder:
Schickt mir méglichst viele Berichte aus nahe-
zu allen Gebieten. Zunéchst seien die “Lan-
Jesfirsten” angesprochen, Uber ihre Reviere
zu berichten. Grofes Inferesse besteht
sodann an Fahrtenberichten jeglicher Art,
oder auch an solchen Berichten wie den Uber
La Rochelle von Frau Filges. Die Sparten
"Technik” und "Vorstellung neuer Bote” haben
auch sténdig Bedarf; irgendwelche Berichte
oder Hinweise dazu richten Sie bitte direkt an
Kurt Diekmann in Minchen.

In dieser Ausgabe werden Sie auch wieder
Hinweise auf Redaktionsschlisse und Erschei-
nungsdaten der néchsten “Boten” finden.

Was nach dem jeweiligen Redaktionsschluf
eingeht, kann in den meisten Féllen nicht mehr
verdffentlicht werden, wenn wir kiinftig unsere
Erscheinungstermine besser einhalten wollen
als in der Vergangenheit. Das gilt insbeson-
dere fir die Bekanntgabe lokaler Treffen.
Dazu habe ich eine gute Nachricht: Herr Rolf
Westermann in 2000 Hamburg 50, Scheel-
Plessen-Str. 4, Tel.: 040/3904110, beabsich-
tigt, um die Weihnachtszeit unsere in Ham-
burg ansdssigen Mitglieder zu einem ersten
Treffen  zusammenzutrommeln. Ort und
Datum stehen zur Zeit noch nicht fest; wir kdn-
nen deshalb das Treffen nicht schon jetzt in
unsern Kalender aufnehmen. Aber wenn Herr
Westermann sich bei ihnen meldet, dann sor-
gen sie bitte dafir, daB diese Nachricht in
Mitgliederkreisen verbreitet wird. Und vor
allen Dingen: Kommen sie selbst!

In dieser Nummer des "Boten” finden Sie die
Einladung zur Mitgliederversammlung am
26.Januar 1991 in Ménchengladbach, Hotel
Dahmen. Falls ich es nicht schon an anderer
Stelle gesagt habe, melden sie sich unter Hin-
weis auf unsere Mitgliederversammlung so
froh wie maglich beim Hotel Dahmen an.

— Woalper —




Aufruf fir Mehrrumpf-Boten
"Landesfirsten” dringend gesucht.

Wir haben kirzlich — etwas auberhalb der
Satzung — den Stand der “Landesfirsten”
erfunden. Durch ein redaktionelles Versehen
des Boten wurden mit diesem Titel auch eini-
ge Namen veréffentlicht. Sie werden bemerkt
haben, daP der Kreis der Firsten zu klein ist.

Den Ausdruck “Landesfirst” mag man zwar
lustig finden, das Entstehen dieses Titels ist
aber ein redaktionelles Versehen des Redakti-
ons-Komitees. Richtiger wére es wahrschein-
lich von Regional-Obleuten zu sprechen.

Ich darf zuné&chst noch einmal an die Entste-
hungsgeschichte erinnern. Nachdem wir
inzwischen zu der stattlichen Mitgliederzahl
von ca. 600 angewachsen sind, ist der Teil
unseres Vereinslebens, den man wohl als
"Familienverein” bezeichnen kann, und den
wir friher einmal sehr zu schatzen wubBten,
abhanden gekommen und istim Rahmen des
Gesamtverbandes nicht mehr durchfihrbar.
Im Vorstand, im Redaktionskomitee, aber
auch im grofen Kreise unserer Mitglieder
trauert man dem Familienverein ein wenig
nach. So kamen wir zu dem Ergebnis zu ver-
suchen, den Familienverein in kleinerem Krei-
se weiter leben zu lassen, d.h. in einem sol-
chen Kreise, in dem man sich gelegentlich
noch sieht und in dem man sich insbesondere
auch im Winter zusammenfinden kann. In
Bayern gibt es das schon lange. Frank Kisch
hat gleiches im Rhein-Main-Gebiet aufgezo-
gen und H. T.Pilgram im Stdwest-Raum. Und
dann hat Berlin nachgezogen und es sieht so
aus, wie wenn man sich in Berlin nunmehr
auch etwas fester zusammengefunden hat.
Heino Picker und KarlRudolf Kistner sind
dabei, eine Kooperation, insbesondere
Regatten im Weserrevier, aufzuziehen. Lothar
Brausem ist auf gleichem Wege in Nord-
rheinWestfalen. Jetzt hétte ich doch fast
Manfred Schulz-Kosel vergessen, der bereits

zwei keineswegs kleine Treffen in Schleswig-

Holstein hinter sich hat. Er hat im Gbrigen

unsere DDR-Mitglieder ins Schlepptau
genommen.

Aber nun kommen wir zu unserem “Schand-
fleck”. Ausgerechnet in meiner teuren Vater-
stadf, der Hansestadt Hamburg, hat sich
unter unseren Mitgliedern niemand gefun-
den, der es dort mit einer regionalen Koope-
rafion versuchen will. Mein Unversténdnis for
diesen weifen Fleck auf der Land- bzw. See.)
karte ist deshalb besonders grof, weil ich die
ersten zwanzig Jahre meines Wirkens in der
Vereinsmeierei dies in und von Hamburg aus
getan habe. Dem Vernehmen nach soll inzwi-
schen in Hamburg auch das Telefon einge-
fohrt worden sein. Waére es nicht eine gute
Idee, wenn sich einige unserer Mitglieder die-
ses Kommunikationsmittels bedienen und in
kleinem Kreise erértern, wie man jenen wei-
Ben Fleck von der Landkarte verschwinden
lassen kann. Manche Hamburger sollen
zwar mit den Firsten nicht viel im Sinn haben,
aberim Kaiserreich, das wir immerhin bis zum
Ende des 1. Weltkrieges hatten, waren die
Hamburger Birgermeister (Oberbirgermei-
ster hat es in Hamburg nie gegeben) im Ran-
ge der deutschen Reichsfirsten. Sollte die Fra-
ge des inoffiziellen Titels von Bedeutung sein,
wadren wir natirlich auch bereit, im Falle Ham-
burgs von einem Revier-Senator zu sprechenQ‘/
Unser zweites Problemland ist Niedersach-
sen. Dieses Land ist flachenmaBig so groB,
daB bereits die Durchfihrung eines nieder-
stichsischen Treffens einen erheblichen Auf-
wand erfordern wirde. Sollte es nicht aber
mdglich sein, zumindest eine regionale Koo-
peration entlang der Nordseekiste aufzuzie-
hen? Denkbar wére auch eine Kooperations-
zentrum in Hannover. Mein Ruf geht also
sowohl an die Kiste als auch ins Binnenland.

Wer ist bereit, bei diesem Vorhaben mitzuwir-
ken?

Bis vor kurzem glaubten wir noch, unser Pro-
blem gelést zu haben,wenn wir in Hamburg
und Niedersachsen weitergekommen wéren.
Aber inzwischen wirden wir gern eine Reihe
weiterer “Landesfirsten”  begriBen. Nun
wadre es sicherlich sehr winschenswert, wenn
wir bei der groben Zahl unserer sterreichi-
schen Mitglieder auch dort einen Regional-
Vertreter hétten, vielleicht unter Einbeziehung
der Schweiz mit unserem zweitgréBten aus-
léndischen Mitgliederbestand. Wei man,
wie viele unserer Mitglieder in den Nieder-
landen segeln? Da wirde es mir verniftig

\‘scheinen, auch aus diesem Kreise einen
Regional-Obmann zu akzeptieren. Nicht,
daB wir unseren holléndischen Freunden vom
CTC Konkurrenz machen wollen, aber es
wirde die Kooperation sicherlich verbessern,
wenn wir den holléindischen Freunden einen
bundesdeutschen Regional-Obmann préa-
sentieren kdnnten.

Nun, liebe Freunde, darf ich meine Bitte wie-
derholen: "An die Arbeit.”

Thir'l’y'mc\nes «~Tue_nTy-niv\e inches -~-TwenTY ei%h‘l' ‘n o half.... =

Entnommen aus SCTS-Mitteilungen 3/1990

Leider sind unsere Hilfeschreie damit noch
nicht zuende. Darf ich Lothar Brausem und
seine Freunde daran erinnern, daf wir unsere
Jahresmitgliederversammlungen “im Raume
in oder um Disseldorf” in Anlehnung an die
Dusseldorfer Bootsaustellung  durchfihren
wollen. Darf ich unsere westfélischen Freunde
bitten, sogleich ihre Kalender zu wélzen und
Uber einen Versammlungsort nachzudenken.

Der letzte Hilfeschrei erstickt in einem Aufstéh-
nen. Ich erinnere, daB auf der letzten Mitglie-
derversammlung von einigen die Meinung
vertreten wurde, dad es kein Problem sein
kénnte, eine Vereinssekretdrin zu finden, die
an zwei oder drei halben Tagen unsere Biro-
kratie*auf Trab hdlt. Liebe Freunde, bis heute
haben wir noch keine Verbandssekretdrin
gefunden, jedenfalls keine mit hinreichenden
Qualifikationen. Die Theorie, daB® es “massen-
haft Frauen gdébe, die an einer kleinen
Nebenbeschaftigung interessiert wéren”, ist
jedenfalls unrichtig.

% »
*

Joo Hunlson




Wabensandwichkatamarane

Leichter, steifer, schneller!

- Fahrtenkatamarane  mit

Dafir aber stdlich des Autobahnkreuzes eine
Ausfahrt  “Mé&nchengladbach-West”  und
noch weiter stdlich "Ménchengladbach-
Hardt”. Die Ausfahrt “West” fohrt direkt auf
die Waldnieler Strabe, die Ausfahrt "Hardt”
aut die Aachener StraBe. Die Waldnieler

StraBe und die Aachener StraBe treffen in
unmittelbarer Néhe des Hotels etwa in rech-
tem Winkel aufeinander. Man folgt dann der
Aachener Strade nach Norden. Auf Wieder-
sehen in Ménchengladbach,

lhr Heinrich M.C. Wélper ..

geringstem Gewicht und
besten Segeleigenschaf-
ten.

- Héchster  Qualitatsstan-
dard durch kompletten
Bau aus industriell herge-
stellten Wabensandwich-
platten mit computeropti-
mierten, gepressten und
getemperten Epoxyd-
decklaminaten und Tu-
buswabenkernen.

- CAM-Fertigung der
Schiffsteile direkt mit den
Abwicklungsdaten  aus
unserem Designcompu-

ter.

Fahrtenkatamarane in

Wabensandwich, Holz-

Epoxyd und Aluminium in car140s-14x82m-59 to - 100 qm
vielen Ausfuhrungen von

9-25 m und kommerzielle

Katamarane, bis zur 40 m

Katamaranfahre mit 50 kn

Geschwindigkeit.

Lieferung in allen Baustadien: Computerdesigns, Bausétze, Kaskos!

Fur Selbstbauer besonders interessant: CAM-gefertigte Bausétze in
Holz-Epoxyd oder Wabensandwich nach unseren Custom-Designs
und lhren individuellen Vorstellungen.

Uber 20 Jahre Erfahrung im Bau und-Design von Katamaranen

NAUTEC Design GmbH

Brodtener Kirchsteig 7 - 2400 Travemiinde - Tel. 04502-66 94

INTERNATIONAL MULTIHULL MEETING 1991

‘err Dipl.-Ing. Manfred Schulz-Kosel hat als Sonderbeauftragter des Vorstandes fir die inferna-

lonal Multihull-Meetings soeben aus Schweden den Termin und Ort fir das Treffen 1991 erfah-
ren. Das IMM 1991 findet statt vom 18.-21. Juli 1991 auf der Insel Ockers. Wir hoffen, dafd
wir bis zum Erscheinen dieser Nummer des “Mehrrumpf-Boten” noch weitere Einzelheiten erfah-
ren. Wenn nicht, werden Sie dariber in der néchsten Nummer lesen.

Ergéinzung zur Bekanntgabe iiber das International Multihull Meeting 1991
in Schweden vom 18. - 21.07.1991 in Ockerd

Vaestkustens Flerskrovs Seglare teilt ergéinzend mit, daf® das Treffen mehr als ein persénliches
Treffen aller Teilnehmer geplant ist, denn als Regatta-Veranstaltung. Die Massierung der Regat-
ten wie z.B. in Horsens und das Treffen mit anderen Seglern, insbesondere mit den an den
Regatten, war héufig nicht beteiligten Familienmitgliedern zu kurz. Man will also zu dem zuriick-
kehren, was wir friher so sehr geschatzt haben, némlich das Treffen der Familien und Freunde.
Besondere Einladungen sollen uns noch in diesem Winter zugehen.

Wer irgendwelche Fragen hat, wende sich an Herrm Manfred Schulz-Kosel, Am Reff 1, 2305
Heikendorf, Tel.: 0431/241709. Unter der alten Biro-Telefonnummer — Landesamt fir Wasser-
haushalt, ist Hr. Schulz-Kosel nicht mehr zu erreichen. Wie lange seine gegenwartige Biro-
Nummer gilt, kann nicht vorhergesagt werden: 0431/219447.

@ — Wélper —

Unsere Nr. 58 zierte ein Wharram-Cat, Typ Tiki Roa, Name: ,Anna Blume”. Durch
einen Zufall bekam der Eigner André Vilioen von unserer Nr. 58 Kenntnis und gab uns
sogleich eine Beschreibung des Bootes und die Geschichte seiner Entstehung. Herr
Vilioen ist mit dem Boot unterwegs nach Agypten, zur Zeit liegt das Boot in Cadiz im
Winterlager.




Frau G. Filgis — Cat..”Fun — Too"” berichtet iiber die Boatshow
von LA ROCHELLE — GRAND PAVOIS 1990

Mit unserem 30 Fub-Kat FUN-TOO segelten
wir am 12.9.90 laut Vorhersage bei NE 4 Bft
von Les Sables d'Olonne ab. Daraus wurden
jedoch rasch SE 5-6 und zum Schlub gemes-
sene 7 Windstarken, gerade auf die Nase.
Das Iberia-Tief ist wohl schneller vorbeigezo-
gen, als berechnet. Da kam Bewegung in die
Biskaja! Wéhrend ich dieser salzigen Etappe
wenig Begeisterung abgewinnen kann,
gefdllf's dem Skipper sogar. Er freut sich, daB
FUN-TOO mit 2 Reffs im Grofd und winzigem
Dreieck als Fock so gut lauft. Die Stunden ver-
gehen. Endlich, endlich segeln wir unter der
groBen Bogenbriicke hindurch, welche die lle
de Re mit dem Festland verbindet. Es ist Euro-
pas léngste Bricke dieser Art und erst 3 Jahre
alt.

Ab da kommen wir fir 2 SM unter Landab-
deckung, dann gehts, nur unter Motor, eine
halbe Stunde gegenan bis zum rotgemauer-
ten Leuchtturm Richelieu, der direkt vor der
Einfahrt zur Marina Minimes steht, wo am
né&chsten Tag die “Grand Pavois La Rochelle”
beginnt. Dort wurden wir nur einen Tag lang
ausnchmsweise geduldet. Wegen der
Bootsaustellung wird dieser moderne Hafen
for Zugvégel rigoros gesperrt, obwohl geni-
gend Plétze frei bleiben, wie wir spater fest-
stellen konnten.

Bei der Ausstellung kletterten wir auf vielen

Multihulls herum. Kompetente Leute werden
nach gesammeltem Prospekimaterial sicher

in der Fachpresse dariber berichten. Unser
Eindruck war, daB die Boote immer schéner,
immer gréfer und immer teurer werden. Der
Trend geht in Richtung Chartern.

Der uns zugewiesene Stadthafen ist fir Touri-
sten zwar ein Ort mit viel Aimosphdre, doch
die Bootsplétze sind begrenzt. Es fehlten die
Sanitéranlagen, dafir wird happig kassiert.
In Cafes und Bistros ringsum spielen bis

083.00 Uhr frih StraBenmusiker. Wenn sie ein-
packen, risten um 04.00 Uhr die Fischer zum
Auslaufen. Ab 06.00 Uhr Sbernimmt dann der
StraBenverkehr. Der Kreis hat sich geschlos-
sen. Somit wird wieder eine fast schlaflose
Nacht abgehakt, die als Preis zu zahlen ist for
die sogenannte Freiheit des Seglerlebens.
Hinter dem Schleusentor befindet sich ein
Innenbecken voll Dauerliegern. Da ist alles
wie im AuBenbecken, nur da® man dort ein-

Hafenausfahrt von La Rochelle wird markiert
von 2 Turmen, ein idyllisch fotogenes Motiv.
Der hohere heiBt Saint Nicolas, der andere
Kettenturm. Von ihm aus wurden einst Ketten
quer Uber die Hafeneinfahrt gespannt, um
umgebetene Géste fernzuhalten.

Wir erfahren, daP es abens hier irgend ein
"Spektakel” geben soll und zwar um 22.00
Uhr, wenn es das Hochwasser erlaubt. Es
dunkelt, die Zuschauer finden sich ein. Es
riecht nach gebrannten Mandeln. Mitten im
Hafen hangt ein Schwimmponton, auf dem
einige 2 m hohe Lautsprecher installiert sind,
dahinter liegt FUN-TOO versteckt. Wir befin-
den uns dlso sozusagen wie die Made im
Speck und harren der Dinge, die da kommen
werden. Inzwischen ist die Menge auf
angeblich 20000 angewachsen. Sogar aus
Paris sind welche per Zug gekommen. Fenster

und Balkone bieten ideale Aussichfspunk’reQ?

Schlag 22.00 Uhr treten die Lautsprecher vor
uns in Aktion. lhre Resonanz ist so stark, daf
unser Boot vibriert. Gleichzeitig erléschen alle
StraPenbeleuchtungen. Zu Trommelwirbel
durchkreuzen gebindelte Laserstrahlen den
Nachthimmel. Es geht los. Als Auftakt kommen
2 Boote, deren Besatzung aus je 6 Matrosen
besteht. Zum Rhythmus der Musik legen sich
die Jungs in die Riemen, stellen sie senkrecht
hoch, um dann wieder wie die Weltmeister zu
rudern.

@

gesperrt liegt und auf die Flut warten mub. Di

®

Unsere Augen wandern zu den hohen Tir-
men. Wie Uberdimensionale Schachfiguren
stehen sie da, golden angestrahlt. Die ersten
Blitzlichter leuchten auf. Plétzlich erscheinen
die Torme in bleichrotes Licht getrénkt, aus
dem dichter grau-weiber Rauch emporsteigt,
sie dienen als Kulisse, so als wirde die einst
blihende Stadt wieder gebrandschatzt. Eine
sonore Md&nnerstimme ertént im Lautsprecher
und berichtet von der teils reichen teils leidge-
priffen Geschichte La Rochelles. Es herrscht
anddachtige Stille auf dieser groien Freilicht-
bihne. Das suggerierte Feuer erlischt und

'Opbermcls werfen Laserstrahlen ihre langen

Finger Uber Himmel und H&user und lassen
die Bootsmasten dreigeteilt aussehen. Die
Torme werden nun taghell angestrahlt und
vor dieser Kulisse segeln im ganz leichten
Abendwind 8 Gaffelkutter in den Hafen. Wie
Scherenschnitte nehmen sich ihre braunen,
blauen, rofen, gelben oder weiben Segelfla-
chen aus. Der Sprecher erzéhlt von der Aus-
wanderung auf eben solchen Fahrzeugen
wdéhrend der Hugenotter Verfolgungen unter
Kardinal und Minister Richelieu. Dazu dient
als Untermalung der Chor der Gefangenen
aus Verdis Aida. Diese Darbietung ist unheim-
lich beeindruckend, die Choreographie per-
fekt gelungen. Und wieder Laserstrahlen-
Kunststicke, die den Zuschauern ein lautes
"Aacaa” entlocken. Aus dem Lautsprecher
ertdnt nun als Stimulans Sudseemusik aus
Tahiti: Zwischen den Tormen segelt eine Ketch

S

" lich. Hinter dem

herein, deren roter Rumpf schlank ist, die bei-
den Holzmasten stehen im Kontrast dazu
leuchtend weib darauf. Die Gitarren schluch-
zen aus dem Verstéarker und die Schrift des
Bootes ist nun deutlich lesbar. "JOSHUA".
Der Sprecher erklart, daB es sich hierbei um
Bernhard Moitessiers Boot vom berihmtem
Verschenkten Sieg” handelt. Die Legende
will nun folgendes wissen: Dieses Boot hétte
sich wahrend eines Sturmes samt Ankerge-
schirr losgerissen. Der Eigner und sein Mitse-
gler, der Schauspieler Klaus Kinski, hétten es
nach der Haverie verlassen missen. Angeb-
lich sei es dann gesunken. Taucher hatten es
wieder gehoben. Nach der Instandsetzung
ging es in den Besitz einer Amerikanerin Gber.
Ein frz. Journalist konnte sich jedoch davon
Uberzeugen, dab dieses Objekt als Anden-
ken an einen grofen Franzosen nach Frank-
reich gehére. Voila — hier ist es nun tatséich-

Becken des
alten Innenhafens hat es im Musee Maritime

de la Rochelle eine neue Heimat gefunden
und liegt, vis a vis der Fregatte "Belem”. Tahiti-
Schmalz verstummt, der Sprecher schweigt,
die enthusiastische Menge lauter verhinderte
Moitessiers, klatscht Beifall, wie fir eine Diva.
Der Beifall gilt auch den fein herausgeputz-
ten, bund beflaggten Trailern, die anschlie-
Bend bihnenreif ihre Runde im Hafenbecken
drehen zur Filmmusik aus Zaratustra. Schein-
werfer schweifen Uber ihre Segelmasten. In
vielen Sailings sitzen, gleich Affen in den Bau-




men, Zuschaver, die die Aussicht wie im
ersten Rang eines Theaters geniefen.

Da — was ist das? Von einer tausendfachen
Zuschauermenge umgeben, von Scheinwer-
fern unbeabsichtigt angestrahlt, erleichtert
sich plétschernd ein Franzose im Haofenbek-
ken, gleich in unserer unmittelbaren Néhe.
Ach so, wir sind ja in Frankreich, Klischee?
Aber wahr! — Also, weiter im Programm.
Die Strecke von der Marina Port Minimes her
und durch die angestrahlten Tirme in den
Hafen herein gleicht fortan einem grofen
Laufsteg, wie in einer Modenschau. Fetzige
Musik kindet an, jetzt kommt der commerziel-
le Teil der Show. Es disen wellenschlagend
herein 2 Super-Motorboote, stoppen ab, dre-
hen sich langsam um ihre Achse wie kokette
Primaballerinas. Die Uber sie gespannten sil-
bernen Girlanden schimmern wie Diaman-
ten. Hersteller und Preis werden durchgege-
ben, dann rasen sie wieder davon. Es ertént
das gute alte ,VOLARE”, jedoch nicht im
Schwof-Takt unserer Jugendzeit, sondern
kaum wiederzuerkennen, im Lambada-Takt
des 90er Jahres. Dazu segeln drei sehr grobe
Yachten herein, drehen sich grazids um ihre
Kiele. Alles ist perfekt einstudiert. Die Melodie
"wer soll das bezahlen” ertént nun in unsern
Kapfen. :

Die Yachten wurden abgeldst durch herbei-
segelde nostalgische Kunststoffboote, sehr
geschmackvoll im Design.

Blick hinter die Kulissen; direkt vor uns héingen

die beiden Matrosenboote von vorhin, eins
davon merklich tiefer. Unermidlich schépfen

die Kadetten eindringendes Wasser aus dem
Rumpf. Dies war in ihrem Programm sicher
nicht vorgesehen.

Ein Ultrarapid Riesentri schwebt, einer Spinne
gleich, herbei. Dazu h&mmert einer knallharte
Musik revolution&ren Charakters von Chopin
auf dem Klavier. Der Ti wendet, man liest
"NOOTKA". Neue Segelboote passieren

Revue zu Ravels Bolero. Grandios sind deren

Anblick und Preise. Die weiben Rimpfe mit

hochgezogenen Segeln drehen Pirouetten.
Der Vergleich mit téinzelnden Lipizzanern der
Wiener Hofreitschule dréngt sich auf.

Die Monos rédumen fir die Multis das Feld.
Hell angestrahlt segeln “Casamanche” und
"Antigua” daher. Auf letzterem werfen zu hei-
Ben Rock-Around-the-clock-Kléingen  kostu-
mierte Ténzer Arme und Beine in die Lufte und
ihre Partnerinnen Gber die Schultern, um sie
anschlieBend durch ihre gegréatschten Beine
zu ziehen. Es kommt die Privilege 48 Werft
Jeantot, deren 4 Doppelkabinen mit je einer

dazugehérenden Dusche schon nachmittags

bei mir grofen Eindruck hinterlassen hat de
SiPwasserverbrauchs  wegen.  Langsam
dreht sie sich, wie auf einem Teller. Dazu
gesellt sich, nicht minder luxeri®s, die PELIKA-
NO aus der Werf Jeanneau.

Es ist schon fast Mitternacht geworden. Plétz-
lich explodiert die Musik, Laser durchzucken
die Nacht. Von den Tirmen zischen Feuer-
werksk&rper nach oben, um als Sternenfall-
schirme Uber unseren Képfen bunt auf dieses
"Spektakel magnifique” zu sinken. Der Chor
der Zuschauer honoriert es mt "Oooh” und
"Aaach’Rufen. GleiBendes Sprihlicht als
Wasserfdlle ergiePt sich von den Tirmen und
sich drehende, feurige Riesenréder auf den
Kats erhellen ringsum die Szenerie. Effekte
von Volksfest und Sylvester in einem. Und

immer wieder schieBen Rakefen aufwarts.

pfii-peng!! (Die armen Végel) Die Nacht wird
zum Tag erhellt.

Und inmitten all dieses Geglitzers possierenQ'

alle Mitwirkenden zum Finale nochmals
Revue durch den Hafen. Unter Geknall, Jubel
und Beifall verschluckt sie die Finsternis wie-
der, sobald sie die beiden Hafentirme nach
auben passiert haben.

Laserbindel blau und grin werden durch
Wasserstrahlen zu Kegeln, Rollen, Ballen und
Spiralen geformt. Die Musik steigert sich,
trommelt zum SchluBwirbel:

Das nenne ich Boots-Show!!

IMM 1990 ADRIA, BIOGRAD n/m
Ernst W. Barth

“Das war ein Hammer”, so urteilte Dr. Hans
Prack, Tornado-Crack aus Osterreich und
reichlich mit internationaler Erfahrung geseg-
net, nach den vier Tagen des ersten Interna-
tionalen Multihull-Meetings im Mittelmeer.

Schon das Super-Buffet des BegriBungs-
abends lieP Laune aufkommen, doch was die
Marina Kornati erst in den Buchten der Kor-
nat-Inseln als “Fischessen” auftischte, lieh die
tber 70 Teilnehmer von den 18 Multihulls
hicht nur ob der Quantitét, sondern auch der
Qudlitst aufjubeln. Und dies schlug sich
schnell in Sangesfreude nieder, als die
Gesangsgruppe der Marineiros nach den
wunderschénen einheimischen Weisen zum
internationalen Gesang animierte.

Gesegelt wurde natirlich auch. Die erste
Wettfahrt von Biograd in die Kornaten litt
noch unter etwas wenig Wind, doch blieben
nur drei Boote Uber dem Zeitlimit. Zuriick ging
es dann flotter, eine "heiBe” Bora (mit gemes-
senen 36°) und gut sechs Beaufort trieb die
Flotte der kleinen und grofen Multis flott
zuriick. Obwohl es mehr eine "Gaudi-Regat-
ta” war, trieb der Ehrgeiz bunte Bluten: Ein Kat
ubersah in der Wende eine kleine Insel, knall-

Jo Hudson

It

te voll drauf (erfreulicherweise ohne ernsthaf-
ten Schaden, rechnet man den Spott nicht)
ein Skipper wurde gar mit laufender Maschi-
ne am Start "erwischt”, ein anderer verlor in
der harten Welle beinahe den AuBenborder.

Die Rechnung fir die hervorragende Organi-
sation erhielten Edo Zrilié und sein Marina-
Kornati-Team prompt am letzten Abend:
erleichtert Gber den guten Verlauf erschraken
sie wohl doch etwas, als die Crews lautstark
nach einer Wiederholung schon im néchsten
Jahr riefen.

Dr. Martin Mai aus Wien faBte die Ansicht
aller zusammen: “Ich konnte mir eigentlich
nicht recht vorstellen, was ein solches IMM
bedeutet. Jetzt, nach diesen vier herrlichen
Tagen, bin ich begeistert und freue mich
schon auf eine Wiederholung!”

Gesamtsieger wurde Dr. Hans Prack mit sei-
ner Super-Shockwave, Sieger der kleinen

Gruppe lbis 7,5 m Lial wurde Jirgen Ger-
hardus auf dem FrenchCat, die Mittelgruppe
(7,5-9m Lua) sah Gerhard Schein mit seiner
Styria 26 Special vorne. Am Start waren Boo-
te aus Osterreich (9), Deutschland (6], Jugos-
lawien (2], England (1.

e

Ladks the finality of sinKirg out at Sea”

Entnommen aus den SCTS-Mitteilungen 3/1990




1. Dr. Prack, Hans

2. Schein, Gerhard

3. Lshmer, Horst

4. Dr. Miller, Heinz Peter
5. Garmusch, Frantz

6. Wéhl, Helmut

7. Galle, Bernd

8. Jansche, Heribert

9. Krdck, Franz

10. Dr. Mai, Martin

11. Gerhardus, Jirgen
12. Kriger, Axel

13. Wynn, Michael

14. Ortner, Adolf

15. Dr. Bobretzky, Gerhard
16. Schosser, Maxim

Ukupni Rezulatati

Jolly Joker

2 Fast 4 You
Jamoa
Sailing Dream
Rantan Plan
Pueblo
Elisabeth
Carinthia
Kegedo
Quasar
Mobana
Araliya Deka
Gratitude
Pen-Gru
Tane

Jaorana

Crowther 37
Styria 26
Maldives 32
Styria 26
Styria 26
Kreuzer
Maldives 32
Tropic 15
Styria 26
Quasar
French

Snow Goose
Tici 21

Wharram-Minemoa
Wharram-Cat Tane

Trailer-Tri 680

2 x Yu-Boote auBer Wertung: Tane Nui (Wharram), Piver Tri

Just for Fun

lentnommen aus Multicoques No. 26)

BRD
BRD
UK
A

A
BRD

Grand Pavois, La Rochelle, 1990

Lothar Brausem

Wer sich informieren méchte zum Thema
"Mehrrumpf-Boote”, fir den gibt es derzeit
zwei wirklich informative Ausstellungen:

—LaRochelle, Frankreich, im September eines

jeden Jahres mit Gberwiegend franzésischen
Schiffen

— Southampton, England, ebenfalls im Sep-
tember, mit Uberwiegend englischen Anbie-
fern

@Die Boot-Disseldorf ist im Vergleich zu o.g.
WA

usstellungen eine mehr als bescheidene
Angelegenheit, doch dank der anhaltenden
Aktivitéiten einiger, weniger Aussteller besteht
begrindete Hoffnung, daf® auch hier der
Bereich “Mehrrumpf” zunimmt. Doch zuriick
nach La Rochelle, 1990. Da gibt es eine Viel-
zahl von Schiffen — Segel- und Motorboote —
alle im Wasser schwimmend, zu bewundern.
Uber allem scheint sidliche Sonne. Auch die
gesamte Palette Zubehdr rund um ein Schiff
kann in groben Zelten an Land angesehen
werden.

Woas fir uns an La Rochelle interessant ist?
Klar, doch, die Mehrrimpfer. Es waren 16

Katamarane zwischen 10m und 24m ausge-
stellt, dazu 3 Trimarane. Die Palette der Sport-

Cats war an Land aufgebaut. Und hier die
gezeigten Schiffe in lockerer und wertfreier
Vorstellung. Die Werft Jeanneau zeigte:
Lagoon 55. Ein Schiff mit 4 Doppelbett-Kam-
mern und jeweils eigenem Bad, separate
Crew-Kammern, riesiger Salon, und was
man sonst so zum téglichen Leben benétigt.
Alles sehr ger&umig und luxuriés zum Preis
von etwa DM 1,2 Millionen. Eine Lagoon 47,
Konzept wie Lagoon 55, soll Mitte 1991 fertig
sein. Naval Force 3 mit Tropic 12m und einem
Aufbau- und Innenkonzept nach Wunsch des
Eigners. Zwei Doppelbett-Kammern, zwei
Badezimmer, sehr ger&umiger, heller Salon,
groBe Kiche, viel Lebens- und Stauraum;
dazu efliche inferessante Detail-Lésungen.
Die Werlt baut mit einem etwas uniblichen
Konzept: Unterwasserschiff in GFK aus der
Form, rundspantig mit eingebauten Kielen,

Aly Bat: Graal 42
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Naval Force.3: Tropic 12 m

Tanks und Schotten. Uber Wasser wird in
Holz/Epoxy mit Sperrholz nach den Win-
schen des Eigners gebaut. Eine Werft fir Leu-
te mit dem Wunsch nach individuellem und
hochwertigem Bootsbau. - Derzeit gréftes
Konzept: 20 m

Alu Bat: Graal 42.Ein 13 m Kat in Alu, optisch
sehr ansprechend, mit dem Ublichen 4 Dop-
pelbett-Kammer Lay-Out mit eigenem Bad.
Sehr gerdumig waren Salon und U-férmige
Kiiche auf dem Brickendeck.

Prout: Event 34. Die englische, durchaus dis-
kutable, Alternative. Drei Doppelbett-Kam-
mern; Bad, Pantry und Navigation sehr
gerdumig in den Rimpfen; ein grober Salon
mit Rundumsicht. :

Soubise: Freydis 14 m, Ein Schiff ganz im Sil
von Eric Lerouge. Drei oder vier Doppelbett-
Kammern mit dem entsprechenden Drumher-

um zum Segeln und Leben.

Fountaine-Paijot zeigte vier Schiffe: Maldives
{10m), Fidji {12m) und Casamance (14m) soll-
ten inzwischen allgemein bekannt sein. Neu
war Antigua (11m). Zwei gerdumige, zwei
kleinere Doppelbett-Kammern, zwei Bade-
zimmer, heller und luftiger Salon mit Stehho-
he, groPe Kiche auf dem Brickendeck.
Optisch sehr ansprechend, und segeln sol
dieses Schiff auch recht ordentlich. Antigua
wird auf der Boot 91 in Dusseldorf ausgestellt.
Die angekindigte Marquises 53 war leider
nur auf der Werft in 3/4-fertigem Zustand
anzusehen.

Jeantot: Privilege in 12m und 14m Lange mit
bekannten Lcy-oTJ’r und schénen Innenaus-
bau.

Erstmals gezeigt: Euphorie 40 Motor-Kat.
Alles wie beim Segel-Kat, nur viel bequemer.

Eine wirkliche Alternative fir die alten Tage.
Edel: mit einem Edel 35 in bekannter Version;
zwei Rimpfe und dazwischen eine Gondel
mit Salon und Kiiche. Marc Pinta: Pastorale
18 m. Eine spartanisch ausgestattete Segel-
Maschine von Joubert/Nivelt.

Von derselben Werft gibt es aber auch einen
sehr schnellen und dennoch komfortablen
18m Kat.

Dann gab es einen 24 m Alu-Kat fir Charter-
und Tauch-Aktivitten. Jede Menge Raum,
Luxus, Komfort und Technik, Leben fand statt
im Parterre (Brickendeck-Ebenel, gesegelt

ﬁ.wurde allein auf der ersten Etage.

Pau Bearn: Handy 48. Ein Standard-Schiff
aus Alu mit einem ganz speziellen Lay-out:
Rollstuhl-gerecht.

Plicht, Briickendeck (Salonl, die Mittelteile der
Rompfe mit Bad und Kiiche, und ein grofer
Schlafraum vor dem Salon lagen auf einer
Ebene und waren mit dem Rollstuhl befahr-

Fountaine-Pajot: Antigua 11 m

bar. Dazu gab es Aufzige, um die Rimpfe
per Rollstuhl zu erreichen, eine absenkbare

- Badeplattform zwischen den Rumpfenden,

einen teleskopierbaren Steuerstuhl. Die Win-
schen fir alle Segelfunktionen waren in der
Plicht vom Rollstuhl aus bedienbar. Der Eig-
ner, selbst Rollstuhl-Fahrer, hatte das Schiff
nach seinen ldeen ausbauen und ausriisten
lassen und versicherte, daf er das Schiff unter
Umsténden auch alleine handhaben kénne.

Fir die Trimaran-Freunde wurde gezeigt:
— Freely 8 m

— F 27 aus USA

beides trailerbare Trimarane

Und eine dreirimpfige Rennmaschine, 16 m
lang und auch so breit. Bei speziellen Fragen
zu 0.g. Schiffen kénnen die jeweiligen Repré-
sentanten fir Deutschland Auskunft geben,
anderenfalls gebe ich gerne, im Rahmen mei-
ner Méglichkeiten, Auskunft.




CATACLUB-CPA 32 %E;Passion”
Revolutionar!

Der um den

1,80m groBen
Menschen ——
gebaute
Catamaran

CATACLUB NEWS:

@ Neuer Charter-Katalog mit welt-
weit iiber 200 Mehrrumpfboote
versandbereit!

Fordern Sie Ihn an!

@® OUTREMER 40.
) Schneller Reisecatamaran 12x7m
b q mit Schwerter, monolythisch aus
Hochsee-Reisecatamaran Kat. 2™ RE] - : isophtalischem GFK.

L.9,99m, B:5,80m:T:0:60m;S:68m2 4 Kasko zum Selbstausbau ab DM
Deckssalon mit Kartenti : 108.000,— DM o. MwSt.

0.MWSt. ab Wetftab D)

@ OUTREMER 50. Sehr schneller, lu-
xuriéser Kreuzer-Catamaran. Aus-
bau im Baukasten. Nummer 1
eingewassert. e

Genfersee. Eigné
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Technik

mittag war es geschaftt: Langs des Bricken-
decks verlief eine zackige Ribwunde. Der
Katamaran war in zwei Teilen zerségt. Der

Der nicht ganz einfache Weg eines Schiffes zu seinem Element —
dem Wasser
Lothar Brausem

Auf einer Wiese, ca 20 km entfernt vom néch-
sten brauchbaren Gewdsser, drumherum
B&ume, Blumen, Gartenh&uschen, da steht
ein Katamaran-Kasko: 14 m lang, 8 m breit,
GFK-Sandwich. Urspringlich die Idee und
spater das Ergebnis eines Menschen, der ver-
suchte, seine Trdume in die Realitét umzuset-
zen. Das alltégliche Leben hatte leider nicht
die Traumbilder dieses Menschen endgiliig
Wirklichkeit werden lassen. Soweit die nicht
erbauliche aber auch nicht unibliche Vorge-

schichte zu nicht alltéglichen Unternehmun-
gen. Diese halbfertige Schiff sollte nun, mit

einem neuen Eigentimer und &hnlichen
Ideen, zu seinem neuen liegeplatz — eine
Rheinwiese — gebracht werden; aber wie2?

20

Rest verlief dann ohne groPes Herzklopfen.
Ein Mobil-Kran, zwei Tieflader und zwischen
Mitternacht und Morgen rollten zwei Kata-
maran-Hélffen in Richtung Wasser bzw.
Zusammenbau-Platz — die Wiese am
Bei 8 m Breite und den &rtlichen Verhdltnissen Rhein.
endeten die Planungen fir einen Straben-
transport stets gleich: geht nicht, unméglich.
Lufttransport per Helicopter: letztendlich nicht
machbar. Auch die biblische L&sung: statt

Schiffe zum Wasser — Wasser zum Schiff,
scheiterte an der simplen Erstellung eines ™
Kanals zwischen Schiff und Wasser. Noch

immer war allerdings gefragt: Schiff zum
Wasser, aber wie2? Weiterhin gab es Dis-
kussionen, Uberlegungen, Abwdgen, schlaf-

lose Néchte, Planen und Verwerfen. Auch die

Zeit spielte eine Rolle. Und dann: ein Sams- )
tagmorgen im Dezember; feucht, kalt, unge-

mitlich. Zwei brummige Gestalten, ein Schiff,

diverse schneidende Werkzeuge. Am Nach-

Dank der guten Arbeit des Kran-Teams stan-
den bei Sonnenaufgang die beiden Teile des
Schiffes exakt nebeneinander. Aufatmen, Ver-

_a schnaufen, Pause.

@Doch nun sollte die Natur for Aufregung sor-
gen: Hochwasser am Rhein. Die beiden
Rumpfe waren nur wenig tber Normal-Was-
ser-Hohe, und dazu locker, nebeneinander
aufgestellt worden. Hochwasser bedeutete
somit: die Rimpfe kippen und laufen voll
Wasser. Im Schnell-Verfahren wurden zu
spater

Stunde und bei stetig steigendem Wasser die
beiden Rimpfe mit langen Balken und 16 mm
Schrauben verbunden. Das  nunmehr —
wenn auch provisorisch — wieder komplette
Schiff schwamm etwa 6 Stunden spéter pro-
blemlos auf und bestétigte bei diesem nicht
geplanten Schwimm-Test die Richtigkeit der
Wasserlinie. Nach dem zweiten Hochwasser
dieses Winters und dem erneuten, problem-
losen Aufschwimmen und Aufsetzen des
Schiffes konnte spdter, bei warmem Wetter,
der endgiltige Zusammenbau der Schiffs-
hélften stattfinden. Das alles geschah im Win-
ter 1989/90 und die wahre Geschichte aus
dem Leben eines Katamarans. Heute — ca.
ein Jahr nach diesem Ereignis — kann man
das Schiff bewundern: frisch gemalt, mit ver-
andertem Briickendeck, Inneneinrichtung und
Motoren-Anlage nahezu ferig. Aber noch
immer gibt es viel zu tun, wann packen wir es
an?

Seefunkverband INTERMAR stellt sich vor

Intermar ist ein rechts-
féhiger Zentralverein zur
Sicherung menschlichen
Lebens auf See. Er griinde-
te sich 1969 als Interes-
senvertretung seefahren-
der Funkamateure mit
Sitz in Genf. Anlaf war ein
durch viele Staaten ver-
héngtes Verbot der Aus-
ibung des Amateurfunk-
dienstes auf Seefahrzeu-
gen. Auf dem Wege der Ver-
waltungsklage erreichte
Intermar 1975 die Schaf-

. fung gesetzlicher Grundla-

f en fiir die Tatigkeit im

N oheitsgebiet der Bundes-
republik. Die Schiffssi-
cherheitsverordnung vom
30. September 1980 gab
den Amateurfunkbetrieb
endgliltig frei.

Seither betreibt Inter-
mar ' ein deutschsprachi-
ges Amateurfunknetz zur
Funkbegleitung von Fahr-
tenseglern. Im Verbund
mit sechs anderen Funk-
netzen in Europa und
Ubersee teilt man sich ei-
ne weltumspannende
Funkwache auf der Fre-
quenz 14313 kHz SSB rund

um die Uhr. Intermar geht
Funkwache téglich von
0700 bis 1100 Uhr Welt-
zeit. Die Funkleitstellen
Mardorf und Munster lei-
ten den Sprechfunkver-
kehr mit Sport-, vereinzelt
auch Handelsschiffen, im
Schichtdienst mit Kolle-
gen in Quickborn, Lemgo
und Hanau fiir die Seege-
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biete Pazifik ab 7, Indik ab
8, Mittelmeer ab 9, Atlan-
tik ab 10 Uhr Weltzeit. Es
werden Reisewegmeldun-
gen angenommen mit
Standort, Zielhafen, ETA
und Wetter. Man berédt in
Wetterkunde, Funktechnik
und fiihrt Segler zum Er-
werb des Amateurfunk-
zeugnisses.

- ; AR

Arno Miiller-Henze, Geschiiftsfithrer des Seefunkver-
bandes Intermar bei der tdglichen weltumspannenden
Funkwache.

Entnommen aus ,Segler-Zeitung” Nr. 10/90 Schleswig-Holstein

Der Vorstand besteht
aus drei gewéhlten Mit-
gliedern: sie sind Inhaber
der erforderlichen Beféhi-
gungszeugnisse und be-
kleiden die Ehrendmter
des I. und II. Vorsitzenden,
sowie des Geschiftsfiih-
rers fiir jeweils ein Ge-
schiftsjahr. Die Betriebs-
kosten des Verbandes wer-
den durch einmalige, frei-
willige Spenden getragen,
die seit Erklérung der Ge-
meinnitzigkeit 1989 steu-
erlich abzugsféhig sind.
Zur Erfillung des Vereins-
zwecks pflegt man Ge-
schéftsbeziehungen zZu
den Fernmeldeverwaltun-
gen, Aufsichtsbehérden,
Sicherheitsorganen, Fach-
verbédnden, Seereedereien,
dem Fachhandel und zur
Offentlichkeit.

Anfragen beantwortet
sofort:

Intermar Seefunkver-
band eV, Moorwiese 2,
3087 Neustadt-Mardorf,
Tel: 050 36/34 34, Funk-
netz DKQMC 0700 UTC
14313,0 kHz SSB
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Seefunkverband INTERMAR stellt sich vor

Entnommen aus Segler-Zeitung 10/90

Intermar ist ein rechtsféhiger Zentralverein zur
Sicherung menschlichen Lebens auf See. Er
grindete sich 1969 als Interessenvertretung
seefahrender Funkamateure mit Sitz in Genf.
Anla® war ein durch viele Staaten verhéng-
tes Verbot der Ausibung des Amateurfunk-
dienstes auf Seefahrzeugen. Auf dem Wege
der Verwaltungsklage erreichte Intermar
1975 die Schaffung gesetzlicher Grundlagen
for die Tatigkeit im Hoheitsgebiet der Bundes-
republik. Die Schiffssicherheitsverordnung
vom 30. September 1980 gab den Amateur-
funkbetrieb endgiltig frei. Seither betreibt

Intermar ein deutschsprachiges Amateur-
funknetz zur Funkbegleitung von Fahrten-

seglern. Im Verbund mit sechs anderen Fun-
knetzen in Europa und Ubersee teilt man sich
eine weltumspannende Funkwache auf der
Frequenz 14313 kHz SSB rund um die Uhr.
Intermar geht Funkwache taglich von 7.00 bis
11.00 Uhr Welizeit. Die Funkleitstellen Mar-
dorf und Minster leiten den Sprechfunkver-
kehr mit Sport-, vereinzelt auch Handelsschif-
fen, im Schichtdienst mit Kollegen in Quick-
born, Lemgo und Hanau fir die Seegebiete
Pazifk ab 7, Indik ab 8, Mittelmeer ab 9,
Atlantik ab 10 Uhr Weltzeit. Es werden Reise-

wegmeldungen angenommen mit Standort,
Zielhafen, ETA und Wetter. Man berét in
Wetterkunde, Funktechnik und fihrt Segler
zum Erwerb des Amateurfunkzeugnisses.

Der Vorstand besteht aus drei gewéhlten Mit-
gliedern: sie sind Inhaber der erforderlichen
Befahigungszeugnisse und bekleiden die
Ehrenémter des I. und II. Vorsitzenden, sowie
des Geschéftsfihrers  fir  jeweils  ein
Geschaftsjahr. Die Betriebskosten des Ver-
bandes werden durch einmalige, freiwillige
Spenden getragen, die seit Erklarung der
Gemeinnutzigkeit 1989 steverlich abzugsfa-
hig sind. Zur Erfillung des Vereinszwecks
pflegt man Geschéftsbeziehungen zu den
Fernmeldeverwaltungen, Aufsichtsbehérden,
Sicherheitsorganen, Fachverbénden, Seeree-
dereien, dem Fachhandel und zur Offentlich-
keit.

Anfragen beantwortet sofort:

Intermar Seefunkverband e.V., Moorwiese 2,
3057 Neustadt/Mardor,

Tel.: 05036/2424, Funknetz DKQMC 0700
UTC 14313,0 kHz SSB

j
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Fahrienberichte

KARIBIKFERIEN IM KAT AUF KAUTION

Von Rudi Wagner
(Fortsetzung von Ausgabe Nr. 58)

Der Autopilot: Er kann unter “Zubehér” nur als
AnreiBer fir Segler, wie mich, gedacht sein,
die von einem Nickerchen beim Nachtsegeln
trdumen. Wie soll das kleine Motorchen das
groBe Steuverrad drehen? Der Noppenrie-
men rutschte nur; was soll er auch sonst
gegen zwei Segel ausrichten und gegen das
ganze Rudersystem von Drahtzigen und
Querstangen? Vielleicht bei Flaute auf einem
Motorboot.

Wer wie ich beim Karibiksegeln 20 Jahre
lang h&ndchenhaltend immer nur zugesehen
hat, wie JOHANN |I. (System Hasler) Tag
und Nacht allein das Segeln nach Kurs
besorgte, schdumt vor Frust. Besonders in der
Knallhitze auf dem Kunstledersessel oder in
einer sternenlosen Nacht ohne KompaBlicht.
Oder wenn plétzlich alle Hénde gebraucht
werden, einen Wahoo von anderthalb Meter
Lange ins Cockpit zu hieven.

Segelsetzen war Schwerstarbeit. Immer die-
selbe Sorge: reibt jetzt das GroBfall oder
krommt sich der Mast, bis er bricht2 Oder
fliegt die wirklich gute Goyot-Fallwinde beim
Kurbeln weg wie die Ankerrolle? Vermutlich
liegt das an dem starken Druck der durchge-
henden, schweren Kunststoffstangen (gutbir-
gerlich Latten genant) gegen die Mastschie-
ne, sobald sich das Segel hebt.

Schlafplétze fur 6-8 Personen, aber im Cock-
pit nur Sitzplétze fir maximal drei: einer an
Steverbord, zwei Uber Eck und sehr einge-
klemmt an Backbord. Wo eigentlich auf jeder
Seite noch einer sein kdnnte, sitzt ein soge-
nannter Spinlock Fallstopper fir die Traveller-

leinen, auf den sich keiner im Dunkeln ein
zweites Mal niederléft.

Wer sitzt Gberhaupt im Cockpit? der Salon ist
grob genug, hat sich wohl der Konstrukteur
gedacht. Nur ein Brand darf hinter dem
Kocher nicht ausbrechen und dazu missen
die Fenster vorne geschlossen bleiben (bei 35
° Cl} Sonst némlich schlégt der Wind die
Gasflamme gegen die dahinfer befindlichen
Plastikwand. Wir kochten trotzdem zwei Lan-
gusten im grébten Topf. Die Brandflecken an
der Wand mégen unseren Nachfolgern zur
Warnung dienen. Wer den Kocher dort hin-
ten in die Tischplatte eingelassen hat, der hat
bestimmt noch niemals auf einem Gaskocher
an Bord gekocht. Der weifd auch nicht, daf
manchmal was Uberkocht. Das l&uft dann
ohne Randleiste ungehemmt auf Nimmerwie-
dersehen, aber zur Freude des Ungeziefers,
Uber das aufgestapelte Geschirr in uniber-
sichtliche L&cher.

Ursache der ganzen Raummisere ist der hin-
tere Querholm, auf dem die Travellerschiene
sitzt und der Mechanismus aus Stangen und
Drahtzigen fir beide Ruder. Hier nehmen nur
Fakire Platz. Diese gefahrliche Cockpitbe-
grenzung ist auberdem gerade kniekehlen-
hoch. Dort ist keinerlei Reeling. Vermutlich,
weil sie in Konflikt mit einer plétzlich loskom-
menden Grofischot k&me. Scheidung auf
Karibisch! fallt einem dazu ein. Hauptsache:
die Chartergebihr ist bezahlt.

In jedem Rumpf ist eine Nabzelle mit Elektro-
dusche for 100 | Wasser, weil das doch so
praktisch ist. Das gebrauchte und verschwen-
dete Wasser sammelt sich unter dem FuBgit-
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ter im Hohlraum der Kielflosse. Entleerung nur
mit langem Arm und Wasserglas, denn der
Bilgepumpenschlauch ist wegen seiner
MaBe ungeeignet. Natirlich l&uft bei solcher
Verschwendung nach drei Tagen die Pumpe
trocken. Von der Stromquelle gar nicht zu
reden.

Wie elegant ist das auf Charteryachten mit
jahrelanger Karibikerfahrung  geldst. Eine
Dusche am Heck neben der Badeleiter. Aber
da miBte zuerst einmal ein Standplatz vor-
handen sein.

Auch in der Galley keine Handpumpe. Der
Tank enthalte 100 |. Wir bezweifeln es, denn
nach drei Tagen war er leer. Mit Bordmitteln
ist ein Umfillen vom einen Tank in den ande-
ren nicht méglich.

Die ganze Bordelekirik héingt an einer dritten
Batterie, deren Aufladen zusdtzlich der Back-
bordmotor Gbernimmt. Am ersten Ankerplatz
fiel er aus. Den Rest der Batterie hatte der Eis-
schrank in drei Stunden Segeln geschafft. Da
saBen wir nun im Dunkeln und kriegten kei-
nen Tropfen Wasser aus unseren unzugdng-
lichen Tanks. Es gab keine Méglichkeit, die
Bootsbatterie mit dem Steuerbordmotor zu
laden. Mit anderen Worten: Versagt auf
einem léngeren Térn der Backbordmotor,
sind Katastrophen eingeplant, die den Char-
terer ein Vermdgen kosten kdnnen. Ein Diesel-
Spezialist sollte auch zu jeder Crew gehoren;
méglichst mit eigener Werkzeugkiste. Wer
dann 4000 DM Kaution hinterlegt hat, macht
sich natrlich Gedanken, was er sonst noch
loswerden kann, wenn er zum Beispiel man-
gels Motor aus der Bucht einer entlegenen
Insel nicht mehr freikommt, das VHF ausféllt
und die Nachfolger ihr Boot nicht rechtzeitig
bernehmen kénnen. Denn zu jedem Mané-
ver gehdren beide Motoren. Per Telefon rie-
fen wir am ndchsten Tag einen Mechaniker
herbei. Er brachte auch einen 20--Wasser-
kanister fur dhnliche Notfalle mit und eine lei-
der viel zu kleine 32| Eiskiste; denn was der
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Eisschrank bot, war schlicht “ridiculous”, um
auch mal englisch zu reden. Auf Barbecue,
Radiorecorder und Surfbrett verzichteten wir
zwangslaufig, obwohl das auch im Angebot
von SAM AVENTURE aufgefohrt war. Viel-
leicht auf einem edleren EDEL 35. GroBzigig
war allerdings die Galley mit allem Notwen-
digen ausgerustet. Koblauchpresse und Kor-
kenzieher brachten wir ganz umsonst aus
Konstanz mit.

Der Wasserkanister bot uns in Zukunft unter
dem Steuerrad den einzigen bequemen Halt
for beide FiBe. Die Eiskiste diente abends als

Tischchen fuor Weinflasche und Glaser. Ich Q

durfte gar nicht daran denken, da ich friher,
meinen Chartergésten zuliebe, zwei ganz
groBe Eiskisten mit tiefgefrorenen Blécken mit-
fohrte. Wohin sonst mit den zu kihlenden
Nahrungsmittel2 Von eiskaltem Cuba Libre
wird keiner satt.

Diese Kiste hatten uns durchreisende Segler
geklaut, wie auch sonst alles, weswegen wir
noch einmal in die Karibik geflogen waren.
Aber David vom Pieter-Spronk-Kat EL TIGRE
hat unléngst, der Tageseinnahme wegen,
zwei Kugeln in Schulter und Arm verpaBt
gekriegt, sein Gast leider ins Herz. "The
friendly island” ist schon lange auf dem
absteigenden Ast — seit dort alle Geschafte
so blendend gehen.

Auf unserem EDEL Cat 35 befand sich unter
dem Bett in jedem Heck ein YANMAR
1GM10C zu 8 PS. Zum Starten (und Stop-
pen) muB einer zum jeweiligen Motor hinun-
terklettern, also zuerst in den einen Rumpf,
dann wieder hoch und runter in den anderen.
War es ein Notfall und ging um Sekunden, ist
es langst zu spat. Nur Gas und die Gange
sind vom Steuerstand aus mit zwei Hebeln zu
bedienen und zwar eben dort unten, wo
sonst der vierte sitzen kdnnte. Am besten also,
der Motor l&uft immer. Wir trieben das in Lee
von St. Kitf's mit dem Steuerbordmotor so lan-
ge, bis er ohne ersichtlichen Grund bis zum
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Urlaubsende den Geist aufgab. Aber da reg-
te uns schon nichts mehr auf.

Der Larm beim Batterieladen am Ankerplatz
ist fur alle Nachbarn unertréglich. Wie lange
wir denn dieses Teufelsding noch laufen las-
sen wollten, schimpften sie. Um das besser zu
verstehen, mub man einmal das mide Seuf-
zen beim Kohlwasserauspusten gehért
haben, das wirklich edle Charteryachten aus
Tortola von sich geben. Vielleicht auch anse-
hen, mit welchen Eis- und Kihlvorrichtungen
diese Yachten ausgeristet sind. Von einem
wohnlichen Cockpit mit Sonnendach und Pol-
stersitzen gar nicht zu reden.

Zum Glick fanden wir auf den Jungferninseln
eine blaue Plastikplane gegen die gréBte Hit-
ze. Der Preis dafir wurde uns spéter ersetzt.
Machen wir es kurz: Wenn sich das GroBfall
nach einem Segeltag oben am Mastschlitz so
durchscheuert, da) es nachgespleibt werden
mub, ist das ein Charterboot, auf dem jeder
teuer zahlende Gast ein blaues Wunder erle-
ben kann.

Auf all das waren wir nicht vorbereitet. Heute
wirde ich sagen: Gleich in den Papierkorb

mit so einer EDEL-35-Offerte fir die Karibik,
wenn ich mehr als eine Woche zwischen St.
Martin und St. Bart's vorhéatte. Warum nicht
nach Anguilla? Weil dort seit 1. Mai 1990
fast Gberall das Ankern verboten ist und jeder
Tag 100 $ EC kostet (etwa 65 DMI. Bei 2000
$ Strafe. Wie gut ging es uns doch friher, als
noch keine Charterbootsflottillen als fette Beu-
te lockten. Den Franzosen wird es recht sein;
so bleibt das Geld auf den eigenen Inseln.

Auf der Strecke nach Virgin Gorda erprobten
wir den nagelneuen “Asymmetrischen Spina-
ker” und segelten nachts nur mit ihm vor dem
Wind. (Das Boot war erst sechs Monate alt
und nur einmal laut Logbuch eine Woche
unter Motor verchartert worden). Dann nach
17 Jahren ein Wiedersehen mit Anegada. Zu
den US-Jungfern segeln nur noch lrre, sagte
uns dort einer aus St. Croix. Wir segelten
nach einer schdnen Woche wieder eine
Nacht Gber Saba nach Nevis und von dort
zurck. Immer kamen wir schnurgerade ans
Ziel. Die Flossenkiele haben bestimmt dazu
beigetragen. EILANDHOPPER hatte keine,
kam aber auch ans Ziel — vergleichsweise
luxerids und edel.

YOU NO LONGER HAVE TO
SELF BUILD YOUR
WHARRAM CATAMARAN

Devoran, TRURO TR 3 6 PJ. Tel: 0872 864792

7N\ WHARRAMB ;1

James Wharram has set up ,WHARRAM BUILT”, a
group of craftsmen dedicated to building Wharram Ca-
tamarans, using wood/epoxy/glass techniques, for
people who love the modern wooden sailing boat.

JAMES WHARRAM DESIGNS, Dept. D., Greenbank Road

—{ |TIKI 28

N WOOD/EPOXY/GLASS
-

For further information, write
for a Brochure or visit to see
and beljeve.

A WHARRAM BUILT MAY
BE YOUR BOAT DREAM.
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Mit FUN TOO zu neuen Ufern
G. Filgis Grébenzell (August 90)

April —Juli 1990. "Bye, bye — bon voyage”
winkfen uns alle Stegnachbarn nach. Brigh-
ton bleibt im Dunst zuriick. Es ist der 11.5. Die
letzten Wochen waren angefillt mit Bastelar-
beiten, Verbesserungen und Probesegeln.
Navtex, Barometer, Satnav und Tillerpilot
2500 werden installiert. Die Seekarten “aus-
senrum” sind eingetroffen. Mit unserer Breite
von 5.60 m passen wir nicht durch die Kané-
le.

Die beiden letzten Tage wandern unsere Blik-
ke oft zum Windex empor. Kurse werden aus-
gerechnet, Wegpunkte festgehalten, Gezei-
tentafeln studiert, sie bestimmen ab jetzt unser
Leben. Der Seewetterbericht wird 3 x téaglich
abgehdrt. Aufbruchstimmung.

Der Hafenmeister, gefragt, wie morgen das
Wetter wird, antwortet: ,Just god knows. Am |
God?" und grinst entschuldigend seine Unzu-
léinglichkeit aus seinem Stoppelbart tber den
Tresen. Ein Grund mehtr, sich auch in Zukunft
nicht auf andere zu verlassen. Der Zoll segnet
uns ab. Es ist soweit. “Bye, bye — bon voya-
ge’.

Um Selsey Bill starkes Kabbelwasser und
Strémung wie erwartet. Im Solent stehen grof
und festgemauert drei Forts. In Osborne Bay,

vor Cowes, fallt der Anker. Nach
5-wachigem Geknarze am Steg und Hafen-

leben, das in Routine auszuarten begann,
sind wir reif fur die Insel. (Wight). Unsere Dat-
sche schaukelt einschléfernd im Schwell der
vorbeiziehenden Tanker und Féhren aus Sou-
thampton. Nacht breitet sich aus im Solent.
Cowes, ein urtypischer englischer Ort.
Osbourne house, einst Queen Victorias Som-
merresidenz. Im Buchladen schwarz-weif
Fotos von Kaiser Wilhelm Il als Regattafan.
Zur Cowesweek, immer Anfang August, neh-
men' jetzt ca. 700 Yachten teil.

5 SM sidlicher: Newtown Saltings Clamerkin
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lake. In diesem Naturreservat warten wir 3
Tage, bis sich der SW ausgetobt hat.

Solentausgang: rechts ein altes groPes Stein-
kastell, einst als Schutz gegen die Franzosen
gebaut. links die Westspitze Wights, die
Needles, weiBe freistehende Kalksteinspitzen
mit rotweid gestreiffem Feuer als AbschluB.
Wer segelt hier wohl das erste Mal vorbei
ohne zu fotografieren?

Poole, ein Innenmeer von 5 SM Ausma. Sehr g |

geschitzt, 3 Marinas, Sturmwarnung. Hinter
Brouwnsea Island liegen wir 5 Néchte
geschitzt vor einem heulenden NE. Die Han-

ge der Insel leuchten weithin lila. Uberall bl-
hen die Rhododendron.

Der Skipper ist rastlos. Nach einem fleiBigen
Berufsleben, angefillt bis zu 14 Std. Arbeit,
hat er plétzlich nichts zu tun. Entzugserschei-
nungen treten auf. Er schrubbt und putzt das
auBen und innen saubere Boot, réumt einen
ordentlichen Werkzeugkasten um, zwingt
sich schlieBlich zum Lesen, Stillsitzen, Entspan-
nen, Nichtstun. Auch das will gelernt werden.

Der Seewetterbericht sagt 5-6 Bft E voraus.
Anker auf. 07.00 Uhr ein letztes Erinnerungs-
foto bei Albans Head und raus gehts, tber
den Kanal. Redlitéit: Bei erst 4 Bft, spéter nur
noch 3 E schnalzen die Segel unangenehm in
der tagelang aufgewhlten See. Die Wellen

waren oft so hoch wie das Kajitendach und Q

wir versuchten sie abzuschdtzen. Da wir aber
weder unter — noch Ubertreiben wollten,
ergaben wir uns ungeschitzt unserem Schick-
sal. Die weiBe Kalksteinkiste 18ste sich nach
ca. 3 Stunden in Nichts auf. Trotz miserabler
Sichtverhéltnisse wird der Dampferstrich gut
Uberquert, es ist spater Nachmittag. Gegen
Abend durchschneidet FUN TOO spiegel-
glatte, hochquellende Fléchen, dreht sich und
fahrt mit der Breitseite voraus. Komisch, der
Autopilot spielt verriickt, der Skipper steuvert

von Hand. Rundrum kocht plétzlich das Was-
ser, es hipft, zieht, schiebt, bildet linksdrehen-
de Kreise, Trichter. DAS also ist das Alderney-
Race, an dessem Rande wir uns befinden.
Zum erstenmal mit diesem Ph&nomen kon-
frontiert, registrieren wir alles ungléubig, irri-
tiert, ich fast angstlich. Ein Engléander wird
spéter im Hafen zu uns sagen "it was terrible,
just terrible, crazy was it".

Es dunkelt bereits, starker Wind kam auf NW
5 Bft, und es stellt sich die Frage: wo genau
sind wir? Der letzte Fix war unbrauchbar. Also
beide Motoren runter and let's go west, denn
wir sind eindeutig versetzt worden. Der Strom
kann im Alderney-Race bei Nipp bis zu 8,5 kn
schnell flieBen. Nirgends ein Licht zur Orien-
tierung. Nach 45 Min. wird ein vages Etwas
durchs Glas sichtbar. Die kleine Insel Alder-
ney. Juhuuu. Nach 14,5 Std. und 70 SM sind
wir da.

Alderney hat nur einen Hafen, die Bucht
Braye. Vor SW schitzt ein hoher Wellenbre-
cher. Der Hafen bildet nach NE einen offenen
Trichter, in den Wind und vor allem starker
Schwell voll reinstehen, als wir reinsegeln. Es
wird eine unruhige Nacht, an Landgang ist
nicht zu denken. Nach dem Frihstick Boje los,
Dover Hochwasser hat das Sagen.

Das Radio versprach Sichtweite "poor”, also
um 1 SM. Ich hasse tribes Wetter. Da glaubt
man, durchs Glas einen Spinnaker vor sich zu
haben. Beim Néaherkommen ist es jedoch ein

(\’groﬁes Feuer, unser Wegpunkt und ich bin

wieder einmal happy, denn die Ansteuerung
durch Little Russel ist mit zahlreichen Felsen
gespickt. Dann Castle Corner, die Einfahrt zu
St. Peter Port. Nach 3,5 Std. waren wir da.
Die Entfernung betrug 22 SM. Da wir den
Tidenstrom optimal nutzen konnten, reduzier-
te sich die Strecke auf 17,5 SM und wir sind
um eine positive Erfahrung reicher.

Auf Guernsey blieben wir einige Tage. Das

mediterrane Klima und St. Peter Port mit dem
Kleinstadt-Flair und Ankerbuchten hielten uns

fest. Auf Jersey hingegen hielt es unsinPort St.
Helier mit Grofistadicharakter nur eine
Nacht. Dieser Trubel. Im Hafenbecken lagen
wir alle im Viererpackchen. FUN TOO als
Fender fir alle anderen ganz drinnen. Man
muBte hier nicht Jesus heifen, um Uber das
Wasser gehen zu kénnen. Der letzte Gedan-
ke vor dem Einschlafen war “wenn hier blof3
kein Feuer ausbricht”.

In der vorgelagerten St. Aubin Bay setzten wir
unsere inzwischen lahme Ente auf Sand,
befreiten sie vom langen Bartwuchs und klei-
nen Muscheln und pinselten Giftfarbe. Tiden-
hub 10 m Il Als die Flut wieder langsam zu uns
raufstieg, war mein erster Gedanke: ,da
kommt sie ja endlich, die Wasserspilung”,
denn auch das leibliche Wohlbefinden
bestimmt hier Dover Highwater.

Der Entfernung von 40 SM und der daraus
resultierenden Hochwassertabelle  wegen
hie es wieder einmal mit den Hihnern auf-
stehen: Desfination St. Malo. Diesen Térn
gegen die zu erwartenden Strémung zu pla-
nen, wére leichtsinnig und tricht gewesen.
An Backbord im Dunst irgendwo liegen die
Minquiers, ein steiniges Hochplateau. Der
starke Tidenstrom zieht uns durch den gut
markierten Tanker Channel. Der Fahrbetrieb
ist rege, weist uns den Weg. Vor der Festung
im AuBenhafen liegen wir nach 6 Std. sehr
gut geschitzt an einer Gasteboje. Dem Zoll
wird geniige getan. Per rent a car gehts zum
Gezeitenkraftwerk in der Rancemiindung,
spdter nach Mont St. Michele, der Klosterkir-
che auf dem Berg. Bei Ebbe liegt die Insel,
jetzt durch eine Strafde mit dem Festland ver-
bunden, weit vom Meer entfernt. Diese Ecke
von St. Malo — Mont St. Michele ist gezeiten-
mdhig ein Hexenkessel und Europarekord.
Bei auftretenden Stromwirbeln fahren wir
grundsétzlich mit Motorunterstitzung.

Der Windverhdltnisse wegen &ndern wir fle-
xibel unsere Reisepléine und segeln zuriick
UberJersey, Sark nach Guernsey und erholen
uns in der ruhigen Bay Column.
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Der Wind soll wieder auf SW drehen. Noch
ist er E. Nach langerer Uberlegung erkennen
wir, daB® die Zeitfrage, der groBen Distanz
wegen nach Frankreich riber, das Wesentli-
che war und beschlossen, um 0.30 Uhr aus-
zulaufen. Da mir meine allererste Nachtfahrt
bevorstand, noch dazu quer tber den Kanal,
war ich viel zu aufgeregt, um Schlaf finden zu
kénnen, und Ubernahm auch gleich die erste
Nachtwache.

Dann bin ich allein. Es ist nicht pechschwarz,
nur ein ineinanderlaufendes Dunkel um mich
herum, bis sich die Augen angepaft haben.
Es ist ein Tag nach Neumond und der Ster-
nenhimmel zum Greifen nah. Wind E 4-5 Bft,
spater 4-3 Bft. Nur wenn FUN TOO beson-
ders stark hochgehoben wird, ist die durch-
laufende Welle neben dem Steuerbordrumpf
als schéumendes Grauwei zu sehen. Sonst
deckt die Nacht alles gnédig zu. Um 3.30 Uhr
werde ich abgeldst, falle im Salon auf den
Bauch, boxe mir ein Kissen zurecht. Spire das
Driicken des Futterals der Notraketen, die am
Sicherheitsgurt angeknotet sind und schlafe
ein. Nach 40 Min. Tiefschlaf war ich total aus-
geruht und fit. Am 8stlichen Himmel démmer-
te in zarten Pastellfaben der neue Tag heran.
Die Sterne, gute Freunde wdhrend der
Nachtwache, verblassen. Die Nacht ist end-
gultig vorbei. Der Kapitén erledigt pinktlich
und gewissenhaft seine Arbeiten an Satnav,
Segelstellung usw. aber es geht ihm gesund-
heitlich gar nicht gut.

In der Vormittagssonne ist die frz. Kiste dann
im Dunst durchs Glas erkennbar. Laut rufe ich
in diese Richtung: ,Hallo Frankreich, wir kom-
men."Es riecht schon férmlich nach Baguette,
Pate und Rotwein der Provence. Doch es sind
noch ein paar Stunden bis Roscoff, denn der
Wind ist ginstig.

Kein einziges Segel oder Boot weist uns dies-
mal die Einfahrt. Die Sicht ist sehr schlecht.
Wir tasten uns néher an die Kiste heran.
Dann endlich die Mauer des Féhrkais: ,Also
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mehr nach Steuerbord.” Nach 10 Min. ,Wo
ist der Hafen?” ,Da”. Ich schaue durchs Glas.
Wo?" ,Na genau vor uns.” ,Oh nein.” ,Oh
doch”. Die Freude weicht der Ernichterung.
Die Hafeneinfahrt ist z.Zt. ein trockengefallen-
des Gerdlifeld. Das also ist sie, das Ende der
Cote de GranitRose, die rosa Granitkiste. O
boy. Ich war schwer beeindruckt. Die Entéu-
schung schob ich der Midigkeit in die Schu-
he. Ich hatte ja mitEbbe gerechnet, aber doch
nicht gleich so. Im ruhigen Wasser zwischen
Festland und lle de Batz gehen wir vor Anker,
um ein paar Stunden zu schlafen. Ein letzter
Rundblick vermittelt uns den Eindruck, als ob ;
ein Riesenbagger diese Rinne freigeschaufelt €
und mit dem Aushub beidseitig zerkliftete,
spitze hohe Granitberge aufgehauft hatte.

Lautes Wasserrauschen treibt uns aus den
Kojen. FUN TOO liegt inmitten eines reidden
Flusses, der gurgelnd an den Rimpfen vorbei-
schieBt. Also nichts wie weg. Beim neuerli-
chen ankern galt unsere Aufmerksamkeit
weniger der Wassertiefe, als der bangen
Frage, wie viel Steine beim Trockenfallen
unter FUN TOO liegen wirden. Vom 30 m
enffernten, neuen Liegeplatz aus peilten wir
die Lage nun in Ruhe. Unglaublich durch den
enorm gewachsenen Wasserspiegel von 6-8
m sahen wir nun nur WASSER.

Diesem Auf und Ab der Natur passen sich
alle hier Lebenden an und auch wir. Wir blie-
ben einige Tage lang und gingen auf Entdek-
kung in einem unvergesslichen Segelrevier.

Der Wind fillt die Genua prall, als FUN TO )

aus der Inselabdeckung raussegelt. Ungehin-
dert kommt die Atlantikdinung, hebt hoch,
senkt uns langsam ab, hebt uns sehr hoch.
Unser Ziel ist L Aber Wrac'h, gelegen in
einem tiefen Flusstal. Es ist der letzte tide-
nunabhdngige Hafen auf der N-Seite und
wird von fast allen aus England kommenden
Booten angelaufen. Es ist heif. Wir segeln in
Badehosen. Plétzlich, einer égyptischen Pla-
ge gleich, labt sich eine Invasion fliegender

Kafer mit Schutzpanzern nieder. Schnell die
Salontire geschlossen, denn die Tiere neh-
men von allem Besitz, vom Boot, den Segeln
und uns. Wo kommen sie her? Keine Ahnung.
Sie reagieren auch nicht, wenn sie wegge-
scheucht werden. Es kriecht auf Armen, kitzelt
in den Kniekehlen, knirscht unter der Fuss-Soh-
le und verheddert sich in den Haarlocken.
Nach einer halben Stunde 16st sich der Spuk
auf, sie sind weg, bis auf die Kameraden, die
am Fussboden liegen und per Wasserkibel
entfernt werden. Sachen gibt's!

@uf diese Art 1/2 Stunde lang beschéftigt,
‘$Wvenden wir uns wieder der Navigation zu.
Durch den Nebeldunst erkennen wir durchs
Clas einen kleinen Turm direkt neben einem
Riesending. ,Eine Powerstation?” ,Nein”
«Was dann?” ,Hm, aha, Vierge Leuchthaus,

77 m hoch.” ,Auf diesem Kurs22” Durch die .

Viecherei vorhin sind wir zu nahe ans Land
versetzt worden, Motoren an, denn die Sei-
tenstrémung wird stérker. Die Felsen sind dro-
hend, kantig, zerrissen, die weibe Gischt der
Brandung Uberall. ein ganz schén rauhes
Seerevier. Und da irgendwo mittenrein mis-
sen wir bald. ,Pass auf, genau bei 176° muft
du zwei Baken ganz prazise tbereinander
sehen, da gehts rein.” Nur tberall bleckenden
Zahne gleich, braune Klippen, Puh, immerzu
Stress an dieser Kuste. Wir suchen beide ver-
geblich nach den Markierungen. Jetzt haben
wir 176°. Der Skipper erfafit es blitzschnell:

‘Don vorne das groBe Feuer mitten im Delia
;

d an Land der grofie Obelisk. DAS ist unse-
re Peilung.” Gegen Wind und Strémung ber-
gen wir die Segel. Der Schwell hebt uns hoch,
versetzt uns stark. Vor lauter auf den Pfeil
hochschauen komme ich dabei ,vom richti-
gen Weg ” ab. Meine Unachtsamkeit wird
vom alles registrierenden Skipper sofort
bemerkt. Angesichts einer nahen Steinbarrie-
re vor den Rimpfen schreit er mich nervés an:
Jn einer Linie hab ich gesagt und nicht tber
Kreuz” ,Ja, ja, jo.” Ja2 ja? ja?, weiBt Du
eigentlich, was da alles unter Was-

ser liegt22” Ich ahne es und schweige. Endlich
im Delta, im Flu, vorbei an den Austernban-
ken. Der vollbesetzte Steg des Yachthafens
Palue wird nach 1/2 Stunden unter Motor
erreicht. Die Boje Nr. 24 ist eingefangen. Ich
bin total geschafft. Aber wir sind in L' Aber
Wrac'h. Zum Dank umarmt mich der Skipper.

Pfingstwochenende und vier volle Tage ein
SW-Tietf. Von der Boje aus geht der Blick weit
raus auf den weiBen Atlantik. Die Landschaft
ringsrum ist schén wie ein Olgemalde. Nach
einer Nacht voller motoren wir gegen den
Strom 3 SM fluBaufwérts nach Port Paluden.

Hier sind der FluB und die Welt zu Ende. Kein
Remmi-Demmi fir Lebenslustige. Wir genie-
Ben bewuBt die Stille, ja sogar den Regen-
tag. Im nahen Restaurant gabs als plate de
jour Forelle gegrillt. Hohepunkt am Ende der
Welt (Finistere) ist ein Spiel mit Boulekugeln
der ménnlichen Bevélkerung und fir uns spe-
ziell die Beobachtung einer Spechtfitterung
im hohlen Telefonmast.

Pfingstmontag. Noch immer fetzen dunkle
Wolken Uber den Himmel, doch der Wind
weht NW und soll bald wieder auf SW dre-
hen und ein neues Tiefdruckgebiet mitbrin-
gen. Wir beratschlagen. ,Jetzt oder nie”
schlieBlich der EntschluB for around the cor-
ner. Um 15.00 Uhr lasse ich die Boje los. Bei-
de Motoren schieben gegen Wind und
Strom den Fub Aber raus. Wir sind noch gar
nicht richtig drauBen, da hebt uns der 4 Tage
lang aufgewdhlte, frei andonnernde Atlantik
haushoch. FUN TOO versinkt in einem Tal
und wird emporgetragen: 6 m2 8 m2 10 m?
wer will das in dieser Situation obijektiv
abschétzen. Zuerst denke ich: ,Mensch Mei-
er,” und dann jetzt ganz ruhig bleiben, lang-
sam durchatmen, bewuBt atmen, denn der
Puls oben im Hals klopft stark. Verstohlen geht
mein Blick in Richtung Skipper. Seine Kinnlo-
den mahlen. Die Handkndchel sind weif, sie
halten die Pinne. Vor uns klettert eine Heaven-
ly Twins regelrecht einen steilen grinen Was-
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serberg hoch. Wie winzig diese Nusschale
doch ist. FUN TOO ist kaum langer, aber
beruhigend breit. Die Wellen bleiben sehr
hoch, doch der Abstand wird langer und
alles stimmt, Strom, Wind, Sicht. Letztere ist
sogarsuper. Alle 1 1/2 - 2 SM stehen Markie-
rungen. Wir wissen zu jeder Sekunde genau,
wo wir uns befinden. Linkerhand die wildzer-
kloftete Kiste, sie stand friher im Ruf als Stran-
drauberkiste. Auf 2 SM Abstand liegt im Riff
das Wrack des vor 11 Jahren gesunkenen
Oltankers Amoco Cadiz, heute Sperrgebiet.
Nach 2 Stunden holt eine groBe Fahre auf. Im
gleichmébigen Rhythmus der Dinung ist sie
for uns mal sichtbar, mal fotal verschwunden.
Wir werden abwechselnd von Wasser und
Wind weiterbeférdert im Tempo von 5 kn,
dann 9 kn, rauf und runter, 5 kn, 9 kn, Meile
um Meile. Nach 18 SM linkerhand I’ Aberdult
und rechts das Einzugsgebiet der Unfiefen
der lle Quessant. Es bewirkt Wunder. Die
Wellen wurden ruhiger, reduzierten sich
schlieBlich zu einem manierlichen Wasch-
brettmuster und die Abendsonne spiegelt sich
silbern im schwarzen Meer. Die folgenden 15
SM, genannt Chenal du Four, Kanal der HoI-
le, von denen bisher alle Segler, vor allem
englische, mit sehr viel Respekt berichteten,
waren fir uns geradezu paradisisch gut zu
durchsegeln. Ab Pt. de St. Mathieu begann
der Golf de Brest. Schwarze Regenwolken im
Nacken wetteiferten an  Schnelligkeit mit
unseren Segeln. Querab nach 10 SM rechts

lieBen wir Camaret rechts liegen. Die
Entscheidung noch 10 SM ganz hinter Brest
bis zur Autobahnbriicke in die Marina Moulin
Blanc zu fahren, war richtig, denn 6 Tage soll-
te' die neue stirmische Kaltfront anhalten.
Nach 7 Std. und it den ersten Regentropfen
machten wir fest.

Brest bot uns Abwechslung mit Stadtrund-
fahrt, Militarhafen, Aquarium, Museum,
Supermarkt. Dank Waschsalon gabs wieder
mal frische Bettwésche. 2 Tage lang hangt
der schwarze Ball am Giebel des Hafenmei-
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sterhauses. Alle zogen es vor, bei Sturmwar-
nung nicht auszulaufen.

Resumee: nach 7 Wochen auf dem Wasser:

Das Boot: Die AusmaPe unserer schwim-
menden Datscha von 9 x 5,6 sind ideal. Sie
geben uns die Méglichkeit sowohl des scho-
nen Zusammenseins, als auch, bei Bedarf,
sich durch geniigend Abstand wieder in Ruhe
regenerieren zu kdnnen, denn beim Segeln
ist man ja sehr gefordert. Die Entscheidung,
ein niedriges Rigg anzuschaffen (Mast 10 m,
Genua 18 m 2, Grob 25 m? War richtig. Bei
diesen Distanzen ist es unwesentlich, ob %)
oder 8 Stunden gesegelt werden. Wesentlich
ist, dab es in entspanntem Zustand gesche-
hen kann. Video Nav Tex: Um immer bestens
informiert zu sein in Bezug auf aktuelles See-
wetter, haben wir uns nach langem Uberle-
gen, Diskussionen mit Gleichgesinnten und
Walzen von div. Prospektmaterial dazu ent-
schlossen, einen Video Nav-Tex anzuschaf-
fen. Dies ist eine hervorragende Sache im
Englischen Kanal bis zur Biskaya, auch in der
Nordsee eventuell in der Ostsee. Wir muBten
aber feststellen, daf die Situation stidlich von
England lediglich Navigations-Warnungen
ausstrahlten. Auf unsere diesbeziglichen Kla-
gen hin mubte auch der Verkaufer feststellen
[nach Rickfrage seinerseits beim eng. Meteo-
rologischem Institut), daf eine weltweite Wet-
tervorhersage, wie im Prospekt angepriesen,
von Nav-Tex nicht besteht. Die Stationen sind <
wohl vorhanden, die Ausstrahlungen bezi
hen sich aber nur auf Navigationsmitteilun-
gen fir die GroB3-Schiffahrt. So erhielten wir
z.B. eine Mitteilung Uber eine ausgelegte Boje
in Hawaii. In den néchsten 3-5 Jahren soll bei
einigen Stationen das Planungsstadium zur
Wettervorhersage erreicht sein, bei anderen
nicht einmal das. Unserer Meinung nach wird
das Gerdt unter der Voraussetzung verkauft,
Wetterberichte entlang der Atlantikkiiste bis
Gibraltar und im ganzen Mittelmeerraum
empfangen zu k&nnen. Auf Grund obiger

)

Tatsachen wurde das Geréat vom Verkaufer
wieder zurickgenommen.

Der Skipper: Er ist zufrieden. Anstrengung
und Entspannung halten sich die Balance.

Meine Wenigkeit: man lernt so lange man
segelt. Mir sind schon richtige Seemannsbei-

ne gewachsen, nur nicht so haarig.

Inzwischen ist es August geworden und wir
segelten die Biskaya runter. Doch davon evt.
spdter einmal.

Hallo, lhr Lieben!

von Anne Nienaber und Jens Belau

. @¥zwischen haben wir 1300 SM hinter uns,
“M333 um ganz genau zu sein. Und da ist es

wohl an der Zeit, Euch wieder einmal etwas
umfangreicher Uber unsere Reise seit Ouistre-
ham zu berichten, zumal wir in den letzten
Wochen ja etwas schreibfauler waren als zu
Beginn unserer Reise (aber wir wollen Euch ja
auch nicht zu sehr verwdhnen).

Zwei Tage vor unserer Weiterfahrt holte Jens
sich eine Uble Verletzung. Wir mubten ein
kleineres Segelboot, an dem wir lagen, ver-
holen, weil der Wind uns draufdriickte. Dabei
zerquetschte eine oben offene Relingstiize,
ein scharfkantiges Rohr, den Nagel von Jens
linkem kleinen Finger. Es blutete wie verrickt,
und die Wunde sah sehr behandlungsbe-
dorftig aus, aber Jens war nicht dazu zu
bewegen einen Arzt aufzusuchen (Keine
Schmerzen, kein Pochen, also auch keinen
~Arzt). So versorgte ich die Wunde aus unse-
" @+ gut ausgestatteten Bordapotheke. Inzwi-
“Fschen sind die Reste des alten, gebrochenen
Fingernagels abgestoben, und der neue
wéchst nach.

Am Mo., 02.07.90, konnten wir endlich wei-
ter, denn der Sturm hatte sich ausgepustet,
und das Seewettergericht kindigte uns
SW-NW 3-4 an. Um uns ein kompliziertes
Motormanéver im recht engen Vorhafen von
Quistreham zu ersparen, lieBen wir den Bug
der "Te Rapunga” vom Wind herumdriicken
{schlieBlich hatte der Wind die letzten Tage

gegen uns gearbeitet, da konnte er jetzt mal
etwas for uns tun) und warfen dann die Heck-
leine los, ganz famos ging das. Unter GroB,
Besan und Genua segelten wir an der S-Ko-
ste der Baie de la Seine entlang, die sich jetzt
sehr friedfertig gab — wir konnten nur hoffen,
daP wir nicht noch einmal in ihr berihmt-be-
richtigtes rauhes Gesicht schauven muBten.
Der Morgen war sonnig, jedoch sauméBig
kalt. Es geht ja das Gericht, dab es auch in
N-Europa so etwas wie einen Hochsommer
geben soll — aber wann? Bisher jedenfalls
bestand unsere Sommerkleidung aus vielen
Schichten, und als Krénung dariber die
Segeliacke, dazu méglichst dicke lange
Hosen und Wollsocken. So konnte die Sonne
unsere Gesichter und Hande in ein gesundes
Braun tauchen, wahrend der Rest erschrek-
kend kasig blieb.

Naturlich schleppten wir auf dieser Fahrt wie-
der, in Erwartung einer reichen Fischmahlzetit,
unseren Makrelenpaternoster hinterher. Lei-
der wiederholte sich unser erstes Anglergliick
nicht: Nur eine Makrele geruhte anzubeiben.
Und dann verloren wir unseren Makrelenpao-
ternoster. Zwar bastelten wir sofort einen neu-
en, indem wir Glitzerfliegen aus Geschenk-
band heraustellten, und fanden, daP sie sehr
echt aussahen. Die Makrelen schienen ande-
rer Meinung zu sein, jedenfalls ignorierten sie

- unsere liebevoll hergestellten Leckerlis.

Nachmittags drehte der Wind und wurde
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immer schlapper. Der Strom setzte uns auf
Hshe Port de Bessin zuriick und dicht unter
Land, so daB wir uns zum Jockeln entschlie-
Ben mubten. In der SW-Ecke der Baie de la
Seine gingen wir in Héhe der Ansteuerungs-
tonne des Chenal de Carentan fir die Nacht
vor Anker.

Von unserem Ankerplatz aus sah man im fla-
chen Wasser efliche Wracks von Kriegsschif-
fen aus dem 2. Weltkrieg. Hier in der Seine-
Bai wird man sehr stark mit den Geschehnis-
sen des 2. Weltkrieges konfrontiert, denn an
diesem Kustenstrich fand die Invasion der alli-
ierten Truppen statt, die der Belagerung
durch die deutsche Wehrmacht endlich ein
Ende setzte. Uberall gibt es provisorisch
angelegte Kriegshafen, von denen die Reste
der Betonbefestigungen noch aus dem Was-
ser ragen. Und in fast jedem Ort ist ein Muse-
um entstanden, in dem diese Zeit ausfohrlich
dokumentiert wird. Schlimm fanden wir, daf®
diese Sache touristisch ausgeschlachtet wird:
Wir fanden Ansichtskarten mit stirmenden
Truppen, toten Fallschirmspringern, deren
Schirme sich an einer Kirchturmspitze 0.4. ver-
hakt hatten, erschossene Soldaten und &hn-
lich Grausiges mehr. Uns fehlt jedes Ver-
stdndnis dafir, daB® man solche Bilder als
Ansichtskarten verschickt.

Am nachsten Morgen machten wir uns an die
restlichen 16 SM bis St. Vaast, das uns von
englischen Seglern als sehr hibscher
Fischerort beschrieben worden war, den wir
auf kei-
nen Fall auslassen sollten. Bei NNW 2-3
kreuzten wir, vorbei an den lles de St. Mar-
couf, die Grand Rade auf. Wiederum bei
herrlichstem Sonnenschein und knallblauem
Himmel, doch ohne unsere schon erwdhnte
“leichte Sommerbekleidung” war der kalte
Wind nicht auszuhalfen. Die Petit Rade, eine
Bucht vorm Hafen von St. Vaast, bietet gute
Ankermdglichkeit, sofern nicht s-liche Winde
herrschen. Von dort kann man mit dem Bei-
boot den wirklich hilbschen Ort mit seinen
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alten Forts besuchen, da hatten die Englan-
der nicht zu viel versprochen. Doch da schon
wieder ein Huscher mit SW 8 angesagt war,
gingen wir in den Hafen. Dieser entpuppte
sich als eine moderne, riesige Marina ohne
jede Atmosphdare, eine Liegemdglichkeit im
Vorhafen gab es nicht. In die Marina gelangt
man durch ein Tidentor, das von 1 1/2 Std.
vor bis 1 1/2 Std. nach HW gedffnet ist.
Danach schlieBt sich die teure Mausefalle.
Nachdem wir in Dunkerque umgerechnet
DM 53,--/Nacht geldhnt hatten, konnten wir
uns eine Steigerung nicht mehr vorstellen.
Doch weit gefehlt: 209.--Francs/Nacht (olsc@
ca. DM 70,--), Duschen extra und ohne Frih- =
stuck, versteht sich. Hier muBten wir weg, das
war klar, denn so etwas hélt kein Geldbeutel
lange durch. Wenn wir hier einwehten...ohal
Und der Hafenmeister wirde gnadenlos
abkassieren, ob nun eingeweht oder nicht,
das war auch klar.

Um 5.00 Uhr morgens waren wir beide auf
und lauschten — Windstille, der Sturm schien
sich zu verspdten. Um 6.00 Uhr &ffnete sich
das Tidentor, und fluchtartig verlieBen wir die-
se luxuriése Statte, um das 11 Sm entfernte
Barfleur noch vor dem Huscher zu erreichen.
Das erwies sich als ein weiser EntschiuB, denn
Barfleur ist ein reiner Fischerhafen mit viel
Atmosphdre und wird von Yachten kaum
angelaufen, weil er trockenfallt und keinerlei
Einrichtungen fir Yachties bietet. AuBerdem
unterlag unsere Geldbérse hier nicht einer s%

drastischen Abmagerungskur: Wir zahlter®.?

einmalig 40.--France und konnten dafir blei-
ben, solange wir wollten.

Schon 1 1/2 Stunden nach unserem Einlau-
fen war der Zoll an Bord. In Frankreich muf®
man Ubrigens in jedem Hafen neu einklarie-
ren, und es ist wichtig, daP® man ordentliche
Schiffspapiere hat. Ansonsten gibt es jede
Menge Arger und eine hohe Geldstrafe
dazu. Da die “Te Rapunga” vermessen wurde
und im bundesdeutschen Schiffsregister ein-

getragen ist, konnten wir ein Schiffszertifikat
mit “Bundesadler” vorlegen. Dieses Papier rief
bei unserem Z&liner wahre Begeisterung her-
vor, das sei doch endlich mal was Ordentli-
ches und so offiziell. Er konnte sich gar nicht
wieder einkriegen. Abends kam dann der
Hafenmeister vorbei, ein echtes Unikum und
ausgesprochen nett. Es ist lame und vor 45
Jahren hier "héingengeblieben”, eine Franzs-
sin hat ihn in Barfleur verankert. Er sprach ein
paar Brocken deutsch, so daB wir téglich
einen kleinen Plausch mit ihm hielten. Natir-
lich sprachen wir auch tber das Wetter, und
!{ meinte, dieser Sommer sei fast ein Winter.

~Sein Standardsatz am Ende dieser Gespra-

che lautete: ,Bleiben Sie mal noch 4-5 Tage
hier, dann sprechen sie perfekt franzésisch.”
Diese Aufforderung gilt vorwiegend weibli-
chen Wesen, wie uns spéater andere Sailors
bestatigten.

In den 4 Tagen nach unserer Ankunft blies es
tatsdchlich mit 6-8 Bft aus w-lichen Richtun-
gen. Jens nutzte die Sturmlage, um das
UW-Schiff abzuschrubben, es hatte mittler-
weile einen langen grinen Bart. Ich habe den
ersten Brotbackversuch unternommen. Dazu
muBte ich erstmal rauskriegen, wie die Brot-
zeit in unserem Backofen, der ein einfacher
Aufsatz fir den Petroleumkocher ist, anzuset-
zen war. Mit 1 x Nachbacken wurde das Brot
ein voller Erfolg. Wir haben uns, nach dem
ewigen WeiBbrot, dariber hergemacht wie
_ Uber Kuchen und es am gleichen Tag fast vél-
aufgefuttert. An einem der Sturmtage lief
“der Rettungskreuzer zum Einsatz aus. Es ist
eindrucksvoll zu sehen, wie das Boot zu Was-
ser gelassen wird: Es liegt auf einem Schlitten
in einer Halle und l&auft von dort aus Uber
Schienen auf einer schrég abfallenden Slip-
bahn mit hoher Geschwindigkeit ins Wasser.
Dort muB sofort Maschine voraus gegeben
werden, denn beiderseits der Slipbahn lau-
ern scharfkantige Felsen. Gegen Mitternacht
schleppte der Rettungskreuzer einen engli-
schen Segler ein, der um Hilfe gebeten hatte.

Wie uns der Hafenmeister spéter erzdhlte,
hatte kein echfer Seenotfall vorgelegen, und
der Skipper, der dllein an Bord war, soll
betrunken gewesen sein. Diesen Einsatz wird
er wohl teuer bezahlen missen.

So gut uns Barfleur auch gefiel, wir wollten
doch endlich weiter. Kurz vor unserer Abfahrt
wollte Jens noch rasch eine Besorgung
machen. Das Portemonnaie hatte er wie
immer, trotz meiner stndigen Meckerei dari-
ber, lose in der Hosentasche. Meckern hilft
nicht gegen eine so leichtsinnige Angewohn-
heit, doch der jetzt folgende Vorfall schaffte
daverhafte Abhilfe. Jens hatte die Leiter an
der Pier halb erklommen, als er ein leises Plat-
schen vernahm. Die Geldbérse hatte sich aus
seiner Tasche gemogelt und lag nun auf dem
Grund des Hafens. Nun, das Geld und das
Portemonaie hétten wir noch verschmerzen
kdnnen, doch leider waren auch EC- und
VISA-Karte auf Tauchstation gegangen. Was
blieb uns also Ubrig, als unsere Abfahrt zu
verschieben und bei Niedrigwasser nach der
Geldbsrse zu suchen. Argerlich, auBerst
dgrgerlich! Schon lange vor Niedrigwasser
versuchten wir, das Ungliicksobjekt zu erspé-
hen, ja sogar es mit einem Magneten aufzu-
spuren, vergebliche Mihe. Als nur noch 1/2
m Wasser stand, hatten wir die Hoffnung
schon fast aufgegebne, denn das Portemo-
naie konnte ja durch die Strémung wegge-
trieben sein. Wir entdeckten es mehr zuféllig.
Es war durch das viele, schwere Kleingeld
fast senkrecht nach unten gefallen und hatte
sich, bis auf eine kleine Ecke unsichtbar, im
dichten Algenbewuchs an der Pier versteckt.
Wieder mal mehr Glick als Verstand!

Ubrigens, bevor wir Barfleur nun tatséchlich
verlassen, gibt es noch 2 Kuriosa zu erwdh-
nen. Zum einen liegt dort ein groBes Fischer-
boot, das als Katamaran gebaut ist — der
Kapt'n mub wohl ein Multihull-Fan sein. Zum
anderen gibt es unter den Fischern einen ein-
gefleischten Bayern-Fan: Er hatte seinen Kut-
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ter blau-weiB gestrichen, am Bug ist ein Edel-
weib aufgemalt. Und so heiBt der Kutter denn
auch “LEdelweiR".

Am folgenden Tag, dem 10.07.90 gings aber
wirklich los. Drehen konnten wir die "Te
Rapunga” nicht, denn die Durchfahrt zwi-
schen unserem Pierplatz und dem grofen
Mooringfeld, in dem kleine Kutter und offene
Fischerboote liegen, war lediglich eine knap-
pe Schiffslénge breit. Also jockelten wir vor-
sichtig durch das dicht belegte Mooringfeld.
Teilweise war es reichlich eng, doch wir liefer-
ten zum Abschied eine gelungene Hafen-
rundfahrt. Jens nannfe das spéter: “Annes
Riesenslalom” — Witzbold. Draufen empfing
uns ein NNW 4-5. Bis zum Point de Barfleur,
dem néchsten Kap, war Autkreuzen ange-
sagt, danach wirde Cherbourg mit einem
Schlag gut anzuliegen sein. Gleich vor Bar-
fleur wurde die See unangenehm ruppig, na
ja eben die Seine-Bai, das kannten wir schon.
Aber das war noch fast friedlich gegen die
Jucht, die oben am Kap stand. Kreuzseen,
kurz, steil, unberechenbar, die See brodelte
formlich. Wir nahmen ordentlich Wasser
Uber. Jens meinte: "Das ist ja wie auf dem
"Dom”, na ich habe Achterbahn und &hnliche
Teufelsdinger nie gemocht, und Jens sah auch

nicht aus, als ob ihm die Sache SpaP machte.
Glucklicherweise dauerte der Zirkus nur eine
gute Stunde, dann war wieder Spab-Segeln
angesagt, ruhige See, Sonne keine Spritz-
wasserduschen mehr — ein rechter Genub.
Gegen 18.00 Uhr lieBen wir in der St. Anne's
Baie, die in der W-Ecke des Vorhafens von
Cherbourg liegt, unseren Anker fallen. In die-
ser Bucht liegt man sehr geschitzt und ruhig
(nur bei O-Wind kénnte sich im grofen Vor-
hafen eine Welle aufbauen). Auberdem ers-
part man sich den Trubel des Yachthafens,
und Liegegeld kostet es ja auch nicht. Wir

genossen den milden Sommerabend (!} ung-
dachten, daB gestern jemand sein sehr woh%&

wollendes Héndchen im Spiel gehabt hatte,
als er durch den Trick mit dem Portemonaie
unsere Abfahrt aus Barfleur verhinderte. Die
See am Kap mubte gestern die Hélle gewe-
sen sein, denn da hatte es noch mit 5-6
geweht. So hat eben alles seine gute Seite.

Fortsetzung nachste Ausgabe

Dr. ML. Kingstraat 41
1121 CR Landsmeer
0031-20-312104 .
privat (0031-2908-6386)

RHEBERGEN
MULTIHULL YACHTS

o
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Katamarane B. Galle - LuisenstraBe 33 a - 5093 Burscheid
Tel.: 02174/61151 - Fax: 02174/63378

Verkauf & Charter

Liebe Leser des Mehrrumpf-Boten

Wie gewohnt finden Sie auf diesen Seiten NEUIGKEITEN tiber das KATAMARAN-SEGELN, z.B. daB
Eric Bruneel unseren Besuchern auf den vergangenen "boot” Ausstellungen bekannt gab, daB er im
Januar am Litt'le Americas Cup mit seinem Kat als franzésischer Herausforderer teilnimmt. Interes-

sant, der um einen Stummelmast schwenkbare Tragfliigel als Segel. Meine Kunden konnten das

RENNGERAT bereits in Aktion bewundern.

Zuné&chst mochte ich Ihnen von der Messe in La Rochelle berichten, die fiir Interessenten an Kauf
oder Charter eines Multihulls ein wichtiger Termin ist. Die Méglichkeiten des Werftbesuches und
Probesegelns wurden von unseren Kunden genutzt und im direkten Vergleich mit anderen Anbietern
fallt die Entscheidung leichter. Dadurch kann ich Ihnen jetzt unsere NEUEN STUTZPUNKTE in:
OSTSEE / ADRIA (Biograd) / AGAIS (Skiathos) und ab 91 auch TURKEI mit MALDIVES — ANTIGUA —
FIDJI exclusiv anbieten.

Dies, weil wir eine Auslastung von 27-28 Wochen in 1990 hatten und unsere Schiffe im Vergleich mit
unseren Mitbewerbern ein optimales Preis/Leistungsverhéltnis haben und auch fiir den harten
CHARTEREINSATZ geeignet sind. Dabei segeln Sie sicher und schnell, wie die Ergebnisliste z.B.
beim MULTIHULL-MEETING ADRIA in BIOGRAD zeigte. Klassensiege und hervorragende Gesamt-
plazierungen durch FRENCH CAT und MALDIVES 32 zeigen, daB unsere Schiffe im Vergleich
schneller sind und nicht auf dem Papier. AuBerdem waren wir die einzigen, die zum MEETING ver-
chartert hatten, andere fuhren leer oder sagten ab, leider. Denn das MEETING war von Herrn Barth in
Zusammenarbeit mit der MARINA KORNATI in Biograd super organisiert und man hatte mit 2 Regat-
ten und den herrlichen Abenden z.B. am Lagerfeuer Gelegenheit sich kennenzulernen. Die einhellige
Meinung:

In 1991 gibt es wieder ein MULTIHULL-MEETING in BIOGRAD

Unsere Schiffe Stutzpunkt PUNAT werden dann zu unserer Flotte in BIOGRAD mit MALDIVES, ANTI-
GUA und FIDJI kommen. Falls Sie teilnehmen méchten, bitte ich um friihzeitige Anmeldung, Termin
Juli/August. Falls Sie an Uberfiihrungen unserer Schiffe teilnehmen wollen, ab Anfang Februar ge-
hen laufend Schiffe in Richtung ADRIA/AGAIS...

Preis pro Koje 900 DM fuir den 3-Wochen-Trip dabei segeln die Schiffe meist in Flottille, d.h. Trimm im
Vergleich

NEU ist auch die Moglichkeit ANTIGUA in der OSTSEE so z.B. mit Skipper p. Koje und Woche — 600
DM — ein SUPERPREIS in der 12M-Klasse, auf der Seite nebenan die Zeichenrisse.

KURZBESCHREIBUNG:

Lénge: 11,30m; Breite 6,00m; Tiefgang bel. 0,95m; 4,5 T; 68,6 gm; 4 Doppelkabinen; 2 Sanitarraume;
Salon mit Panoramablick fiir 8-10P. mit Stehhéhe 1,90 im Salon; 2 x 9 PS Volvo Diesel SD; Radsteue-
rung der Preis incl. Segel und Motoren 228.400,00 DM /CHARTER-VERSION. Wie bei MALDIVES:
PRO WOCHE WIRD 1 ANTIGUA AUSGELIEFERT. Dies ist echter SERIENBAU mit allen VORTEILEN in
PREIS und QUALITAT. Dieses Schiff in der Version "ANTIGUA 37 G” stelle ich auf der "boot 91” in
Disseldorf vom 19.-27. Januar in HALLE 13 aus. Dabei ist die "G-Version” in Ausstattung und Ausrii-
stung modifiziert. Meine Broschire "DIE WELT DER KATAMARANE” ist dann auch erhaltlich.

Wie in der Vergangenheit werde ich von Eignern unterstiitzt und mein EIGNER-TREFFEN 1990 ist
den Eignern und Gasten in guter Erinnerung. Wir zeigen lhnen gern bei einem Besuch den aktuellen
Stand der Technik. In Erwartung Ihrer Anfragen und |hres Besuches mit mehrrumpfigen GriiBen

Bernd Galle
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Berichte aus den Regionen

1. Regional-Treffen Nordrhein-Westfalen

Lothar Brausem

Lange Zeit wurde die Meinung verbreitet, in
der Mitte unseres Landes, genauer in NRW,
wdre das komplette Schiff (Mehrrimpfer)
unbekannt, weil aus dieser Region kein Kun-
de kam Uber Aktivitéiten, Schiffe oder Treffen.

Diesem Irrglauben mub energisch wieder-
sprochen werden. Am 24. Mé&rz 1990 fand
das 1. Regional-Treffen-Nordrhein-Westfa-
len statt auf dem Hausboot "Alte Liebe” in
K&ln — Rodenkirchen.

Obgleich das Treffen tber den Mehrrumpf-
Boten nicht rechtzeitig allen Interessenten
bekanntgeben werden konnte, hat sich den-
noch eine erstaunliche grofe Zahl von Mehr-
rumpf-Interessenten eingefunden. Es wurden
insgesamt 23 Teilnehmer gezahlt.

Etwa die Hélfte der Teilnehmer gehérte zum
Kreis der Selbst-Bauer. So war es nicht ver-
wunderlich, daP sich nach einem kurzen
ersten Beschnuppern rege Gespréchsgrup-
pen bildeten. Es wurden Tips und Adressen
getauscht, Bezugsquellen gehandelt und mit-
gebrachfe Plane, Entwirfe und Ideen disku-

Hafengebiihren: teueres Frankreich
Ernst W. Barth

Wer mit einem Multihull an Frankreichs Mittel-

meerkiste entlangsegelt, sollte die Marinas
meiden wie der Teufel das Weihwasser,

denn 100 Prozent Aufschlag gegeniber
gleichlangen Monos sind die Regel. Fir unse-
re Quest 31 ( 9,45 x 4,4 m} wurden wir pro
Nacht mit bis zu 95 DM zur Kasse gebeten,
Duschen und Toiletten oft permanent abge-
sperrt oder nur gegen Extra-Obulus zugéng-
lich und meist in ungepflegtem Zustand. Eine
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tiert. Da dieses erste Treffen allenthalben auf
reges Interesse gestoPen ist, soll aus dem
ersten Anfang eine forflaufende Einrichtung
werden.

Das bzw. die nachsten Treffen in NRW sollen
stattfinden am:

17. November 1990 ®)

2. Mérz 1991

jeweils ab ca. 19.00 Uhr

auf dem Bootshaus "Alte Liebe” in KélnRo-
denkirchen.

Das Bootshaus liegt nahe derRodenkirchener
Autobahn-Bricke im Kélner Suden.

Dia-, Film- oder Video-Beitrége aus dem Kreis
der Teilnehmer sind jederzeit willkommen, ich
bitte ich zwecks technischer Abstimmung um
kurze vorherige Mitteilung.

Ebenso bin ich aus organisatorischen Grin-
den fir eine Teilnahme-Bestdtigung zu den
ieweiligen Treffen sehr dankbar.

Lothar Brausem, "Regionalfirst NRW”
Tel.: 0221/734664 (nach 18.00 Uhr)

einzige l8bliche Ausnahme fanden wir in
Menton {unmittelbar w-lich der italienischen
Grenze), wo wir nur 50 DM zahlten und die
sanitéren Anlagen blitzblank waren. Wer
nicht Eigner eines grofen und moderen Multi-
hulls ist, sollte gar nicht erst versuchen, Port
Grimaud anzulaufen; der arrogante "Com-
mandant” wird ihn, wie uns, mit seiner gelieb-
ten Trillerpfeife schnell wieder aus der Einfahrt
scheuchen.

e

Giinstiges Winterlager in ltalien

Ernst W. Barth

Ublicherweise wird fur Multis der Liegepreis
auch im Winterlager 1,5 bis 2 mal so hoch
berechnet wie fir Monos gleicher Lange. Die
erfreulichen Ausnahmen sind selten. Eine
davon ist die Werft “Edilnautica” auf Elba.
Dort wird fir das Winterlager an Land (Was-
serplétze besitzt die Werft keinel schlicht der
Quadratmeterpreis nach Lénge mal Breite

Edel-Cat 35

berechnet, die fairste Berechnungsart. Wir
haben gleich fir ein Jahr abgeschlossen und
zahlten incl. zweimal Kranen und grindlich-
ster UW-Reinigung sowie Aufpallen fur rund
41 gm Kat knapp 2.900 DM. In Sidfrankreich
hatte uns dies etwa 5.500 Mark gekostet.

P.S. Wer kann &hnlich Erfreuliches melden?
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Dies und das und sonstnochwas

Liste der Mitglieder, von denen jeweils 1 oder 2 oder 3 x die Multihull-Boten von der Post zuriick-
geliefert wurden, weil die Anschrift nicht mehr stimmte.

Wer von den Empféngern dieser Nr. eine Kopie erhalt und einen der Damen oder Herren kennt,
mége er ihn darauf hinweisen, dab beginnend mit der Nr. 59 die nachgenannten Adressaten
von der Zusendung des “Mehrrumpf-Boten” ausgeschlossen werden:

Herrn Burkhard Bader, Kiel
Herrn Jirgen Peter, Fahren
Dr. Gerhard Clausen, Wohltorf

Herr Georg Wochnik, Kalkas @

Herrn Werner Wabnig, A-Wienerneustadt

Herr Roland Rima, CH-Arlesheim oder Ramliensburg
Herr Michael Guhr, Hamburg

Hafengebihren fir Multis

Lothar Brausem

Die SEGLER-ZEITUNG, Timmendorfer Stand, stellte in ihrer
Nr. 10 Oktober/November 1990 "Die Prout Familie” vor, ist
aber auch aus anderen Griinden interessant.

Wer fir sein Schiff im Hafen nach Lénge und
Breite bezahlen muB, der muB u.A. heftig in

die Geldkasse greifen. Das gilt fur jedeArt von
Schiff. Diese Berechnungs-Form finde ich den-

noch korrekt, wenn generell angewendet,
weil; eine Einrumpf-Renn-Maschine bei ca.
11 m Lange ca. 4 m breit ist; ebenso ist ein 12
m Motorboot ca. 4,5 m breit. Hier meine
Erfahrungen:

England: nach langen und heftigen Protesten
der englischen Mehrrimpfer hat sich folgen-
de Regelung eingebirgert:

Attraktive — somit vielbesuchte — Hafen rech-
nen fur alle Schiffe Lange x Breite.
Ansonsten gilt: einfach Lange fur alle.

Holland: auch hier: nur wenige, viel besuchte
Hatfen rechnen L x B fir alle Schiffe.

Ansonsten: einfach Lange

Belgien: nahm bisher generell 2 x Lénge fur
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Kats als Gebuhr.

Hier fehlt mit derzeit der aktuelle Stand, weil
ich nach jeweils heftigen Protesten — leider
nicht schriftlich — Belgien nicht mehr besuche.

Warum folgen wir nicht dem erfolgreichen
englischen Beispiel:

Die “Event 34", eine Gemeinschaftskonstruktion Dave Felthams, Rob Underwoods und den
Prout:Bridern, verbindet alte Prout-Tradition mit neuester Technologie. Verdréngung 4.000 kg |
15A: 10,36 m, LWL: 9,20 m, Breite 4,80 m, Tiefgang 0,83 m, Segelfléiche Grob: 17 gm, Genua:
@ qm, Fock: 8,8 qm, Spinnaker; 74 gm, Antrieb: 18 PS Diesel, mittig gefahren, Tankkapazitat: 70
ltr.,, Frischwasser: 318 ltr.,, Hydrauliksteuerung

— persdnliche Proteste
— Nachfrage nach der Hafenordnung

— Veroffentlichung der “Wucherhafen” )
allen méglichen Publikationen

— Besuchs—Boykott

Ein Hafen lebt von seinen Besuchern!

Typisch fur alle Prout-Catamarane das gro-
Be Cockpit (hier Event 34)
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Die 1991 auf den Markt kommende “Escale
39" Ein Cat, der sich speziell fir den Charter-
einsatz anbietet. LuA: 11,90 m, LIWL: 9,90 m,
Breite 5,60 m, Tiefgang: 0,95 m.

Der Standard-Einrichtungsplan der “Event 34" sieht ein grozigiges U-Sofa vor, das als beque-
mes Doppelbett umgebaut werden kann. Die “Private Stateroom” Ausfihrung bietet eine abge-

Die "Encore 42", ein Cat von 12,80 m Lange
und 6,17 m Breite — Ende 1991 lieferbar —
wird Uber vier Doppelkabinen verfigen. Ein
Blauwasser-Mehrrimpfler  for  komfortable
Reisen.

trennte Doppelkabine im Vorschiff, auf Kosten eines kleineren Salons.
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Am 27.-28. Oktober 1990 hatten wir Besuch von Siggi Stérmer + Helga Steinmller aus
Rostock. Es waren nette Stunden zusammen.

Yacht-Liste

Wir planen seit léngerer Zeit die Herausga-
be einer Yacht-Liste, sind uns aber dariber im
klaren, daB® die Boote, welche in unserer
‘genwdrﬁgen Mitglieder-Kartei erfabt sind,
Wit entfernt von der Wirklichkeit sind. Wir
bitten deshalb alle Mitglieder unter Verwen-
dung des beigefigten Formulars ihre Yachten

noch einmal an die Zentrale zu melden. Das
soll jedenfalls den Anfang bilden fir eine
neue Yacht-Liste, die wir mit Sicherheit noch
mehrere Male berichtigen missen. Um es klar
zu sagen: Wir bitten alle Mitglieder alle Schif-
fe abermals anzumelden, ohne Ricksicht dar-
auf, was frsher gemeldet worden ist.

— Wélper—
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Vorstellung never Boote

Schneller Fahrtencat fir Einhandsegler

Manfred Schulz-Kosel berichtet iber einen Neubau aus dem Konstruktionsbiiro Judel/
Vrolijk fir unser Mitglied Gerd Engel.

Es stand in mehreren Zeitungen: Der bekann-
te Autor amUsanter Seglergeschichten, pas-
sionierte Segler und Elblotse, Gerd Engel aus
Oldendorf bei ltzehoe, steigt auf einen Kata-
maran um. Und da Gerd Engel Mitglied von
MD ist, hat die Lesergemeinde des "Boten”
Anspruch, Uber sein interessantes Projekt
informiert zu werden.

Noch langjéhriger Erfahrungen mit seinem
Hanseaten von Asmus, Glickstadt, auf aus-
gedehnten Einhandtérns in Nord- und Ost-
see reiften die Vorstellungen und Pléne, trotz
zeitraubender beruflicher Tétigkeit entferntere
Ziele, wie z.B. Island und Spitzbergen ein-
hand unter Seglern zu erreichen. Gerd Engel
kam sehr schnell zu der Erkenntnis, daf solche
ehrgeizige Pléine sich wegen des geringen
Geschwindigkeitspotentials von Kielbooten
nur mit einem Multihull verwirklichen lassen.

Nachdem der Hanseat verkauft, war,
begann die Suche nach einem geeigneten
Konstrukteur, der Gerd Engels Traumschiff,

das den Namen "SpoPmoker” tragen soll,
entwirft. Nach etlichen Sondierungen und
Vorgesprdchen, so auch mit Kurt Diekmann in
Minchen, ist Engel bei dem renommierten
Konstruktionsbiro Judel/Vrolik gelandet, das
bislang allerdings noch nicht Gber eigene
Kat-Erfahrungen verfigt. Betreut wird das
Projekt von Thorsten Conradi, einem Mitar-
beiter des Biros und Schiffbaudozent in
Hamburg.

Jetzt einige Angaben zu dem Vorhaben:

Es handelt sich um einen schnellen Fohrten-
cat, der konsequent fir das Einhandsegeln
ausgelegt ist, Lua knapp 15 m, Breite 8 m,
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Rumpftiefgang ohne Steckschwert 0,30 m.
Die Rumpfe werden durch zwei breite, for
Transportzwecke ~ demontierbare  Beams
miteinander verbunden, von denen der vor-

dere den Mast tréagt und der achtere als \/2®

bindungsgang von Rumpf zu Rumpf sowie
Trager samtlicher Bedienungselemente fur die
Segel dient. Die beiden Vorstagen greifen an
einem vorderen Alu-beam an. Die lichte Héhe
der Beams Gber dem Wasserspiegel betragt
1 m. In Langsrichtung ist mittschiffs eine "Lauf-
planke” angeordnet, die einen frittsicheren
Gang zum Mast und zu den Vorstagen
erméglicht. Die Ficichen zwischen den Beams
und dem Llangssteg werden durch Netzbe-
spannung ausgefillt. Das Schiff erhalt also
keinerlei Aufbauten zwischen den Rimpfen.
Fir einen Einhandsegler bieten sie schlieBlich
ausreichend Raum. Gesteuert wird es wahl-
weise aus einer kleinen Plicht im Backbord-
oder Steuerbordrumpf. Die rd. 75m 2 Segel,
die dem nur rd. 4,5 t leichten Boot ein erhebli-
ches Geschwindigkeitspotential verleihen sol-
len, werden an einem konventionellen Sloop-
Rigg gefahren. Engel verzichtet bewuBt o&
iegliche, stérungsanféllige Technik, die ‘
einen Einhandsegler bei den vorgesehenen
Fahrigebieten eine potentielle Gefdhrdung
darstellt. Jeder Rumpf soll einen kleinen Ein-
baudiesel von 10 bis 12 PS mit schrger Wel-
le erhalten, die vornehmlich fir Hafenmano-
ver dienen sollen.

Die Rimpfe werden in strip-planking-Bauwei-
se aus 25 mm starken DURACORE-Leisten,
bzw. im Bug- und Unterwasserbereich aus
fonffachen verleimten Rotzederleisten auf

Negativ-Mallen gebaut. Jeder Rumpf ein-
schlieBlich Deck wird in zwei Hélften gefertigt,
die nach Aufbringung des Innenlaminats aus
Triaxialgewebe und Epoxyharz zusammen-
geklappt und dann als fertige "Réhre” von
auBen mit Laminat versehen werden. Das
AuPenlaminat wird besonders stark ausge-
fohrt, um der Gefahr der Rumpfbeschadi-
gung, z.B. durch Eis zu begegnen.

Das Boot entsteht in Eigenarbeit von Gerd
Engel mit gelegentlicher Unterstitzung durch
Hilfskrafte. Anfang September d. J. war ein

‘Ufgeplonk’rer und zusammengeklappter

Rumpf im Rohbau fertig, der zweite war in
Arbeit. Da der Einhandsegler keine groBen
Anspriche an den Innenausbau stellt, ist bis-
lang die Fertigstellung des Schiffes noch for
die Saison 1991 vorgesehen. Ob dieser Zeit-
plan einzuhalten ist, 1&Bt sich allerdings noch
nicht genau absehen.

Die Leser von Gerd Engels amisanten Segel-
geschichten dirfen sich sicher jetzt schon auf
neue Lekitre Uber die Begebenheiten beim
Bau des “SpoPmoker” und seiner kinftigen
Reisen freuen.

Hochsee-Catamaran CATACLUB 32 "PASSION" —
eine Revolution?

Kurt Diekmann

Herr Etienne Jacob vom CATACLUB stellt in
seiner umfangreichen Beschreibung diese
Neukonstruktion als “Revolution” dar. Sicher
ist sie es in mancher Beziehung, denn in Zei-
ten, in denen sich die namhaften Konstrukteu-
re Wharram, Pattersen und Shuttleworth tber
die immer héher werdenden Aufbauten von
Cats streifen und Wharram ein Langen/Hé-
henverhaltnis von 4.6 als Rekord anprangert,
kommt dieser Cat mit einer Aufbauhdhe von
2,6 bei 10 m Lange daher. Dies ist ein never
Rekord mit dem Wert 3,8 | (Siehe Multihull-
Boten Nr. 54, S. 35-43)

@hdererseits ist es eine Leistung, auf einem 10

m-Boot 9 Kojen unterzubringen, wenn auch 2
Doppelkojen davon nur eine Schulterbreite
{nach Einrichtungsplan) von nur 1,25 m
haben. Sicher geht der Konstrukteur davon
aus, daB alle Kojenpléatze nur bei Hafen-Par-
ties oder Wochenendtrips genutzt werden,
daja auch das Cockpit keinen Platz fir sovie-
le Leute bietet. Auch die Zuladung von 1300
Kg, in der ja auBer dem Mannschaftsgewicht
mit Gepdck noch 235 kg Wasser und 60 |
Kraftstoff sowie die Motoren enthalten sind,

CATACLUB 32 ,PASSION"
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macht Kreuzfahrten mit mehr als é Personen
kaum méglich.

Als Geschwindigkeitspotential wurden 11,2
Kn bei Bf. 4 am Wind und 14 Kn raumschots
ermittelt — sicher nur mit einem nicht voll bela-
stetem Boot?!

Segelrif, Deckaufsicht, Einrichtungsplan + 2

Fotos wurden bereits seit Nr. 56 in den Anzei-
gen verdffentlicht. Die enorme Freibordhshe

von 1,6 m &Pt die Gesamthdhe des Cats
nicht Ubermaig ins Auge springen, so daf
man einen insgesamt akzeptablen Eindruck
erhalt.

Weitere Angaben und ausfihrliche Beschreibung von: CATACLUB-Mammern siehe auch

Anzeigen in den Heften: Nr. 56 - 57 - 58

CATACLUB 32 ,PASSION”
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Technische Daten:
lange  Ub.  Alles:
Breite” !
Tiefgang:

Stehhshe:

Gesamthéhe 0b. CWL:
Freibord mittsch.:
Leergewicht:

Zuladung:

Segelflache:

9.99 m
590 m
0,80 m
1,8/1,84 m
2,60 m
1,60 m
4100 Kg
1300 kg
68 m?

30'—Fast Cruising Cat v. Merfin Owen (aus IMM August 1990)

Kurt Diekmann

Dieser 9 m — Cat gleicht in seinen Abmessun-
gen und dem Rigg nahezu dem Suncat 30,
den wir in Nr. 55 S. 48/49 vorstellten. Ledi-
glich die Heckform und die Aufbauten sind
gegeniber dem Entwurf von Kelsall unter-
schiedlich.

Erstaunlich ist dagegen, dab der Owen-Ent-
wurf bei gleicher Segelflédche und gleichem
Displacement mehr ein Regattaboot sein soll,

‘(jﬁ z.B. auch beim Round Britain Race

@olgreich sein sollte, wéhrend der Kelsall-

Entwurf (fur unser Mitglied Filgis) ein beque-
mes Tourenboot darstellt.

Da das Boot vom Auftraggeber im Selbstbau
erstellt werden soll, ist es erstaunlich, daf
hierfir eine aufwendige Sandwichbauweise
vorgesehen ist, die zundchst die Herstellung
einer aufwendigen Form bedarf. Da ein
1/10-Modell auf der néchsten Southhamp-

ton Boots-Ausstellung gezeigt werden soll, ist
anzunehmen, daP der Kons’rruk’reu/r einen
Serienbau plant.

Durch eine Stehhshe von 1,62 m im Bricken-
decksalon wird eine Gesamthdhe von 2,25 m
Uber CWL erreicht, was ein Verhdltnis von L:
7H von 4,0 bedeutet!

Technische Daten:
lénge 0. A. 20 m
Breite” ” 5,6 m
Verdrang. 2400 kg
Zuladung 1200 kg
GroBsegel 32 gm
Vorsegel selbstw. 15 gm
Genua 25,5 gm

Assym. Spi 75 gm

Owen Yacht Designs

4 Dartmoor Cottages

Wotter, Plymouth
“~PL7 5HN, UK
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Wharram TIKI 31
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Die Wharram-Seiten

Zustindig fir die Wharram-Seiten ist kiinftig Frank Nieswandt

TIKI 36
[ ] WHARRAM B UILT Designed by James Wharram

& Hanneke Boon

Weight

Length over all 36 10,97 m
Length waterline 31’ 945 m
Beam over all 20”2 6,15 m
Draft 2,9" 0,84 m
Sailarea 575 sgft 534 m

lempty Boat) 5500 lbs 2500 kg

Wharram TIKI 28
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Veranstaltungskalender

Veranstaltungen

13.11.1990 — 20.00 Uhr

Filmvortrag Burghard Pieske

im Gustav-Heinemann-Birgerhaus in Bre-
men-Vegesack

"Shangri-la” — Abenteuer unter arktischer

Sonne, dazu Buch im Delius-Klasing-Verlag
— DM 34,

30.11.-10.12.1991

Pariser Bootsmesse in den Ausstellungshallen
in der Né&he der Porte de Versailles

19.-27.01.1991
Boot Disseldorf

Mitgliederversammlung in Ménchen-
gladbach am 26.01.1991 — 18.00 Uhr,
zuvor Vorstandssitzung ab ca. 15.00 Uhr

Die ersten aus unserem Kreise werden sich

bereits am Freitag, dem 25. Januar 1991,
abends, im Hotel Dahmen versammeln.

13.-17.02.1991

Ausstellung Boot — Sport — Freizeit in Berlin in
den Ausstellungshallen am Messedamm

Ausstellung Boot Bremerhaven

Nahere Auskinfte bei Heino Picker, Tel.:
0471/79980, Fax: 0471/75011
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Néchste Regionalversammlung

ca. Weihnachten 1990
Treffen der Hamburger Mitglieder

16.-17.02.1991

Verbandstagung 1991 des Seglerverbandes
Schleswig-Holstein e.V.

Mitgliedertreffen Bayern: e
8. Februar 1991 — ab 19.00 Uhr
12. April 1991 — ab 19.00 Uhr

ieweils im Rhaeten-Haus

Video-Verleih

Video-Verleih Gber Klaus Lenk, ParkstraBe 21,
2960 Aurich, Tel.: Gesch.: 04941/33 10,
Priv,04941/82 55.

Man kann folgend MD-Videos kostenlos (ca.
DM 3,— fir Porto) entleihen:

1. Kassette
a. Shangri la, auf zwei Rimpfen um die Welt,
43 min.
Shangri la, Abenteuer Karibik, 47 min.

‘ 'c. DDR Reviere (Ostseekiste und Bodden), 49

min.

2. Kassette

a. Faster than the wind, Transatlantic, 27 min.

b. Race round Britain, 37 min.

c. All islands fo starboard, (rund England),
52 min.

3. Kassette

Kleine Sommer(eise nach Helgoland, Wél-

per

4. Kassette

Radarnavigation auf Yachten, (Lehrfilm)

Bootsmarkt - Flohmarkt

2 Catamaranriimpfe in Holz-Epoxy-Kom-
positbauweise (Rundspant) fir Simpson 13,7
m Fahrtencat, sowie alle weiteren fir den Bau
des Kaskos erforderlichen Hélzer incl. Bauli-
zenz und sehr defailliete Plane fir VB
70.000,-- DM zu verkaufen. Komplette Bese-
gelung bestehend aus Grofisegel 400g/qm,
31.87 gm, Genua 220g/gm, 4941 gm,
Genua 340g/qm, 35.36 qm, Fock 380g/qm,
25 gm mit Bindereff, Baumpersenning 20 %
der Neupreis, sowie bereits zu 45 % anbe-
lter Vertrag fir komplettes Rigg zum
Selbstkostenpreis abzugeben. Desweiteren
Winschen, Luken, hydraulische Ruderanlage,
Dieselmotor mit Getriebe, Wc's, Fubpumpen,
Genuarutscher zu inferessanten Preisen zu
verkaufen.

Tel.: 069/595427

1 OM 636 Diesemotor mit ZF BW 10 G
Getriebe VB 1.600,-- DM, sowie neues PRM
Delta Getriebe mit AnschluBgehé&use fir OM
636 zu verkaufen. Desweiteren 4 Vetus Hippo

Luken 50 x 50 cm a 250,--DM; 5 Vetus Hippo
Luken 60 x 60 cm mit zusétzlichem Nirolifter a
300,- DM; sowie 2 Enkes 28 ST Winden
(U=51:1) a 1.750,-- DM; 3 Andersen 40 ST
Winden a 900,-- DM; 1 Andersen 28 ST Win-
de a 750,--DM; 1 Hynautic Ruderanlage mit
215 KGM a 2.400.--DM; 3 Galley Gusher
FuBpumpen a 70,--DM; 2 Lewmar Genuarut-
scher a 270,-DM; sowie Sealand Vakuum
Woe-Anlage zu verkaufen. Alle Artikel sind neu
und ungebraucht.

Tel.: 069/595427

Dragonfly, 800 Mk Il Nr. 125/88

Elvstremsegel, Rollfock, Grob m. Rutscher,
Lazy Jack, Spi, Blister, Sprayhood, Cockpit-
zelt, Achterpulpit, Autohelm 1000, 2 Kompas-
se, Silva Logge und Lot, Anemo 7, 2 extra
Winschen, Anker, Honda 7,5 PS, Kohl-
schrank, 2-flam. Gasherd, 100 Ltr. Wasser-
tank, Brenderup Trailer m. TUV, Lieferung frei
Haus
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Preis DM 60.000,--, F. Paasch, Tunévénget 10,
DK-5500 Middelfart,

TIf. 0045/64415848

Fligelmast Kohlefaser 12,5 m, Martin
Hausler, Tel.: 08028/1383

12 kg Plattenanker fiir 130,--DM Jirgen
Terhaar, Tel.: 02535/445 ab 18.30 Uhr.

WHARRAM-CAT, PAHI 31, geb. 85 auf
Madeira, LP Funchal, z.Zt. 600 DM/Jahr, Kl-
ver, Fock, GroB, Blister, 2 Ersatzsegel, 9,9 PS

Yamaha-AB, 3 Anker, Dinghi, Log, Kompass
usw. wenig gesegelt, umsth. z. verk. — VHB
DM 30.000,-, Tel.: 0431/687111.

Dragonfly 800 neuwertig, 8,0 x 6,0 x 0,35
mit reichhaltigem Invéntar, in gutem Trim

gegen Gebot zu verkaufen. Bitte Info anfor-
dern ber Tel.: 040/5531963

Parka neu, atmungsaktiv, wasserdicht rot
und blau, warm, Gr. 46-50, zum halben Kata-
logpreis zu verkaufen DM 190, Tel.:
040/5531963

¢
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.n welcher Werft wurde das Boot gebaute:
A

BEITRITTSERKLARUNG Hiermit erkldre ich meinen Beitritt zu dem nicht rechtsfahigen
Verein MULTIHULL DEUTSCHLAND, Vereinigung Deutscher Catamaran- und Trimaran-Se-

gler, Bremen

Ich bin Eigentimer eines [J Catamarans [ Trimarans [ Monohull  [] z.Zt. ohne
Boot

Typ

Bootsname

Segelzeichen und -Nr. Baujahr

Standiger Liegeplatz:

‘ , den

VORNAME, NAME (bitte in Druckbuchstaben):

Anschrift:

Tel.-Nr. (Geschéft/Privatl:

Jahrlicher Mitgliedsbeitrag DM 40— Scheck tber

Jahresbeitrag ist beigefigt

ANMELDUNG ZUR YACHT-LISTE
Typ des Bootes:

Name des Bootes:

MaPe des Bootes (Lange x Breite/Tiefgang!

Segelflache:

Konstrukteur/ Selbstbau:

Baujahr:

Anschrift des Eigners:

Name des Eigner:

Heimathafen des Schiffes:

Art des Bootes: Cat/ Tri/ Mono

Rufzeichen der Funkstation

Standiger Liegeplatz:
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