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Handel mit Booten und Ausriistung
& 0471/74052u.799810 - Fax 0471/74116 "

Am Seedeich 11 - 2850 Bremerhaven
Im neuen Yachtzentrum ,,Boot Bremerhaven“

Unser aktuelles Lieferprogramm:

Katamarane: - Sport und Kreuzerkatamarane von 10 bis 65 Fuss Lénge;
- HOBIE CAT 13, 14, 16, 17, 18 und 21
- SCAT-CAT, der Autodachkatamaran aus den USA
- KL-Composite - KAT 10-14-16-17; KAT 28 und KAT 28 Espace
8.53 x 5.06m
- CDK-Composites: CDK 28, 8.53 x 6.50; KAIMILOA 19.80 x 9.90m
Einzelbauten in allen GréBen
- Chantier Naval de Soubise: CHALLENGE 9 x 6m, AZULI
11.40 x 6.40m, FREYDIS 14.00 x 7.64m
- Chantiers LABBE S.A.: CITE DALET Il 9.50 x 5.90m
- Ste des CMP: FLOXI 6.99 x 4.70m, BJARNI 8.99 x 5.40
- CN MARC PINTA: PASTORALE 18.28 x 8.50m, FAUST 18.28 x 9.50m
Trimarane: - Chantier Guymarine: Freely 8m, 8 x 6.50
Freely Micro-Class 7.67 x 6.50m
- CDK-Composites; Einzelbauten in allen GréBen
- CN MARC PINTA: PAILLE-EN-QUEUE 16 x 10m

Baupléne: - Eric LEROUGE: Katamarane und Trimarane von 5.50 bis 19.00m
Segel: - CUDENNEC und VOILE SYSTEME, High-tech-Segel
fur Mehrrumpfboote
Beschldge: - HARKEN, RONSTAN, FICO, SPINLOCK, LEWMAR und andere .

Bekleidung: - RUKKA, ALLMER; K-WAY, MUSTO, AIGLE und andere

Vermietung und Vercharterung von Mehrrumpfbooten in Zusammenarbeit mit privaten und
professionellen Eignern.

- Transportservice fir Kundenboote bis ca. 1800kg Gewicht.

- Beratungen in allen Fragen des MULTIHULL-Segelns.

- Wir nehmen 1990 MIT EINEM CDK-FORMEL 28-KAT AN DER FORMEL 28-EUROPAMEI-
STERSCHAFTEN TEIL.

Sie werden beraten von: Heino PICKER
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Plingsttreffen 1990 in Hooksiel

Worte des ersten Vorsitzenden

Liebe Freunde,

grobe Dinge hatten wir vor. Wir glaubten,
dab die Tendenz, unsere Brider und Schwe-
stern im anderen Teil Deutschlands nun end-
lich besuchen zu kdnnen, so groB war, daf
man danach trachten miBte, die Nachfrage
2u bremsen. Wir brauchten es nicht, das
haben schon andere fir uns getan. Man las
zwar aller Orten, wie westdeutsche Segler zu

Ousenden einfallen wirden, man las aber

Guch auf der anderen Seite Schilderungen
der Verhdaltnisse in der DDR, die eine Reise
nach dorthin wenig attraktiv erscheinen lie-
Ben. Auch wir haben verkindet, daf wir eine
gemeinsame Reise in die DDR machen wor-
den, und daB sich unser Freund in Rostock,
Kapitén Siegfried Stérmer, erboten hat, die-
sen Konvoi zu fuhren. Siegfried wollte
zundchst nach Kiel kommen und von dort soll-
te der Konvoi starten. Ob wif s nun glauben
oder nicht, zu diesem vorangekindigten Kon-
voi hat sich aus unserem Kreise nicht ein einzi-
ger gemeldet. In letzer Phase wurden selbst
for die "Maimuna” die Dinge so schwierig,
dab selbst das “Fohrungsboot” nicht mehr mit-
fahren konnte. Siegfried Stérmer hat auch in
dieser Phase noch einen Reftungsversuch
gemacht und sich erboten, mit Helga Stein-
moller nach Bremen zu kommen um so die

‘urchﬂ)hrung von Wischhafen nach Kiel

sicherzustellen.

Uber diese Entwicklung haben wir in kleinem
Kreise viel nachgedacht. So manche Mei-
nung wurde in diesem Zusammenhang
geduBert, die wir nicht wiedergeben kénnen.
Aber eines scheint mir als DDR Reiseerfahre-
ner der Hauptgrund zu sein: Die praktisch
total fehlende Kommunikation zwischen Bun-
desrepublik und DDR. Neuerdings soll von
Zeit zu Zeit die eine oder andere Telex-Ver-
bindung funktionieren, aber fur die Vergan-

genheit mUssen wir feststellen, daP weder
Telex noch Telefax funktionierte - zumindest
aus der Bundesrepublik in die DDR - und
selbst die traditionellen Wege ber Tele-
gramm und Brief sind haufig gescheitert. Der
gewshnliche Brief war noch am zuverléssig-
sten. Mein letzter Besuch in Rostock aber war
unter anderem brieflich angekindigt. Ich
weiB bis heute nicht, ob dieser Brief Uber-
haupt jemals in Rostock angekommen isf.
Jedenfalls haben wir in Rostock weder Helga
Steinmuller noch Siegfried Stérmer noch sonst
jemanden getroffen, den wir kannten. Wir
haben die Reise sodann zu einem Verwand-
tenbesuch in’ Mecklenburg umfunktioniert.
Unseren nachsten Verwandtenbesuch haben
wir vier Wochen vor Stichtag brieflich ange-
kundigt. Nach 16 Tagen (I} hatten wir die
briefliche Bestatigung, dab unser Besuch will-
kommen ist und der betreffende Teil der Fami-
lie zu diesem Zweck in Sachsen zusammen-
kommt.

Das Stichwort Sachsen gibt Adlgh zu einer
Randglosse: Es ist zumindest zwe\ifelhoﬂ, ob
dieser Teil der DDR zur Zeit des Besuches
noch Sachsen heit. Zu der Zeit, als die SED
noch nichts in der DDR zu sagen hatte, hieh
dieser Teil Thoringen. |

Inzwischen soll schon vieles am Telefonsystem
der DDR verbessert worden sein. Was mich
und meine Bekannten betrifft, mub ich aller-
dings feststellen, dab wir alle davon noch
nichts gemerkt haben.

Unser Anwaltsbiro ist seit vielen Jahren inter-
national tatig. Mit jedem Kuhdorf in USA kén-
nen wir im Selbstwahldienst telefonieren.
Aber wenn wir unsere Gesprdchspartner fur
kinftige Koorperationen in der DDR anspre-
chen wollen, dann missen unsere Partner zu
dem betreffenden Platz in der DDR reisen und
alle Gespréche persdnlich fohren.




Mir scheint, daB dieses Problem fir das
Zusammenwachsen der ehemals zwei Teile
Deutschlands wesentlich entscheidender ist
als das dumme Gewdsch, das wir jeden Tag
in der Zeitung lesen Uber Zeitpunkt der Verei-
nigung, gemeinsame Wahlen und was sonst
noch geschrieben wird.

Eigentlich sollte ich noch eine weitere Glosse
schreiben, aber zum einen scheint es mir, daf

Cheetah von Shuttleworth, 8 x 6,11 x 0,75 m

diese Glosse neben meinen Zeilen Uber das
Verhdltnis zur DDR gelinde lécherlich wirkt,
und zum anderen ist meinem Gedéchnis der
Authénger, sie Uberhaupt zu schreiben, ent-
fallen. Aber wenn Sie dlter werden, werden
auch Sie feststellen, daB das Gedéchnis bis-
weilen nachlébt.

Heinrich Wélper

lentnommen aus Multicoques)

Literatur

Seemannsireuve

Nafikare necesse est.
Meine langste Braut war Alwine.
;Cer blaven Augen Gelatine
Ist schon lé&ngst zerlaufen und verwest. -
Alwine sang so schén das Lied:

"Ein Jager aus Kurpfalz”.

Wie Passatwind stand ihr der Humor.

- Sonntages morgens wurde sie bestattet
In der Heide, wo kein Baumchen schattet,
Und auch ihre Unschuld einst verlor.

Donnerstags grub ich sie wieder aus.
Da kamen mir schon ihre Ohrlappen

So sonderbar vor.

Freitags grub ich sie dann wieder ein.
Niemand sah das in der stillen Heide. -
Montages wieder aus. Von ihrem Kleide,
~Das man ihr ins Grab gegeben hatte,
‘:hniﬁ ich eine Handbreite gelber Seide,
Und die trégt mein Bruder als Krawatte. -

Gruselig wat s: Bei dunklem oder feuchten
Wetter fing Alwine an zu leuchfen.
Trotzdem parallel zu ihr verweilen -

Wollt ich ewiglich und immerdar.

Bis sie schlieBlich an den weichen Teilen

Schon ganz anders und flissig war.

Aus. Ein. Aus; so grub ich viele Wochen.
Doch es hat zuletzt zu schlecht gerochen.
Und die Nase wurde blauer Saft,

Wodrin lange Fadenwirmer krochen. -
Nichts for ungut; das war ekelhaft. -

Und zuletzt sind mir die schlipfrigen Knochen
Ausgeglitten und in lauter Sticke zerbrochen.

Und so nahm ich Abschied von die Sticke,
Ging mit einem Schoner nach Jquiique,
Ohne jemals wieder ihr Gebein

Auszugraben. Oder anzufassen.

Denn man soll die Toten schlafen lassen.

Kuttel Daddeldu




Wabensandwichkatamarane

Leichter, steifer, schneller!

- Fahrtenkatamarane  mit
geringstem Gewicht und
besten Segeleigenschaf-
ten.

Hochster Qualitatsstan-
dard durch kompletten
Bau aus industriell herge-
stellten Wabensandwich-
platten mit computeropti-
mierten, gepressten und
getemperten Epoxyd-
decklaminaten und Tu-
buswabenkernen.

- CAM-Fertigung der
Schiffsteile direkt mit den
Abwicklungsdaten  aus
unserem Designcompu-
ter.

Fahrtenkatamarane in
Wabensandwich, Holz-
Epoxyd und Aluminium in
vielen Ausfihrungen von
9-25 m und kommerzielle
Katamarane, bis zur 40 m
Katamaranfahre mit 50 kn
Geschwindigkeit.

CAT 140s-14x8,2m-59to - 100 gm

Lieferung in allen Baustadien: Computerdesigns, Bausatze, Kaskos!

Fur Selbstbauer besonders interessant: CAM-gefertigte Bausétze in
Holz-Epoxyd oder Wabensandwich nach unseren Custom-Designs
und lhren individuellen Vorstellungen.

Uber 20 Jahre Erfahrung im Bau und Design von Katamaranen

NAUTEC Design GmbH

Brodtener Kirchsteig 7 - 2400 Travemiinde - Tel. 04502-66 94

Die aktuelle Seite

Pfingsttreffen 1990

Das diesichrige Pfingstireffen in Hooksiel war vom Wetter her nicht so berauschend: Regen,
Regen...Am Freitag und Samstag gab es auberdem an der Kiste einen steifen Wind, sodab eini-
ge Boote nicht mehr am Treffounkt eintrafen.

Trotzdem hatten sich insgesamt etwa sieben Katamarane samt Mannschaft im Hafen versam-
melt. Auberdem wurde diese Flotte durch einige Wohnmobile verstérkt. Unser erster Vorsitzen-
der kam - diesighrig zum erstenmal - mit einem besonders grofen Exemplar angereist.

Am Samstag abend wurde die Gelegenheit zum Grillen in der Gopel-Scheune wahrgenom-

n, wo mit Steaks, Wirstchen und diversen Getranken eine zinftige Feier statifand.

An dieser Stelle nochmals herzlichen Dank an den Hafenmeister, Herrn Herbert Fangmann,

sowie an Herrn HelmutJanBen, den Erbauer des wirklich einmaligen Grillplatzes, fur ihre tatkréf-
tige Hilfe.




F 28 Grand Prix von Bremerhaven

von K.-R. Kistner

Vom 15. bis 17. Juni stand Bremerhaven nach
3 Jahren wiederum im Zeichen eines grofen
Mehrrumpfbootereignisses. Handelte es sich
1987 um die Formel 1 Riesen, die man an der
Geestemole bewundern konnte, so waren es
diesmal die wesentlich kleineren, aber des-
wegen nicht unbedingt uninteressanteren
Formel 28 Katamarane.

Bereits im Laufe der vorangehenden Woche
versammelten sich die Crews mit ihren Booten
zwecks Aufbau und ersten Trimmschlégen
auf dem Gelénde der Boot Bremerhaven vor
der Tor von Heino Pickers Multiboot-Laden,
beginnend mit der Damen-Crew des Bootes
"Gymnasium” der Skipperin Isabelle Massg,
Frankreich. Bei den weiteren Kats handelte es
sich um die franzésischen Boote "Charles-
ton”, J.L. Souviron, “Baron Noir”, Eric Lerouge,
"Cap L& gc Ferret”,J.L. Miquel, "Ceis Espace”,
Thierry Portes, die déanische Crew “Supply
Team”, Frank Laursen, die Dénisch deutsche
Crew "Crocodile”, Henrik O. Nielsen, sowie
um die beiden deutschen, “Revolution”, Peter
Schmidt und last but not least "Top Gun” von
Heino Picker.

Wer als Zuschauer viel Action und spektaku-
lére Szenen erwartet hatte, wurde aufgrund
der eher leichten Winde entt&uscht. Insge-
samt wurden 5 Wettfahrten Programmge-
mé&b durchgefihrt, am Freitag und Sonntag je
zwei Rechteckkurse auf der Weser vor Bre-
merhaven und der Landstrecke "Robbenplate
Rund” am Samstag. Nach den ersten beiden
Wettfahrten lag “Charleston” mit zwei ersten
Platzen vorne, gefolgt von “Crocodile”. Span-
nend wurde es dann bei der Langstrecken-
wettfahrt, die mit einem Faktor von 1,5 in die
Wertung einging, als bei auffrischenden
Winden (4-6 Windstérken) “Crocodile” diese
Wettfahrt mit grofiem Vorsprung gewann.
Bei dieser Wettfahrt kam es, nachdem das

Startschiff 5 Minuten vor dem Start vor Anker
liegend von dem Museumsschiff “Grénland
gerammt wurde, noch zu gréPeren Ausféllen.
Nach zwei Grobfallbrichen ("Supply Team”
und “Top Gun”) bedeuteten die Untiefen in
der Dwars Gatt-Rinne, die selbst fiir Einheimi-
sche eine einigermafen exakte Navigation
erfordert, trotz Warnung das Aus fir zwei
weitere Boote ("Gymnasium” und “Lege Car

Ferrer”). Peter Schmidt kam leider auch nicb

mehr in die Wertung, da er das Zeitlimit u
10 Minuten Uberschritt. Die Entscheidung um
den Sieg des Grand Prix fiel dann am Sonn-
tag, nachdem "Charleston” auch die letzten
beiden Wettfahrten gewann. Die Damen-
crew konnte am Sonntag leider nicht mehr
antreten, da auch sie Probleme mit dem
Grobfall hatte. Das Endergebnis sah dann
folgendermaBen aus:

1. Charleston 4,5 Pkt.

2. Crocodile 6,0 Pkt.

3. Ceis Espace 35.6 Pkt.

4, Supply Team 38,4 Pkt.

5. lege Cap Ferret 48,0 Pkt.

6. Baron Noir 48,0 Pki.

7. Top Gun 59,1 Pkt.

8. Gymnasium 64,7 Pkt.

9. Revolution 65,0 Pkt.

Nach Preisverteilung, Abbau und Verlcdun‘)

der Boote machte sich das Gros noch
am gleichen Abend wieder auf den gréBten-

teils doch sehr weiten Heimweg. Als das Fazit
gezogen wurde, konnte man feststellen, daf
alle Beteiligten, die Seestadt Bremerhaven als
Veranstalter, die “Kénigsbacher Brauerei” als
Sponsor und die Teilnehmer, mit dem Ablauf
und der Durchfihrung der Veranstaltung
zufrieden waren, und alle waren sich einig,
dabB es 1991 zu einer Wiederholung kommen
soll.

Hobie Cat Europameisterschaft in Carnac

von K.-R. Kistner

Als diesjghriger Austragungsort der Europa-
meisterschaft der Hobie 14, 17, 18, 18 Formu-
la und 21 wurde mit Carnac in der Bretagne
das ideale Revier fir eine Veranstaltung die-
ser Art gewdhlt. Den Zeitpunkt, 25. bis 29.Juli,
halte ich persdnlich dagegen fir nicht sehr
gut. Bedingt durch die Hauptferienzeit in
ganz Europa, die wiederum auch vielen Teil-
nehmern die Gelegenheit zum gleichzeitigen

@omilienurlcub bot, waren Campingpléitze

nd Restaurants Uberfollt.

Nichtsdestotrotz hatten sich insgesamt 99
Crews nach Carnac begeben, um den

Besten “Européer” in ihrer Klasse festzustellen.

Die meisten derjenigen, die eine weite Anrei-
se zu vollfthren hatten, waren bereits am vor-
hergehenden Wochenende angereist, um
das Kennenlernen des Reviers mif ein paar
Tagen Urlaub in der Sonne zu verbinden.

Der Auftakt war mit dem Start zur ersten
Wettfahrt, bei absoluter Flaute und anschlie-
Bendem Abbruch, fur alle Teilnehmer etwas
enttduschend. Die Windverhélinisse besser-
ten sich auch am folgenden Tag nicht allzu
sehr. Die erste Regatta konnfe noch durchge-
fohrt werden, die zweite muBte wiederum

dcngels Wind abgebrochen werden. An

en darauffolgenden Tagen war Rasmus uns
ein wenig wohler gesonnen. Bei grobtenteils
leichtem Wind konnfen von insgesamt 7
geplanten Wettfahrten sechs Stick durchge-
fohrt werden. Abgesehen vom Start zur ersten
Wetttahrt kann man die Organisation auf
dem Wasser, durchgefohrt vom “Yacht Club
de Carnac”, als perfekt bezeichnen. Lediglich
das abendliche Beiprogramm war, vergli-
chen mit anderen Veranstaltungen dieser Art,
sehr durftig.

Betrachtet man die Ergebnisse, so fallen
besonders die hervorragenden Resultat der
deutschen Hobie Segler auf:

Hobie 14:

1. Kai Kréger

2. Reinhard Dirk

Hobie 17:

1. Friedrich Niederquell

2. Bruce Bechthold

3. Hartmut Jandeck

Hobie 18:

7. Jorgen Zimmer u. Siegfried Makowski
Hobie 18 Formula:

6. Ulli Planck u. Dietrich Kitichner
Hobie 21:

2. KR. Kustner u. Thomas Bréuer

4. Klaus Sandmann u. Bernd Beilfuf




Technik

Abspecken: Von 38 Tonnen auf 3,8 Tonnen in 3 Jahren

Sigi Hittermann aus Kappeln/Schlei beschreibt Bau und Probefahrten mit einem

selbstentworfenen 12 m - Kat.

Von der Seite fast ein Einrumpfschiff

Weihnachten ‘86 fing alles an. Beim Schmé-
ke von "Tahoo” wurde mir wieder .mal
bewubBt, dab wir mit unserer jetzigen Ketch
mit 2,6 m Tiefgang niemals die Atolle jenséits
groberer Ostseehdfen erreichen wirden.
Unsere schéne alte "MOANA" hétte fir ein
solches Vorhaben vollautomatisiert werden
missen, da wir nur 2 Crewmitglieder in die
Welt gesetzt haben. Und ob die immer mit
uns Alfen...

Da unser Sohn zur gleichen Zeit neve boots-
bauerische Perspektiven suchte, waren wir
uns ungewdhnlich schnell einig. Das, wasnun
folgte, hat wohl schon jeder Selbstbauer
durchlebt: man diskutiert Abende, sammelt
alles nur erdenkliche Material zusammen und

zeichnet Pléne, Uber die man spdter nur
lécheln kann. Es wurde ein unglaublich akti-
ves Weihnachtsfest.

Der Sohn Stephan zeichnete von nun an eini-

ge Risse im MaBstab 1:10, rechnete Festigkeigly |
ten, Spantrealkurven, Krédngungsmomente ™

usw. von bekannten “die kochen ja auch nur
mit Wasser” und eigenen Entwirfen nach. 4
Wochen spdter entstand der endgiltige RiB
im MaBstab 1:1, gezeichnet und berechnet
mit Hilfe eines CAD-Computers. Der Sohn:
"Das war einfach fantastisch - wurde ein
Schott achtern etwas vélliger eingegeben,
berechnete der Computer das Schiff inner-
halb einer Minute neu um. Das hétte mich auf
dem Schirboden Stunden gekostet.” Es ver-

§

steht sich, daP derPlotter den WLRif und alle
Schotts im MaBstab 1:1 auf den 1/1000 mm
genau ausdruckte.

Das Konzept war folgendes: Es sollte ein
WOHN-Kat entstehen, mit hoher Festigkeit,
der leicht, schnell und ausnahmsweise
hibsch sein sollte. Die formverleimte Bauwei-
se ist in Bezug auf Festigkeit und Gewicht
wohl die beste Methode, ein Schiff zu bauen:
"Man kann wohl noch ein paar Kilo sparen
mit Hartschaum und Kohlefasern, aber dann
reicht das Geld wohl nicht mehr fir die

Segel.”
(@0 wurde erst einmal ein Block gebaut in

einer Halle direkt an der Schlei an der Ostsee.
Das ist der groBe Nachteil dieser Methode,
weil die Form eigentlich schon einen Rumpf

Formverleimen des Bootes

Der Bau des Deckshauses war ein besonde-
rer bootsbauerischer Leckerbissen. Der Com-
puter spuckte unser “Porsche Design” nach
vielen Entwiirfen wieder 1:1 aus. Die 46 gm
groBe Féache besteht aus Birkensperrholz,
Hartschaum, Red Cedar, Kaya-Funieren und
lamellierten Decksbalken. Das Deckshaus ist

darstellt und Zeit und Geld kostet. Aber der
Sohn wird mit Glisck ja ein paarRimpfe mehr
bauen kdnnen. Uber diesen Block wurden
dann die Funierlagen Kreuzdiagonal mif
Epoxidharz verleimt. Fir Anprebdruck sorgten
650000 Klammern, die dlle wieder entfernt
wurden. 5 lagen Kaya-Mahagonifurniere
sorgten fur eine 13 mm AuBenhaut. Die lefzte

- Lage wurde in Langs-Richtung furniert und

ohne Klammerhilfe mit Vakuum aufgebracht.
So hat man die wohl hibscheste AuBenhaut
ohne Klammereindricke. Uberzogen wurde
das Ganze mit 200 gr. Gewebe (unter Was-
ser doppelfl und abschliebend mit 2 Kompo-
nenten-Klarlack gespritzt. "So hast Du ein
schénes Natur-Holzboot mit der Pflege einer:
Kunststoffschissel.”

bis auf das Eingangs- und Mastschott véllig
freitragend, trégt die ganze Mannschaft und
halt die Genua, isoliert bestens und ist mit 3
Mann leicht zu tragen.

Als Deck wurde auf 10 mm Bootsbausperr-
holz 3 mm Teak-Ségefurnier mit Vakuum auf-
gebracht. Ohne VerguBmasse dicht an dicht.
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"Das halt mindestens 15 Jahre, ist dicht und
macht keine Arbeit..Teakdeck auf einem
Leichtbaul”

Der vordere Beam wurde formverleimt und
hat eine 40 cm breite Laufflaiche, natirlich mit
Teak belegt. Auch im Cockpit wurde viel tber
Formen verleimt und mit Teak belegt, das Boot
tragt halt auch die Handschrift von Edmund
Sommerfeld, den Meister unseres Sohnes. Er
gilt'als Erfinder des Formverleimens im Yacht-
bau.

Alle Schotts wurden aus Bootsbausperrholz
mit Hartschaumeinlage und Verstarkung
gebaut, sie sind wohl ein bichen iberdime-
nioniert. Auch das Brickendeck wurde mit
Hartschaumkern gebaut. Das isoliert gegen
Warme und Wellenger&usche und hat eine
héhere Festigkeit. Obwohl Schwerter vorge-
sehen waren, wurde die Lateralflédche dann
durch zwei Kielflossen vergréBert. Das, was
das Schiff weniger an Héhe léuft, gleicht der
Komfort wieder aus. So sind wieder zwei Lei-
nen weniger zu bedienen, keine klappernden
Gerdusche, keine Ersatzschwerter mitzufoh-
ren, keine Angst, sich vielleicht die Schwertka-
sten aufzureiBen. Dafir nehmen wir den Tief-
gang von 1 Meter in kauf.

For das Rigg wurde ein 16,5 m Alu-Mast
gewdhlt. Die Segel bestehen aus einer 40 gm
Rollgenua und einem durchgelatteten 57 gm
GroBsegel. Gefahren wird mit Achterstagen
und 7/8 Rigg, der Stauchdruck wird weitge-
hend auf den Mast durch 2 Diamonds dber-
tragen. Die Segelfléche ist recht grob
gewdhlt, durch die modernen Reffsysteme
aber in kirzester Zeit aus dem Cockpit zu ver-
kleinern. Die Erfahrung hat doch gezeigt, daB
Kat's gerade bei wenig Wind nicht vor
Geschwindigkeit strotzen, und bei viel Wind
bewegt sich auch ein Betonschiff.

Die Wahl der Motorisierung wurde vorerst
aufgeschoben.

August'89 wurde unsere neue MOANA (der
Sohn nennt seine Serie Balticat 40) auf einem

9 m langen Schlitten in die Schlei ins Naf
gezogen. Der "Konstrukteur” hatte zwar keine
geladene Pistole dabei (was friher wohl bei
miBerfolgtem Stapellauf der einzige Ausweg
warl, war aber an diesem Tag doch von
Selbstzweifeln behaftet. Als das Boot dann
aber genau parallel (und zwar 5 cm Gber) zur
Wasserlinie schwamm, war die Freude riesig.
Der Schreck war jedoch groB, als plétzlich
Wasser ins Schiff sprudelte: bei soviel Aufre-
gung war ein Ventil offengelassen worden.
“In diesem Schiff wird hoffentlich nie wieder
Wasser stehen”.

Zwei Wochen spéter stand das Rigg, wore‘
Beschléige montiert, Instrumente angeschlos-
sen und ein 6 PS AuBenborder provisorisch
angebracht. Das erste Probesegeln stand
bevor. "Bei viel zu viel Wind” (4-5) wurden
gleich 2 Reffs eingedreht. Als die MOANA
dann segelte, waren alle wie im Rausch:
14-17 Knoten, wir konnten es gar nicht fas-
sen. Die Segel standen geradezu jammerlich,
an Trimm war noch nicht zu denken, da
sprach die "Knotenzahlerin” 19,8 Knoten. Der
Skipper kann dieses aber nicht bestatigen - er
war damit beschéftigt, das GroBsegel loszu-
werfen - ein wenig Angst kam auf.

Wochen spdter fiel der Mast ins Hafenbek-
ken. Der Segelmacher war an Bord, um Kor-
rekturen am Segel auszumessen, dabei wur-
de versehentlich ein Backstag zuviel gelést.
Damit war die Segelsaison zu Ende, der

Kustenschreck wurde wieder in die Hollw

gezogen.

Im Winter wurde der Innenausbau vorange-
trieben. Die Ruder wurden etwas nach vorne
verlegt, damit achtern zwei 4-Takter/ 10 PS
im Schacht eingebaut werden konnten. Diese
kleinen Umbauarbeiten und andere Umstén-
de fohrten dazu, daB wir jetzt erst im Juni ins
Wasser zuriickkamen. Der Mast hatte beim
"Mastlegen” keinen Schaden genommen,
und mit veréndertem GroPsegel haben wir
dieses Jahr das Boot eine Woche lang bei

jedem Wind und Wetter getestet. Im ausge-
bauten und bepackten Zustand haben wir
nie wieder versucht, 20 Knofen zu erreichen,
aber es ist doch eine Wohltat, bei Windstér-
ke & spinnakerfahrenden Rennjachten bei
einer gemitlichen Tasse Tee zuzuprosten -
zweifelhaft gerefft auf der Uberholspur. Mit
40 Grad am Wind segelt die MOANA so
hoch wie eine moderne Einrumpfkonstruktion,
nur halt ein paar Knoten schneller. Bei Hack
hat das “Porsche” Deckshaus einen Riesen-
vorteil durch seinen niedrigen CW-Wert. Lei-
der gibt es hier nur 2 vergleichbare Kats aus
@ nzosischer Serienproduktion, und leider
aben die immer so viel "Bewuchs” am
Rumpf, daB wir das Grof immer wegnehmen
mssen, um uns mit ihnen unterhalten zu kon-
nen.

Das Seeverhalten im kurzen, harten Wellen-
gang der Ostsee ist angenehm, wozu sicher-
lich auch die Mitteldeckhdhe von 60 cm bei-
traigt, die Rumpfe setzen weich ein, unter-
schnitten- haben wir auch bei 7-8 Bft. noch
nicht. Wenn wir da an friher gecharterte
Kats denken...

Mit 2 Motoren achtern im Rumpf ist das
Manévrieren ein Kinderspiel: Ruder Mitt-
schiffs und dann nur noch mit den Hebeln
spielen. Unsere Box an der Schlei ist 60 cm
breiter als das Schiff, der Wind steht fast
immer auf der Seite und Strdmung haben wir
fast auch immer. Die Tochter will auch schon

Qnmcﬂ "einparken”...
ie 4-Takter sind sehr schén leise, sparsam

und bringen das Schiff auf 9 Knoten Fahrt. Bei
Bft. 7 von vorn reduziert sich die Fahrt auf 4
Knoten, weitere Vorteile sind das geringe
Gewicht, der Preis und bei Nichtbenutzung
werden sie einfach hochgezogen. Der Nach-
teil ist, daP sie bleifreies Benzin bendtigen.
Trotzdem glauben wir eine wirkliche Alternati-
ve zu anderen Systemen gefunden zu haben.

Wie auch immer, der grobte Vorteil ist das
"Wohnen” auf der MOANA. Die Kojen sind

1,8 m breit, man hat bis zu 2,5 m Stehhéhe in
den Rumpfen (das Deckshaus st 1,73 m hoch,
weil man da ja sitzt.) und die Kombuse ist gré-
Ber als die zu Hause. Mitfahrende einge-
fleischte Einrumpfsegler kamen aus dem
Staunen gar nicht mehr raus. Ablegen, ohne
alles erst zu verstauen, ein véllig neues
Wohn-Segel-Gefihl. Noch ein paar Jahre in

~ diesen Gewassern, und die Atolle jenseits der

Ostsee werden wohl nicht nur auf Video
erscheinen.

Sitti und Theo Huttermann

Weitere Info, Kasko, Plane und Probesegeln
an der Schlei

Uber Stephan Hutermannn, Kénigsein 8,
2340 Kappeln, Tel.: 04642/5037

Technische Daten der "Balticat” 40
Lange 12 m

Breite 6,4 m

Tiefg. 0,96 m

Gewicht 3,8 t

Nutzlast 34 t

Gross. 48 gm [vorher 57 gm)
Genua 40 gm

Motor 2 x 10 PS 4-Takt

Kojen 6 + 6

Preis je nach Ausbaustufe auf Anfrage




Fahrienberichte

Karibikferien in Kat auf Kaution
Rudi Wagner

Rudi Wagner, der auf eine 20-jahrige Kari-
bikerfahrung mit seinem Bob 10 “Eilandhop-
per” zurlickblicken kann, beschreibt hier seine
speziellen  Chartererfahrungen  wéhrend
eines diesjéhrigen Urlaubs in der Karibik. Hier
nun der erste Teil:

Néchstes Angebot: Eine CATANA 39. Aberin
Martinique? Das pariserische Fort-de-France
mit seinen Taschen- und Bootsdieben, sowie
seinen trostlosen Nachbarninseln hatte ich
mir schon lange abgeschminkt. Jeder muf
seine Erfahrungen selber sammeln; aber nicht

Urlaubsbeginn war Mitte Mai. Nicht, weil es
im Sommer billiger ist, sondern weil ich nach
20 Jahren Karibiksegeln zu wissen meine,
wann es am schdnsten ist. Es irrt, wer glaubt,
die Gite des Segelurlaubs hinge nur vom
Saisonpreis ab.

Inzwischen wei ich: Niemals wieder einen
Kat in der Karibik chartern, den ich nur gene-
rell  von Hochglanzprospekten —kenne,
gedruckt in Paris und marktkonform in engli-
schem Schwulst: “We'll do just about any-
thing to make your vacation a success”.

Stromanschlu®, Quiche Lorraine und eine
Dusche an Land gibt. Wo niemand davon
tr&umt, einen Abénd unter Sternen im Cockpit
zu verbringen oder gar nachts zu segeln.
Denn dieses Boot deckt zwar im Grundrif 64
gm ab, aber im Cockpit haben maximal und
unbequem nur drei Leute Platz. Der vierte
thront mitflerweile auf seinem Drehsessel vor
dem Steuerrad und 6Bt seine FiBe den
anderen in die Suppenteller baumeln, die
ieder mohsam auf den Knien halt, denn ein
Cockpittisch existiert andeutungsweise nicht.

Solche unbedarften Eigner sind das gefunde-

Die Reise war schon lange féllig. Aber wenn
ne Fressen fur Schiffsausrister. Sinnlos in den

zweimal. Q . ‘s: just about! Oder die GrundriBskizzen:
schon Karibik, dann segeln, und das nur auf

‘Wit Klobrille, zweiflammigem Herd und einem

einem Kat. Aber woher so schnell einen neh-
men?

Es gab wirklich welche. Alle fest in franzési-
scher Hand. Wo auch sonst? Da wére ein
EDEL 33 in Guadeloupe frei. Rickgabe in St.
Marting Nein! Kame nicht in Frage. Zugege-
ben: Ich méchte als Vercharterer ‘auch kein
Boot von St. Martin nach Guadeloupe ter-
mingerecht zuriicksegeln missen.

Bei SO LONG YACHTING in Hamburg fand
H.-J. Goergens fir uns, was wir suchten:
einen Kat in Marigot auf St. Martin. Es sei ein
EDEL Cat 35. Das Modell 33 sei dort aus dem
Verkehr gezogen worden: zu wenig charter-
freundlich hieD es. Edel, edell Aber des Werft-
besitzers Name ist auf franzésisch kein Wert-
urteil. Auf alle Falle wirrden wir bald wissen,
was ein charterfreundlicher EDEL Kat sei.

Unser EDEL 35 in Port Royal, Marigot auf St. Martin. Viel Kat und wenig Cockpit
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Doppelbett mit einladend bereits zurickge-
schlagenem Bettzipfel. Mit so verfihrerischen
Zeichnungen vermarkten Meinungsbildner
Boote und jeder &Pt sich drankriegen. Keine
Andeutung, wo Ankerwinde und Kettenlast
ist, oder z.B. was sich einer unter dem Autopi-
loten vorzustellen hat, der zum Inventar geh&-
re.

Es geniigt auch nicht, ein bestimmtes Modell
zu chartern, wie der Laie glauben kénnte. Der
Unterschied liegt im Detail von Ausristung
und Ausstattung, d.h. von Bequemlichkeit und
Urlaubsfreude. Jeder zu chartende EDEL 35
mag anders aussehen, denn es wird ja nicht
das Boot der EDEL-Werft gemietet, sondern
jenes einer Eignergruppe, die, ohne viel zu
investieren, damit Geld verdienen oder
abschreiben will, und die woméglich Uber-

- upt keine Ahnung vom Segeln hat, im Fall

unserer EURIDICE zumindest nicht vom Kari-
biksegeln.

Was wir also vorfanden, war ein sicheres
Segelboot fir europdische Kistengewdsser
und -Wetter, d.h. Ein Seegebiet, wo ein Boot
jeden Abend am Steg im Hafen liegt. Wo die
Temperaturen generell nicht nach Eisschrank
und Sonnenschutzplane verlangen. Wo kein
Mensch daran denkt, barfuB fvom Scheitel
bis zur Sohlel wochenlang zu segeln oder
schwimmen zu wollen. Wo es jeden Abend

Tropen das Messingbarometer, oder ein
VHF-Geréat aus Osaka, das keine Wetterka-
néle hat, weil darauf in Europa keiner ange-
wiesen ist; ein nutzloser AUTOHELM 3000,
der héchstens bei Flaute unter Motor funktio-
niert, eine groBartige “Navigationszentrale”
NKE Compact 2. Alles auf Knopfdruck:
Speed, Log, Windrichtung und -stérke, Echo-
lot und einstellbarer Tiefenalarm, leider auch
ab und zu, wo es 1000 m tief war. Bis man ihn
abstellt, bevor ihn die schlafbedirftige Frei-
wache zertrimmert.

Das Geréit sitzt unter den Fenstern an der vor-
deren Kabinenwand. Weiter weg ging es
nicht mehr. Bis zur Flussigkristallanzeige reicht
das Auge nur bei ginstigem Tageslicht; der
Arm zum Druckknopf miBte vier Meter lang
sein. Unser stellte sich selber ab, weil durch
den Kuhlschrank die Spannung unter 11V
sank. Die abgesegelte Strecke war damit
geldscht. Von da ab schatzten wir, wie weit
es noch bis zum Auftauchen von Virgin Gor-
da im Westen sein wird. Immerhin war die
Richtung klar: die Sterne neben dem Mast;
denn die Beleuchtung des franzésischen
Markenkompasses war sogar in dieser
mondlosen Nacht zu schwach.

In dieser Nacht versagte auch das Dreifaltig-
keitslicht am Mastrop. Undichte Steckkontake
neben dem MastfuB. Salingbeleuchtung war
nicht vorgesehen; aber deren Strom waére ja
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auch in der Steckdose versumpft. Wenigstens
den Radarreflektor vorheien? Aber da gab
es weder Flaggenleine, noch einen Block
dafir an der Saling. Wer setzt schon Qua-
ranténe- oder Gastlandflagge! Frankreich ist
sich selbst genug. Fur alle Félle machten wir
die Fallschirmraketen klar; es kam uns aber
dann doch keins der Kreuzfahrtschiffe zu
nahe; wir behielten das Leben, das Boot und
die Kaution. Natirlich gab es einen ganzen
Koffer voll “Leuchtreklame fir einen Seenot-
fall”. Auch einen Ankerball und ein Nebel-
horn, so niedlich, wie auf Briefmarken aus den
Anféngen der Postkutschenzeit. Nun zur Ret-
tungsinsell Wohin damit auf einem Boot, das
10,6 m lang ist und Gber 6 m breit, aber kei-
nen Platz an Deck hat? Auf ein kanzelartiges
Rohrgestell, das vom Mastfub nach vorne
bers Trampolin ragt! Bei jeder Wende bleibt
die eine Schot der Rollfock darunter héngen.
Wer sie dann noch 16sen und durch die her-
umschlagende Leine nicht wertvolle Kérper-
teile verlieren will, zieht besser vorher was an.
Immerhin behauptet Antie heute, es habe sich
nirgends so schén luftig und mit dem Kopf im
Schatten schlafen lassen, wie unter diesem
Vorsprung auf dem Trampolin. Das war aber
auch der einzige schattige Platz. Und natir-
lich nur for den Kopf.

Verhdngte sich die Schot nicht an der Ret-
tungsinsel, dann bestimmt an den groBen
Belegklampen, die beiderseits vom Mast die
Ankerkette in die jeweilige Kettenlast umleiten
und belegen sollen. Man gebe auf seine
Hande acht! Denn die Staur&ume fir Anker
und Ketten liegen im Hauptholm, fast zwei
Meter seitlich vom Mast. Eine wahre
Schnapsidee, eine Kette in dieser Hurrikan-
l&ange und -starke um zwei Ecken zu verlegen
und zu hoffen, daB es Knochen und Band-
scheiben der zahlenden Géste schon aushal-
ten werden.

Aber wer denkt schon an Ankern in Frank-
reich! Es gab noch eine dritte Ecke, die

schlimmste, némlich die Kante zur Kettenlast
hinunter; denn dort unten, gut verborgen,
stand die handbediente Ankerwinde. Fir den
Hurrikananker wenigstens. So konnten sich
die Schoten nicht auch noch daran verhed-
dern.

Wir entschieden uns gleich fir den leichteren
Anker (aber ohne Ankerwindel dessen Kette
auch noch schwerer war als irgendeine, die
ich jemals selber hatte. In Virgin Gorda

~erstanden wir dicke Arbeitshandschuhe. Ver-

mutlich rettete mir diese Vorsorge bei einem
spateren Ankeraufmanover samtliche Mittel-
handknochen. Dafr lieB ich lieber die Leitrol{@g)
le for die Kefte samt ihrem ganzen Gestell
Uber Bord fliegen.

Ich holte sie aus 8 m tiefem Wasser wieder
hoch, weil ich sehen wollte, ob sie wirklich nur
mit acht Alu-Nieten auf dem Querholm befe-
stigt gewesen war. Es war nicht die erste Rol-
le, hie® es spdter, die so verloren ging. Unten
hatte sich die viel zu lange Kette in vielen

Windungen zwischen Korallenképfen ver-
hakt.

Kraft, Geschicklichkeit und Gliick gehdrten jedesmal
dazu, nach dem Bad wieder heil an Bord zu kommen.

Langjghrige Karibiksegler wissen langst, da
europdisch denkende Skipper ihr Ankerge-
schirr véllig falsch auswahlen. Abgesehen
davon: die langen Keften zerstdren jedes
Korallenleben.

Die Frage liegt natirlich nahe: Warum denn
die ganze Kette ausrauschen lasseng Weil
nur die restliche Leine verhindern kann, dab

-die Kette beim Schwojen die monderne Senk-

rechtbugkante durchsagt, wenn sie Uber die
Wangen der Leitrolle springt, was nicht nur
einmal geschah.

@Do sehe man sich die Motorwinde an, die auf

ledem ordentlichen Charferboot an Deck
steht; aber natirlich in einer gedachten Linie
zwischen Buglippe und Mast und nicht hinter
drei Ecken. Aber wohin damit, da dort ja die
Kanzel for die Rettungsinsel war

Was haben wir uns da nach vergangenen '

Zeiten auf EILANDHOPPER zurickgesehnt,
nach einem lichtdichten Sonnensegel aus
Baumwolle und einem Cockpitteppich, statt
wie ein Hindu tber glthende Kohlen zu sprin-
gen; oder eine Badeleiter aus fubfreundli-
chem Material, Gber die einer mihelos und
ohne Angst vor einem Schienenbeinbruch
jederzeit nach einem Bad an Bord kommen

kann. Ich kenne eine Menge Segler, auch
unter unseren wirdevollen Verbandsmitglie-
dern, die es niemals allein geschafft hatten,
wieder an Bord zu kommen.

Mit neidischen Augen sahen wir zu den Yach-
ten der Konkurrenz, wo eine Leitersprosse
nicht einfach ein flachgepreftes Stick Rohr
ist, U-f8rmig auch noch und damit wegen des
schragen Hecks nach allen Seiten schlpfrig,
sondern auf jede Sprosse ein Teakholzbrett-
chen aufgeschraubt wurde. Aber natirlich:
Die MOORINGS haben Chartersegeln in
der Karibik nicht erst gestern erfunden. |

Fortsetzung in der néchsten Ausgabe.

PS: In der Marina von Virgin Gorda fiel mir
am Lagerplatz zwischen lauter hurrikange-
schadigten Kielbooten ein auf Hochglanz
lackierter Katamaran auf, den kein Sturm
umstirzen konnte.

Alle Fenster und die Druckschl@uche waren
liebevoll und nachahmenswert gegen die
Sonnenstrahlung mit Silberfolie geschitzt, bis
die Eigner zurickehren. Vielleicht kennt sie
jemand. Bootsname: BALLY MENA Ill.

R.W.

Der einzige Schatten an Deck. Unter der Kanzel verfingen sich regelmaBig alle Vorsegelleinen.




Drachen fliegen Geschwader
Fortsetzung von Ausgabe Nr. 57

Es blast den lieben Tag lang, Wolkenfetzen
sausen Uber unsere K&pfe, und die Wetterfrs-
sche haben inzwischen auch mal aus dem
Fenster geschaut...jetzt geben sie zu, dab es
mit 7-8 weht. Hein und ich machen uns
Gedanken, was wohl passieren wiirde, wenn
die Wetterfrésche sich noch einmal um 2
"Bof” zu unseren Ungunsten irrten! Dann wir-
den uns bei 9-10 keine Motor-Man&ver mehr
helfen, und 0,5 sm in Lee warteten schéne dik-
ke Klamotten im Flachwasser. Am besten, wir
entledigen uns solcher Gedanken und verho-
len gleich in den Hafen, solange es noch pro-
blemlos geht. Noch eine solche Nacht mit im
Grunde nur einer seemdnisch einsetzbaren
Person an Bord - das ist mein Traum nicht.
Frauen und Kinder werden zu einem Ausflug
nach NORDBY, einem wahrhaft idyllischen
Kunstlerdorf, in den Bus geschoben, anschlie-
Bend wird per Schlauchboot das Terrain
erkundet, zwei Plétzchen ausgesucht, die
Manéverfolge besprochen und die Boote
dann jeweils mit zwei Mann nacheinander in
den sicheren Port verholt. Die Nacht blies es
weiter aus allen Knopfldchern und den néch-
sten Tag immer noch. Die Frauen genossen
ihre zweite Busfahrt, diesmal nach BALLEN,
dort sollte es Kunstgewerbe geben. Die Kin-
derschar blieb derweil bei “"den Ménnern”,
und man unfernahm einen ausgedehnten
Spaziergang durch dieses einmalige Natur-
schutzgebiet, auf Hugel hinauf und von dort
oben mit weitem Blick bis in die EBELSTORF-
VIG, zur Insel HIELM, gen Westen bis Jutt-
land und nach Stden bis Seeland. Als kleine
weiBe Punkichen waren Segler von Norden
kommend zu sehen, die abends in LANGOR
einliefen. Denn es hatte deutlich abgeflaut,
man konnte segeln! Die Wetterfrésche aber
waren mit ihrer Prognose auf Nummer sicher
gegangen, und hatten uns brave Familiense-

gler fir den heutigen Tag wieder einmal
abgeschreckt. Sechs Tage “gemuitlicher”
Familientérn lagen nun schon hinter uns,
davon sage und schreibe ein viertel Tag
gesegelt. Ob es morgen wohl endlich weiter-
gehen kénnte?

Erstaunlich - es konnte! KERTEMINDE hief3
das Tagesziel, denn es bot jedem etwas: Eine
moderne Marina fir Marina-Fans les war

bloB keiner dabei...); einen Fischerhafen fU‘

Fischerhafen-Fans; einen nahegelegenden
Strand for "Bratheringe” und nicht zuletzt Ein-
kaufsméglichkeiten mit Hein's geliebten Soft-
ice-Buden. Wieder einmal wirde ich nicht
nach MUSHOLM kommen...Aus dem Fischer-
hafen-Flair wurde auch nichts, denn schon
von weitem scholl uns von eben jener ersehn-
ten "gemdtlichen” Ecke Dixi, Volksmusik und
dllerlei bierseliges L&rmen entgegen - ein
Hafenfest mit Remmidemmi bis in die Nacht!
Also verkrimelten wir uns doch in die Marina.
Nachmittags, wir erlebten unseren zweiten
{und letzten) strahlenden Sonnenschein,
stiirzte man zum Strand, aber ach: Auch hier
herrschte die Plage, nur waren es zur
Abwechslung nicht allein die Sandwespen,
sondern auch die posierlichen Lieblinge der
Kinder, die Marienkdafer, und gelegentlich
noch ein Wolkchen der niedlichen kleinen

Rapskafer, welche sich gerne auch mal in@l
A-

Mund und Nase einatmen lassen. Der schd
ne Sandstrand wurde zwangsweise bald
wieder gegen Stegplanken und GFK einge-
tauscht.

Im GroBen Belt Uberfiel uns tags darauf die
Flaute, etwa in Héhe von SPROGO, wo
enorm an der Belt-Briicke gebaut wird. Zwei
Stunden fast dimpeln, der Nordstrom ver-
setzt uns fleidig wieder zuriick, aber bald zie-
hen in dieser Luft hoch am Wind 6 Rimpfe
wieder durch den bleiemen Belt - Zeit fur

"funk-gesteuerte” Crewwechsel per
Schlauchboot, Handarbeiten, Reparaturen,
Zeit zum Désen, bzw. bei den Kindern fur's
"Trampolinspiel”: Alles, was irgendwie nach
Spielzeug aussieht, wird an Trampen, Zeisin-
gen efc. nachgeschleppt, “rausgezogen”,
"reingeworfen”, endlos - bis alles naf ist an
den Géren...nur ich hatte keine Zeit: Ich muB-
te von A bis Z steuern, denn Frl. Minna AUTO-
HELM zeigte nervése Zuckungen und versag-
te bald ganz den Dienst. Aber - nicht wahr? -
das mégen wir Skipper doch: das Steuer
immer schén fest in der Hand haben..."Klar

@ ur Wende!” endlich konnte man OMO's

Leuchtturm anliegen, KIRKEBY-HAVN wuchs
heran, und in bewdhrter Manier war das kin-
derfreundliche  Ankerpdckchen  wieder
gepackt. Mittlerweile durchzog ein heranna-
hendes Gewittertief zur Abwechslung die
Wetterberichte - und nach Vorplanung aller
diesbeziiglichen Eventualitdten wurde das
Packchen wegen etwas Schwell gelést und
mide sank man zur Koje.

Am Morgen war Ute als "Brétchenexpress”
dran, und alsbald machte man sich auf zu
einem Rundgang tber die Insel. Die sfille
Hoffnung, eine gedffnete Bank zu finden, wo
die Ebbe in der Reisekasse Iman darf Fraven
nicht allein in Kunstgewerbegeschéfte las-
senl) gelindert werden kénnte, wurde ent-
t&uscht - die Bank war geschlossen. Doch da
kam plétzlich ein freundlicher Herr von

irgendwoher und &ffnefe eigens fur uns!

'v’}owc:s erlebt man nur noch in Dénemark auf

einer kleinen Insel! Felder und Ortchen atmen
eine stille wirzige, aber immer mit der Frische
des Meeres vermengte Landluft, welche in
meiner Stadter-Seele eine Atmosphdre wie
bei Wilhelm Busch aufkommen l&Bt - Kréten
auf Schritt und Tritt, uralte Gerdtschaften,
winklige Schuppen, die klaren bescheidenen
Formen der strahlend weiBen Kirche, die das
Gediegene der nordischen Gemiter deutlich
werden laBt, der Tante-Emma-laden, der
bescheidene und so stilvolle Fensterschmuck

der niedrigen, Ruhe und SelbstbewuBtsein
ausstrahlenden Hauschen...nein, von Hektik
findet sich in Gamle Danmark keine Spur,
nicht einmal in den knallbunten Fubganger-
zonen der Touristenzentren.

Spater, beim Kaffee an Bord, lieB jemand
unvorsichtigerweise die Bemerkung fallen,
daB “wir im letzen Jahr nach dem Austoben
der Kinder noch zu einem Schlag in Richtung
des nachsten Zieles ausgelaufen sind”. Das
war das Stichwort! In Windeseile sind die
Boote seeklar, Anker auf und um 18.30 Uhr
los zu einem “schnellen Schlag” unter die
Sudkuste Seelands, in die einzigartige Lagu-
nenlandschaft der “Glanzenden Kuste”, zu
einem kleinen Naturhafen dieser Lagune,
BASNES HAVN, nach Karte mit einer ca. 2
Kabelléingen breiten und 2 m tiefen Einfahrt
durch die ewig lange und flache Sand-Neh-
rung. Das ist was fir unsere flachgehenden
Boote! Eine angenehme 3-4 Bof-Spinnaker-
brise sollte uns schnell riberblasen, doch
Pustekuchen! Kaum stand unser neuer Spi
(die Familie celebrierte das Sefzen in feierli-
cher Form, weil zum ersten Mall), da fiel er
auch schon wieder ein - Abendflaute. Zurick?
Nein. Also lockten wir mit listenreichen Anlu-
ven den einen oder anderen Hauch in das
bunte Gewand und hungerten uns auch
noch gegen den Strom gaanz sachte Rich-
tung Seeland, das sich mit schlechtem Gewis-
sen in dichtem Dunst verhtllte. Zu allem Uber-
fluB standen hier die Fischerpfahle der Stell-
netzreihen exirem weit heraus und so dicht,
daB ein Durchsegeln nicht méglich schien!
Also weit drauBen vorbei...so weit, daB bei
langsame  einsetzender D&mmerung und
dem kraftigen Dunst die sehr flache Strandli-
nie nicht mehr zu erkennen war! Zwischen
welchen Stellnetzen lag nun die Einfahrt22
Das Log half nicht sehr viel beim Koppeln
wegen des erheblichen Stromeinflusses bei
der langsamen Fahrt, nur die Peilung zum
mehr geahnten als gesehenen BASNES-Turm
am weit zuriickliegenden hohen Waldufer
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Seelands gab einen Anhaltspunkt, wo es
“links ab” gehen mibte. “Da, die Fischerhitte
am Strand, die steht doch bestimmt an der
Einfahrt!” “Wahrscheinlich, kommt auch hin
mit der Peilung.” Auf Verdacht laufen wir auf
einen imagniéren Punkt in der Strandlinie zu -
von einer Licke nichts zu sehen. Flacher
Strand taucht aus dem Dunst auf, aber immer
noch keine Licke, schon gar nicht von 2-3
Kabellangen gemah Karte! Wenn wir um die
ndichste Pfahlreihe auch noch herum missen,
wird s dunkel, und dann finden wir gar nix
mehr.

Plstzlich unterbricht ein gléinzender Punkt den
Strand! Da ist sie endlich, die Liicke! Die Boote
glitten hinein, wir mit dem Echolot als Pfadfin-
der vorweg..fast tat es mir leid, unter Motor
zu laufen; zur Stimmung hétten besser Paddel
gepaBt, aber der Ebbstrom hétte uns keine
Chance gelassen. Und von wegen 2 Kabel-
léngen, kaum 30 Meter lieBen die beiden
Landzungen for die Durchfohrt, und von 2
Metern Tiefe konnte auch keine Rede sein.
Aber das stdrte nun niemanden mehr - wir
lagen in der Lagune, absolute Stille umgab
das DF-Packchen, nur dann und wann durch-
brach ein klagender Vogelschrei die verzau-
berte Stimmung. Grofe Flecken weiber Punk-
te schimmerten schwach "heriber aus der
Watte, die Uber der Lagune lag, was mochte
das sein? Dicht bei uns, Uber starren Strand-
haferblatter fing ein verfallener Bootsrumpt
den Blick des spaten Ankdmmlings ein. Da
gibt es morgen bestimmt einiges zu erkunden
mit den Beibooten...noch ein Bier bei Kerzen-
schein zur Erleichterung (des Bootes), dann
ab in die Koje.

Milchig im hellen Mogendunst, fast der Wirk-
lichkeit entriickt, breitete die Lagune ihre stillen
Schétze um uns aus: die weiben Punkte ent-
puppten sich als eine grobe Schar von
Schwénen, die immer noch zu schlafen schie-
nen, schweigender dichter Laubwald starrte
vom fernen Ufer her, darin versteckt, die
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Gemaver von BASNES und HOLSTEIN-
BORG, ein Fischer im offenen Bétchen pétter-
te zum Netz, Schilf und Strandhafer rihrten
sich noch immer nicht, die Halme von keinem
Hauch gebogen, nur Seeschwalben, Méwen
und allerlei andere Végel belebten die Sce-
ne, Strandléufer pickten ihre langen Schna-
bel in den Sand, Kormorane hockten drau-
Ben auf den Fischerpfahlen...nur mit langsa-
mem Riemenschlag mochte man den Frieden
stéren, als Hein und ich zur ersten Erkun-
dungstour im Beiboot aufbrachen, doch

zumindest in der Einfahrt galt es, wieder

gehdrig gegen den Strom zu kémpfen...

Mit einer nachmittags aufkommenden leich-
ten Brise machten wir uns leise davon, um
BISSERUP anzulaufen, den letzten gemeinsa-
men Hafen, denn Ute und ich muBten uns nun
von Familie Oelrich trennen und in den letzten
zwei Segeltagen nach KIEL zuriicksegeln. Bei
GroBwetterlage “Stdwest” mit angekindig-
ten Gewittern wollen wir schon zwei Tage
dafir einplanen. Nach BISSERUP aber dad-
delten wir mit achterlicher Brise zwischen den
Fischerpféhlen durch (sie lieBen hier wieder
etwa einen Meter Platz links und rechts), der
Grund schimmerte herauf, wirklich ein Stiick
gemdtlicher Familientdrn! Als Zugabe lieD sich
sogar der eine oder andere Sonnenstrahl
blicken! Einzelne versteckte Sommerhd&user
"zogen vorbei”, ein paar Menschen am
Strand. Bald leuchtete der grofde rotweibe
Ball, die Markierung vor der Einfahrt in die

Lagune, uns von weitem entgegen. Noch ein-&,

mal fand die Kinderschar ein reiches Betéti-
gungsfeld for ihre Padelausflige wihrend
DWARSLOPER und Kuddef's WELLEN-CAM-
PER sich am Anker zusammenlegten, gerade
gegeniber des nur von Einheimischen beleg-
ten kleinen Hafens auf der anderen Seite des
“Fahrwassers”. Langsam fand gegen Abend
das Wetter zu seiner Normalform zuriick,
Dunst, Dunst und noch einmal Dunst, schlieB-
lich sogar Nieselregen. Kein Mensch unter-
wegs, oder? Oha, wer das glaubt, der kennt

die Nachfahren der Wikinger schlecht,
schlieBlich ist Mittwoch, und am Mittwoch
lauft man immer zur Hafenregatta aus. Wie
oft hatten wir das schon bewundert! Diesmal
war s eine Handvoll Opti's und zwei Flipper-
Jollen, der Segelnachwuchs von BISSERUP.
Im Dunst - wie sonst? - laufen wir spéatvormitf-
tags aus, der Abschied war gefeiert,
DWARSLOPER strebte im weiteren Verlauf
des Urlaubs dem GRONSUND zu, wiéihrend
unser Bug auf Langeland zeigte. "Std, spéter
sidwest mit Gewitterbden” lautete die Pro-

nose, und immer diesiger wird die Sicht bei
‘/\‘hs, wiihrend Hein tber CB von aufklérender

Sicht spricht. Flau ist es, und wir schaffen es
gerade noch bis SPODSBJERG, als das erste
Gewitter Uber uns herfallt. Nein, zu einer
Nachtfahrt mit Gewitter habe ich keine Lust,

DART TSX

und ob wir morgen tagsiber Sudwest 5
haben oder heute nacht Sidwest 5 - das ist
dem Boot und fif s Ankommen egal. Am Tage
aber lassen die 5 “Bof” auf sich warten, bis
KELDSNOR an Langelands Sudspitze “hun-
gern” wir uns nur langsam vorwarts, aber
dann, nach einer Gewitterboe, da kommf s.
Erst 5, dann zeitweise 6, bdig, aus der Rich-
tung, in die wir wollen. "Wie immer, wenn es
heimwarts geht”, lautet der resignierte Kom-
mentar. Bald hatte sich entsprechender See-
gang aufgebaut. Toll nur, wie die Crew das
diesmal mitmachte: die spielten und lasen
unter Deck, als lagen wir vor Anker! Ute gab
ihr bestes als “Kindermadchen”. Doppelt
gerefft bolzten wir voran, bis irgendwann
nach Mitternacht Friedrichsorter Leuchtturm
und Segelurlaub 89 achteraus lagen.

21




CPA 32 Passion
Revolutionar!

Der um den
1,80m groBen
Menschen
gebaute
Catamaran

Hochsee-Reisecatamaran Kat. 2

L.9,99m, B:5,80m, T:0,60m, S:68m 2, 4 Doppelkojen, 1 Einzelkoje, 2 WC/Dusche, Volisicht-
Deckssalon mit Kartentisch und Kiiche. Kein Klappdach. Hydraulische Radsteuerung,
0.MWSt. ab Werft, DM 161500,-, Motorisierung bis 2 x 18 PS iB oder AB. Eignerausstattun-
gen, Kaskos. Charter. Probesegeln und Mitsegelgelegenheit ab Hyeres, Gruissan und auf
dem Genfersee. Eigner und Miteigner fur Rendite-Vercharterung willkommen: Charterga-

rantie.
CH-8265 Mammern
Telefon: 0041/54413931 Fax: 0041/54413760

CATACLUB NEWS:

Cataclub 32 ”Passion” wird in Paris und Dusseldorf ausgestellt sein, ist aber
heute schon am Genfersee (,Number One”), in Hyéres und Gruissan im Charter.
Der Zuspruch ist rege und die Charterer begeistert. Nach jeder Gruppe von 4 ge-
fertigten Schiffen flieBen die Erfahrungen in die Serie ein. Fur das in Dusseldorf
ausgestellte Schiff suchen wir einen Nord/Ostsee-Kunden. Interessante Kondi-
tionen!

Cataclub 46 + 55 ,,Voyageur”: alle 9 Schiffe, die momentan bestellt sind,
sind ohne Mehrpreis in Ausriistung und Design verschieden. Sicher haben wir
auch ein Layout fiir Ihr Schiff!

Cataclub 46 "Blue Lagoon” erwartet Sie bis 15.10. zu einem unvergeB-
lichen Wasser- und Seafood-Urlaub in den Roques/Venezuela. Ab 01.11. wird
dieses Schiff mit Bootsmann ab Martinique vermietet. Damit ist es der groBte
Catamaran, der in der Karibik ohne Skipper fahrt.

Sailf 91 ,, Time”, der weltgroBte Trimaran nimmt im November Mitsegler von
den Kanaren nach Guadeloupe mit. )

Und: Brokerliste fiir Mehrrumpfboote, neues Projekt fiir schnel-
len 25-Meter-Cat in Zusammenarbeit mit den momentan be-
rilhmtesten Namen, jeden Service fiir den seriosen Kauf und Be-
trieb von Mehrrumpfbooten.
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Hallo, lhr Lieben!

von Anne Nienaber und Jens Belau

Nachdem wir Euch bisher nur in Kurzform
vom Verlauf unserer Reise berichtet haben,
wollen wir nun die Sturmtage in Ouistreham
dazu nutzen, Euch mal (endlich) etwas aus-
fohrlicher zu schreiben.

Zuerst noch etwas zu der groben Abschieds-
zeremonie in Varel. Wir fanden es foll, daf so
viele liebe Menschen bei unserer Abreise
dabei waren. Doch war es schon ein merk-
wirdiges Gefohl, Euch alle an der Schleuse
stehen und winken zu sehen; das ist uns ganz
schén nahe gegangen. Der erste Teil der Rei-
se bis zur Kaiserbalie war nur 17 sm lang, ein
bescheidener Anfang fir das, was vor uns
liegt. Mit dem schwachen Wind waren wir
ohnehin nicht mit der Tide aus der Jade raus-
gekommen. Und so konnten wir vor Anker
erstmal in Ruhe und bewuBt die vielen
Geschenke ansehen, was bei dem Trubel im
Hafen gar nicht recht méglich war. Den dik-
ken AbschiedskloB, der uns auf dem Magen
lag, haben wir an diesem Abend langsam
verdaut und uns auf den kommenden Segel-
alltag eingestellt. Dabei half uns eine Flasche
Mumm-Sekt, die wir um 24.00 Uhr anléBlich
Jens Geburistag kopften. Dab dies ein
Geb\urfs’rog mit ganz besonderem Flair war,
brauchen wir wohl nicht besonders zu beto-
nen.

Am Geburtstagsmorgen, die Sonne schien,
wie es sich zu diesem AnlaB gehérte, ging's
um 7.30 Uhr “Anker auf”. Mit Tide und halben
Wind IWSW3) schoben wir flott und dabei
gemitlich aus der Jade. Unterwegs fischten
wir mit unserem Z-Drive Treibgut auf, eine
Pricke. Was die Leute alles so rumliegen las-
sen...Vor der Insel mubten wir bei schwachem
Wind aus NW kreuzen. Muhselig war das,
und weil uns der Strom inszwischen entge-
genlief, entschlossen wir uns, durch die Otzu-
mer Balie zwischen Spiekeroog und lan-
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geoog zu laufen und uns fir die Nacht hinter
Langeoog vor Anker zu legen.

Der Freitagmorgen, 01.06.90, empfing uns
mit dichtem Seenebel und einer Sichtweite
von ca. 30 m. Punklich zur geplanten
Abfahrtszeit verzog sich die Milchsuppe und
leichter SSO kam auf. Juist war unser Ziel,
aber auf dem Baltrumer Wattenhoch mufiten
wir unseren Térm fir ein paar Stunden unter-
brechen. Ubrigens hatten wir kurz vorher weit
s-lich von uns einen Dr. Petersen-Katamaran
gesehen, offensichtlich auf dem Weg zum
Plingsttreffen. Nachmittags ging's zigig wei-
ter, denn ein schoner 04 (so was Schones
haben wir seitdem nicht mehr gehabit] schob
und bis Juist, wo wir o-lich des Hafens vor
Anker gingen. Hier haben wir damit begon-
nen, unser UW-Schiff fir einen neuen
Anstrich vorzubereiten. AuBerdem muBte ein
Lager unserer Wellenanlage ausgewechselt
werden, zum Gliick hatten wir Ersatz dabei.
Das Llager war leicht angerostet und lief
dadurch nicht mehr rund, weil auf irgendeine
Weise Wasser in den Lagerbock eingedrun-
gen war - Wasser ist eben schlau, es kommt
gberall hin. Das Auswechseln sowie das Kon-
trollieren der anderen Lager war keine grobe
Sache, und jetzt ist wieder alles o.k. Nun ja,
Weitersegeln hatte  ohnehin noch nichts
gebracht, denn der Wind blies konstant mi
6-7 Beaufort aus W-NW, und teilweise schit-
tete es wie aus Eimern.

Di., 05.06.90: Das Wetter hatte sich beruhigt.
Leider hinterlie uns das durchgezogene Tief
NW-Wind, schwachen dazu. Also kreuzten
wir die Osterems raus, die sich selbst bei dem
schwachem Wind als recht holprige Chaus-
see erwies. DrauPen lie® der Wind immer
mehr nach, war nachher nur noch ein schwa-
cher, umlaufender Hauch. Doch da der Strom
mit uns war, standen wir am spéten Nachmit-

tag vorm Lauwersgat o-lich Schiermonni-
koog. Das laue Lifichen und die nun kentern-
de Tide veranlaBten uns, durchs Lauwersgat
ins Watt zu gehen und uns 2 sm vor Lauwer-
soog fir die Nacht vor Anker zu legen. Um
8.00 Uhr am néachsten Morgen waren wir in
Lauwersoog zum Einklarieren und machten
uns sofort auf den Weg zum Zoll. Das Biro
war jedoch nicht besetfzt. Hilfsbereite Men-
schen schickten uns von Pontius zu Pilatus -
vergeblich, ein Zdliner lieB sich nicht auftrei-
ben. Nach eineinhalb Stunden Lauferei
waren wir mehr als sauer, denn einerseits

’sgen die Niederlander gesteigerten Wert

uf die Einklarierung und andererseits ist der
ZoII nicht erreichbar. AuBerdem driickte uns
die Zeit, schlieBlich wollten wir noch nach
Schiermonnikoog aufs Watt, und das Was-
ser lief schon wieder ab. Um 9.30 Uhr endlich
erschienen zwei Zéliner am Hafen, und die
Einklarierung ging innerhalb von 10 Minuten
tber die Bihne. Wenn wir vor 2 Jahren nicht
schon mal wegen Nicht-Einklarierens hfl
300, hatten zahlen missen und damit
gebrannte Kinder waren, hétten wir den Zir-
kus wohl kaum so lange mitgemacht. In
Schiermonnikoog sind wir gerade eben noch
aufs Watt gerutscht.

Auf Schiermonnikoog blieben wir ein paar
Tage, diese Insel hat es uns angetan. Hier
haben wir auch die Arbeiten am UW-Schiff
beendet. AuBerdem statteten wir Hendrik,
einem Kistenwachmann (Leuchtturmwarter),

en wir vor 2 Jahren kennengelernt hatten,
einen Besuch ab. Sehr inferessant berichfete
er Uber seine Arbeit und dariiber, dab auchin
diesem for viele Seeleute oft lebenswichtigen
Bereich Personaleinsparungen greifen. Bis
vor kurzem noch waren die Leuchttirme auf
den Inseln rund um die Uhr besetzt und Uber
UKW fir Navigationshilfen, Wetterauskinfte
und Hilfen im Notfall sofort erreichbar. Jetzt
tun staft 3 nur noch 2 Kistenwachleute pro
Turm Dienst, was zur Folge hat, daB der Turm
nachts for etliche Stunden nicht mehr besetzt

ist. Diese Personaleinsparung ist eine Farce,
denn in der Zentrale in limuiden fand eine
Personalverdoppelung statt, weitere Aufstok-
kungen sind geplant. Hinzu kommt, da von
limuiden aus eine so hautnahe Beratung wie
vor Ort von den Tirmen aus gar nicht
gemacht werden kann und fir eine Alarmie-
rung der Kistenwachstationen auf den Inseln
im Noffall viel zu viel Zeit vergeht. Erstes
Opfer dieser MaBnahme, gegen die die
Kustenwachleute und die Fischer massiv pro-
testierten, war ein danischer Fischkutter. Er lief
nachts in das Gat zwischen Schiermonni-
koog und Ameland und forderte wegen der
schwierigen Wetter- und Seegangsverhalt-
nisse dort Uber Funk Hilfe vom Turm an; doch
derwar nicht besetzt. So lief der Kutter auf die
Sande und kenterte, wobei 2 Fischer ums
Leben kamen. Henrik zeigte uns Fotos vom
Gat bei NW 3, es sah schauderhaft aus. Er
selbst ist mit einem Rettungsboot bei NW 6 im
Gat gekentert. Selbst bei schwachem Win-
den aus n-lichen Richtungen ist diese Durch-
fahrt auBerst geféhrlich.

Einen netfen Schnack hatten wir auch mit dem
Hafenmeister und seiner Frau, die wir eben-
falls vor 2 Jahren kennengelernt hatten und
die uns bzw. die “Te Rapunga” sofort wieder-
erkannten. Alles in allem also sehr schéne
Tage auf der Insel, die durch ein GuBerst
erheiterndes ndchtliches Vorkommnis abge-
rundet wurden. Es war nachts, 00.30 Uhr,
Jens zog das Beiboot, mit dem wir zum Schiff
zuriick wollten und in dem ich bereits saf, den
Steg entlang, um ca. 30 m Rudern zu sparen.
Dabei sah er immer wieder nach achtern,
damit wir uns unterhalten konnten. Ich sah
das Stegende nahen, doch Jens schritf zigig
voran und bevor ich ihn warnen konnte, tat er
einen Schritt ins Leere - selten habe ich ein so
verdattertes Gesicht gesehen - und ging mit
lautem Platschen in den Bach. Er tauchte
prustend wieder auf, die Bootsleine brav in
der Hand, und klammerte sich an den Steg.
Zu meiner Schande mub ich gestehen, dab
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vor lauter Lachen kaum in der Lage war, ihm
heraufzuhelfen. Das war umso schwieriger,
als Jens sich vor lauter Lachen kaum rihren
konnte. Noch auf derRickfahrt zum Boot pru-
steten wir immer wieder los, unser Zwerchfell
wurde bis an die Grenze des Erfréaglichen
erschittert. Am néchsten Tag erzdhlte Jens
dem Hafenmeister von seiner néchtlichen
Badeakfion. Der erwies sich wegen eines
ahnlichen Erlebnisses als sehr versténdnisvol-
ler Leidensgenosse. Ich glaube, die beiden
verstehen sich jetzt richtig gut.

So., 10.06.90: Um 11.00 Uhr brachen wir mit
Ziel Vlieland auf. Wind: NNW 4-5, spéter
ging er auf 6, Himmel: grau in grau. Auch die-
se Etappe wurde durch ein paar Stunden auf
einer Sandbank unterbrochen, die sich mitten
in einen Priel hineinverlagert hatte. Wé&hrend
dieser ungewollten Pause bastelten wir zum
x-ten Male eine neue Dichtung fir den See-
wasserfilter unseres Jockels, diesmal aus
Gummiringen von FlePi-Flaschen. Irgendwie
sog der Motor den Filter immer wieder leer, so
daB wir jedesmal vorm Starten Seewasser
aufgieBen muBten, denn allein schafft die
Seewasserpumpe des Motors den langen
Ansaugweg nicht. (Ubrigens haben wir diese
Macke nach Dichtungen verschiedenster Art -
man wird da sehr kreativ - noch immer nicht
im Griff. Wahrscheinlich missen wir doch mal
einen Filter einbauen, denn die Originaldich-
tungen werden wir hier nicht bekommen.)

Nach einer Nacht vor Anker im Watt erreich-
ten wir Vlieland nach viel Kreuzerei, was aber
mit Hilfe unseres Klvers prima lief, am Mon-
tag, 11.6.90, 1630 Uhr. Dort wollten wir in
einem kleinen ausgeprickten Priel, der direkt
s-lich des Dorfes dicht unter Land verlauft,
ankern. Leider war die s-liche Zufahrt inzwi-
schen versandet. Das Echolot zeigte in rasen-
der Geschwindigkeit 7m - 5m - 2m - bums. So
schnell konnten wir gar nicht reagieren und
saben nun mit dem Stb-Rumpf voll auf der
Bank, mit dem Bd-Rumpf nur zu einem Drittel.
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Eine steile Kanfe also, von der wir uns trotz
aller Rédelei mit der Maschine nicht freikamp-
fen konnten. Abwarten - mit einem mulmigen
Gefuhl, weil das Wasser noch ablief und der
Bd-Rumpf auf halb sieben hing. Um 19.15
Uhr endlich wurden wir von unserer Pein
befreit und kamen rasch mit dem auflaufen-
den Wasser frei. Von einem Ankerplatz in
dieser Gegend hatte wir natirlich erstmal die
Nase voll und verzogen uns in eine kleine
Bucht gleich w-lich des Hafens.

In den né&chsten Tagen gab's nur schwachen
NW-NNW, was wieder gegenan und sehr
mihsam gewesen wdére. Doch das Seewet!
tergericht sprach von einem Hoch Uber
Irland. Hoffnung keimte auf, daB wir davon
etwas abbekommen kénnten, vielleicht mit ein
biBchen O-Wind2! Das Hoch kam nicht.
Aber irgendwann muB man ja mal weiter,
trolz NW, also segelten wir am Do,
14.06.90, mittags los. DaB dieser Térn, der
uns nach Belgien bringen sollte, lang werden
wirde, darauf hatten wir uns ob des Windes
ia schon eingestellt. Dab er jedoch wegen
umlaufender Winde mit zeitweiligen Flauten
letztlich 49,5 Stunden dauern wirde, darauf
waren wir nicht gefaBt. Nachts querten wir
den GroBschiffahrtsweg, bei so wenig Wind
eine nervenaufreibende Sache. In der Mor-
gendé@mmerung wdre Jens beinahe dem
Wahnsinn verfallen. Wéhrend ich mir ein
paar Stunden Schlaf génnen durfte, sabd Jens
am Ruder und hielt auf eine Bohrinsel zu, die
genau auf seinem Kurs lag, ein guter Anhailts
punkt. Nur kam diese Bohrinsel kein Stick
ndher, sondern schien eine Weile immer die
gleiche Distanz zu halten. Dann wieder wan-
derte das Ding in die andere Richtung aus.
Sollten wir Oberhaupt keine Fahrt machen
oder gar achteraus treiben? Klar, es war
wenig Wind, ein Hauch eigentlich nur, aber
immerhin. An einer Tonne konnte er schlieB-
lich feststellen, daf® wir doch Weg gutge-
macht hatten. Und nach eineinhalb Stunden
Verwirrspiel 16ste sich das Rétsel auf: Die

»

Bohrinsel wurde gerade in ihre Posifion
geschleppt. So etwas kann einen wirklich fer-
tigmachen, zumal nach einer Nacht mit
wenig Schlaf.

Auch der nun angebrochene Tag brachte nur
wenig Wind. Nachmittags kam das Liftlein
iedoch immerhin aus SO-NO, Blister war
angesagt. Selbst dieses leichte Tuch wollte
manchmal nicht stehen, wovon auch? Nur
sehr langsam ging es voran, denn der Strom
sefzte ja immer efliche Stunden gegenan.
Eine weitere Nacht stand uns bevor, in der wir

wiederum den GroBschiffahrtsweg querten.
@ s Blistern war recht arbeitsintensiv , weil wir

wegen des nun umlaufenden Windes immer
wieder shiften muBten. So wurde die Freiwa-
che mit dem dringend bendtigten Schlaf
immer wieder durch Segelmandver unterbro-
chen. Aber wenigsfens waren wir aus dem
Dampfertreck heraus.

Oostende erreichten wir am Sa., 16.6.90,
nachmittags, beide sehr kaputt, aber 172 sm
weiter. Wir lagen dort léingsseits eines Kutters
im Montgomery-Dock, einem fur unsere
Manévrierprobleme etwas engen Hafen-
schlauch. Im Yachthafen wére fir uns nur
schwerlich Platz gewesen, und es hétte Uber-
dies einen Haufen Geld gekostet. Unsere gel-
be Flagge, die den Zoll anlocken sollte, blieb
unbeachtet. Auf Nachfragen im Yachthafen
erklarte man uns, manchmal k&men die Her-
ren und manchmal eben nicht. Das wird hier

lalles nicht so eng gesehen, ganz anders sp&-

r in Frankreich. '

Vor unserer Weiterreise am Sonntag mubten
wir die “Te Rapunga” mit Leinen drehen, for
ein Motormanéver ist der Hafen einfach zu
eng. Viele Gucker standen an der Pier, zum
Glick konnten wir ein einwandfreies, ruhiges
Manéver bieten. Der Wind kam mit NW 3,
dabei schonster Sonnenschein. Blisterwetter,
denn NW ist bei dieser WSW verlaufenden
Kiste fast halber Wind, Segeln feinster Art
also. Diesmal machten wir eine kurze Etappe

und liefen um 17.00 Uhr in den Yachthafen
von Dunkerque ein. Hier mufiten wir in eine
Licke am Steg manévrieren, die ca. 1/2m
mehr als Schifflange hatte. Schweibtreibende
MaBarbeit, hat aber prima geklappt. In Dun-
kerque war zum erstenmal Hafengeld fallig
und das gleich so deftig, als sollten wir alle
unsere vorherigen Liegeplétze nachbezah-
len: DM 53,~/Tag lohne Frihstickl. Das tut
richtig weh im Portemonnaie. Trotzdem génn-
ten wir uns zwei dieser teuren Tage - man
gdnnt sich ja sonst nichts. Noch am gleichen
Abend kam Zoll an Bord. Ein Papier tber die
Einklarierung bekamen wir nicht, denn in
Frankreich muB man sich ohnehin in jedem
Hafen erneut beim Zoll melden, und das im
Zuge der EG. Hier in Frankreich wird die Ver-
sténdigung langsam schwierig, denn unsere
Sprachkenntnisse  beschrénken  sich  im
wesentlichen darauf, daB wir “deux café noir”
bestellen kénnen, und die englische Sprache
ist hier weniger verbreitet als wir dachten. Mit
einer Mischung aus Gebardensprache und
etwas Englisch kommen wir einigermaben
zurecht.

Am Di., 19.06.90, ging es weiter nach Calais -
an der Kreuz natirlich bei WSW 4-5 und
etwas ruppiger See. Auch dort kamen sofort
am néchsten Morgen 2 Zollbeamte an Bord.
Sie machen immer einen ganz zufriedenen
Eindruck, wenn sie unsere Schiffspapiere mit
dem Bundesadler sehen, obwohl sie in der
Regel kein Wort davon lesen kénnen. In
Calais gingen wir ins Bassin 'Ouest, einen
Dockhafen, in dem man sehr geschitzt und
auBerordentlich preiswert liegt - wie preis-
wert, das sollten wir erst einige Tage spdter
erfahren. North Foreland Radio sagte jeden
Tag wieder SW-W 6 to gale 8 an ("Wenn sie
im Wetterbericht etwas von “geil” sagen,
mubt du langsam hellhdrig werden”, hat
Kapt n Kittner immer gesagt), und so verzich-
teten wir weise [vorerst] auf den néchsten Teil
derReise. Jeden Tag taperten wir zum Hafen-
meister, um fir einen weiteren Tag
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DM 21,- zu zahlen. Bis am 3. Tag ein anderer

Kollege, der Dienst hatte, uns erklarte, wir hat-
ten nur den halben Preis zu zahlen, da wir ja
nicht im Yachthafen, sondern an der gegen-
Uberliegenden Pier lagen. DM 10,50/ Tag
also, ein Spottpreis, zumal man alle Einrich-
tungen des Yachthafens, die im Gbrigen sehr
gepflegt sind, mitbenutzen kann. Wir beka-
‘men}II also noch Geld zuriick, was wohl den
Hafenmeister als auch uns sehr amisierte.
Sowas kommt schlieBlich nicht alle Tage vor.
Die insgesamt 6 Sturmtage taten somit unse-
rem Geldbeutel nicht weh; in Dunkerque hét-
ten wir dafur tber DM 300,00 bezahlt.

Etwas haben 'wir noch gar nicht berichtet: In
Dunkergue ist uns eine Yacht beim Anlegen in
unsere Selbststeueranlage gefahren, die
danach ganz schief war. Wir befirchteten
schon einen schlimmen Schaden und lieBen
uns von dem Skipper vorsichtshalber dessen
Anschrift geben. Inzwischen haben wir den
Schaden behoben und hoffen, dab die
Sache dauerhaft o.k. ist.

In Calais haben wir uns viel Ruhe gegénnt,
Stadtbummel gemacht und vor allem gut und
reichlich Fisch verspeist. In dem Fisch-Koch-
buch, das lhr uns einmal geschenkt habt, fan-
den wir ein Super-Rezept fir Speckscholle im
Currymantel, wir haben uns daran dumm
und dusselig gefuttert und dieses Gericht zum
Bordessen Nr. 1 erkoren. Wéhrend wir auf
der faulen Haut lagen, tat unser Windgene-
rator seine Arbeit. Bei den starken Winden
lud er mit 4-5 Ampere, eine sehr gute Leistung.
Am Montagabend, 25.06.90, sprach North
Foreland Radio von einem Hoch Uber
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N-Frankreich - hurra - und SW-S 3-4, na end-
lich. SchlieBlich sind é Tage Calais, trotz des
sehr empfehlenswerten Hafens, wirklich
genug, und wir standen schon hart am Ran-
de eines Hafenkollers. Als néchstes Ziel peil-
ten wir Cherbourg an, wohin wir noch nicht
gekommen sind, um es gleich vorweg zu
sagen.

Wir begannen den Térm mit Schlafmangel,
was sich noch réchen sollte. Wéhrend unse-
rer Liegetage hatten wir stets lange geschla-
fen und waren dementsprechend spét in die
Koje gegangen. So konnten wir am Abend

vor unserer Abfahrt nsfiirlich auch noch nich1Q-

froh schlafen und gingen am néchsten Mor-
gen nach 3 1/2 Stunden Schlaf durch das
Fluttor des Dockhafens (die néchste Méglich-
keit um 15.00 Uhr wdre uns zu spét gewe-
sen).

Es herrschte schwacher S, eine gute Wind-
richtung. Leider drehte der Wind auf West,
als wir den Hafen verlieBen. Eine Stunde spa-
ter lagen wir in einer Nebelbank, die uns wie
dicke Watteb&usche umgab. Immerhin war
der Strom mit uns, so frieben wir mehr als daf
wir segelten um Cap Gris Nez. Von da an
erlaubte es uns der Wind, zu blistern. Vom
Armelkanal her harten wir Nebelhérner und
das Dréhnen der Schiffsmotoren. Unter Land
waren die groBen Englandféhren zu héren,
die hier dicht am Cap vorbei von und nach
Boulogne gehen. Etwas unheimlich, das

Ganze. Am schlimmsten aber waren dieg
Hoovercraft-Luftkissenféhren. Das gerodezu&i

infernalische Dréhnen ihrer Motoren scheint
von Uberall her zu kommen und 1Bt sich nicht

orten. Sie schiePen wie aus dem Nichts plétz-
lich aus dem Nebel hervor, erschrecken einen
damit mérderisch und tauchen genauso
schnell wieder in der Milchsuppe unter. Wir
waren heilfroh, als wir ihr Fahrwasser endlich
hinter uns hatten.

Spdter lagen wir zeitweise in der Flaute, unser
Blister hing schlapp und traurig da, oder der
Wind drehte plétzlich, was ein rasches Shif-
ten erforderlich machte, und dann noch
Strom gegenan. Klar, daf uns eine Nacht auf
See erwartete. Eine kihle Nacht, die uns ver-
anlaBte, die Wachzeiten auf jeweils 2 Stun-
den zu beschrénken. Und eine lange Nacht,
denn in der Flaute zu treiben l&bt die Zeit
doppelt lang erscheinen. Langsam wurden
wir morrisch und unzufrieden, diese ewige
Daddelei. Wirwubten noch gar nicht, wie gut
wir es in dieser Nacht hatten.

Am Morgen, wéhrend Jens seine Freiwache
for ein Schlafchen nutzte, holte ich, zum ersten
Mal auf unserer Reise, unsere Schleppangel
an Deck und versah sie mit einem Makrelen-
Paternoster mit Glitzerfliegen dran. Nicht im
Traum wagte ich daran zu glauben, daB die
Makrelen dies tberhaupt beachten wirden.
Doch, oh Wunder: Nach kurzer Zeit hatte ich
gleich 2 Stick an der Angel. Mensch, war ich
stolz. Ich holte sie rein, mochte sie aber nicht
vom Haken befreien, geschweige denn
schlachten. So blieb mir nichts anderes Gbrig,
als Jens aus seinem wohlverdienten Schlaf zu
reiBen. Er hat namlich vor solch einem Fisch-
mord keinerlei Skrupel. Von meinem Angel-
versuch, dem geglickien, hatte er nichts
bemerkt und glaubte wohl, ich wollte ihn ver-
schaukeln oder er habe sich verhort. Aber
angesichts der 2 immerhin mittelgroBen
Makrelen packte ihn richtig das Angelfieber.
Insgesamt haben wir 5 Stick gefangen und
uns daraus eine sehr leckere Mahlzeit zube-
reifef.

Nachmittags war uns klar, dab wir die noch
80 sm bis Cherbourg auch an diesem Tag

nicht schaffen wirden, denn der Wind hatte
zwar zugelegt, so dab wir unseren Blister
gegen die Genua und diesen spdter gegen
Fock und Kliver austauschen muBten, war
dabei aber auf WSW gedreht, richtig in die
Z&hne also. Dazu lief hier drauben der Strom
mit 2,5 kn (Springtide) enfgegen. Also wollten
wir den nachsten Kreuzschlag bis fief in die
Baie de la Seine hineinziehen, wo der Strom
erheblich schwdcher lauft. Beim Setzen der
Genua passierte uns etwas sehr Dummes:
Die Genuaschot und der Niederholer des
noch vorgeheiBten Blisters hatten sich auf
unergrindliche Weise vertért. Die einfach-
ste Losung dieses Problems war, den Nieder-
holer unten am Bergeschlauch kurz zu 18sen.
Das hatten wir lieber nicht tun sollen, denn
sofort rutschte der Schlauch ein wenig nach
oben, weit genug, dab das kleine Stickchen
Blister sich zu entfalten begann und den
Schlauch so immer weiter hochschob. Runter
mit dem Ding, nichts wie runter und das Tuch
irgendwie bandigen. Beide verschwanden
wir in den niedergehenden Tuchbergen und
hatten reichlich Mohe, den Schlauch tber das
sich immer wieder aufbléhende Segel zu zie-
hen. Eigentlich eine feine Sache, so ein Berge-
schlauch - wenn man damit umgehen kann!

Gegen 22.00 Uhr standen wir ca. 8 sm w-lich
Cap d'Antifer. Die Nacht kam, eine harte
Nacht, und das mit unserem Schlafdefizit. Der
Wind legte bis 6 Beaufort zu, sofort baute
sich eine hdchst unangenehme kurze, hohe
See auf. Hatten wir einigermaBen Fahrt im
Schiff, schof® die “Te Rapunga” noch Gber
eine Welle hinaus, um dann mit voller Wucht
in die nachste hineinzukrachen. Wir mubten
den Klover wegnehmen, obwohl wir nur mit
Fock langst nicht soviel H8he machen kén-
nen; spater legten wir noch ein Reff ins Grob.
Das dlles in stockfinsterer Nacht auf einem
wild bockenden Schiff und mit einer regelma-
Bigen Ladung Spritzwasser. Selten haben wir
so gefroren wie in dieser Nacht, was sicher
noch durch die stéindigen Seewasserduschen
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und unsere Ubermidung verstérkt wurde.

Jens wird mit solchen Situationen besser fertig
als ich. Er teilt sich offensichtlich seine Krafte
besser ein und kann auch in einem wild
strampfenden Boot noch Entspannung und
sogar etwas Schlaf finden. Mir gelingt das
noch nicht, und so war ich fertig mit Jack und
Bux. Die unsinnigsten Gedanken schwirrten
mir durch den Kopf, alles krauses Zeug, und
ich konnte Situationen, z.B. als wir den stark
befahrenen Schiffahrtsweg nach Le Havre
kreuzten, nicht mehr richtig einschatzen,
geschweige denn sie bewdltigen.

Mit Tagesanbruch, Fr.: 29.06.90 wurde der
Wind handiger, die Sonne kam durch und
weckte unsere sehr schlappen Lebensgeister.
Doch nach Cherbourg wollten wir nun nicht
mehr, sondern in den nachsten Hafen, das
war Ouistreham. Erstmal schlafen, minde-
stens ein Ruhetag war fallig. Jens war am
ndchsten Tag wieder fit. Die einzige Auswir-
kung, die sich bei ihm noch zeigte, war ein
unbandiger Hunger. Noch nie habe ich ihn,
der sonst ein so gemé&Biger Esser ist, solche
Mengen vertiigen sehen, zB. hat er nach
einem reichlichen Abendessen noch fast ein
Pfund Kekse verdriickt. Wenn dieser Mensch
so weiterfuttert, werden wir unsere Reise
wegen Geldmangels vorzeitig abbrechen
missen. Ich brauchte 2 Tage, um wieder eini-
germaPen normal denken und handeln zu
kdnnen und hatte bis dahin erhebliche Zwei-
fel, ob das alles denn etwas fur mich sei. Nun,
langsam geht's wieder bergauf und der alte
Mut und die Kraft kehren zurick. Klar also
zum néchsten Térn, der aber nach Méglich-
keit doch nicht diese Ausmafe annehmen
sollte.

Seit Donnerstag liegen wir hier in Ouistreham
am Warteschlengel im Vorhafen. Eigentlich
darf man hier nur max. 7 Stunden liegen und
muB dann in den Yachthafen hinter der
Schleuse. Aber der ist randvoll, eng und
unverschémt teuer. Es hat sich auch noch nie-
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mand Uber uns aufgeregt. So warten wir hier
den Sturm ab, der seit gestern mittag mit 8
Beaufort aus SW Gber uns hinwegpfeift. Viel-
leicht gibt's ja doch nochmal eine Wetterlage
mit richtig gutem Wind, der durchsteht, und
nicht immer nur diese beiden Extreme von
Daddelwind und Huscher. Firs erste sagt
Niton Radio immer noch “geil 8” jedoch mit
abnehmender Tendenz. Hoffentlich holt der

" Puster nicht nur kurz Luft, denn es liegen nur

Tiefs w-lich von uns. Driickt uns die Daumen,
wir kénnen es brauchen! Irgendwie dréngt es
uns ja doch weiter, obwohl wir uns das

Abwarten leisten kénnen - wir haben schliep- )

lich Zeit. Das ist immer noch ein tolles Gefuhl
und ein so ganz anderes Segeln als im
Urlaub mit seiner eingeschrénkten Zeitspan-
ne.

So, Ihr-Lieben, das reicht furs erste. Eine c/o
Adresse kdnnen wir Euch erst nennen, wenn
wir Richtung Spanien kommen, denn hier in
Frankreich gibt es nur einen TO-Stitzpunkt in
LaRochelle, und da wollen wir eigentlich nicht
hin. Wir schreiben Euch rechtzeitig.

Anne und Jens
In buchstéblich letzer Minute ging von Anne
und Jens eine Anschrift ein, bei der "Te
Rapunga” voraussichtlich Ende August sein
Wil’d:

SY "Te Rapunga”

c/o Rudolfo Burmester
Appartado 154

lega da Palmeira

P-4456 Mato Sinhos Codex
Portugal

Berichte aus den Regionen

Herbstireffen der Nordlichter in Kiel

Nach der guten Beteiligung im Februar die-
ses Jahres soll das néachste Treffen “auf dem
Trockenen” am Freitag, dem 23. November
1990 stattfinden und zwar wieder im Kieler
Restaurant “Haus des Sports”, Winterbeker
Weg 49 (Tel.: 0431/642107) um 19 Uhr.

Eingeladen sind alle Multihuller aus Mecklen-
burg-Vorpommern, Dénemark und Schles-
wig-Holstein, ohne das Hamburger Randge-

Hafengebihren

In den Yachthafen an der Kieler Férde wer-
den die Hafengebuhren fir Tagesgdste meist
nach der Grébe der inanspruchgenomme-
nen Wasserfléche bemessen (Bootslénge,
aufgerundet auf volle Meter X Breite, aufge-
rundet auf halbe Meterl. Eine solche Rege-
lung, die auch in zahlreichen anderen Hafen

gilt, ist for Multihulls extrem unginstig und

ungerecht.

Da Boote, die auf dem Wegi in die Ostsee
den Nord-Ostsee-Kanal passieren, nahezu
zwangslaufig mit den hohen Gebuhren kon-
frontiert werden, habe ich mich in meiner Hei-

’ matgemeinde Heikendorf, die den Yacht- und

Fischereihafen Maltenort direkt gegeniber
den Holtenauer Schleusen betreibt, um eine
gunstigere Einstufung for Multihulls bemuht.
Die Gemeinde hat mir soeben mitgeteilt, daf®
- zumindest for die Saison 1990 - bei der Ein-
stufung von Multihulls lediglich 2/3 der Boots-
flache zugrundegelgt werden. Leider kommt
diese Nachricht so spat, daB sie fur die lau-
fende Saison wohl kaum noch zum Tragen
kommen wird.

biet. Letztere sollen sich mit den Hamburgern
zusammentun und ein eigenes Treffen veran-
stalten, da die Teilnehmerzahl in Kiel sonst zu
grofd werden durfte.

Ein gesonderte, schriftliche Einladung ergeht
diesmal nicht! Also Terminh vormerken! Even-
tuelle Rickfragen bei Schulz-Kosel, Tel.:
0431/241709.

for Multihulls

In Méltenort gelten folgende Tagessétze:
-Uber 15 bis 30 gm : 15,- DM

-Uber 30 bis 40 gm : 22,50 DM

-Uber 40 gm : 30,- DM

Die durchhaus entgegenkommende Rege-
lung fur Mehrrimpfer wirkt sich allerdings nur
for kleinere und mittlere Boote aus, gréBere

Schiffe missen trotzdem den Héchstbeitrag
von DM 30 bezahlen.

Im Gbrigen ist for Multihulls im Fischereihafen
von Méltenort immer ein Platz zu bekommen,
wenn auch nicht in einer Box, so doch léngs-
seits an den Stegen oder Kuttern. Auf jeden
Fall liegt man hier besser als am Thiessen-Kai
in Holtenau!

AuBerdem ist in Moltenort der (um den
Sprachgebrauch von Heiner Wélper zu ver-
wenden) “Landesfurst” von MD zu Hause, der
méglicherweise in der einen oder anderen
Angelegenheit einmal behilflich sein kann.

Manfred Schulz-Kosel
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Mehrriimpfige Schwaben

Wenn Stdwest-Landesfirst Theo Pilgram sei-
ne mehrrimpfigen und durchgelatteten Einla-
dungen verschickt, treffen sich ein kleiner har-
ter Kern und eine wachsende Zahl von Zaun-
gdsten:

neuerdings regelmdBig am ersten Freitag

in ungeraden Monaten in der "Harmonie”
in Stuttgart-Zuffenhausen/Korntal.

Das néchste Mal also am 07. September ab
19.30 Uhr. Im Juni gab es eine perfekte Dia-
Show Uber einen EDEL-Cat-Térn von der

EDEL 33 vor St. Mdlo
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Cote Azur in die Agdais und zuriick, beim
néchsten Mal werden Trailer-Tris im Mittel-
punkt stehen. Der erste Eigenbau (10m KAT)
wurde begonnen, weitere werden folgen
(Wharram). Schwébischer Flei, bedéchtige
Planung und Sinn fir das Lustvolle bestimmen
die Richtung. Und irgendwann sollte es dann
auch mal gelingen, die ca. 20 Kreuzer-Kats
und -Tris auf dem Schwdbischen Meer
gemeinsam autkreuzen zu lassen.

Dies & das und sonstnochwas

Hochsee - (Horror) Reise in die Siidsee!?
Von Karl Kramer aus Leer

Mit einem recht eigenwilligen (offenen) Katamaran wollen zwei junge Burschen aus Bayern auf
eine ganz groPe Reise gehen. Am 14./15.07.90 war in Neuharlingersiel (Ostfriesland] zu sehen,
wie zwei Rimpfe aus Sperrholz und die massiven Leimholz-Traversen mit dem Holzrost-Deck zu
einem Katamaran zusammengebaut wurden.

Einige Fischernetze sichern die entstandenen Zwischenr&ume. Ein Motor ist nicht vorhanden,
aber ein Schlauchboot mit Rudern und einige Schwimmwesten.

’Ms Reiseziel hdrte man Frankreich und auch die Stidsee. Auch wenn diese Informationen aus
dritter Hand kommen, beweisen die Fotos doch, daf die Geschichte auf Tatsachen beruht und
nicht aus einem weitergesponnenen Ostfriesen-Witz entstanden ist.
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Schnelle Katamaran-Féhren
aus: VDI Nachrichten, Nr. 30, 27.7.1990

Die Erdffnung des Eurotunnels, so fiirchten die
Verantwortlichen, wird dem Féhrbetrieb in
Dover UmsatzeinbuBen bescheren. Um dies
zu verhindern, sollen kiinftig Katamarane ein-
gesetzt werden, deren Fahrizeit fur die Strek-
ke zwischen Festland und Insel der des Zuges
durch den Tunnel entspricht. Dovers Motto:
Genauso schnell, aber bequemer.

In erster Linie wird derzeit an den Ost-Docks
sin neues Terminal errichtet, an dem ab Juni
néchsten Jahres die drei modernsten Féhren
im Kanalverkehr, die Katamaran-Féhren von
Hoverspeed, auch in Dover eingesefzt wer-
den sollen. Bis dahin werden die 74 m langen
Katamarane von Juli dieses Jahres mit bis zu
80 Autos und 450 Personen mit einer
Geschwindigkeit von 35 Knoten die Strecke
Portsmouth - Cherbourg befahren. Auf diese
Weise dauert dann die Fahrt nur noch zwei
Stunden und 40 Minuten, zwei Stunden weni-
ger als mit den traditionellen Fahren.

Doch véllig problemlos ist die Einfihrung der
Katamarane in den Fahrbetrieb nicht: Zwar
liegt die neue Hoverspeed-Fahre bereits im
Hafen, fahren darf sie aber noch nicht: Vom
britischen Verkehrsministerium aus London
wurde die endgiltige Genehmigung zur Auf-
nahme des Féhrbetriebs noch nicht erteilt. Aus
lauter Freude Gber den Erwerb des neuen

Schiffes hatte es das Management von
Hoverspeed versdumt, rechtzeitig den ent-
sprechenden Antrag zu stellen. Zudem, so
heiBt es aus London, steht dabei das Pri-
fungsgremium vor dem Problem, daB keine
Richtlinien vorliegen, wie Katamarane Gber-
haupt auf ihre Sicherheit geprift werden kén-
nen oder missen.

Auch mit der Technik selbst kénnen sich noch
nicht alle Féhrexperten anfreunden. Das Ver-&

halten des Schiffes bei starkem Sturm sei noch
weitgehend unbekannt, mahnen die Experten
- und gerade im Kanal geht es oft recht stur-
misch zu. Diesen Argumenten halten die
Befurworter die erfolgreiche Atlantikiberque-
rung entgegen, die zudem mit dem “Blauen
Band” fir die schnellste Uberfahrt ausge-
zeichnet wurde. Auch bei dieser Fahrt sei die
Fahre mit starken Winden sehr gut fertig
geworden, sagen die Katamaran-Anhénger.

Unklar ist bisher dennoch, ob auch bei stormi-
scher See der Fahrbetrieb mit dem Katama-
ran aufrechterhalten werden kann. Denn von
der Geschwindigkeit vergleichbarer Fahren
wie die Hovercraft oder der Jetfoil von P & O
stoppen ihre Uberfahrten, wenn es zu stir-
misch wird. Mit derlei Sorgen hat der kinftige
Tunnelnutzer nichts zu tun: Die Zige fahren
immer, bei jeder Wetterlage.

v,Der Stapellauf und andere Al

Dr. ML. Kingstraat 41
1121 CR Landsmeer
0031-20-312104

privat (0031-2908-6386)

RHEBERGEN
MULTIHULL YACHTS
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Sollten sich die Katamarane bewdhren, und
dafir spricht schon heute, daB auch P & O
bereits an der Konstruktion von 100 m langen
Schiffen dieser Katergorie bastelt, sollen Gber
kurz oder lang die den Kanal seit Jahren
erfolgreich Uberfliegenden Hovercrafts ganz
abgeschafft werden.

Mit dem Einsatz der Katamarane setzen die
for den Fahrbetrieb verantwortlichen Mana-

ger dem kinftigen Tunnel ein kraftiges Argu-
ment entgegen: Die Fahrt zwischen Insel und
Festland wird per Katamaran in etwa die
gleiche Zeit in Anspfuch nehmen wie durch
einen Tunnel. Allerdings kénnen sich die Fahr-
gaste auf den Schiffen bewegen und relaxen, |
wdhrend sie im Tunnel in ihrem Pkw eingept-
ercht auf dem Zug bleiben mussen.

benteuer des Katamarans Doppel-
spiel

von Eberhard und Uschi Beck

Wenn der Stapellauf néher und néher riickt,
werden mit einem Mal Berechnungen wich-
tig, die man langst vergessen glaubt: Die
Berechnungen der Tragféhigkeit des Bootes,
die man ganz am Anfang des Bootsbauens,
bei der Planung der Rumpfformen, durchge-
fohrt hatte. Das einzige, was einem davon im
Geddchtnis geblieben ist, ist das Endergebnis
: 4,2 Tonnen. Das Boot mit aller Ausristung
und mit seiner Besatzung darf nicht mehr als
4,2 Tonnen wiegen. And diesen 4,2 Tonnen
hat man sich die ganze Zeit orientiert. An die-
sen 4,2 Tonnen hat man jedes Kilogramm
gemessen, das an Bord kam, seit die Fahrt
ober die Waage - mit dem noch nicht voll

’ousgerﬁs’refen Boot - 3,3 Tonnen ergeben hat

wir sind im Herbst vom Bauplatz im Hafen
Deggendorf auf unseren Winterlagerplatz
jenseits des Hochwasserdammes der Donau
umgezogen, dabei kamen wir sowieso an
der Waage vorbeil.

Das Foto zeigt den Beginn des Zusammen-
baves in Deggendort.

Bei den 3,3 Tonnen war man ja erst einmal
sehr erleichtert. Sehr erleichtert! Denn e
ndher der Tag des Wiegens kam, desto wich-
tiger wurden plétzlich die Berechnungen der

Gewichte [von Holz, Leim, Schrauben, Ausri-
stung, Wasser, Benzin usw. |, die man froher
einmal durchgefihrt hatte. Friher, auf dem
Papier. Aber jetzt stand das alles greifbar,
handfest da. Ein Riesenzentrum Boot und eine
erstaunliche Menge von Zuladung. Deshalb
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rief ich dann kurz vorm Wiegen aus: "Bring
mir jedes Kilo tber 3,5 Tonnen schonend bei!”
Das Wage-Ergebnis von 3,3 Tonnen war
dann also eine Erleichterung.

Aberwas ist da seitdem alles an Bord gekom-
men? Ich nenne wahllos einige Sachen:

Blitzableiterkabel: 4 kg
Ruderblatter: 16 kg
Drahttauwerk: 30 kg
Nahmaschine: 19 kg
Beiboot: 50 kg

Bicher (1. Postenl: 45 kg
Kissenll): 3 kg

Sogar Uschi ist inzwischen so gewichtsbe-
wuPt, dab sich folgender Dialog entwickelte:

Sie: "Bleibt die Waage eigentlich an Bord?”
Ich: “Klar!”

Sie: "Wieviel wiegt die denn?”

Eine Frage, die mich ratlos zuriicklie (auber,
wir borgen uns einmal eine zweite Waagel.

Kurz und gut, inzwischen sind die 4,2 Tonnen
erreicht und tberschritten. Aber wo kommen
die Gberhaupt her? Stimmen die 4,2 t Uber-
haupt? Sinnend gehe ich ins Boot. Der kleine
rotbraune mit Antifouling gestrichene Bereich
da unfen an den Rumpfen soll 4,2 + Wasser
verdréngen? Wo sind die alten Berechnun-
gen? Ich suche fieberhaft, finde sie - und siehe
da - sie liefen als Ergebnis 3,8 t. Wo kommen
die 4,2 ther? Mit Mihe erinnere ich mich, daf®
da noch die Wandstarke des Sperrholzes
dazugerechnet werden mub. Im Ubrigen,
sage ich mir, hat ja Salzwasser mehr Auftrieb
als das Wasser der Donau. Auch habe ich
den Wasserpass 5 cm hdher gelegt - vor-
sichtshalber. Alles in allem kénnte es hinkom-
men, beruhige ich mich langsam. Aber sicher
kann man da nicht sein. Vielleicht ist ja ein dik-
ker Fehler in der Berechnung. SchlieBlich
habe ich es auch feriggebracht, das GroBse-
gel um 30 cm zu lang zu bestellen (aber das
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ist eine andere Geschichtel.

Ich brauche einfach zwei Strategien

1. Annahme: Wir schwimmen ‘auf der vorge-
sehenen Wasserlinie

Strategie: Glick und Schicksal loben und
preisen. Sich freuen. Jubeln und tanzen, aber
geméBigt. Sich arger, weil Motorpropeller
woméglich nicht so fief eintaucht wie
erwinscht.

2. Annahme: Wir schwimmen zu fief.
Strategie: Warum soll es mir besser gehen als
den Vorgdangern beim Bootsbau¢ Da waren
etwa: Eine “Joshua”, die sehr tief im Wasser

lag. Antifouling nicht zu sehen. Inzwischen isf§)

sie mit ihrer Besatzung wohlbehalten Uber
den Atlantik gesegelt und in Brasilien ange-
kommen. Dann eine Skorpion lll, projektiert
mit 14 1 hatte sie tatscichlich 20, und hing vorn
30 cm fiefer im Wasser als hinten. Inzwischen
schwimmt sie auf ebenem Kiel und segelt
angemessen gut. Ist in Griechenland, geht im
Spatsommer durch den Suezkanal ins Rote
Meer und weiter nach Ostasien. Weiter eine
Skorpion IV oder V. Sollte 18 t haben, hatte
25, Nach dem Stapellauf war der Wasser-
pass Uberalle gerade noch zu sehen. DerEig-
ner war gliicklich, er hatte nur Angst gehabt,
dabB sein Schiff schief liegt. Das Gesamtge-
wicht war ihm weniger wichtig. "Weibt, ich
brauch einfach ein paar Sachen”, sagte er.
Inzwischen dirften sie die Donau durchfah-
ren und das Schwarze Meer erreicht haben
oder schon die Agais. Zuletzt sei noch ein

Wharram-Kat erwdahnt. Die Eigner hatten die@

Wasserlinie vorsichtshalber auch 5 cm héher
gelegt. Wasserlinie und Wasser lagen dann
auf gleicher Hahe. Die beiden hatten uner-
wartet einen Sohn bekommen, da wurde das
Boot natirlich schwerer. Heuer gehen sie viel-
leicht Uber den Atlantik; wenn der unerwartet
eingetroffene zweite Sohn ebenso unkompli-
Ziert ist wie der erste.

Hilfsstrategie for mich: Liegen wir zu tief im
Wasser, taucht der Propeller vielleicht gerade
richtig fief ein.

23. April 1990, Stapellaufl Wir nennen es
Tag Z", nachdem der Transport von Min-
chen nach Deggendorf "Tag X" war und der
Transport Uber den Hochwasserdamm in
Deggendorf “Tag Y". Wie bei dll den Trans-
porten zuvor Uberstirzten sich auch jetzt wie-
der die Ereignisse: Wéhrend ich am frihen
Nachmittag noch die Kranschwellen organi-
siere, die, quer tber den Tieflader gelegt, das
Boot tragen sollen, féngt es an zu regnen.
Und schon kommt der Tieflader daher und
der Expedient W. und die Mannschaft mit
den Gabelstaplern. Und wéhrend der Polier

‘ov lvon Xaver) noch die Kranschwellen

anfahrt, packen die zwei Gabelstapler schon

schen werde: Was dir da fur Bilder durch den
Kopf gehen! Funf Jahre Bootsschau! Aber wir
sind praktisch schon tber dem Hochwasser-
damm, der Regen laBt allerdings nicht nach,
der Portalkran schwingt sich Uber das Boot,
und wahrend ich noch mit der Leiter aufs Boot
steige, um die Kamera zu holen, heit es
schon: "Kannst gleich oben bleiben und die
Gurte einh@ngen”. Und noch sind sie kaum

unser Boot und heben es hoch. Und der Tie-
flader fahrt noch unters Boot, da haben Xav
und die Mannschaft schon die Kranschwellen
auf ihm quergelegt im sirémenden Regen;
und diesmal sind es je zwei Kranschwellen
vorn und hinten, der Expedient W. ist sehr
zufrieden, nachdem er beim letzten Mal, mit
nur je einer Kranschwelle, Bedenken hatte,
daB sie brechen kénnten, und sie bogen sich
ia auch (wir haben damals noch schnell zwei
Stahliréiger drunter geschoben, die zufallig
auf dem Gelénde lagen). Aber was ist das?
Diesmal ist es der Lagermeister T., der unver-
mutet mit seiner persdnlichen Meinung
herauskommt, daB das Boot seitlich abrut

eingehéngt, als der Kranfuhrer Herbert schon
abhebt und das Boot und mich Uber das
Hafengelénde und die Container schwingt,
daP es nur so eine Art hat. Und ich knipse blé-
de von oben, wéhrend Herbert sinnlos aus
der Krankanzel quakt, ich solle doch von
unfen fofografieren, von unten gébe das
Motiv etwas her. Und so gibt es keine einzige
Aufnahme vom Boot am Kran.
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Kurz tber dem Wasser wird angehalten. Frau
B. aus dem Buro schittet eine Flasche Sekt
aufs Vordeck und ruft in den Regen: "Dein
Name sei Doppelspiel” oder so &hnlich. Ich
halte die Vorleine, jetzt kommt der Stapellauf,
ich starre auf die Buge, die sich senken, und

dann nicht mehr, was ist denn los?, aber da
ziehen sie schon die Gurte heraus, ich stirze
ans Heck: Tatsachlich, auch dort ist das Anti-
fouling noch zu sehen. Ich packe den Expe-
dienten W. am Armel und plarre, daB alles
bestens sei. Aber da sind schon alle aus dem
Regen heraus ins Hafenbiro hineingelaufen
zur Feier mit dem restlichen Sekt, dem Bier und
dem Imbif. Und ich mub auf unserem Boot
herumkrabbeln und kontrollieren, ob die Bil-
gen trocken sind, sie sind es. So war unser
Stapellauf.

Als ich spater im Hafenbiro zugebe, daf wir
goldrichtig im Wasser liegen, sagt Rudi B&
der stellvertretende Hafenmeister, glatt:
"Siagst, Eberhard, da waren doch die gan-
zen Berechnungen umsonst!”

{Das ist sein Lieblings-Ausspruch; als Praktiker
reinsten Wassers verabscheut er jede Theo-
rie). Ich zégere ganz kurz und stimme dann -
nur halb geheuchelt zu: “Véllig tberflissig!”

Ob ich jetzt die Motorhalterung tiefer setzen
muB?

Inzwischen bei Passau. Man beachte die Donau-Fender, den angekippten Motor und die Halterung
for den y'leckcnker.
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Wenn Mariini auf den 8. Juni fallt.
Von Rudi Wagner

Wie klein ist die Welt und wie groh MULTI-
HULL DEUTSCHLAND! Ich kann es bewei-
sen. Ort der Handlung: Oyster Pond, Sint
Maarten, Nederlandse Antillen; Mitwirken-
de: Antie, ich - und der Dritte kommt gleich.

Nach fast drei; Wochen zu zweit auf einem
Charter-Kat (Dreieckskurs: St. Maarten, Ane-
gada, Nevis und zuriick) war ein Landgang
fallig, eben dieser Ausflug zum franzésischen

"err von Oyster Pond. Die Bucht und ihre

Umgebung geharen mir schlieBlich zehn Jah-
re lang so gut wie allein. Was ziehen wir an?
Endlich einmal die T-Shirts von MULTIHULL
DEUTSCHLAND natirlich! Die halten so
schén warm. Der kihle deutsche Sommer
kommt noch frih genug.

Noch ganz beeindruckt von dem, was wir an
Zerstérung einer Landschaft gesehen hatten,
machten wir uns auf den Heimweg. Ein Auto-

fahrer kam von vorne tber die holprige Stra-
Be und hielt fragend an. Ich hatte schon die
Antwort bereit: Nein, ich sei hier auch fremd
in diesem Gewirr neuer Hdauser, Hotels,
Restaurants und Marinas. Aber es kam
anders.

"Bist du nicht der Rudi Wagner? Ich bin der
Thomas. Wir haben uns viele Jahre lang Brie-
fe geschrieben”.

Das stimmte. Thomas Neuber gehdrte zu den
ganz frihen Katamaranbekanntschaften in
der Heimat. In seinen Briefen schrieb er mir
hierher nach Oyster Pond, zuerst aus Berlin,
dann aus Saudi-Arabien. Auf vielen Fotos
erlebte ich die Arbeiten und Umbauten an
seinem Traumboot mit, dem PROUT-Katama-
ran ANNA. Auch im Mehrrumpf-Boten mel-
dete er sich zu Wort. Jetzt war er also alle Ket-
ten los und in die groPe Freiheit aufgebro-

Antie Wagner und Thomas Neubert beim Sun Downer in Oyster Pond, St. Maarten.
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chen. Was er da schon erlebt hat, schreibt er
vielleicht selber einmal.

Erst beim Sun Downer fiel ihm der Aufdruck
auf unseren T-Shirts auf. Die Zeichnung kame
ihm bekannt vor, ja, er habe sie selber vor vie-
len Jahren for unsere Vereinigung entworfen,
aber nie wieder davon gehért. Thomas freute
sich Ober dieses Uberraschende Wiedersehn
mit seines Geistes Kind. Wie schade, meinte
er, daB er niemals ein Exemplar zugeschickt
bekommen habe. Aber vielleicht sei es auch
bloB verlorengegangen, wie ja auch der
Mehrrumpf-Bote ihn nur selten erreiche.

Er tat mir richtig leid, zumal ihm sonst schon
soviel in einem Jahr abhandengekommen
war. Nicht nur der Aubenborder vom Dingi
am Steg und das Motorrad am Ufer.

Was sollte ich tun? Anties T-Shirt hétte dem
schlanken Thomas vermutlich besser gepafit
als meine XL-Ausgabe. lhres lieh sich aber
nicht so bedenkenlos tber den Kopf ziehen.
Waren wir nicht auf St. Maarten, der Insel
des Heiligen, der seinen Mantel mit einem
Bedurftigen teilte? Teilen kam nicht in Frage.
Was blieb mir Ubrig, als zu sagen: "Hier, Tho-
mas nimm das meine! Es soll dir Glick brin-
gen. Nur waschen mubt du es vorher selber”.

So geschehen am 8.Juni 1990 - und nun hof-
fe ich bloB, daf unser GroBer Vorsitzender in

seinem Ersatzteillager noch ein XL-ExemplorQ

for mich brig hat.

GriBe aus der Karibik

Dr. Thomas Neuber hat mit "Anna” im
Dezember 1989 die Karibik erreicht. Die
Uberfahrt tber den Atlantik war anfangs sehr
stormisch - gegen SW und steile Kreuzsee -
mit einigen Schaden an Bord, danach eher
langsam, weil er "vorsichtig” weitersegelte.

Seine Adresse:

Dr. Thomas Neuber

c/o Wassenaar
Simpsonbaycorner 57
Saint Maaarten

N.A. (Netherlands Antilles)
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Elf-Aquitaine

(entnommen aus Multicoques)
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Never 12 m-Katamarn
Vorstellung neuver Boote

Ein never 12 m - Katamaran namens ESCALE 39 wird von der Firma Pront aus England fir Ende
dieses Jahres angekindigt. Besonderer Wert wurde auf Geré&umigkeit und hohe Zuladungska-
FREEBIRD 50 - Kreuzer-Katamaran (ClUS IMM 267 Apri' 1990) pazitdt gelegt. Lieferbar mit variabler Innenaufteilung, z.B. drei oder vier Doppelkabinen.

Vom Kasko wurden zwei Fotos und die
geplante Inneneinrichtung in Details perspek- o=
tivisch gezeigt. Dieser sehr schnittige Kat,
beim Entwurf wurde offenbar auf Aerodyna-
mik und Formschénheit groPer Wert gelegt,
ist als Kasko fiir Selbstbauer gedacht, die den /
Ausbau selbst vornehmen kdénnen und wol- :
len. Daneben gibt es nafirlich auch das Q O
segelfertige Boot, fir dessen Endfertigung ein '
spezieller Betrieb gegrindet wurde, der auch

spezielle Winsche der Besteller bericksichti- — C )QI \
gen kann. Néahere Informationen erhalten ‘L_)—é;_[_——_i / '
Interessenten von. Bob Caraco, Modular 3 / Tj .
Mouldings, Lower Quay, Gweek, Helston, / J "

Cornwall TR 12 6UD, England \

Tel.: Magwan (032622) 722 FORWARD CABIN — LOOKING INBOARD 4 \

Aus der Zeichnung gehen etwa folgende
Abmessungen hervor: _ | @

LuA= 16 m, BiA= 7,8 m, gr. Innenrumpfbrei-
te ca. 23 m

\

44 45




Die Wharram-Seiten

Fortsetzung des Artikels Building from

Scratch:

Es daverte einen Monat, die verschiedenen
Rumpfteile auszuschneiden, zu laminieren
und zu beschichten, dann waren wir fertig
und konnfen mit dem Zusammenbau der
Rimpfe beginnen.

Der erste Schritt war, die drei die unteren
dumpfsei’ren bildenden acht FuB langen

perrholzsticke ~ zusammenzusetzen. Die
Enden wurden von beiden Seiten mit Epoxy
beschichtet, mit Ammoniumhydroxid gewa-
schen, um den wachsigen Rickstand abzu-
tragen, und wurden dann mit Schleifpapier
aufgerauht um eine gute Verbindung zu
gewdhrleisten. Dann wurde eine  steife
Mischung aus Epoxy und Colloidal Silica
(Quarzmehl) freigiebig aufgetragen. Die Ver-
bindungsstelle wurde anschliebend mit Kup-
ferndgeln genagelt, wobei wir Plastikfolie
unterlegten, um eine Verbindung mit dem
zum Fixieren untergelegten mit festgenagel-
tem Holz zu vermeiden. Das untergelegte
Sperrholz wurde nach dem Abbinden des
Epoxys entfernt und die Kupfernagel an der
Oberfléche abgekniffen und anschliebend
abgefeilt. Im Nachhinein war die Aufgabe
der Nagel lediglich einen ausreichenden Ver-
_abindungsdruck zu erreichen, was Schraub-
dwingen oder Leisten die auf Spannung sit-
zen, schneller geleistet hatten. Ein paar gut
positionierte Nagel wéren aber auch in die-
sem Fall zum Fixieren nicht schlecht.

Eine Warnung an dieser Stelle, wenn Fuller
(z.B. Quarzmehl) und Epoxy gemischt wer-
den, bilden sich groBe, stickige Wolken - vor
allem beim Gebrauch von Colloidal Silica.
Dieser Staub ist gefahrlich, vor allem wenn er
tber léngere Zeit inhaliert wird, was der Fall
ist, wenn man ein Boot dieser Grébe baut.

Wir eliminierten die Gefahr, indem wir alles in
einem geschlossenen Gefab mixten, an den
ein Staubsauger angeschlossen war.

Nun nahmen wir die 1 3/4 x 3/4 inch Strin-
ger, die wir aus kirzeren Kiefernholzléingen
schafteten und klebfen und nagelten sie an
die Oberseiten der unteren Rumpfseitenteile.
Die Kanten runden und das Beschichten soll-
ten vor dem Verkleben erfolgen.

Die unteren Rumpfseiten sind nun fertig zum
"Zusammenndhen”. Wir hatten mehrere Kilo
1 mm Draht von einem Elekiromotorenwerk
for einen sehr annehmbaren Preis erstanden.

Den Vor- und Achtersteven und der 1 x 3/4
Kiefernkiel wurden zwischen die unferen
Rumpfseiten gelegt und durch den Draht
genau in Position gehalten. Jeder Nahtstich
wurde mit einem ca. 4 inch langen Draht
durch 2 mm Lécher gemacht, seine Enden
wurden anschlieBend verdrill, um ihn zu
sichern. Wenn jetzt die Rompfe auseinander-
geklappt werden, passen sich die verdrillten
Enden der neuen Form an.

Wenn das “Nahen” fertig ist, werden die
Rumpfe aufgestellt und die Spanten einge-
setzt. So hatten wir etwas, das ungefdahr
einem Boot -bzw. einem halben Boot &hnel-
te. Da unsere eine der ersten Tiki 26 in Bau
war, waren wir Uberrascht zu sehen, dab
mehrere Spanten zu kurz oder zu lang waren
und der Heckspant unméglich zu befestigen
war, da er nicht in die durch die Rumpfseiten
vorgegebene Rumpflinie pabte. Offensicht-
lich muBten einige Informationen Uber Dimen-
sionen der Teile zwischen uns und dem Kon-
strukteur ausgetauscht und die Fehler ausge-
bigelt werden. Der hinterste Spant wurde
kleiner gemacht und bei anderen Spanten
wurden Teile angesetzt oder die Deckstrager
tiefer gesetzt.
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Ausrichten der Rimpfe

Vor dem Hohlkehlensetzen kénnen die Rimp-
fe verdreht oder die Spanten an der falschen
Stelle sein - dieses ist ein Hauptnachteihdes

“Nahens und Klebens” in dieser Grébenord-"

nung und es war eine konstante Quelle von
Kopfschmerzen. Wenn ich zurickblicke,
waren viele Dinge einfacher gewesen, wenn
wir ein paar Aufnahmen gebaut hatten, die
die Rimpfe vor dem Verdrehen geschitzt héit-
ten, und fiefe Decken nicht das Ausrichten der
Rompfe nach Augenmaf verhindert hétten. Es
kénnte sehr vorteilhaft sein, die Rumpfteile mit
einem Klecks Eypoxy in Position zu halten,
wenn sie korrekt ausgerichtet sind.

Das merkwirdigste Problem war, dab eine
Rumptfseite ein 1/4 inch gegeniber der ande-
ren nach vorn gerutscht war, wodurch die
Spanten, obwohl sie auf ihren Markierungen
saBen, nicht rechtwinklig zur Rumpfmittelinie
standen. Kein Ziehen und H&mmern konnte
die Rumpfseite wieder aufs richtige Mab brin-
gen - angesichts der Tatsache, alles ausei-
nanderzunehmen und wieder von vorn anzu-
fangen oder weiterzumachen, nahmen wir
die einfachere Méglichkeit. Finden wir spater
keine grofere Ungenauigkeit, brauchen wir
uns keine Sorgen zu machen.

In der Tat ist es schwierig for den Laien zu wis-
sen, wie genau, bzw. wie weit ins Detail er
arbeiten mub. Er opfert mehrere Tage, um sich
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Uber ein Problem Gedanken zu machen, um
hinterher zu sehen, daB es unwichtig ist.
Andererseits kann er etwas von groPer Wich-
tigkeit Ubersehen. In diesem Stadium ist es
schwierig, ein ganzes Boot zu sehen. Zum
Beispiel schnitten wir unsere Spanten und
Rumpfseiten auf 1 mm genau aus und geben
iedem den Ratschlag, es genauso zu tun. Es
traten jedoch trotz der oben genannten Pro-
bleme keine Schwierigkeiten auf, die darauf
beruhten, bis wir die fertigen Rimpfe mit den
Beams verbinden wollten.

Die Rumpfe ausgerichtet und in gleicher

Hohe, sollen der Mittel und der Heckbear@

glatt an den Kajitenenden anliegen und
befestigt werden. Zu unserem Entsetzen ent-
deckten wir, daP die Summe aller Ungenau-
igkeiten mit sich brachte, das die Beams nicht
gleichzeitig parallel zu den Kajitenenden
beider Rumpfe lagen. Die Kajitenenden sind
als Stopper gedacht, um einer Vor- und Ach-
terbewegung der Rimpfe gegeneinander
vorzubeugen.

Eine andere wichfige Ungenauigkeit kam
zum Vorschein, als wir die Beams befestigen
wollten. Beide Rumpfe haben eine Verdre-
hung hinter dem Mittelbeam, welche Ursache
einer Abweichung der Skegs von der Vertika-
len um mehrere Grad ist. Es ist ein Glicksfall,
daB die Ungenauigkeit asymetrisch ist, das
erspart uns das Unglick, sténdig im Kreis
segeln zu mUssen.

Catano 42

Elégance et vitésse

(entnommen aus Multicoques)
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Veranstaltungskalender

Néchste
Regionalversammlungen

Berlin, Gero Pischke .
Termin: 9. September, 19.00 Uhr
Ort: Loretta am Wannsee

Schleswig-Holstein, Manfred Schulz-Kosel
Termin: voraussichtlich Nov.
Ort: Haus des Sports, Kiel

Nordrhein-Westfalen, Lothar Brausem
Termin: Samstag, 17. Nov., 19.00 Uhr
Ort: Bootshaus “Alte Liebe”, Rothenkirchen

Rhein-Main, Frank Kisch

Termin: voraussichtlich 28. Sept. (freitags)
Ort: Dreimaster "Piter van Amstel”, Mainz Ka-
stell. (hinter S-Bahnhof)

Sudwest, Hartmut Theodor Pilgram

Termin: 6. Juli 90 (freitags)

Ort: Gasthof Harmonie, Stuttgart Korntal,
Joh.-Daver-Str. 21

Bayern, Kurt Diekmann |
Termin: voraussichtlich 9.Nov. und 14.Dez.
Ort: Réthenhaus, Luisenstr,, Minchen

50

Ausstellungen:

49. bis 9.9.1990 Amsterdam IN-WATER-
BOATSHOW

6. bis 10.9.1990 Bootsausstellung in CAN-
NES

12. bis 17.9.1990 Grand Pavois in LA
ROCHELLE

22.9. bis 30.9.1990 INTERBOQT Friedrich

hafen SQJ

30.11. bis 10.12.1990 SALON NAUTIQUE in
Paris

Regatten:

29.9. und 30.9.1990 WULSDORDER HERB-
STAUSKLANG. Zugelassen sind alle Typen
von Mehrrumpfbooten vom Sportkat bis zum
Kreuzer-Mulithull. Gesegelt wird nach Texel-
Yardstick. Ausschreibungsunterlagen  und
Meldungen bei:

K-R. KUSTNER, Auf den Hornsticken 13,
2800 BREMEN

oder

Heino Picker, in Fa. Multiboot, Am Seedeich
29, 2850 BREMERHAVEN

¢

Video-Verleih

Achtung, Achtung:
Seit neuestem hat Klaus Lenk, Parksir. 21, 2960 Aurich, Tel.: Gesch.: 04941/3310,

Priv.: 04941/8255, die Videothek bernommen.

Bitte ab jetzt nur noch Bestellungen dber ihn.

Man kann folgende MD-Videos kostenlos
(ca. DM 3,— fur Porto) entleihen:

— SHANGRI-LA |, B. Pieske

4 SHANGRI-LA Il, Abenteuer Karibik

— Race Round Britain, Colin Forbes

— Faster than the wind, Colin Forbes

— Weymouth 1984, Int. Speed Sailing
Week

TORNADO 6 mx3 mx21,83 m, IYRU-Klasse seit 1967

— Ich lerne segeln

— Die magische Route, Wilfried Erdmann

— Atlantik Einhand, Michael Bshmann

— De Albertha: Arbeit unter Segeln (hol-
land. Plattbodenschiff)

— UKW-Sprechfunk

— Dragonfly-Impressionen + Bandholm-
Treff Dénemark, E. Jakob Super 8-Video

— weitere Impressionen

Alle Kassetten im VHS-Format.

lentnommen aus Multicoques)
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Fahrtensegeln mit dem Hobie Cat 18

lentnommen aus Multicoques)
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Bootsmarkt - Flohmarkt

"13 m Wharram-Katamaran” in der Kari-
bik, Barbados, z.Zt. im Wasser unbeaufsich-
tigt, reparaturbedurftig aber sonst segelfahig,
mit AuBenborder Yamaha 15PS, “Trinker”-Se-
gel Dinghi ist gleichzeitig als Rettungsinsel
umwandelbar, alle Baupléne usw. Gesamt-
preis DM 19.500,- VB, Ortskundiger Eigner
hilft mit Rat und Tat!

Horst Giese, Altenbekener Damm 36, 3000

Oonnover 1, Tel.: 0511/800059

Suche einen werftgebauten, gut ausgebau-
ten Katamaran bis 10 m Angebote an Kurt
Hinz, 8423 Abensberg 3, Tel.: 09443/6442

Wir haben zuwenig Zeit zum Segeln, des-
halb verkaufen wir unseren Dragonfly 800,
Mark 2. Bj.1988, B-Nr. 127, komplett mit Trai-
ler, APN 4, Tillerpilot 1600, 2 Kompasse,
Echolot, Logge, Dinghi Zodiak, 4 PS Evinrude
L/S, Sprayhood, Kuchenbude, in Saison 1990
drei Tage gesegelt. . .. Tel. 04298 / 306 44

Suche gebrauchten Trimaran von 8 bis 10 m
Lénge.

Woltgang Ruf, Dorfstr. 2,

2352 Wattenbek

Tel.: 04322/3869 ab 20.00 Uhr

Fax: 04322/1298

Beide Boote haben die gleiche Lange, IMM HORTEN
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