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Handel mit Booten und Ausrustung
20471/74052u.799810-Fax0471/74116

Am Seedeich 11 - 2850 Bremerhaven
Im neuen Yachtzentrum ,,Boot Bremerhaven*

Unser aktuelles Lieferprogramm:

Katamarane: - Sport und Kreuzerkatamarane von 10 bis 65 Fuss Lange;
- HOBIE CAT 13, 14, 16, 17, 18 und 21
- SCAT-CAT, der Autodachkatamaran aus den USA
- KL-Composite - KAT 10-14-16-17; KAT 28 und KAT 28 Espace
8.53 x 5.06m
- CDK-Composites: CDK 28, 8.53 x 6.50; KAIMILOA 19.80 x 9.90m
Einzelbauten in allen Gré8en
- Chantier Naval de Soubise: CHALLENGE 9 x 6m, AZULI
11.40 x 6.40m, FREYDIS 14.00 x 7.64m
- Chantiers LABBE S.A.: CITE DALET Il 9.50 x 5.90m
- Ste des CMP: FLOXI 6.99 x 4.70m, BJARNI 8.99 x 5.40
- CN MARC PINTA: PASTORALE 18.28 x 8.50m, FAUST 18.28 x 9.50m
Trimarane: - Chantier Guymarine: Freely 8m, 8 x 6.50
Freely Micro-Class 7.67 x 6.50m
- CDK-Composites; Einzelbauten in allen GréB8en
- CN MARC PINTA: PAILLE-EN-QUEUE 16 x 10m

Bauplane: - Eric LEROUGE: Katamarane und Trimarane von 5.50 bis 19.00m
Segel: -~ CUDENNEC und VOILE SYSTEME, High-tech-Segel
fur Mehrrumpfboote
Beschldge: - HARKEN, RONSTAN, FICO, SPINLOCK, LEWMAR und andere ‘

Bekleidung: - RUKKA, ALLMER; K-WAY, MUSTO, AIGLE und andere

Vermietung und Vercharterung von Mehrrumpfbooten in Zusammenarbeit mit privaten und

professionellen Eignern.

- Transportservice fiir Kundenboote bis ca. 1800kg Gewicht.

- Beratungen in allen Fragen des MULTIHULL-Segelns.

- Wir nehmen 1990 MIT EINEM CDK-FORMEL 28-KAT AN DER FORMEL 28-EUROPAMEI-
STERSCHAFTEN TEIL.

Sie werden beraten von: Heino PICKER

MULTIHULL DEUTSCHLAND

Vorsitzender:

Stellvertr. Vorsitzender:

Redaktionskomitee:

Vorsitzender:
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Titelfoto: Erster Katamaran der niederlandischen Werft Waarship, Lénge 14,4 m.




Worle des ersten Vorsiizenden

Die Worte des Vorsitzenden, auf die wir uns
jede Ausgabe wieder gefreut haben, weil sie
humorvoll, stark, treffend und meistens auch
richtig waren, fallen diesmal aus. Die Zeit vor
und nach Christa Wélpers Tod war nicht die
Zeit for Worte dieser Art. Ich, der sich vorge-
nommen hat, diese Zeilen mit einem Thema zu
fullen, bin selbst sprachlos und darum irgend-
welcher Worte eigentlich nicht f&hig. Ich grei-

‘ deshalb zuriick auf ein Thema, das Christa
Waélper in der letzten Zeit in immer stérkeren
Maf beschaftigt und Sorge bereitet hat, den
Umweltschutz. Wir alle, ich glaube, sie schlof
sich dabei nicht aus, betreiben den Umwelt-
schutz nicht mit der nétigen Konsequenz. Al-
lein das Wort Umweltschutz wiirde zeigen,
daf der eigentliche Sinn nicht begriffen wur-
de. Es ist falsch, diese Welt in zwei Welten zu
teilen, in eine menschliche und in eine nicht-
menschliche Umwelt. Alles Leben geschieht
auf einer einzigen Welt, und wenn wir dieser
Welt schaden, dann schaden wir nicht nur
dem anderen nicht-menschlichen Leben, son-
dern jeglichem Leben. Gerade wir Segler
dringen, um uns zu vergnigen oder um uns ir-
gendeinen Traum zu verwirklichen, in Gebie-
te dieser Welt ein, in denen wir eigentlich
nichts zu suchen haben, und deshalb die Ge-

setzmabigkeiten dieser Gebiete nicht ohne

@ citeres verstehen. Zur guten Seemann-
schaft, der wir uns rihmen, gehért deshalb
auch das Wissen Uber diese Zusammenhén-
ge und GesetzmaBigkeiten. Wir Menschen
missen lernen, sagt Christian Eisbein, ein an
der ostfriesischen Kiste bekannter Wattléufer
und WattfGhrer, sich in der Natur so zu ver-
halten wie eben Geschépfe der Natur, die
nicht auf der Jagd sind, und dabei bestimmte
Grenzen wahren.

WaubBten Sie eigenflich, daB das Gerdusch
der Motoren in flachem Wasser durch die

Dichte des Wassers und durch die Reflektion
am Boden und an der Oberfléche so ver-
starkt wird, daf es fir Lebewesen im Wasser
zur Hallenqual werden kann? Vielleicht gibt
es deshalb keine Nordseetimmler mehr an
unseren Kusten. Noch vor dem Krieg konnte
man sie vom Deich aus beobachten.

Wir alle haben gelernt, wie man einen Kurs
berechnet, die Segel optimal trimmt, die Ton-
nen an der richtigen Seite I&Bt, den Strom und
die Abdrift in die Kursberechnung mit einbe-
zieht, einige sollen sogar begriffen haben,
wie man mit einem Sextanten mit Hilfe von
Himmelskérpern seinen Standort bestimmt.
Wir werden wohl auch noch lernen kénnen,
welche Grenzen wir wann Uberschreiten kén-
nen, ohne der Natur und damit uns selbst zu
schaden, und welche auf keinen Fall.

Damit wir uns richtig verstehen, hier wird nicht
in das Horn derjenigen gestofen, die uns Se-
glern und Sportbootfahrern gerne den
Schwarzen Peter zuschieben und die uns die
unsinnigsten Beschrankungen auferlegen,
damit sie der Bevélkerung vorgauckeln kén-
nen, im Umweltschutz etwas getan zu haben,
ohne dabei politischen Schaden befirchten
zu mUssen. Hier wird auch nicht in das Horn
einiger Naturschitzer gestoBen, die in uns
nur deshalb den Ubeltater sehen, damit sie
sich selber als die besseren Menschen dar-
stellen kdnnen. Hier wird die Bereitschaft zum
Lernen gefordert, damit unser Wissen aus-
reicht, um nicht mehr an dem Ast zu séigen auf
dem wir sitzen.

Bernd Huse




Der Tod kam als Erloser.

T

Christa-Maria Wolper

geb. Griineberg
*10.2.1932 1 19.5.1990

Meine li(?be Frau, unsere gute Mutter, GroBmutter, Tochter und Schwe-
ster hat ihre ersehnte Ruhe gefunden.

In Liebe und Dankbarkeit:
Heinrich M. C. Wélper
Hendrik, Jan, Arne und Sven
Nathalie

Hildegard Griineberg

Maike Harmstorf

Wir trauern um

Christa-Maria Wolper

+19.5.1990

Mit Christa Wolper verloren wir viel zu friih eine enge Freundin und

Vertraute. Obwohl Sie sich nie in den Vordergrund stellte, war Sie am
Aufbau und Erfolg unserer Vereinigung entscheidend beteiligt. Wir wer-
den versuchen, in ihrem Sinne weiterzuarbeiten.

Christa Wolper wird in unserer Erinnerung weiterleben.

Multihull Deutschland




Wabensandwichkatamarane

Leichter, steifer, schneller!

- Fahrtenkatamarane  mit
geringstem Gewicht und
besten Segeleigenschaf-
ten.

- Héchster Qualitatsstan-
dard durch kompletten
Bau aus industriell herge-
stellten Wabensandwich-
platten mit computeropti-
mierten, gepressten und
getemperten Epoxyd-
decklaminaten und Tu-
buswabenkernen.

- CAM-Fertigung der
Schiffsteile direkt mit den
Abwicklungsdaten  aus
unserem Designcompu-
ter.

- Fahrtenkatamarane in
Wabensandwich, Holz-
Epoxyd und Aluminium in a7 140s - 1
vielen Ausflihrungen von
9-25 m und kommerzielle
Katamarane, bis zur 40 m
Katamaranféhre mit 50 kn
Geschwindigkeit.

F-N
(o]

x82m-59to-100 gm

Lieferung in allen Baustadien: Computerdesigns, Bausitze, Kaskos!

Fir Selbstbauer besonders interessant: CAM-gefertigte Bausétze in
Holz-Epoxyd oder Wabensandwich nach unseren Custom-Designs
und lhren individuellen Vorstellungen.

Uber 20 Jahre Erfahrung im Bau und Design von Katamaranen

NAUTEC Design GmbH

Brodtener Kirchsteig 7 - 2400 Travemiinde - Tel. 04502-66 94

Die dakiuelle Seite

Nachruf

"Christa Wlper ist tot. Unser Beileid gilt vor allem der Familie Wélper,
die den schwersten Verlust erlitten hat. Aber wir, die sie jahrelang
gekannt haben, sind auch sehr traurig, denn wir sind direkt von ihrem
Tod betroffen. Wie viele von uns denken nicht mit groBer Dankbarkeit
zuriick an die vielen Stunden fréhlicher Geselligkeit, die die Hausherrin
des grenzenlos gastfreundlichen Hauses Wélper bei dem sog. “Bre-
mer Intimtreffen” uns Multihullern schenkte, Hhepunkte des Winter-
halbjahres! Gesundheitlich schon schwer angeschlagen und ihre oft
starken Schmerzen sich nie anmerken lassend, schaffte sie das mit all
der Arbeit noch jahrelang. Ich firchte, wir Gaste haben das oft nicht
gebihrend gewirdigt.

Wir wissen auch, daB Christa Wélper dariberhinaus an der Vorsit-
zenden-Arbeit ihres Mannes in oft erheblichen Mabe aktiv beteiligt
war. Sie war dabei eine wichtige und anerkannte Ratgeberin nicht nur
ihres Mannes in Fragen unserer Vereinigung , sondern auch im Kreise
derer, die Arbeit und Verantwortung frugen bei der Herausgabe unse-
res “Boten”. Christa Wolper war weit mehr als nur eine excellente
Gastgeberin und genof weit mehr Ansehen und hatte, was Mulithull
betrifft, mehr EinfluB als es ihr allein als Ehefrau des 1. Vorsitzenden
zukam. Sie war eine kluge, energische und aktive Frau, die sich den-
noch nie in den Vordergrund schob. Man hatte sie gern. Hier ist wirk-
lich der eine oft nur als Floskel gebrauchte Satz am Platz: Sie war die
Mutter vom “Multihull Deutschland”. Sie wird unvergessen bleiben.”

Dr. Arthur Petersen




Formel 28 Grand Prix in Bremerhaven
Kalle Kistner

Vom 15.-17. Juni findet erstmalig ein Grand
Prix Formel 28 in Deutschland statt.

Vielen ist die F 28 sicher ein Begriff, besonders
den Teilnehmern des letztighrigen IMM in
Oslo. Trotzdem einige kurze Daten zu den
Booten, deren Konstruktion und dem Ablauf
des Regattageschehens.

In den Klassenvorschriften sind im Groben
lediglich die maximale Lange (8,54 ml, die
Masthéhe (14,70 m), sowie ein definierter
Innenraum in den Rimpfen und das Vorhan-
densein von mindestens 2 Kojen festgelegt.
Die tbrigen Abmessungen wie Breite [ca. 5,5
m), Segelflache (ca. 50 gm plus einem Spin-
naker von ca. 80 gml, das Gewicht {ca. 750
kg) und Baumaterial sind freigestellt. Somit
handelt es sich um eine reine Konstrukfions-
klasse, die den Konstrukteuren und Seglern
viel Freiheit bei Auswahl und Konstruktion
der Boote, egal ob Katamaran oder Trima-
ran |&Bt. Bei dem Gros der Schiffe handelt es
sich jedoch um Katamarane. Gesegelt wer-
den sie in der Regel von 3 bis 4 Personen.

Regatten werden als Grand Prix Rennen,
ghnlich der Formel 40 Klasse in verschiede-
nen europdischen Landern ausgetragen. In
diesem Jahr handelt es sich dabei um folgen-
de Regatten:

Grand Prix de Brest, Frankreich, 5.-8. Mai

Grand Prix d Arcachon, Frankreich, 24.-27.
Mai

Grand Prix de Caen Quistreham, Frankreich,
2.-6. Juni

Grand Prix von Bremerhaven, 15.-17. Juni
Grand Prix de Torbole, ltalien, September

Grand Prix de Bandol, Frankreich, 12.-14.
Okiober

Die 4 besten Ergebnisse der Grand Prix Ren-
nen gehen in die Gesamtwertung des Chal-

lenge PFA Multicoques Magazine 1990 ein.

Wie man sieht, finden die meisten F 28 Regat-
ten noch in dem Ursprungsland der Klasse,
Frankreich statt. Deshalb sind wir besonders
stolz, zum ersten Mal einen F 28 Lauf in
Deutschland durchfihren zu kénnen. Dies
war nur durch die Unterstitzung der Stadt
Bremerhaven, vertreten durch das Biro Bre-
merhaven Werbung, méglich, da die Klas-

senvereinigung eine gewisse Summe zu.

Deckung der nicht geringen Reise- und Trans
portkosten fir die Teilnehmer verlangt.

In Bremerhaven werden 12 bis 15 dieser hei-
Ben Rennmaschinen aus Frankreich, England,
ltalien, Dénemark und Deutschland erwartet.

For Zuschauer bietet sich hier die ginstige
Gelegenheit, das Formel 28 Spektakel haut-
nah mitzuerleben. Die Regatten werden
zuschaverfreundlich direkt vor der Deichpro-
menade beim Deutschen Schiffahrtsmuseum
ausgetragen.

Das Programm sieht freitags und sonntags
Viereckkurse, am Samstag Vormittag den
Start zur 38 sm Langstrecke und die Robben-
plate und nachmittags Speedraces vor der
Skyline von Bremerhaven vor.

For die Segler von Fahrenkatamaranen und

Trimaranen bietet die am Samstag stattfing
dende und im Weserrevier sehr beliebte uno""

durch zahlreiche Sachpreise aftraktive Rob-
benplate Rund Regatta die Méglichkeit zur
Teilnahme.

Neben ca. 80 bis 100 Einrumpfbooten wer-
den eine Gruppe fir Mehrrumpfboote mit
eigener Wertung sowie Sportkatamarane
vom Typ Hobie 21 an den Start gehen.

Abgerundet wird das sportliche Geschehen
durch ein Kaienfest mit viel Lifemusik, Bier und
Imbissbuden an der Geestemole. Hier sind

ebenfalls zwischen den Regatten die F 28
Rennmaschinen zu bewundern.

Interessenten und Schlachtenbummler die ei-

ne Unferkunft suchen, kénnen sich an das
Verkehrsamt der Stadt Bremerhaven, Telefon
0471/590-2243, wenden.

International Multihull Racing-Week in Blomberg, Schweden

Die Blomberg Batsdllskap, die Hobie Fleet
368 sowie die Swedisch Micro Multihull Asso-
ciation laden zur Multihull Racing Week in

Olomberg am Vénersee vom 18.-22. Juli ein.

Ausgesegelt werden in dieser Veranstaltung
die Europameisterschaft der Micro-Multihulls,
die Schwedische Meisterschaft Tornados und
Hobie 16. Desweiteren ergibt sich die Mag-
lichkeit ~an  einem  Langstreckenren-

nen fir alle Typen von Mehrrumpfbooten am
22. Julivon 5-8 Stunden Lénge teilzunehmen.

Informationen  kénnen eingeholt werden
ber:

Lars Hellstrém

Blomberg

S-533 93 Kallby / Schweden

Tel.: 00 46/510/42084

W{r hctben ja oﬂers uns zu Feh‘er‘bek nen die
 Die meisten Fehler fallen zum Glick keinem auf. In der le

aber ein Fehler passiert, der so etgenﬂ(ch nicht passxere

emszeltung haben wir m der Regel das shﬂschwetgen

|
I
|
I



HOBIE£CAT 21 in Aktion
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Technik

Computerunterstitzer Bau von Katamaranen
Stefan Schulz, NAUTEC Design GmbH, 2400 Travemiinde

Die Konstruktion von Flugzeugen oder auch
Autos ist seit léngerer Zeit ohne Computerun-
terstitzung (CAD-Computer Aided Design)
kaum noch denkbar. Der gréBte Effekt bei
dieser Art von Konstruktion |&Bt sich aber erst

uurch die méglichst enge Verzahnung von
onstruktion und Fertigung (CAM-Computer

Aided Maufakturing) erzielen. Zum Beispiel
kénnen die Konstruktionsdaten direkt in
NC-Maschinen zur Fertigung der konstruier-
ten Teile verwendet werden.

Seit einigen Jahren sind auch kleine CAD-Sy-
steme fir PCs zu haben, die allerdings bisher
mit vielen Einschrénkungen behaftet waren
und daher fir die relativ komplizierten réumli-
chen Strukturen im Yachtbau und erst recht for
Katamarane kaum geeignet waren.

Durch das Erscheinen der neuen englischen
BOAT CAD CAM Sofware und voll 3D-fghi-

gen allgemeinen CAD-Systemen fir PCs hat
sich das Bild seit dem letzten Jahr allerdings
weitgehend veréindert. Diese Software kann
nicht nur Rimpfe, sondern ganze Schiffsstruk-
turen, auch komplette Katamarane, mit ver-
haltnissméaBig  geringem  Aufwand  als
3D-Drahtmodelle auf einem PC darstellen
und auch sémtliche Flachen der Gesamtstruk-
tur incl. Decks, Aufbauten und Plichtwanen
abwickeln. Die schiffoaulichen Daten, wie z.B.
Schwimmlage, stafische und dynamische
Stabilitét, Schwingungsverhalten im  See-
gang oder auch eine Fahrtgeschwindigkeits-
prognose liefert dieses System sozusagen
nebenbei.

Mit einem Hochleistungs-PC und BOAT CAD-
CAM und nachgestalteter allgemeiner CAD-
Software mit voller 3D-Fahigkeit zur Fertigkon-
struktion kann nunmehr vollsiédndig ohne

Bild 1
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ReiBbrett gearbeitet werden. Der Hauptvor-
teil auf konstruktivem Gebiet liegt in der sehr
schnellen Abwandlung von Standarddesign
nach Eignerwunsch, wobei das zugrundelie-
gende ré&umliche Modell beliebig auf dem
Bildschirm gedreht und bearbeitet werden
kann.

Der wesentliche Effekt dieser Technik wird,
auch bei den GroBanlagen aus dem Flug-
zeugbau, allerdings erst erziehlt, wenn die
unmittelbare Anbindung der Fertigung an
dieser Konstruktionstechnik gelingt. Eine noch
so raffinierte Konstruktionstechnik, die mit der
Produktion von Papier endet, bringt keine ent-
scheidenden Produktionsvorteile fur die ferti-
gen Schiffe.

Ein aktueller Ansatz fir die Anbindung der
Fertigung an die Computerunterstitze Kon-
struktion im Yachtbau ergibt sich neuerdings
aus der oben erwdhnten Méglichkeit, die
Schiffsteile incl. der gewslbten AuBenhauttei-
le abzuwickeln und in beliebiger, nur vom
Ausgabegerét begrenzten Grébe darzustel

len. Der néchste logische Schritt ist also, auf
einer entsprechenden groben rechnergesteu-
erfen Anlage die Schiffsteile aus Plattenmate-
rial zu fertigen. Hierbei wird dann jeweils ein
auf das entsprechende Material abgestimm-
ter Schneidkopf eingesetzt. Die mit dem Rech-
ner erzeugten Abwicklungen haben eine der-
artig groBe Prazision, dab die Teile dann
beim Bau der Schiffe nur noch wie ein Bauka-
stensystem miteinander verbunden werden,
jegliche Anpassarbeit entféllt.

Zur Abwickelbarkeit von Formen sollte hier

brigens folgendes festgehalten werden: E‘/

lassen sich grundsétzlich alle Schiffsformen in
irgend einer Form abwickeln. Auch eine klas-
sische Segelyacht mit S-Spant wird bei her-
kdmmlicher Holzbauweise mittels Zerlegung
der Aussenhaut in die einzelnen Planken
abgewickelt. Grundsétzlich wird der S-Spant
hierbei in viele kleine Knicke aufgeldst, die
dann beim Verputzen der Planken von aufen
gerundet werden. Mit dem BOAT CADCAM-
System ist es mdglich, alle Planken und

2
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sonstigen Teile einer derartigen Yacht im
Rechner zu erzeugen und maschinell herzu-
stellen!

Diese neue CADCAM-Technik, bezogen auf
den Bau von Katamaranen bringt durch die
perfekte Vorfertigung dller Teile erhebliche
Einsparungen von Fertigungszeit durch das
Entfallen jeder Nachpassarbeit und durch die
Méglichkeit besserer Fertigungsorganisation
mit sich. Am kostenginstigsten kann natirlich

{.ﬁf méglichst grobflachigen Teilen produziert

“\werden, weil die Teile noch miteinander ver-

bunden werden missen und hierin dann der
wesentliche Fertigungsaufwand besteht. Der
Spareffekt an Fertigungszeit durch die Ver-
wendung solcher maschinell vorgefertigten
Teile bei Katamaranen liegt je nach Anzahl
der Teile im Vergleich mit dem Bau nach klas-
sischer Methode in der Grébenordung von
ca. 30-50 %!

In der Konsequenz ist es mit einem derartigen
System mdglich, individuelle Schiffe  zu

Preisen von Serienschiffen zu bauen, voraus-
gesetzt, die Schiffe haben eine gewisse Min-
destgrébe.

Als vereinfachtes Beispiel haben wir in Bild 1
ein 3D-Modell und in Bild 2 den Generalplan
eines noch nicht fertig ausgearbeiteten 14 m
Katamaran dargestellt. In Bild 3 sind oben die
Abwicklungen der AuBenhaut und der Decks,
in der Mitte die Hauptschotten und im unteren
Teil die Abwicklungen der Aufbauten und der
Plichtteile dargestellt. Die kompletten Teileplé-
ne enthalten selbstversténdlich wesentlich
mehr Teile wie beispielweise alle Fubbéden,
Kojenbdden und Hilfsspanten mit erheblich
mehr Details wie Schottdurchbriichen, Aus-
schnitten efc.

Fur Selbstbauer, die normalerweise die Ferti-
gungszeit nicht so stark bericksichtigen mis-
sen, ist diese Bauweise vor allem wegen der
groBen Vereinfachung des Baus interessant.
Derartige Bausétze, auch von Einzelbauten,
enthalten alle Schiffsteile, die dann nur noch
&hnlich einem Baukastensystem zusammen-
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gesetzt werden. Der Bau wird hierdurch ent-
scheidend vereinfacht und auch von den
Kosten und Zeiten her Ubersichtlicher.

Fir Interessenten halten wir gegen einen
geringen Kostenbeitrag Teilepléine zum Bau

eines 14 m Katamaranmodells im Mafstab
1:20 bereit. Hierdurch kdnnen bereits die
offenkundigen Vorteile dieser Bauweise aus-
probiert werden, bevor ein groBes Schiff
gebaut wird.

')

Llang, lang ist's her . . .
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WPhicns Wetterecke eine Ausnahme und prd-

Fahrienberichte

Térn von der Bretagne nach Lissabon auf der Shangri-La Nova

Start war in Treboul, just an dem Wochenen-
de der Europameisterschaft. So nutzten wir
den 1. Tag um uns und der "Telanie” hochka-
rétiges Regattageschehen aus nachster
Nahe zu génnen. Mit viel Schwung strzten
wir uns in die Biskaya, die ihren Ruf zum Trotz
Tag um Tag Baggerseebedingungen (Sonne,
lauer Wind) bot. Natirlich machte da Spa-

sentierfe sich standesgemé&® mit reichlich
Nebel und wechselndem Wind. Mit einigen
Zwischenstops (Cap Finistere, Nuros, bigo,
Porfo, Penicke) erreichten wir bei schonstem
Wetter und noch wenigem Wind Lisboa.

Erstaunlich war, daB uns die ganze Zeit (2
Wochen) eine ganz muntere frische Dinung
wiegte [bis 2m), deren Wind sich uns doch
versagte. Natirlich hingen wir in den weni-
gen Momenten, wo der Wind an oder Uber
20 kn ging, gespannt am Speedo, um das
Potential des nagelneuen Schiffes zu begut-
achten: 15 kn raunschots und 11 kn am Wind
war for uns das Hochste der Gefihle. Aller-
dings tberraschten die sehr guten lauch bei
leichtem Wind) Kreuzeigenschaften und die
Tatsache, dab das voll ausgeristete Schiff mit
9 Personen + Gepack, 700 | Wasser etc.

@vorm Wind (mit Spil etwa das Tempo des

\scheinbaren Winds hielt und am Wind ca.

die Halfte.

Hafenmanéver unter Motor waren tbrigens
ein Leckerbissen, um den sich viele rissen.
Ruder Mittschiffs und je 1 Hand an einem
Hebel, so konnte man von dem Steuersitz aus
mit Sicht aufs ganze Schiff in Situationen
anlegen, durchrutschen und drehen, die ich
vorher for unméglich gehalten hatte, das
Ganze erinnerte eher an ein Geschicklich-
keitsspiel als an echtes Manévieren eines
immerhin 14,2 x 7,7 groPen kats.

Natirlich gabs auch nefte Zwischenfélle wie
das Einsteigen nach langem néchtlichen
Landgang (fast 3 m Tidel, das mit einem
feuchtfréhlichen Bad von 3en endete und sich
in einer Brillensuchaktion fortsetzte. Die Kon-
taktlinse eines anderen blieb natirlich unauf-
findbar. Auch das Tanken in einem Fischerho-
fen mit dicken Schlauch und “Fernbedienung”
(d.h. der Tankwart frieb sich weiter entfernt an

~ der im Boden versetzten Tankuhr rum und

reagierte erst allmahlich auf voll, full, stop,
efc.) war ein 2stindiges Putzabentever. Im
selben Hafen hatten wir Gelegenheit, eine
schéne hélzerne 15 m Yacht zu besichtigen,
die von einem Frachter, der dann sofort im
Nebel verschwand, den Bug und den Mast
abrasiert bekam. Zu diesem Zeitpunkt war sie
schon einigermaBen repariert, fast ein Wun-
der, da ein Foto vom rettendem ‘Schiff aus]
keine Aussicht zeigte, wo man nach infensi-
vem Hinschauen das Kajitdach ca 5-10 cm
aus dem Wasser ragen sah.

PS. Inzwischen besitze ich wenigstens einen
kleinen-Katamaran, mit dem das Segeln sehr

_ viel SpaP macht (4,2 x 2,1 ; ca 2 gm) Der Typ

heift VC 11, hab vorher noch nie was davon
gehért. Abraham Weis
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Revolutionar!
Derumden
1,80m groBen
Menschen

Catamacamm#m-x
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L.9,99m, B:5,80m; T

CPA 32 Passion |~

. 2'WC/Dusche, Vollsicht-

Deckssalon mi ntisch u ch Kia| ch,hydraulische Radsteuerung,
0.MWSt. ab 1 - orisierung 2 x10PS iBoder AB. Charter, Probesegeln
und Mitseg C dem Genfersee. Eigner und Mit-
eigner far ung willkommen: Charte .

H-8265 Mammern

Telefon: 0041/54413931 Fax: 0041/54413760

10 Kartentisch, Bibliothek, Gerdtekonsole
11 Kiiche, darunter (Option) Gaskiihlschrank

12 Kiihl-, Tierfkihl- Schrank (Option}

1 Bugtridger,Bugbeschlag 13 Gasherd 2 Flammen

2 Stauraum 14 Nasszeug-Schrank

3 Hingeschrank 15 Falttulire

4 Doppelkoje 200x140cm 16 Technische Rdume, Motorrdume

5 Kojenstufe 17 Heckfenster

6 Bord, Hingeleiste 18 Cocpit mit Bank fiir 10 Pers.

7 Lavabo, Duschhahnen, Schrank, Apotheke 19 Koffer, Aussenbordmotor mit Hubsystem
8 WC 20 Im Deck versenkter Cockpittisch

9 Bretonische Einzelkoje mit Ablage und Schrank 21 Ablageflidche

CATACLUB NEWS:

Cataclub 32 ”Passion” wird in La Rochelle, Paris und Dusseldorf ausgestellt
sein, ist aber heute schon am Genfersee (,Number One”), in Hyéres und Gruissan
im Charter. Der Zuspruch ist rege und die Charterer begeistert. Nach jeder Grup-
pe von 4 gefertigten Schiffen, flieBen die Erfahrungen in die Serie ein. Fir das in
Dusseldorf ausgestellte Schiff suchen wir einen Nord/Ostsee-Kunden. Interes-
sante Konditionen!

Cataclub 46 + 55 ,,Voyageur”: alle 9 Schiffe die momentan bestellt sind,
sind ohne Mehrpreis, in Ausristung und Design verschieden. Sicher haben wir
auch ein Layout fur lhr Schiff!

Cataclub 46 “Blue Lagoon” erwartet Sie bis 15.10. zu einem unvergeB-
lichen Wasser- und Seafood-Urlaub in den Roques/Venezuela. Ab 01.11. wird
dieses Schiff ohne Mannschaft, ab Martinique, vermietet. Damit ist es der groBte
Catamaran der in der Karibik in dieser Einsatzart steht.

Sailf 91 ,, Time”, der weltgréBte Trimaran nimmt im November Mitsegler von
den Kanaren nach Guadeloupe mit.

La Rochelle: Wer ist vom 15.-17. 09. an einer Reise per ,Sammel-Schlafbus”
interessiert?

Und: Brokerliste fiir Mehrrumpfboote, neues Projekt fiir schnellen 25-Meter-Cat
in Zusammenarbeit mit den momentan bertihmtesten Namen, jeden Service fir
den seriésen Kauf und Betrieb von Mehrrumpfbooten.




DRACHEN FLIEGEN GESCHWADER
Urlaubstdrn mit zwei DRAGONFLYs. Von T. Scholz ("Kuddels Wellen-Camper”)

Das hatte Eva, Bordfrau auf "DWARSLZPER”
und Mutter zweier grofer Jungs, noch nicht
gesehen! Was némlich Ute, Bordfrau auf
"Kuddels WELLEN-CAMPER” und Mutter
zweier kleiner Kinder (3 und 5), da in einem
bis unter das Dach gepackten Mittelklasse-
auto fir den Familientérn alles anschleppte.
Die Gelegenheit war fir Ute ginstig. Ehe-
mann “Kuddel” konnfe sich gegen die Mit-
. nahme des halben Hausstandes nicht weh-
ren, denn er war noch mit Freund Wulf "Hein”
Oelrich auf dessen "DWARSLIPER” unter-
wegs, auf dem Rickweg vom IMM in Horten,
Norwegen. Naija, da ist for Ute klar: 3 Paar
Schuhe fiir jeden (Bootsschuhe, Sandalen fir
heibe Wandertage, feste Schuhe fir... dazu
ie ein Paar Gummistiefel und die schénen
neven bunten Badesandalen der Kinder).

Wirds Wetter heide¢ Da braucht man viele
T-Shirts. Zum Verschwitzen, zum Bekleckern,
als Reserve, wenn mal eine Garnitur nab
wird. Wirds kalt? Dicke, lange Hosen, Pullo-
ver, Anoraks - je Kind alles “mal 2”. Minde-
stens Olzeug? Na klar- denn wenrs mal naf
wird, werden unsere Kinder deswegen noch
lange keine Stubenhocker (was ein Segeln...).
Langweilen soll sich aber niemand, wenn
"widrige Umsténde” die weniger segelbegei-
sterte Crew mal unter Deck fesseln: Also ist
Malzeug dabei, Bilderbicher zum Vorlesen,
ein guter Teil des heimischen LEGO-Bestan-
des, die Trosterchen (Kissen, Kuschelticher,
Lieblings-Tiere), der Autopark und die Bau-
ernhoftiere.

Und fur “drauBen” gar nichts2 Doch, doch die
beiden neu erworbenen Kascher selbstver-
stéindlich, die bewdhrte Schleppente, ein Rie-
sen-Plastkdampfer, aufblasbare  Ringe,
Planschboot, Eimer, Schaufel, efc. Ein vertrie-
bener Fubball gesellte sich mitten auf dem
groPen Belt per "Boje-Man&ver” noch dazu.
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Ein Trost: Die Sachen fur “drauBen” vertragen
den feuchten Aufenthalt in den Schwimmern,
wo sie bis zum Gebrauch vor den gepéick-
empfindlichen Argusaugen des Skippers
sicher sind. Immerhin: Langeweile kam nicht
auf und fir die beiden DWARSLOPER-Jungs,
Gerald und Carsten, reichte das Spielzeug
auch noch mit.

Welche Freudel?), die Bordfrau selbst

braucht auch nicht zu sparen: Vom neuen‘/

Schminkkéfferchen Uber den Féhn bis zu
diversen Ruckséicken, Strandtaschen und Ein-
kaufstaschen...ein Rucksack for alle Zwecke -
das ging nichtl Der “Kleiderschrank” war
natirlich auch gut gefillt, denn evil. stand ein
Kopenhagen-Besuch auf dem Programm!
Nicht zu vergessen Wolldecken als Klecker-
und Kromelschutz fur die Polster und Spann-
betticher fur die vorderen (Kinder-IKojen.
Und der Skipper hatte auch etwas bestellt:
Verpflegung fir die zwei Wochen , denn
Danemark ist tever. Besonders teuer sind
StBigkeiten und Bier. Beides hatte Ute reich-
lich eingekauft! Im letzten Jahr hatten wir uns
gedrgert, kein Bier mitgenommen zu haben,
um z.B. mal einem hilfsbereiten Dénen eine
oder zwei Dosen tibergeben zu kénnen.
Konnten wir denn ahnen, daP diesmal nichts
zu helfen sein wirrde22 "Pro Tag zwei Dosen”,

lautete die Order. zur Not wiirde wohl HeinQ

die eine oder andere Dose mittrinken beim
Hafenrees, hoffte ich.llch hatte mich nicht
getduscht, denn bei ihm an Bord herrschte
diesbeziglich offensichtlich chronischer Man-
gell Und dann stand da noch der Rucksack
mit der Wechselwdsche fir den Bordmann,
der die salzigen, dreckigen Klamotten vom
Norwegertdrn samt einiger fir den gemitli-
chen Familientérn Uberflissiger Ausristungs-
gegensténde am Treffpunkt EBELTOFT ins
Auto werfen wollte, mit dem Co-Eigner Chri-

stoph und Silvia nach Kiel zuriickehren soll-
ten. Die beiden staunten auch nicht schlecht
bei der Ankunft unserer Bordfrauen, was in
lhr/unser Boot alles hineingehen sollte...

DWARSLOPER kémpfte zu der Zeit noch mt
"drehenden Flauten” vor GRENAA, doch
nach einigen Gewitterbden vor der Insel
¢ HJELM wurde der Wind konstanter und dreh-
te stdlich, so daP wir zum ersten Mal seit
HORTEN die Schoten etwas schricken konn-
ten! Nun schafften wir es doch noch bis 18.00

« Uhrl

@y\Welche Freude, schon von weitem den typi-
“®schen DF-Mast mit seinen Rallystreifen zu
.sehen - wir Uberraschten die Damen samt
wuselnder Kinderschar - na wobei? Beim Kaf-
feekranzchen mit Kuchen! Ein Wiedersehen-
Tohuwabohu hub an, das Treffen war gelun-
gen, der Familientérn konnte losgehen.

Es ging damit los, dab es nicht losging. Tage-
lang stirmte es! Die beiden Boote wurden
gerade rechtzeitig noch mit Lleinen- und
Motorunterstiiztung von einer auflandigen
Position an einem winzigen Beton-Molenkopt
verholt, neben eine niederléndische RO-
QUIS, in sicherer Hafenecke. Permanente Lei-
nen- und Fenderwache war angesagt, denn
bis zu 10 Bft pfiffen durch die Masten. Welch
ein Glick, daB wir im idyllischen EBELTOFT
lagen. Die “Landgang” des ersten Tages
konnte sich die Stadt noch bei herrlichem

¥ )

versichert zu sein.*

Sicherheit fur Schiff
und Besatzung

... €8 ist ungemein beruhigend, richtig gut

Einfach mal anfragen!

Sonnenschein ansehen, geniblich Hot Dogs
verspeisend oder das herrlich feste, sahnige
Soft-lce schlirfend. Die Leinenwache kam
allerdings am néchsten Tage auch zu reich-
lich Hot Dogs-bzw. EisgenuB-denn zwischen
zwei schweren Schauerbden reichte die Zeit
immer gerade bis zur n&chsten Eisbude!! Am
dritten Tag -Kiel-Radio versprach wieder
reichlich “Puste” - sahen zwei skeptisch-neidi-
sche Skipper scharenweise Boote aus- und
einlaufen: mehr als 5 “Bof’ warers wohl tat-
séichlich nicht drauBen, aber bei dem Wetter-
bericht und mit Rucksicht auf die Familien,
denen noch keine “Skagerrak-Beine”
gewachsen waren, hatten die beiden sich
nicht getraut.

Endlich - nur noch 5-6 angesagt, und dazu
halber Wind! KOPENHAGEN, das Wunsch-
ziel, lag langst “ad acta”, nun hieb
die Generallinie GroPer Belt, Smélands-Fahr-
wasser. Also Urlaub vor der Kieler Haustir -
27. Variationen. Zundchst lag SAMSO  mit
dem Ortchen LANGOCR in seinem unberihr-
ten Naturhafen STAVNSEJORD auf dem
Weg, in einer Entfernung, die als Appetitan-
reger fir den “gemitlichen Familientérn”
gerade pabte. Bisher war der Wind morgens
immer schwacher als angesagt, also frih
raus, 0515 aufstehen, 0610 los. Vorsichtshal-
ber segelten wir mit dem ersten Reff, und das
war gut so, denn die "5 Bof” lieBen nicht lan-
ge auf sich warten... so rutschten wir schnell

Hamburger Yacht-
Versicherungs-Vermittlung

iiberall und immer

ERICH SCHOMACKER VERSICHERUNGSMAKLER

63891, Fax (040) 363894

Rodingsmarkt 16, 2000 Hamburg 11, Tel. (040) 3




riber. Das war was fir Hein und Ute: Die
dicht beieinander segelnden Boote sorgten
for rapiden Filmverbrauch, denn wann ist die
Gelegenheit schon mal so giinstig? Eva saf
wéhrend der Zeit gemitlich strickend in der
Kajite und fands prima: “Segelt ihr man!’,
meinte aber Wochen spéter bei der Bil-
derausbeute entsetzt: "Da war ich dabei?
Wirklich? Bei dem Seegang kriegst Du mich
nie wieder an Bord..."

Um die Ecke, schon war sie da, die Anker-
bucht...”Dicht an die Héuser fan in die Abdek-
kung”, hatten wir uns Uber CB-Funk schon
geeinigt und bald lagen die Boote péck-
chenweise am Anker.

Apropos CB-Funk: UKW wiéire natirlich bes-
ser, aber jeder hat diese teuren Geréte und
die Lizenz dazu. Und ohne Gegenstelle nijtzt
das beste Gerdét nichts. Hein und ich hatten
daher beim Pfingsttérn die Versténdigung per
CB-Handfunkgeré&t ausprobiert und gute
Erfahrungen gewonnen. Mehr als DM 150,
braucht man nicht, und mit einem Anschluf
an das 12-V-Bordnetz gibt es keine Stromver-
sorgungsprobleme. Trotz zum Teil kréftiger
Stérungen in diesem empfindlichen 27 MHz-
Bereich war die Verstéindigung stets ausge-
zeichnet (mit dem Ausstrahlen des nahen
Signals sind die Stérungen "beiseitgedrickt”).
Als DWARSICPER und Kuddefs WELLEN-
CAMPER sich dann trennten, blieb eine Ver-
sténdigung noch Uber eine Distanz von ca.
12 sm méglich.

War beim Start in EBELTOFT der Himmel
" noch von dunklen, drohenden Wolken ver-
hangen, so wurde es zusehens freundlicher,
ia gegen Mittag sahen wir uns ungléubig von
schénstem  Strandwetter umgeben! Doch
auch andere Lebewesen wollten offensicht-
lich das Nachlassen des Windes genieben,
und im Handumdrehen schwirten Wolken
von Sandwespen Uber die Ankerbucht. Auf
DWARSLOPER sah man Hein beim Mittages-
sen im Cockpit nur noch die Fliegenpatsche
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schwingen, wéhrend wir uns hinter das luft-
durchlassige Mickenschott in die Kajite
zurlickzogen. Aber Strandleben sollte endlich
sein! Also wurden die Beiboote angefullt mit
allem, was zu einem ordentlichen Kinder-
Strand-Bade-Erlebnis so bendtigt wird, und
man pullte fiber zu der Landzunge am Ein-
gang der Ankerbucht zu schénstem Sand-
strand. Alsbald waren die Kinder in ihr selbst-
vergessenen Spiel vertieft, wahrend die "Gro-
Ben” sich mit unterschiedlicher Ausdauer bzw.
mit unterschiedlichen Methoden der zwar
harmlosen, jedoch Uberaus lastigen Neugier

der Sandwespen erwehrten. Und das Was-ig@

seré War sooocoo kalt-Sie wissen schon.
Dies war einer von genau zwei Sonnen-Ta-
gen, oder genaver: -Nachmittagen, aber das
wubten wir zu dem Zeitpunkt glicklicherweise
noch nicht.

Abends zog sich der Himmel wieder bedroh-
lich zu. Wetterbericht: 5-6. Kein Problem for
unsere Anker. JACARANDA mit Skipper Seil
lief noch als dritter DRAGONFLY in die nun
mit 15 Booten mafig gefllte Ankerbucht.
Nachts fings dann an. Heulen im Rigg, bulli-
ge Béen und Vibrationen im ganzen Boot.
Immer wieder tauchten Heiris und mein Kopf
im Niedergang auf, um Peilung und Trossen
zu  kontrollieren. Und  Gedanken..was
machen wir, wenn...Immer wieder huschen
Suchscheinwerfer durch die Nacht, die mei-
sten Boote verziehen sich in den Hafen. Viele
Anker sind ins Schlieren gekommen, héren
wir am ndchsten Tag. Mitten in der Nach
hangen weit im Siden Leuchtbomben im
Himmel, Hubschraubergeréusche . . . Hein
mifdt nachts 8 “Bof” Uber Deck, ich morgens 9.
JACARANDA ist von Luv sehr viel naher
gekommen und zwei Monos liegen nur noch
am Anker! Hein erfahrt spéter von Herrn Seil,
daf seine beiden Anker (Draggen und Grip)
ausgebrochen sind und er sie mitten in der
Nacht in flachstem Wasser eingegraben (1)
hat. Unser Zweier-Péckchen liegt sehr ruhig.
Wir schwoien nicht so wie die Monos,

@
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obwohl die auch alle zwei Anker draufen
haben bzw. hatten. Unsere Anker liegen
etwa in einem Winkel von 75-80 Grad ausei-
nander. Kaum einmal halten sie gleichzeitig,
sondern immer im Wechsel, mal der

11-Kg-Danforth, mal der 11.3-Kg-CQR,
ieweils mit 5-6m 8mm-Kettenvorlauf und was
sehr gut wirkt, die Trossen jeweils mit einem
Reitgewicht aus dicken Steinen (vom Ufer
besorgt! auf Tiefe gehalten.

Fortsetzung in der néchsten Ausgabe

Nie quer zu den brechenden Wellen

oder: Der mihsame Weg des Pelikans zum ereignisarmen Segeln

’Dr. M. Baumgarten besitzt den Kreuzerkata-

maran "Pelikan”, Typ Heavely Twins und
beschreibt hier einen Wochenendtérn vor
zwei Jahren in den Sielhafen von Wremen

Ausgerechnet in den Vornachten hatten meh-
rere Eltern wieder geglaubt, ihren Kinderarzt
konsultieren zu mussen. Ich war deshalb
unglaublich mide, als ich am Freitag Abend
um 18.30 Uhr aus der Praxis kam. Meine lie-
be Frau Annette hatte eingekauft, und um
19.15 Uhr brausten wir ab von Solingen in
Richtung Hooksiel. Mitsegler Horst wollte sei-
ne Wohnung ausbauen, so fuhren nur mein
Bruder Georg und Hans Werner mit. Aber
nur Skat spielen konnen ist fur eingefleischte
Doppelkopfer schon eine tribe Aussicht.

Es war Wochenende in der 2. September-
halfte, seit Tagen hatte ein 5-6er Nordwest
geblasen und wir beschlossen — auf dringen-

, ’de Empfehlung des Skippers natirlich — dort

einmal hinzufahren, wo wir noch nicht gewe-
sen waren: In den Sielhafen von Wremen.

Wir schleusten um 11.00 Uhr und kreuzten
mit Strom gegen den nun etwa mit 3-4 Wind-
stérken blasenden NW. Die Dinung war
noch recht stark, so daP wir erst bei Weser-
tonne 13 und Niedrigwasser Uber die Jade-
plate gingen. Das Echolot zeigte zwischen 1
und 1,50 m an, die sich brechenden Wellen
waren noch ganz eindrucksvoll. Inzwischen
war der Strom gekentert, mit Wind und Strom

liefen wir nun die Weser aufwérts. Der Hun-
ger meldete sich, ich stieg hinab in die Kom-
bise, um fur EBbares zu sorgen. Lange blieb
ich nicht, denn der Ruf des Rudergéngers;
"Gleich fahren wir eine Tonne an”
brachte mich sekundenschnell wieder an
Oberdeck. Da keine Chance mehr bestand,
heil vorbeizukommen, rief ich nur: “Halt das
Ruder backbord” schnappte mir einen Boots-
haken und versuchie, uns noch etwas abzu-
driicken. Dann zog die Tonne mit Geknirsche
und Geschabe an uns vorbei. Der Schaden
war gering, nur sehen wir heute noch stever-
bords eine leicht grin geférbte Schramme.
Wenn man ein altes Schiff hat, nimmt man
solche Schicksalsschlége viel gelassener hin.
Das Essen schmeckte uns dennoch, und ich
trostete den Ungliicksraben, der wieder ein-
mal den Strom unterschétzt hatte, mit dem
Hinweis, die Verwandtencrew im Vorjahr hat-
te ein viel gréPeres Loch gefahren. Tonnen
saugen! Das war Ubrigens einer der Standar-
dspriiche von Wolfgang Gerschitz.

Irgendwann am Nachmittag rundefen wir
den Steindamm und liefen in Wremen ein.
Der Wind war starker geworden und
ahnungslos fuhren wir bis hinten vor das Siel-
tor. "Hier kénnt ihr nicht liegen, ihr miBt nach
vorn”, rief uns ein junger Fischer zu. Also nichts
wie hin, war die Lésung, es wurde Back-
bordruder gelegt, aber der nun wieder kréftig
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blasende Wind lieb den Bug nicht herum.
Das muBte also mit gréBerer Geschwindig-
keit und mit einem gréPeren Bogen passie-
ren. Das versuchten wir 3-mal, der Wind lie
nur zu, daP wir gerade auf die Pier zuliefen,
weiter kam der Bug nicht herum. Man muf
wissen, daP bei dem vorliegenden Mittelmo-
tor Ruckwértsfohren ein Vabanquespiel ist.
Deshalb wies ich also Hans-Werner an: "Du
steigst riber, ich mache eine Leine auf der
Steverbordklampe fest, und dann ziehst du
uns eben herum.” Hans-Werner stieg aus,
der Wind drickte uns zuriick, wir liefen neu
an und ich warf, wie ich es bei der
Marine gelernt hatte, die Leine hinober und
harrte der Anstrengungen des Landkomman-
dos. Der zog auch, aber da inzwischen bése
Méchte die Befestigung an Bord gelockert
hatten, zog er sie ohne Boot an Land. Wohl
dem Skipper, der in solch einer Situation
belehrend auf die Crew einwirken kann. Aber
wenn man es doch selber war...

Ich konnte nur héflich darum bitten, die Leine
zurickzuwerfen, das Ende aber um jeden
Preis festzuhalten. So legten wir mit Bug in
Richtung Weser vorne an und lagen dort
recht gut.

Beim Festmachen streifte ich mit dem Kopf das
Backstag, und meine schéne Pudelmitze fiel
ins Wasser. Natirlich lag kein Bootshaken an
seinem Platz, Georg hatte sie ausgerechnet
jetzt schon in der Achterkabine verstaut. Das
mubBte erst geklért werden, ich sprang runter
und rauf, aber als ich pickbereit achtern wie-
der auftauchte, da war meine Mitze bereits
abgetaucht. Sch.......

Ein Rentnerehepaar, das uns schon bei unse-
ren DrehUbungen zugeschaut hatte, trat
néher und die Frau fragte: “Sie fahren wohl
noch nicht lange zur See?” Ich dachte an mei-
ne Marinevergangenheit und antwortete
ganz ruhig: “Eigentlich fahre ich schon sehr
lange auf der See.” Die Crew grinste, daB} es
nicht auszuhalten war und so schlug ich vor,
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doch erst einmal eine Flasche Friesisch herb
zu trinken. Der Wind, NW 6, hatte inzwi-
schen so viel Wasser in den Hafen getrieben,
daB die Pier wohl 50 cm unter dessen Ober-
flache lag. Der Krabbenverkauf erfolgte in
hohen Stiefeln und auch wir konnten nun lén-
gere Zeit nicht aussteigen. So tranken wir
noch eine Flasche. “Der Mond geht auf” war
dann ein Ausruf von Georg und siehe da,
nicht auf allen Wremer Schiffen schien man
eine Toilette zu haben. Der Mondschein dau-
erte an, und so kreiste unser Gespréch lange
um den Unwert von Verstopfungen. Nach
Spaziergang und gutem Essen im Deichre-
staurant kehrten wir kurz vor Mitternacht an
Bord zurick. Hochwasser wirde am néch-
sten Morgen um 5 Uhr sein, vor 6 Uhr wiirde
es nicht hellwerden, also wurde Wecken fir
5.30 Uhr angesetzt.

Waéhrend der Nacht schlief keiner gut, so sehr
heulte der 6-7er NW in den Wanten und
auch 2maliges Aufstehen konnte das Fallen-
schlagen nicht ganz geseitigen. Das
Woaschen kam zu kurz, wir frihstickten bis
nach é Uhr, dann sahen wir die ersten sche-
menhaften Prickenumrisse und fuhren los. An
Segeln war nicht zu denken, wir mubten
gegen die relativ hohen Wellen motoren, und
immer wieder bohrte sich das Vorschiff darin
fest. Einer gelb-schwarzen Tonne kamen wir
in solch einem fahrt- und stevergestérien
Moment recht nahe, und entgingen ihr nurum

Armeslénge. Die Reisegegschwindigkeit |og.

etwa bei 3-3 1/2 Meilen, etwa um 11.00 Uhr
kenterte der Strom, und sie lag dann wenig
tber 1 Stundenmeile. 2 1/2 Stunden nach
Hochwasser hatten wir die Hohe Weg Ein-
fahrt passiert, da wir aber befirchteten, fest-
zukommen, hatten wir beschlossen, die
Weser weiter hinab zu fahren. Etwa um
11.00 Uhr lag der Mellum Plate Leuchtturm
querab, es stand hier aber ein solcher Hack,
daB an ein Uberqueren in Richtung Jade
nicht zu denken war. Der NW blies immer

noch mit 6-7 und mehr, und so fuhren wir an
Oldoog-Plate, Mittelplate und Jadeplate vor-
bei. Die Tonne 13 des Vortages war léngst
passiert und immer noch sah man auf den
Sanden “riesige” Wellen sich brechen. Bei
Tonne 7, Wassertiefe auf meiner alten Karte
angeblich ca. 15 m, war es nicht besser:
Gewadltige sich brechende Wellen und
Schaumgewirbel. Wirwaren mit 50 Liter Ben-
zin losgefahren, vorhanden waren jetzt nicht
viel mehr als 5 Liter. “"Nun missen wir doch
langsam riber?” erforschte der Skipper vor-
sichtig die Stimmung. Es gab keinen Wider-

gspruch, aber weil alles so frierend aussah,

holte ich erst noch den morgens in die Wérm-
kanne eingefillten Tee herauf, dazu einen
Beutel stPer Zwiebdcke, mehr konnte man
bei der Stampferei unter Deck doch nicht her-
richten. Dann schlossen wir alle Luken und
unsere Qilies, hielten uns gut fest und began-
nen Uber die Sandbank zu fahren.

Der erste Brecher fiel aus so grober Héhe auf
Pelikans Steverbordseite, daB einen das kalte
Grauven Uberlief, aber es kam eigentlich
wenig Wasser an Bord. Kurz bevor uns die
Welle traf, wurde der Pelikan mit einem kréfti-
gen Ruck beiseite gedriickt. Mit der nachsten
Welle war es genauso, die dritte drehte den
Bug nach Backbord weg, so daf uns die vier-
te Steuerbord achtern mit ihrer Hauptmasse
traf. Das gab erheblichen Vortrieb und, wie
wir schnell erkannten, auch Bewegung in

a Richtung Jade. Der Pelikan lieB sich stevern
,’und in 5-10 Minuten waren wir Uber die

Sandbank hiniber. Wir setzten die Fock |,
erreichten 8-9 Meilen Uber Grund und auBer-
dem die 14.00 Uhr Schleusung. Keiner rede-
te, alle waren von den eben erlebten Natur-
gewalten noch zu sehr beeindruckt.

In der Schleuse lagen, wie es bei solch schwe-
ren Wetter ja auch sein sollte, nur wenige
Schiffe. Werner Lirssen kam auf uns zu: "Wo
wart |hr denn?” "Wir waren in Wremen."
"Ach so” sagte er nur und wandte sich wieder

ab. Man sah seinem Gesicht an, dab sein
Maijanus ganz andere Taten vollbracht hatte,
als nur ins Land Woursten zu fahren.

Mich hatte das Ganze aber so mitgenom-
men, dab ich nicht mehr auslief, obwohl erst
Wochen spdter gekrant wurde. Ich hatte
aber auch erlebt, wie hervorragend sich der
sonst immer wegen seiner schlechten
Am-Wind-Eingenschaft geschmahte Pelikan
gehalten hatte. Das gab fir die nachsten
Fahrten ein ganz neues Sicherheitsgefthl.
Und wenn man etwas daraus lernen will: Nie
quer zu den brechenden Wellen fahren, son-
dern vorneweg und immer ein biBchen nach
der Seite halten, zu der man hin will.

M. Baumgarten, 18.02.90

CITE D'ALET Ilin St. Malo
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Dies und das und sonstnochwas

Kleiner Selbstbau Tri

Walter Janssens aus Waldkirch beschreibt
seine Bootbaupléne fir einen kleinen Trima-
ran.

Nach zwei Jahren Aufenthalt in Cadaques/
Costa Brava, wo ich mit einem umgebauten
Hobie 14 viel Freude am Segeln in Strandné-
he hatte, bin ich nun wieder nach Deutsch-
land zurickgekehrt. Hier baue ich nun einen
kleinen Trimaran, in den die Erfahrungen von
nunmehr 20 Jahren Katamaransegeln einflie-
Ben.

Auf dem Hobie 14 hatte ich mir wegen meiner
Bandscheibenschéden - ich bin 68 Jahre alt -
ein Sperrholzdeck montiert. Damit konnte ich
bei Sturm viel leichter als auf dem wabbeligen
Nylontrampolin das Segel bergen oder bei
Flaute sehr bequem rudern. Ebenfalls von Vor-
teil war, daP der Hobie von mir allein auf- und
abgebaut sowie auf das Autodach gehievt
werden konnfe.

Nachdem ich auch durch ihre Hefte zu der
Uberzeugung gekommen bin, daf fir mich
ein Trimaran doch mehr Vorteile bietet, reifte
der EntschluB zu einer Eigenkonstruktion mit
folgenden Voraussetzungen: Mein Arbeits-
zimmer in unserem Mietshaus hat solche
Abmessungen, dab die zwei Auslegerrimpfe
nur 350 cm lang sein kénnen, sonst bekomme
ich sie nicht mehr raus. Den Mittelrumpf
baue ich als zwei Hélften von je 250 cm, die
dann in der Garage zusammengesetzt wer-
den, also zu 500 cm Gesamtlénge.

Die Bricke besteht aus Alu-Leitern von 300
cm Lange, gefillt mit Polystrol, darauf 1 mm
Dural-Blech. Die Enden dieser Leitern stecken
in Einschubkésten und sind mit je 4 Schrau-
ben leicht zu I8sen. Dieser Ultraleicht-Trima-
ran besteht aus einem sehr leichten Sperr-
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holzgerippe das mit Polystrolplatten von 10
cm Stéirke gefillt wird, darauf kommt eine
Haut aus 3 mm Pappelsperrholz -alles was-
serfest verleimt. Die Ruderanlage wird kom-
plett vom Hobie 14 Ubernommen. Zusdtzlich
werden noch leichte Alu-Steckschwerter ein-
gebaut. Den Mast stelle ich ins hintere Drittel,
mit einem Grofsegel von ca. 400 cm x 500
cm und einer Wendefock von 150 cm x 500

cm (die Modellausfihrung mit drei Masten .

‘wdre von mir allein nicht zu segeln).

Ich méchte versuchen, unter den geschilder-
ten Bedingungen einen uliraleichen Trimaran
zu bauen, der leicht zu trailern ist, von einem
Mann ins Wasser getragen werden kann
und auch einem Mann allein gesegelt wer-
den kann - und insgesamt sehr wenig Geld
kostet. Nach den ersten Segelerfahrungen
werde ich mit einem Betrieb hier in Waldkirch
Uber mégliche Produktion dieser Tris spre-
chen, da anscheinend viel Interesse fir ein
solches Boot besteht.

Modell des kleinen Trimarans, noch mit drei Masten

—

Dem Boot gehts gut (von Geriraud Filgis)

20.2.90, Mitte Februar und eine Woche Zeit.
Die Alpen sind schneefrei und auf kiinstlichen
Flocken im Gedrange die Skier zu strapazie-
ren, ist nicht nach unserem Geschmack. Doch
da ist ja noch das Boot. Der Harbour-Mana-
ger sagte zwar am Telefon, dem Kat gehts
gut, auch ohne uns, was man umgekehrt von
Skipper nicht behaupten kann, angesichts
dervielen Orkanstirme in letzter Zeit. Also auf
zum Kanal, nach Brighton, schnell mal nach
em Rechten gesehen.

Auf dem Parkplatz im Maingebiet spitzen die
Osterglocken 15 cm noch aus der Erde und
Obstbaume und Stréucher treiben voller Risi-
ko ihren Saft in die Knospen. Am Spé&tnach-
mittag wurde die Tachonadel statt bei 170
km/h bei 130 km/h automatisch eingestellt,
da der Gegenwind immer schlimmer wurde.
Noch 100 km bis Calais. An der Tankstelle
bekommt man die Autotir nur schwer auf. Der
Wind hat mittlerweile so eine Stérke ange-
nommen, daf es die Worte von den Lippen
reit, noch ehe der Partner versteht, was man
sagt. Das kann ja heiter werden. Doch die
Uberfahrt verléuft angenehmer als erwartet.
Nur im Dutty-Free-Shop rutschen die Pralinen
und Zigaretten von den Regalen.

Noch vor Mitternacht sperren wir die Salon-
tor der FUN TOO auf, treten ein- und fihlen

ns wie zu Hause. Die Heibluft vertreibt all-
dc’jhlich die klamme Kalte. Schon in den

Kojen, vernehmen wir die letzten News und
den Wetterbericht. Er kiindet fir die kommen-
de Nacht "a touch of frost” an. Ich ziehe mir
die wohlig warme Decke iber die Ohren und
schlafe ein.

Die Freude, wieder auf dem Boot zu sein,
erhalt einen argen Dampfer, als wir bei
Tageslicht feststellen, daB die Weénde einer
Tropfsteinhdhle gleichen. Auch boten wih-
rend der 4-monatigen Abwesenheit Nésse,
Dunkelheit und Kélte die besten Vorausset-

gen dafir, dab im luftdurchlassigen Schuh-
schrank die vormals braunen Schuhe mittler-
weile die grine Farbe angenommen haben.
Ich dachte, auf diese Weise Pilze und Schim-
mel herzustellen, gélte nur fur die Kasezube-
reitung. Dabei stapeln sich unter unseren
Kojen die Nadelfilz-Karons. Zur Isolierung
kamen wir aber aus Zeitmangel im Herbst
nicht mehr. Doch deshalb sind wir ja hier.
Auch zusétzliche Lacher fir Ventilatoren mis-
sen gesagt werden und kurze Holzplatten,
versetzt, unter die Matratze, auf alle Kojen
verteilt, geklebt werden, um Stockflecken erst
gar nicht autkommen zu lassen. Also, Armel
hoch und los gehts. Langweilig wird es uns
wieder nicht. Die Tage verfliegen nur so, aus-
gefillt mit Arbeit.

Mittlerweile sind die vorhergesagten 7 Bfd.
aus SW da. Es gieBt aus konturlosen Wol-
ken. Bei Hochwasser spritzt ganz wenig
Woasser Uber die dicke Hafenmole, still ruht
der Hafen. Ganz sachte, ja behutsam,
bewegt sich der Kat zwischen den Festma-
chern. Was missen da am 2.2.90 fur Kréfte
am Werk gewesen sein, als der stérkste der 4
Orkane Ober England fegte. Ewer unserer
zusétzlichen Festmacher war so duchge-
scheuert, daf er tatséchlich nur noch aus dem
sprichwértlichen Faden bestand, an dem das
Boot hing, als wir ankamen. Immer noch flat-
tern an einigen Vorstagen die Segel, total
zerfetzt. Den Rollfocks fehlte die Schutzhille
und sie wurden so zum Spielball fir den
Sturm. Die Besitzer werden sich freuen. Aber
auBer ein paar geknickten Masten und drei
umgewehten Booten an Land war in der riesi-
gen Marina nichts passiert. — Auch diese Tief
ist rasch vorbeigezogen. Wéhrend der
Regen auf Kaijiitendach und Fenster prasselt,
finden wir Muse zum Lesen.

Sonntag wie Sonne. BewuBt faulenzen wir
drauPen eine ganze Stunde und genieBen
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die Warme, die milde Luft. +19 Grad. Wir
sehen uns um. Wir befinden uns inmiften
eines Schrebergartens auf dem Wasser. Wie
emsige Gartner im Frihjahr benehmen sich
die Bootsbesitzer rund um uns. Zuverlassige
Dieselmaschinenger&usche, blaulicher
Rauchqualm, die Rimpfe spucken kihlenden
Wasserstrahl aus. Die meisten Motore star-
ten, andere wollen nicht. Zufriedene Gesich-
ter oder ratloses sich am Kopf kratzen, Werk-
zeugkiste aufgeklappt - und was nun¢?
Schrag hinten werden schwernasse Matrat-
zen geliftet. Ladies stehen wie Zierrat rum,
halten sich an glimmenden Zigaretten fest,
statt zuzupacken. Es arbeiten nur die Manner.
Warum eigentlich??

Tea-Time. Tea or beer? Beer or not to Beer,
daB ist auch hier die Frage. Ein Mann mit
Kugelbauch sieht seine Situation nichtern:
ohne Alkohol geht gar nichts.

Um 10.30 Uhr bricht Hekfik aus im Hafen.
Zwischen den Bootsreihen bewegen sich
Masten vorbei. Zehn, zwolf, finfzehn Stick.
Ein Motorboot schleppt 3 schwarze Riesen-
kugeln. Bojen fur eine Regatta. Segel werden
hochgezogen. Zwei Boote kreuzen tatséch-
lich durch die groe lange Hafenanlage.
Dazwischen gehen aufgeschreckte, gestreB-
te Kormorane auf Tauchstation. An unserem
Heck vorbei tuckert die “Panic lll", geschattig
hantiert die funtképfige Besatzung. Als es im
Hafenbecken wieder ruhig ist, ertént auBer-
halb der Maver der StartschuB.

Ich versuche, mir einzureden, daf Gelbe-
riben gut schmecken. Doch nicht einmal ein
vorbeipaddelnder Schwan biickt seinen lan-
gen Hals auch nur ein biBchen danach, als
ich ihm mundgerechte Portionen zuwerfe. Ich
weiB nichts Uber die Intelligenz der Schwane,
aber irgendwie imponiert mir der Bursche,
denn nach dem Motto: Vitamine sind gestn-
der, doch Kalorien schmecken besser, teilte er
das letzte gute harte Stick Sonnenblumen-
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brot sofort geniBlich mit mir. Soll er, morgen
gibts eh nichts mehr fir ihn. Morgen missen
wir heim. Schade. Doch schon Ostern kom-
men wir wieder zuriick, fir eine langere Zeit.

Ein kraftiger Ruckenwind begleitet uns bis
Miinchen, verstérkt sich, wéchst sich aus zum
5. Orkansturm dieser Saison. lhm werden in
N-Europa wieder einige Menschenleben
zum Opfer fallen. Der Sachschaden wird auf
viele Millionen geschétzt. In Bayern wirkt er
sich verheerend auf die Fichten-Felder aus. Er

md&ht ganze Schneisen in die Monowdlder.

Geknickt ist ihr Anblick.

Und wieder bestétigt der Harbour-Manager
telefonisch: “Dem Boot gehts gut.”

DDR Nevigkeiten

Der Seehydrographische Dienst der DDR in
Rostock hat unmittelbar nach Ostern heraus
gebracht:

Hinweise

for den Sportbootverkehr

in den Seegewdssern der

DDR (DIN A4, 80 Seiten)

Wenn in unserem Kreis ein gréferes Interesse

an diesen Hinweisen besteht, kénnen wir eine
Sammelbestellung aufgeben.

Bitte Mitteilung per Postkarte an HM.C. -
Wélper.

Vorstellung neuer Boote

FREELY 8 m Trailerbarer Tourentrimaran
Konstrukteure: Gilles Gahinet / Patrice Ocqueteau

Der Trimaran FREELY 8 m ist aus der Zusam-
menarbeit des Konstrukteurs Gilles Gahinet
und dem Bootsbauer Patrice Ocqueteau ent-
standen. Mit einem Leergewicht von ca. 200
kg ist dieser Trimaran ein leichtes Boot in der
8-Meter-Klasse. Der FREELY 8 m ist ein sehr

@ousgereiftes und  qualitativ hochwertiges
Boot. Schon beim ersten Probeschlag merkt
man, daf dieser Trimaran von kompetenten
Seglern gebaut wird. Der Werftchef Patrice
Ocqueteau ist 1989 auf seinem FREELY-
MICRO-CLASS Europameister in der interna-
tionalen Regattaklasse  “Micro-Multihulls”
geworden. Ein FREELY 8 m ist Dritter gewor-
den.

Die Segelfliche am Wind betréigt 41 gm,
was dem FREELY 8 m ein sehr giinstiges Ver-
haltnis von Gewicht zur Segelfléche verleiht.
Das Ergebnis ist ein beeindruckendes
Geschwindigkeitspotentiall Seine Regattaer-
folge beweisen es: Erster in der franzésischen
Rennserie "Trophee des Multicoques” in den

Jahren 1984 und 1985.

Die Segeleigenschaften des FREELY 8 m sind
aubergewshnlich und machen aus ihm einen
Meister der aktiven Sicherheit. Die hohe
Geschwindigkeit auf allen Kursen mit beson-
ders ausgepragten Am-Wind-Eigenschaften
erlauben es, schlechten Wetter- und Seebe-
dingen rechtzeitig auszuweichen.

Im Inneren bietet der FREELY 8 m vier bis funf
bequeme Kojen. Ein Pantry, eine chemische
Toilette und ein Kartentisch erlauben ange-
nehme Kreuzfahrten im familidren oder im
sportlichen Rahmen. Am Salontisch finden bis
zu 6 Personen Platz. Nicht zu vergessen die
16 qm Trampolinfléche, die zum Sonnenba-
den einladt. Durch die hoch angesetzten
Querholme und den hohen Freibord ist die
Mannschaftim Cockpit gut gegen Spritzwas-
ser und Fahrtenwind geschitzt.

Der FREELY 8 m ist problemlos trailerbar. Auf-
und Abbau einschlieBlich Setzen und Legen
des Mastes kénnen leicht von einer Familienc-
rew vorgenommen werden.

Technische Daten:

Lange: 8.00 m
Lange Wasserlinie: 710 m
Breite auf dem Wasser: 650 m
Breite auf dem Trailer: 245 m
Tiefgang mit Schwert: 1.60 m
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Tiefgang ohne Schwert:
Gewicht:

Stehhdhe im hinteren
Kajitbereich

Kojen:

Druckgelattetes Grobsegel:

Genua:
auf Wunsch als Rollgenua

Spinnaker:

Mastlange:
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040 m
900 kg

1.80 m
4 bis 5
22.50 gm
18.50 gm,

50 gm
10m

Preis:
Von DM 49.700,- bis DM 66.930,- je nach

Ausbau- und Ausstattungsvariante,  ein-
schlieBlich 14 % Mehrwertsteuer, ab Bremer-
haven.

Generalvertrieb:
MULTIBOOT GMBH

Am Seedeich 39
2850 Bremerhaven
Tel.: 0471/74052 Fax 0471/74116

v

CHALLENGE 9 m

Sehr schneller trailerbarer Tourenkatamaran
Konstrukteur: ERIK LEROUGE

Die Konzeption des Katamarans CHALLEN-
GE ist aus zwei Erfahrungen hervorgegan-
gen:

Erstens hat die Zusammenarbeit zwischen
dem Konstrukteur ERIK LEROUGE und der
Werft CHANTIER NAVAL DE SOUBISE mit
dem bekannten Katamaran AZULI 11.40 m
gezeigt. dab es méglich ist, einen Kreuzerka-

@amaran zu bauen, der die Eigenschaften

Schnelligkeit, Komfort und Esthetik in sehr har-
monischer Art vereint. Erreicht wird das durch
eine einfache Konzeption, harmonische Pro-
portionen, ein leistungstéhiges Rigg, eine
hochwertige Beschlagsausstattung  sowie
eine sehr sorgfdltige Bauausfihrung.

Zuverlassigkeit und Einhaltung des vorgege-
benen Gewichts werden garantiert.

Zweitens hat ERIK LEROUGE in vielen Jahren
als Regatta- und Tourensegler sehr viele
Erfahrungen auf allen Graben und Arten von
Mehrrumpfbooten gesammelt. Diese Erfah-
rungen haben ihn dazu gebracht, einen
Katamarantyp zu entwerfen, den es bisher in
dieser Art und Grébe noch nicht gab: Trailer-
bar und sowohl fir das Touren- als auch for
das Regattasegeln geeignet.

Ein trailerbarer Katamaran erlaubt ein sehr

@ic!seitiges Segelprogramm. Der Regattase-
“Fgler kann sein Boot ohne Schwierigkeiten zu

allen Multihull-Regatten transportieren. Der
Tourensegler kann sein Boot zu seinem
bevorzugten Segelrevier transportieren. For
die Winterlagerung gibt es keine Probleme,
und ein fester Liegeplatz ist nicht in jedem Fall
erforderlich. Die Erfahrungen aus hé&ufigem
Auf- und Abbauen von Katamaranen sowie
aus vielen tausend Kilometern Strafentrans-
port haben ERIK LEROUGE gezeigt, daB
nicht die Grébe der Bauelemente so ent-

scheidend ist, sondern viel mehr ihre Anzahl.

Der Katamaran CHALLENGE wurde so ein-
fach wie méglich konstruiert, um |hnen den
Umgang mit ihm zu erleichtern:

Kein zusétzlicher Querholm im Bugbereich.

Die Ruderblétter brauchen zum Transport
nicht demontiert zu werden.

Keine Steckschwerter, sondern Kielflossen.

Trampolin und vorderes Netz werden zum
Transport um den Hauptbeam gerollt.

Insgesamt 16 Schrauben halten die beiden
Querholme.

Ca. 1800 kg einschliehlich Trailer kénnen
noch von einem gréberen Pkw gezogen wer-
den.

Die Inneneinrichtung bietet 5 Schlafplétze in
2 Doppelkojen und einer Einzelkoje. AuBer-
dem sind eine Pantry, eine Dinette, ein Kar-
tentisch und ein Sanitdrraum mit WC und
Waschbecken vorhanden. Es gibt ausrei-
chend Stauréume in allen Bereichen. CHAL-
LENGE wendet sich an alle Katamaran-Inter-
essenten, die an ihrem Boot besonders viel
Spah haben méchten.

Technische Beschreibung:

Die Rimpfe in Sandwich-Bauweise mit
Schaumkern in einer Einheit mit den ausge-
schaumten Kielflossen aus Massivlaminat aus
der Negativform.

In diesem Stadium sind bereits eingebaut:

Der Boden des vorderen Stauraumes mit Aus-
schdumung darunter.

Das wasserdichte Schott des vorderen Stau-
raumes.

Das Schott fir die Aufnahme des vorderen
Querholmes.
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Das Schott fir die Wantenaufnahme.

Das wasserdichte Schott fir die Aufnahme
des hinteren Querholmes.

Die Verbindung Rumpf/Deck erfolgt durch
Kleben und GFK-Laminat.

Der vordere Querholm ist eine kastenférmige
GfK-Konstruktion. Die Verbindung mit den
Rimpfen erfolgt auf jeder Seite mit zwei star-
ken Aluminiumschellen und vier Schrauben.

Der hintere Querholm besteht aus einem Alu-
minium-Mastprofil von 9.8 kg/m. Die Verbin-
dung mit den Rimpfen erfolgt auf jeder Seite
mit zwei Aluminiumschellen und vier Schrau-
ben.

Jeder Rumpf ist mit insgesamt 690 Litern aus-
geschdumt, und zwar unter dem vorderen
Stauraum, in der Kielflosse und im Heckbe-
reich. Dadurch ist absolute Unsinkbarkeit
gegeben.

Technische Daten:

Lange: 9m
Breite: 6m
Rumpfbreite: 120 m
Tiefgang der

Flossenkiele: 0.75 m
Leergewicht: 1200 kg
Nutzlast: 600 kg
Stehhshe: 1.75 m
GrobBsegel: 41 gm

Selbstwendende Rollfock: 14 gm

Sturmfock: 4 gm
Spinnaker asymmetrisch: 59 gm
drehbarer Profilmast: 13.50 m lang

empfohlene Motorisierung: MERCURY 9.9.
MLSP

Preis:
DM 109.000,-

Generalvertrieb:
MULTIBOOT GMBH
Am Seedeich 39

2850 Bremerhaven ‘/

Tel.: 0471/74052 Fax 0471/74116
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Schneller 42-Kreuzer-Kat von Alexander Simonis fir Stidafrika

von Kurt Diekmann

Dieser Entwurf bericksichtigt die besonders
widrigen Wind- und Seegangsverhdltnisse
am "Kap” als auch die Verwendung fir Rei-
sen in die Karibik. Die Schale wurde unter
Verwendung von ARREX 6280 in Sandwich
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mit Starken von 25 bis 30 mm gebaut. (Dies
Material wird in Deutschland von Firma Gau-
gler & Lutz, Robert-Bosch-Str. 29, 7080 Aalen
1 vertrieben).

Obgleich gute Kreuzeigenschaften ange-

strebt wurden, sind in Hinblick auf bessere
Nutzung des Innenraumes und wegen gré-
Berer Sicherheit staft wirkungsvollerer Steck-
schwerter weniger effektive Flossenkiele
angebaut.

Als seegehende Yacht wurde auf Sicherheit
und Steifigkeit zu Lasten méBiger Gewichtser-
hdhung groben Wert gelegt. Wéhrend die
absolute Geschwindigkeit etwas abnehmen
wird, verbessert sich die AM-Wind-Leistung
infolge gréBerer Stabilitat. Das Mehrgewicht
resultiert aus einer tragenden Rahmenkon-

”rrukﬁon for den Mast und 4 Schot-

en, die die Hauptlasten in die Rumpfschalen
besser einleiten. Die Haupttréiger sind im
Briickendeck-Mastbereich und als Cock-
pitabschlu® unterm GroBbaum-Traveller inte-
griert.

Hohes Freibord soll ausreichenden Reser-
veauftrieb gewdhrleisten, um in kritischen
Situationen ein Unterschneiden und Kente-
rung Uber den Leebug zu verhindern. Die
Volumenverteilung sei so gewdhlt, daP bei
starkem Segeldruck der Auftrieb vorm Mast-
bereich ansteigt und damit den Leebug
anhebt.

In glattem Wasser konnte unter Vollzeug mit
Reacher 8,6 Kn bei 8 Kn Wind, mit Fock und
1x gerefftem Grofy 17,4 Kn bei 20 Kn Wind
erreicht werden.

®

Die aus den Zeichnungen ermittelten Daten
betragen auf Grund der Léngenangabe
42=12.8 m:

LoA 128 m LWL/BWL 9,0
LWL 1225m GroB-S. 54,8 gm
BOUA 72m Vor-S. 27,5 gm
BCI 54 m S 823 gm
BRWI 1,36 m
F Bug 1,7m
.
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SITZEN SIE BEQUEM?
fragen Lilian und Richard Woods bei der Vorstellung ihres neuen Kats "SAGITTA”

Dieser Entwurf ist eine Antwort auf Kelsals
SUNCAT 30, den wir in Nr. 55 S 48/49 vor-
gestellt haben.

Die SAGITTA ist nur wenig grder als die Sun-
cat bei gleicher Segelflache. Es wurden die
Erfahrungen mit Banshee und Strider hier ver-
wertet. Besondere Merkmale:

-Grofes Cockpit mit gepolsterten Sitzen und
Rickenlehnen

-Stehhéhe in den Seitenrimpfen im Bereich
des Deckshauses

- Decksalon mit Platz fir 4 Personen mit reich-
lich Sitzhdhe und Schlafméglichkeit for 2.
Gute Rundumsicht.
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- Gedeckter Quergang von Rumpf zu Rumpf

- GroBe Schlankheit der Rimpfe im Unter-
wasserbereich fir hohe Geschwindigkeit.

- Reichlich Reservedeplacement in den
Rumpfbigen, da unbelastet.

- Stummelkiele als Bodenschutz und Fihrung
auf raumen Kursen

- Steckschwerter fir besseres Hoch-am-
Wind-Segeln

Die angegebenen Daten wurden aus den
Zeichnungen ermittelt und haben damit keine
authentische Genauigkeit.

Lo A 92 m Stehhéhe 2 m
LWL 87m Sitzhéhe 0,95m
BUA 59m IWL/BWL 10,8
BCI 4,45 m Tiefg. 0,57/1,6 m
Cl. zwischen Cenfer Lines

BWL 08m GroBs 30,75 gm
FBug 12m Vors. 16,7 gm

F Bricken-

deck 0,55 m S 47,5 gm

Weeke-End, 7.95 m lang, 4.35 m breit. Von Bord Ocean Marine, 33120 Arcachon, Frankreich
(Multicoque Magazinel
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Verkauf & Charter

Katamarane B. Galle - LuisenstraBe 33 a - 5093 Burscheid
Tel.: 02174/61151 - Fax: 02174/63378

An alle KATAMARAN-FANS

Nachdem Sie auf der BOOT 90 die beiden Fahrten-Katamarane MALDIVES 32 und FIDJI 39 gesehen
haben und die gewiinschten Unterlagen in lhren H&nden sind, besteht sicher der Wunsch, lhr
TRAUMSCHIFF naher kennenzulernen. Dazu bieten wir mehrere Mdglichkeiten an:

1.) Ein Wochenend-Trip nach La Rochelle z.B. mit Werftbesuch und Testsegeln. Terminliche Abspra-
che ist notwenig. ‘

2.) Ein Charter-Térn: auBer unseren Schiffen kbnnen wir lhnen weltweit Fahrten-Katamarane der

grBten Charterunternehmen anbieten, wobei durch unsere Verkdufe das Angebot sténdig wéchst.
1 Woche Chartern wird beim Kauf angerechnet. Fragen Sie bitte aktuell nach.

3.) Mitsegeln, z.B. beim Multihull-Meeting Adria in Biograd oder bei einem unserer Flottillen-Térns.
Auch die Eigner der von uns verkauften Schiffe bieten Mitseglergelegenheiten. Fur Kdufer sehr bee-
indruckend sind Uberfithrungs-Térns, hier kdnnen unsere Kunden die Leistungsfahigkeit unserer
Schiffe sehr preiswert kennenlernen.

Fur unsere Charterstiitzpunkte in Jugoslawien, Griechenland und Turkei suchen wir weitere Investo-
ren, die uns die Schiffe nach Kauf in die Vercharterung geben. Die Uberdurchschnittliche Ausla-
stung unserer Schiffe belege ich lhnen gern bei realem Kaufinteresse.

NEU IN UNSEREM LIEFERPROGRAMM:
MARQUISES 53: Das Flaggschiff von Fountaine-Pajot, wahlweise 4 oder 6 Doppelkabinen + 2 Crew-
Kabinen . . .. ’

ANTIGUA 37: Das neue 11 Meterschiff, zur Abrundung unserer Produktlinie zwischen MALDIVES 32
und FIDJI 39:

4 Kabinen mit Doppelkojen, 2 Sanitarraume Radsteuerung, 2x9 PS Volvo-Diesel/ Saildrive...... das
ideale CHARTERSCHIFF mit Eigennutzung . . . . Preis incl. Segel und Motoren . . . .. 214.000 DM

Die KENNEX 380 mit 3 Doppel-Kabinen und einer Einzelkabine fir CHARTERGASTE und der Kabine
fur den Skipper mit sep. Sanitdrraum wurde bereits im vorigen Heft von mir vorgestelit, wie . . .

Die KENNEX 420 mit 4 Doppelkabinen mit jeweils eigenem Sanitarraum und 2 Einzelkabinen, fir HE-
Charter.

Bei allen Schiffen aus unserem Lieferprogramm handelt es sich um Serienbauten, gepriift und zuge-
lassen in den Kategorien 1. 0. 2.

Weitere Informationen erhalten Sie gern auf Anfrage.
Wir freuen uns Uber lhr Interesse an unserem Charter- und Lieferprogramm

Mit freundlichen GriBen
KATAMARANE Bernd Galle
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Alleinvertretung der Werften
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DER TRAILERBARE FOILER TRIMARAN

MOTOR-u.
WASSERSPORT Werner Volkenannt
MOTOR- u. WASSERSPORT Werner Volkenannt e L ,‘
LutzstraBe 2 - 8000 Miinchen 21 - Telefon 089 /5801913
Konstruktion: Breite eingeklappt 2,50 m
. N ) Tiefgang Rumpf 0,32 m ’
Epoxi Iglasfaserverstérkte, im Handauflege- ) :
: . . Tiefgang Foiler 1,10 m
verfahren) Holz-Sandwich-Konstruktion. i
Leergewicht 700 kg
! Verdréngung 1200 kg
| Hauptabmessungen: GroBsegel 28m? ,
Lange Uber alles LOA 8,00 m Fock 18m?
Lange in der Wasserlinie CLW 7,30 m Genua 25 m? : ' ——— e : -
Breite ausgeklappt BOA 6,00m  Spinnacker 50-80 m? F1 — Kat beim GP von Brest, 1987 ’
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Die Wharram-Seiten

Fortsetzung des Artikels BUILDING FROM
SCRATCH:

Holz

Epoxy Harz ist eine gute Barriere gegen
Feuchtigkeit und Sauerstoff - den beiden “Vor-
aussetzungen” fir das Vergammeln von
Holz. In der Theorie heifit es, daB nicht so
daverhafte Weichholzsorten, wie Douglas,
anstelle von Marinesperrholz genutzt werden
kénnen. Boote aus schnell nachwachsenden,
billigen Weichhélzern zu bauen, statt Tropen-
walder durch Hartholzabbau zu zerstéren, ist
ein teil von James Wharrams Bauphilosospie.
Der BS 1088 Stempel zeigt, daB
bei der Produkfion die wichtigen Standards
for Sperrholz eingehalten werden, und ich
mub anmerken, daf es mir widerstrebte, mein
Leben einem Material anzuvertauen, dessen
Verarbeitung nicht bekannt ist.

Durch Herumtelefonieren bei vielen Héndlern
erreichte ich einen Importeur, der zusagte,
das Marinesperrholz (ca. 35 Platten) for
ungefahr die Hélfte des normalen Handels-
preises, mit freier Anlieferung, zu liefern.Die-
ses unglaubliche Glick brachte eine Erspar-
nis von 400 Pfund!

Auber Sperrholz wird nur noch Red Pine (billi-
ger als Douglas) fir den Rumpfbau
gebraucht. Wir kauften es in relativ astfreien,
gesdgten Brettern und séigten und hobelten
es selberin die beiden StandardgréBen. Kie-
fer ist kein normales Bootsbauholz, aber wir
sahen, daB es gesund war und durch das
Epoxy geschitzt wird. Bei einem weiteren Bau
wirde ich jedoch Harthoz fir die Stringer und
den Kiel nehmen, weil die Kiefer an den Stel-
len, wo die Beschichtung an Kanten kommt,
aber nicht Gberlappt, reibt.

Die Stabilitét von Douglas wird for die Bea ms
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gebraucht, brasilianisches Mahagony fir die
Pinnen, die Lukenrénder und die Klampen.

Ausschneiden und Beschichten

Die Bauplane kommen in Buchform mit maf-
stabsgerechten  Zeichnungen. Sie gehen
davon aus, daB der Bootsbauer ein vollkom-
mener Laie ist und erkléren jede Kleinigkeit
des Bavens. Ein Plan zeigt, welche Teile aus
welcher Platte ausgeschnitten werden kény
nen, so dab der Abfall minimiert wird. Zusom.
men mit einer umfassenden Materialliste
spart dieses Blaft eine Menge Zeit und Auf-
wand ein. Man sollfe immer alle Teile auf
einer Platte anzeichnen und beschriften, so
daf beim Ausségen nicht irgendwelche
Ecken abgesagt werden, die man noch
braucht.

“TYPICAL
CROSS BEAM
SECTION

Konstruktionsdetails vom Kiel und Beams der Tiki 26

e ——————— |

Die Ruder , Vor- und Achtersteven sowie die
Klampen for die Laschings sollen aus 18mm
Sperrholz oder drei laminierten éer Platten
ausgeschnitten werden. Wir entschieden uns
fors Laminieren, weil unser Héandler kein
18mm Sperrholz fihrte; ohne Presse war dies
ein Fehler. Nach einer groBzigigen Verwen-
dung von Epoxy wurden die Platten tberein-
andergelegt und auf einen flachen Unter-
grund genagelt bzw. geklammert. Dieses
war eine schmutzige, Uberflissige Arbeit,
deren Ergebnis zu wiinschen tbrig l&Bt, wenn
man die Wellen in unseren Rudern sieht.

~Oevor der Zusammenbau beginnen kann,
mssen die Teile beschichtet werden. Wir be-
nutzten das West System, das wir in 30 kg
Pakefen kauften und trugen es mit “Einmal”-
Schaumrollen auf. Das sparte eine Menge
Zeit, Schmutz und L&sungsmittel, das man
sonst zum Reinigen der Fellrollen braucht. Fir
Kleine Arbeiten kénnen die Schaumroller in
kleine Sticke geschnitten und auf kleinen Hal-
tern benutzt werden.

Hautschutz

Wie schon beschrieben, wird wéhrend des
gesammten Bauens mit Epoxy gearbeitet. Ein
Hautkontakt ist von Zeit zu Zeit nicht zu ver-
meiden, besonders wenn schwierige Ver-

Simple wrap-around rig

schiebungen an geklebten Teilen zu machen
sind, bei denen Gummihandschuhe stéren.
Darum ist es notwendig, daB mindestens eine
Schutzcreme verwendet wird. Trotzdem war
Jill allergisch gegen das Harz und bekam
eklige Hautausschlédge an den Handen. Sie
vermeidet nun alle Kontakte mit ungehérte-
tem Harz und 168t mich alle Teile beschichten
und kleben, die sie ausschneidet und vorbe-
reitet.

Sdéttigungsbeschichtung

Fur die Sattigungsbeschichtung verbraucht
man zweimal soviel Harz, wie fir die zweite,
abschlieBende Beschichtung. Bei 16 Grad C
war sie nach ca. zwei Stunden handtrocken,
aber es ist besser erst nach 24 Stunden zu
schleifen. Das gehartete Harz ist mit einer
schmierigen Schicht Uberzogen, welche das
Schleifoapier verklebt. Sie muP vor dem
Schleifen entfernt werden. Eine verdinnte
Lésung aus Ammoniumhydroxid ist dafir sehr
gut.  Reinigungsmittel sollten aber nicht
verwendet werden, da ihre Rickstande das
Verkleben der néchsten Schicht behindern
kénnten.

Wir haben jefzt einen Stapel Teile, und wie
ein Kind mit einem Flugzeugbausatz kann ich
es nicht erwarten anzufangen.

Basic interior
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Veranstaltungskalender

Néchste
Regionalversammlungen
Berlin, Gero Pischke

Termin: voraussichtlich Sept./Okt.
Ort: wird noch bekanntgegeben

Schleswig-Holstein, Manfred Schulz-Kosel
Termin: voraussichtlich Nov.
Ort: Haus des Sports, Kiel

Nordrhein-Westfalen, Lothar Brausem
Termin: voraussichtlich, Nov. (samstags)
Ort: Bootshaus “Alte Liebe”, Rothenkirchen

Rhein-Main, Frank Kisch

Termin: voraussichtlich 28. Sept. (freitags]
Ort: Dreimaster “Piter van Amstel”, Mainz Ka-
stell. (hinter S-Bahnhof)

Sudwest, Hartmut Theodor Pilgram

Termin: 6. Juli 90 (freitags)

Ort: Gasthof Harmonie, Stuttgart Korntal,
Joh.-Dauer-Str. 21

Bayern, Kurt Diekmann
Termin: voraussichtlich 9.Nov. und 14.Dez.
Ort: Rathenhaus, Luisenstr.,, Minchen

Veranstaltungen

Ausstellungen:
12. bis 27.9.1990 Grand Pavois in LA
ROCHELLE

Regatten:

15. bis 17.6.1990 Wochenende an der Gee-
ste in Bremerhaven mit \
Regatten fir Formel 28, HOBIE 21 und onde‘
ren Mehrrumpfboote

Challenge Infernational FORMEL 28:

3. bis 6.6.1990 Grand Prix von Caen-Ouistre-
ham an der franzésischen Kanalkiste

15. bis 17.6.1990 Grand Prix von Bremerha-
ven im Rahmen des Wochenendes an der
Ceeste

September 1990 Grand Prix von Torbole am
Gardasee

12. bis 14.10.1990 Grand Prix von Bandol an
der franzésischen Mittelmeerkiste

,l».\

Dr. ML. Kingstraat 41
1121 CR Landsmeer
0031-20-312104

privat (0031-2908-6386)

RHEBERGEN
MULTIHULL YACHTS
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Berichte aus den Regionen

Befahrungsregeln im Watt werden 1990 nicht geéindert!

Vor Saisonbeginn folgende Mitteilungen:

Aus dem Bundesverkehrsministerium erfuhren
wir jetzt auf Anfrage, daB auch fir diese Sai-
son "wahrscheinlich nicht” mit einer weiterge-
henden Befahrungsregelung zu rechnen ist.
Es bleibt dann wohl bei den bisherigen, in die

@eckarten eingetragenen und mit gelben

perrtonnen  bezeichneten Sperrgebieten.
RechtsmaBig verboten - und vom Naturschutz
in einem Nationalpark her gesehen sinnvoll
verboten- ist das Anladen und Betreten der
Gebiete, die auf den Karten als Zone | ausge-
wiesen und zum Wasser hin mit Schildern
und. Pféhlen bezeichnet sind. Das
Trockenfallen aus nautischen Griinden und
das Betfreten des Watts unmittelbar beim
Boot, zB. zum Anker-Verlegen oder zur
Inspektion des Bootes, gehdrt aber auch in
der Zone | unabdingbar wegen der Tide zur
Seefahrt auf dem Waitt.

In Zone | ist das Wattwandern vom Boot aus
aber rechtens verboten. Die genannten Ver-
bote werden auf dem Wasser und von Land
aus zunehmend polizeilich Gtberwacht und im
Ubertretungsfall mit empfindlichen BuBgel-

m geahndet. Da diese Verbote durchaus

"W Rahmen unseres bekannten “Abstandsvor-

schlages” liegen, k&nnen wir bei berechtigter
BuBgeldverhéngung natirlich nicht helfen,
sondern nur raten, sich strikt an diese Verbote
zu halten, selbst wenn keine Polizei in Sicht ist.

Aber Zonen hin und her! - Die Tierwelt weiB
nichts von Zonen. Das Waitt ist insofern eine
Einheit und Gberall im Rahmen des National-
parks Wattenmeer hat der Naturschutz fir
uns Vorrang. Ob das fir alle “Wattnutzer” in
gleicher Weise gilt, berthrt nicht unser Be-

mihen, mit unserem Verhalten Vorbild zu sein
und auch in begrindeten Fallen andere zu
naturschutzgerechtem Verhalten zu ermah-
nen. Das sind wir unserer vielfach besseren
Kenntnis des Watts schuldig.

Nachstehend zur Erinnerung -die meisten
werden das nicht nétig haben - die wichtig-
sten Verhaltensregeln:

Larm und Unruhe- besonders auf dem
Trockengefallenen- vermeiden

Trockenfall nach Méglichkeit nur auf dem
platten Watt und nicht in der Néhe von
Sandbdnken, die womdglich bei weiter fal-
lendem Wasser Seehundliegeplatzen oder
Vogelraststétten sind. Kein Anlanden an sol-
chen Banken.

Keine abrupten Kurséinderungen oder
Geschwindigkeitserhdhungen  bei  Vorbei-
fahrt an solchen Sénden, Abstand halten.
Obwohl bei ruhiger Vorbeifahrt die Fluchtdi-
stanz, insbesondere der Seehunde, erstaun-
lich gering geworden ist, seit sie nicht mehr
geschossen werden.

DaB keinerlei Mill tber Bord geht, ist wohl
inzwischen allen zur Selbstverstandlichkeit
geworden.

Nun noch einige Regularien:

Auf der H.V.in Leer im Oktober 1989 konnten
wir auBer einigen Mitgliedern weit aus dem
Binnenland auch eine Reihe Hollander
begrifen (Dort ist kirzlich zu unserer Freude
eine der unseren d&hnliche Vereinigung
gegrindet worden. Durch unglickliche
Umsténde konnten wir die Einladung zur
Griindungsversammlung leider nicht Folge
leisten, haben natirlich Kontakt). Der 1. Vor-
sitzende gab einen Lagebericht mit anschlie-
Bender Diskussion.- Die nach Satzung falli-
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falligen Wahlen ergaben:

1. Vorsitzender Dr. Petersen, Stellvertreter
Dr. Bode und statt Uwe Schulz, der viel
auBerhalb ist und uns aber weiter in beson-
deren Naturschutzfragen als Beisitzer zur
Verfigung stehen wird, Rainer Berends,
Juist.

Die Kasse wurde von 2 Kassenprifern ohne
Beanstandungen geprift, nach der Haupt-
versammlung waren noch einige Rechnun-
gen, speziell Druckkosten zu begleichen. Der
aktuelle Kassenstand am 30.03.90 belief sich
auf 11.866,54 DM.-

Wir bitten die Mitgliedsbeitréige — wie Ublich
unter der Konto-Nr. 101-105682 bei der
Kreis- und Stadtsparkasse Leer-Weener, BLZ
28550000 zu Uberweisen.

Weil wir immer noch nicht wissen, was in der
Befahrenangelegenheit noch  auf uns
zukommt, ,halten wir wie bisher unser Geld
zusammen”, wofur wir um Versténdnis bitten.

Also gute Fahrt auf dem Watt.

Dr. Petersen
Dr.Reil-Weg 19
2950 leer

Dr. Bode
Lange Riepe
2952 Weener

Gero Pischke

Rainer Behrends
An der Roten Leuchttonne
2983 Juist

3. Treffen der Berliner Multihuller

Wir trafen uns am 25.4. wieder auf dem
Hausboot von Jérg Juranek. Diesmal waren
wir insgesamt 22 Leute. Erstmalig waren auch
2 Interessenten aus der DDR unter uns.

Und das waren die Inhalte unseres Treffens:

-4 Interessenten sfellten sich vor. Davon 2 aus
der DDR. Reiner Schmidt und Gunter Boden.
Reiner unterhdlt eine Segelschule am Mug-
gelsee in Ost-Berlin. Beide haben Katama-
ran-Erfahrung (Tornado-Selbstbau und Fahr-
tenkat; beide Schiffe gibt es nicht mehrl. Jutta
und Volkhard weckten Interesse bei den Ehe-
leuten Praetor. Sie bauen gerade ein 16
m-Stahl-Monohull am Tempelhofer Hafen
kommt bald ein zweiter Rumpf?)

-Toni und Gerhard erzé&hlten Negativ-Erfah-
rungen als Selbstbauer mit bestimmten Pro-
“dukten  (Bootsmotore, Selbststeueranlagen
und Generatoren).

-Joachim Kastel regte an, dab wir unfer den
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Berliner Selbstbauern eine Liste fir jetzige
und kinftige Selbstbauer erstellen, aus der
hervorgeht, mit welchen Materialien, welchen
Produkten und welchen Handlern gute Erfah-
rungen gemacht wurden. Joachim wird ein
Formular entwerfen, in das dann die Erfah-
rungen und Bezugsquellen eingetragen wer-
den. Gero wird das dann an die Selbstbauer
versenden. Bitte schickt mir die Informationen
dann zu, damit ich sie zusammentrag
kann. Beim néchsten Treffen kénnen wir dan
die Ergebnisse verteilen.

-Jérg hat sein Hausboot verkauft, so daf® wir
uns nach einem neuen Treffpunkt umsehen
missen. Wir trugen einige Vorschlage
zusammen. Gero wird das néchste Treffen
organisieren und den Termin und Ort im
"Mehrrumpf-Bote” 58 bekanntgeben.

-Hans-Joachim Matzkeit stellte sich als neues
Mitglied vor. Er hat zur Zeit kein Schiff.

-Gero verteilte eine aktualisierte Adressenliste

der Berliner Multihuller und stellte nebenbei

den Sportboot-Schutzbrief der Gothaer Vers.
AG vor.

-SchlieBlich sahen wir noch Filme tber die
"Chricola” (selbst konstruiert und gebaut) von
Gerhard Koll tber die Bootsausstellung in La
Rochelle. Durch ein  organisatorisches

L

EDEL 33 vor St. Malo

MiBversténdnis blieben die Videos von Frank
Thiele leider ungezeigt. Wir werden uns beim
néchsten Treffen daran erfreuen.

Auch an diesem Abend kam es dann zu
inferessanten  Gesprachen und langem
gemitlichen Beisammensein, bevor wir uns
trennten. Gero Pischke
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Video Verleih:

Uber Dieter Grewe,

KreisstraBe 12, 5400 Koblenz,

Telefon: (02 61) 7 97 77 ab 16.00 Uhr,
kann man folgende MD-Videos ,kosten-
los* (ca. DM 3,—fur Porto) entleihen:

— SHANGRI-LA |, B. Pieske

— SHANGRI-LA I, Abenteuer Karibik

— Race Round Britain, Colin Forbes

— Faster than the wind, Colin Forbes

— Weymouth 1984, Int. Speed Sailing
Week

Kat 28 ESPACE
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— Ich lerne segeln

— Die magische Route, Wilfried Erdmann

— Atlantik Einhand, Michael Bshmann

— De Albertha: Arbeit unter Segeln (hol-
land. Plattbodenschiff)

— UKW-Sprechfunk

— Dragonfly-Impressionen + Bandholm-
Treff Danemark, E. Jakob Super 8-Video

— weitere Impressionen ‘

Alle Kassetten im VHS-Format.

Bootsmarkt - Flohmarkt

Liegeplatz Berlin

Verkaufe Dragonfly 800 MKII, Bj. 1988,
Baunummer 126, Trimaran 8m x 6m x 0,35 mit
10 PS Motor, Elektrostart, Lichtmaschine,
Sprayhood, Selbststeveranlage  Autohelm
800, Lattengro® mit Rutschern u. Lazyjacks,
Kompah und Speedometer, Cockpittpolstern,
und vielem Zubehér, incl. Trailer.

Festpreis DM 55.000,—,

\&lefon 030/3216488

Verkaufe:

Lo-Kata Marine-Empfénger

fur DM 1.200.00

Ritchie Yacht-Kompass SP5

for 700.00

beides fabrikneu und originalverpackt.
Telefon (079 46) 84 06.

AZULI kurz vor der Fertigstellung

Aus Gesundheitsgrinden verkaufe ich mei-
nen 12,5 m Kreuzerkat. Eigenkonstruktion
und -bau, Knickspant-Sperrholz, volle Steh-
héhe in den Rimpfen, im Deckssalon 1,6 m
Héhe, 1 Doppelkabine mit getrenntem
Waschraum, 4 Einzelkabinen jeweils mit
Waschgelegenheit, 27 PS Yanmar-Diesel,
segelklar. DM 70.000

Dr. Petersen, Leer, Dr.-Reil-Weg,

Tel. 0491/5007

Zzett 85, Katamaran 8,5 x 4m, trailerbar, Bj.
86, dtsch. Werftbau, 4 Vorsegel, AB 10 PS,
Echo, Llogge, Wind, unsinkbar, Liegeplatz
nérdl. Adria, VB 42.000,—,

Tel. 08084 - 2322
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