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Handel mit Booten und Ausriustung
=0471/74052u.799810 - Fax0471/74116
Am Seedeich 11 - 2850 Bremerhaven
Im neuen Yachtzentrum ,Boot Bremerhaven®

Unser aktuelles Lieferprogrammj ‘

Katamarane: - Sport und Kreuzerkatamarane von 10 bis 65 Fuss Lange;
_ HOBIE CAT 13, 14, 16, 17, 18 und 21
- SCAT-CAT, der Autodachkatamaran aus den USA
- KL-Composite - KAT 10-14-16-17; KAT 28 und KAT 28 Espace
8.53 x 5.06m
- CDK-Composites: CDK 28, 8.53 x 6.50; KAIMILOA 19.80 x 9.90m
Einzelbauten in allen GréBen
- Chantier Naval de Soubise: CHALLENGE 9 x 6m, AZULI
11.40 X 6.40m, FREYDIS 14.00 x 7.64m
_ Chantiers LABBE S.A.: CITE DALET lI 9.50 x 5.90m
- Ste des CMP: FLOXI 6.99 x 4.70m, BJARNI 8.99 x 5.40
- CN MARC PINTA: PASTORALE 18.28 x 8.50m, FAUST 18.28 x 9.50m
Trimarane: - Chantier Guymarine: Freely 8m, 8 X 6.50
Freely Micro-Class 7.67 x 6.50m
- CDK-Composites; Einzelbauten in allen GroBen
_ CN MARC PINTA: PAILLE-EN-QUEUE 16 x 10m

Baupléne: - Eric LEROUGE: Katamarane und Trimarane von 5.50 bis 19.00m
Segel: - GUDENNEC und VOILE SYSTEME, High-tech-Segel
fir Mehrrumpfboote
Beschlige: - HARKEN, RONSTAN, FICO, SPINLOCK, LEWMAR und andere ’
Bekleidung: - RUKKA, ALLMER; K-WAY, MUSTO, AIGLE und andere

Vermietung und Vercharterung von Mehrrumpfbootenin Zusammenarbeit mit privaten und
professionellen Eignern.

- Transportservice fiir Kundenboote bis ca. 1800kg Gewicht.

- Beratungen in allen Fragen des MULTIHULL-Segelns.

- Wir nehmen 1990 MIT EINEM CDK-FORMEL 28-KAT AN DER FORMEL 28-EUROPAMEI-

STERSCHAFTEN TEIL.

Sie werden beraten von: Heino PICKER j

MULTIHULL DEUTSCHLAND

Heinrich M.C. Walper, Parkallee 227, 2800 Bremen,
Gero Pischke, Am Tegeler Hafen 28G,
1000 Berlin 27, Gesch.: 030/8545071, Priv.:030/4333847
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Kurt Dieckmann, Grinwalder Strabe 69, 8000 Minchen 90, Tel. 089/6437 48
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Bernd Huse, Altmannstr. 10, 2800 Bremen,
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Frank Nieswandt, Liegnitzstr. 25, 2800 Bremen 21,
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Tel.: 0471/74052
Heinrich M.C. Wélper
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Reviervertreter/Berater

Ostfriesland: Dr. Arthur Petfersen
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Worte des Ersten Vorsitzenden

. Die erste Pflicht eines Vereinsvorsitzenden
ist, seinen Verein in Ordnung zu halten. Un-
ser Vorstand und die, welche ihm nahe stan-
den, sahen zundachst nur dasProblem, neben
dem "Mehrrumpf-Boten” den persénlichen
Zusammenhalt in der an Mitgliederzahl
sténdig wachsenden Vereinigung zu halten.
Fir den "Boten” haben wir inzwischen das

~_Redaktions-Komitee. Trotz der Umstellung
@uf unseren neuen Drucker, die Firma Scholz,

scheint dieser Teil unserer Neuordnung zu
laufen.

Eine groPe Einigkeit bestand sodann dari-
ber, den Charakter unseres "Familienvereins”
auf die Regionen zu Ubertragen. Das haben
wir in Ménchen-Gladbach erértert und dar-
Ober am 27. Januar 1990 einige Beschlusse
gefabt.

Sie finden in diesem Heft das Protokoll der
Mitgliederversammlung, aber dieses mub
ebenfalls kommentiert werden. Was neu ist,
muB® vorgestellt werden, und dann missen
wir sehen, ob und wie es funktioniert. Dieser
Teil unserer Neuordnung fihrt zu zwei weite-
ren Aufgaben, die wiederum einer Vorstel-
lung und Erérterung bedirfen:

a) Unsere Satzung bedurfte einer Neufas-
sung - damit sind wir leider noch nicht
ganz fertig.

" b) Unsere Mitgliederkartei bedurfte einer

Neuordnung. Dazu stellte unser Schatz-
meister gewisse Forderungen, ohne de-
ren Erfillung er seinen Aufgaben nicht
mehr gerecht werden konnte.

II. Lassen sie mich fortfahren mit dem Zuletzt-
genannten. Wir hatten bisher die von Wolf-
gang Gerschiitz eingerichtete, in einem
Computer erfaBte Kartei. In dieser war leider
die Erfassung des Bootsbestandes &uBerst
mager. Fir eine brauchbare Yacht-liste

reichten die Angaben nicht aus. Neben die-
ser Kartei fohrte unser Schatzmeister Klaus
Lenk eine Liste, beide Listen konnten wir in
der Vergangenheit aber nie zu einer Uber-
einstimmung bringen.

Klaus Lenk und Dr. Franz Minch haben in-
zwischen die Neufassung der Gerschitz-Li-
ste Ubernommen. Mit einem Riesenaufwand
an Arbeit haben sie beide Listen angegli-
chen, und wir glauben, jetzt die beste Mit-
gliederliste seit Entstehung unserer Vereini-
gung zu haben. Helfen Sie uns, diesen Zu-
stand zu erhalten!

Dazu eine Grundregel:

Alle Beitrittserklarungen, sémtliche Ande-
rungen von Anschriffen oder Anderungen
im Bootsbestand sind der Zentrale von
Multihull  Deutschland, Parkallee 227,
2800 Bremen, zu melden. Die Zentrale in-
formiert die Zentralkartei, den Schatzmei-
ster und den jeweiligen Revierobmann.
Bekommt irgendjemand aus diesem Kreis
Kenntnis von einer Anderung, bei der
nicht vermerkt ist, da® die Zentrale unter-
richtet ist, sollte solche Kenntnis sogleich
an die Zentrale weitergeleitet werden.
Wir wollen allen Mitgliedern so schnell wie
mdglich eine neue Mitgliederliste zur Verfu-
gung stellen. Wer darin einen Fehler findet,
mége dies der Zentrale sofort anzeigen, an-
derenfalls riskiert er, ein Schicksal nach fol-
gendem Muster zu erleiden:
Klaus Lenk hat als erster die Meinung vertre-
ten, daP weder dem Schatzmeister noch
dem Fihrer der Zentralkartei zuzumuten ist,
nach der Anschrift eines Mitgliedes zu for-
schen, wenn Zweifel an der Richtigkeit der in
der Kartei vermerkten Anschrift bestehen.
Wer eine Anschriftendéinderung nicht mitteilt,
deshalb den “Mehrrumpfboten” nicht mehr
erhélt, der aus gleichem Grunde unsere




Rechnung oder Zahlungsaufforderung nicht
erhalten kann, wird, wenn sein Beitragsriick-
stand 2 Jahresraten betragt, aus der Mit-
gliedschaft gestrichen. In der Vergangenheit
haben wir diesen Schritt gescheut, wir woll-
ten niemandem Unrecht tun, das méglicher-
weise durch unsere eigenen Fehler verur-
sacht worden ist. Inzwischen wissen wir, daf
unsere eigenen Fehler gegeniber denen un-
serer Mitglieder so selten sind, daB wir da-
durch entstehende Mihen in Kauf nehmen
kénnen. Erhalt ein Mitglied aber dber 1 Jahr
lang keinen "Boten”, sollte er nachfragen,
warum nicht. Geschieht das nicht, schlieBen
wir daraus auf ein Nichtinteresse an der Ver-
einigung und/oder dem "Boten”.

Il. Zur Satzung:

Aus dem Protokoll von Ménchen-Gladbach
wissen Sie, da wir zur Satzungsénderung
einen sehr vagen Beschlu® gefabt haben
und eine endgiltige Formulierung den Her-
ren Pischke, Dr. Petersen und Wélper Gber-
lassen haben.

Zur Satzungsénderung lag ein Antrag von
Dr. Arthur Petersen vor. In Bremen kamen wir
zu der Erkenntnis, daf dieser Antrag verbes-
serungswirdig war, und haben deshalb der
Versammlung eine neue "modifizierte Versi-
on” vorgelegt. Dr. Petersen vermiBte ein we-
sentliches Argument seiner Antrége. Der
Dreier-AusschuP wird versuchen, dies zu be-
ricksichtigen. Uber eine endgiltige Ande-
rung mag dann eine weitere Mitgliederver-
sammlung beschlieBen.

IV. Die Regelung einer kinftigen, persénli-
chen Kooperation, gewissermafden der Rest
unseres "Familienvereins”, héngt davon ab,
ob sich jemand findet, der dies lokal organi-
siert. Bislang haben wir als “Landesfirsten”
vorgemerkt for

Bayern: Kurt Diekmann, Grinwalder Str. 69,
8000 Minchen 90,

Berlin: Gero Pischke, Am Tegeler Hafen 28
G, 1000 Berlin 27,

Nordrh.Westf.:Lothar Brausem, Einheitstr. 6,
5000 Kaln 6,

Mittelrhein: Frank Kisch, Auf der Schlicht 107,
6203 Hochheim,

Schlesw.Holst.: Manfred Schul-Kosel, Am
Reff 1, 2305 Heikendor,

Std-West: Hartmut Theodor Pilgram, Lin-
denbuch, 7298 Losburg.

Alle Landesfirsten sind gebeten ein kleines

Team zu bilden, um die Erhaltung der regio.,

nalen Zusammenarbeit auch bei personellen
Ausféllen sicherzustellen.

Einige Regionen sind gar nicht erwéhnt. Zu-
ndchst Hamburg: Unter den etwa 50-60 Mit-
gliedern im Raume Hamburg ist offenbar nie-
mand in der Lage sich vorzustellen, daf fir
Ein- und Drumherum-Bewohner einer Grof-
stadt ein Interesse an Kontakten bestehen
kénnte.

Ein anderes Problem bietet Niedersachsen.
Heino Picker hat bereits in Bremerhaven ins-
besondere eine Regatta-Aktivitat entfaltet,
auf gleichem Gebiet ist Karl Kustner tétig. Ei-
nige weitere Aktivisten sind an der und um
die Weser ansdssig. Ehe wir Heino Picker
verurteilen etwas aufzuziehen, mdchte ich
die Weser-Anwohner noch einmal bitten zu
aubern, wie sie sich eine Kooperation vor-
stellen kdnnen.

Im Raum der Friesischen Kiste gab es biswei'

len Aktivitéten, die abwechselnd von Dr. Pe-
tersen, Wolfgang Gerschitz und Klaus Lenk
gesteuert wurden. Fir diese Regionen gilt die
gleiche Bitte wie fir den Weser-Raum. Wie
soll es in Friesland laufen 2

Schwierig wird es im restlichen Niedersach-
sen, dieweil man dort sehr verteilt wohnt. Fir
Ideenvorschldage weére ich ebenfalls dank-

bar.

DaB die landesfirsten unseren kinftigen
Vorstand bilden, ist in Méchen-Gladbach

beschlossen worden. Daneben brauchen
wir selbstverstandlich jene, die ich einmal als
“Funktionstréger” bezeichnen méchte. Den
Ausdruck hat Dr. Petersen erfunden. Es be-

- ginnt mit dem Schatzmeister, das wird hof-

fentlich weiter Klaus Lenk bleiben. Ferner ge-
hért dazu der Vorsitzende des Redaktionsko-
mitees, dafir steht uns weiterhin Bernd Huse
zur Verfigung. Die technische Beratung, ins-
besondere die Vorstellung neuer Boote, be-
lassen wir auch kinftig bei Kurt Diekmann.
Herrn Dr. Petersen darf ich bitten, soweit es

dﬁm seine Gesundheit erlaubt, auch kinftig

Is Selbstbauberater, als Berater Gber Ange-
legenheiten des Wattenmeeres zur Verfi-
gung zu stehen. Fir die 2-jahrig stattfinden-
den Veranstaltungen des | M M haben wir
bereits zu froherer Zeit Manfred Schulz-Kosel
gebeten, diese Dinge in der Hand zu behal-
ten bzw. kinftig zu Gbernehmen.

Dem noch immer in Bremen anséssigen Vor-
sitzenden wurde in Ménchen-Gladbach die
Anstellung einer Halbtagskraft empfohlen.
Zundchst glaubte der Vorsitzende, dem ent-
raten zu kdnnen, wobei er darauf vertraute,
dab ihm sein Anwaltsbiro auch kinftig fir
diese Zwecke zur Verfigung stinde. Am Ta-
ge des Diktates dieser Zeilen erfuhr er so-
dann, daB der Vater der fur ihn tatigen Se-
kretarin sich ab 1. April auf irgendeinem Ge-
biet selbstéindig zu machen gedenkt und ihm
seine Tochter dabei helfen will. Das Anwalts-

':Uro wird also zukinftig allenfalls fir Kom-

unikationsmittel wie Telefax und Telex und
evil. noch fir die englische Sprache zur Ver-
fugung stehen. Im Ubrigen suchen wir ab so-
fort eine Halbtagskraft. Biroraum, elektri-
sche Schreibmaschine, Tonbandgerét etc.
stehen zur Verfigung. Und Klaus Lenk meint,
wir hatten auch etwas Geld, um eine solche
Hilfskraft angemessen zu entlohnen.

V. Das Beste oder das, was uns am meisten
am Herzen liegt, wird bis zum Schluf aufbe-
wahrt, gewissermafen der “Kaiser-Hap-

pen”. Sie haben gelesen, dab wir 4 Mitglie-
der in der DDR haben. Gertrud und Helmut
Richter in Friedland (im nérdlichen Mecklen-
burgl, Helga Steinmiller und Siegfried Stér-
mer in Rostock. Regional wollen sich diese
Mitglieder zuné&chst an den Kreis um Man-
fred Schulz-Kosel in Schleswig-Holstein an-
schliePen. Familie Richter hat bereits am er-
sten Regionaltreffen in Schlesw.-Holst. teilge-
nommen. Auf dem Gebiete des Segelns in
Kreuzerkatamaranen und -Trimaranen hat
sich in der DDR bisher nicht viel getan. Bei
unseren DDR-Mitgliedern war das allerdings
anders. Als erstes hat Helmut Richter fir die
DDR-Ostseekiste  ein Hafenhandbuch
handschriftlich und mit Hafenplénen zusam-
mengestellt. Wir haben dies fir ihn der hiesi-
gen Yacht-Presse angeboten. Die Yacht-
Presse in Westdeutschland hat auf diesem
Gebiet natirlich keineswegs geschlafen,
aber wir kénnen im Augenblick noch nicht
Ubersehen, was aus diesen Bemihungen
herauskommt. Der Verlag Edition Maritime
will nach bisherigen Ankiindigungen noch
im Mdarz ein Hafenhandbuch DDR heraus-
bringen. Im Augenblick bemihen sich die
Kreuzer-Abteilung und die DSV-Verlag
GmbH. um unser Material, das gelegentlich
des Besuches unserer DDR-Mitglieder auf
dem Bremer Intimtreffen um 2 Sétze von DDR
Seekarten erweitert worden ist. Auch inso-
weit wird die weitere Entwicklung abzuwar-
fen sein.

Ich verrate lhnen kein Geheimnis, wenn ich
weitergebe, daB auch in unserem Kreis zahl-
reiche Multihull-Segler in diesem Jahr sich
mit dem Gedanken tragen, die Sommerreise
in die DDR zu machen. Helmut Richter und
Siegfried Stérmer mit dem dazugehdrigen
Kichenpersonal sind bereit 2! zu helfen. Da
aber beide noch, wie es in der DDR heif¥t, ” in
der Produktion” stehen, haben sie nicht un-
begrenzt Urlaub. Siegfried Stérmer kénnte
den reisewilligen Bundesbirgern, soweit sie
auf Mehrrumpfbooten fahren, etwa Mitte Ju-




ni bis Mitte Juli zur Verfigung stehen. Erste
Gedanken gehen dahin, daf Siegfried evil.
nach einem grenznahen Hafen des Bundes-
gebietes kommt und von dort einen kleinen
Konvoy in den westlichen Teil des DDR-Re-
viers fihrt. Helmut Richter wiirde fir den &stli-
chen Teil zur Vefigung stehen, war sich aber
bisher noch nicht dartber im klaren, ob er
nicht seinerseits auch in die BRD segeln will.

Jahreshauptversammlung in Ménchengladbach

Die Jahreshauptversammlung fand am 27.
Jan. 1990 im Hotel Dahmen, Ménchenglad-
bach statt und wurde um 18.45 vom Vorsit-
zenden, Heiner M.C. Walper, eréffnet. An-
wesend waren 40 Mitglieder und 2 Gaste.

TOP 1 (Tagesordnungspunkil Bericht Uber
das abgelaufene Jahjr, Mitglieder- und
Bootsbestand.
Folgende Punkte wurden vom Vorsitzenden
angesprochen und einer spdteren Diskussi-
on empfohlen:

Begrindung der zukinftigen Satzungsande-
rung

Forderung der Regionaltreffen

Pfingstireffen 1989 in Bremerhaven

IMM 1989 in Horten, Norwegen
Mitglieder in der DDR {momentan zweil
DDR Hafenhandbuch von Herrn Richter, (toll,
toll)

Mitgliederadressenliste und Yachtliste (neu-
verwaltet)

Die gegenwartige Mitgliederzahl betragt
585, davon sind 214 ohne Boot, 163 besit-
zen Kreuzerkatamarane, 64 besitzen Kreu-
zerrimarane, 1 Proa gibt es auch, 65 nennen
einen Einrompfer ihr eigen, und 77 turnen auf
offenen Gerdte‘m herum.

Zum Gluck hat er vor wenigen Tagen seine
"Tabasco II" verkauft [selbstgebaute Mono-
hulll, so dab er jedenfalls nicht mehr durch
artfremde Fahrzeuge abgelenkt wird.

Wer aus unserem Kreise die Absicht hat, mit
Booten in die DDR zu reisen, um sich evil.
dem ins Auge gefaBten Konvoy anzuschlie-
Ben, der mége dies, sobald wie maglich der
Zentrale in Bremen mitteilen.

TOP 2 Bericht des Schatzmeister

Klaus Lenk legte den Kassenbericht vor. Die
Profung erfolgte durch Frank Kisch und Gero
Pischke, die die Abrechnung als in Ordnung
befanden. Die Hauptausgaben mit ca. DM
18.000,— erfolgten fir den vier mal erschei-
nenden ,Boten”. Das neue Finanzjahr be-
ginnt mit einem Plus von DM 11.500,—

TOP 3 Entlastung des Vorstandes
Bernd Huse beantragte die Entlastung des
Vorstandes, die angenommen wurde.

TOP 4 Neuordnung unserer Vereinigung

Vor allem wegen der stark gestiegenen Mit-
gliederzahlen wurden zur Entlastung von
Heiner Wélper und auch des Redaktions-
teams verschiedene Anregungen gegeben.
Die Einstellung einer ,halben Kraft” wurde
ebenso diskutiert und mit Mehrheit gutgehei-

Ben wie die Anhebung desJohresbeifroges')

Man kam Uberein, das Personalthema im
Hinblick auf die Kosten durchzurechnen und
weitere Diskussionen im ,Boten” durchzufih-
ren (Stichwérter hierzu: Weiterer Mitglieder-
zuwachs, Annoncenpreise, Einstellung einer
Vollkraft], sffentlicher Verkauf des ,Boten”,
etc) Eine Probeabstimmung ergab eine ein-
deutige Mehrheit mit einer Gegenstimme
und zwei Enthaltungen.

Der zweite Punkt zum Thema Neuordnung
und Satzungsdnderung betrifft die Arbeit der

‘J’

Regionalgruppen, deren jeweiliger Regio-
nalkoordinator (,Landesfirst’) mehrmals im
Jahr Treffen organisiert. Sechs Regional-
gruppen bestehen schon, drei weitere mis-
sen sich noch etablieren — siehe Aufstellung
am Ende dieses Protokolls.

Ausgehend vom Vorschlag Dr. Petersens zur
Satzungsénderung (s.a. ,Bote” Nr. 55) soll
nach Ubereinstimmender Meinung der Mit-
glieder folgender weitere Weg eingeschla-
gen werden: Nach nochmaliger Diskussion
im ,Boten” werden H. Walper, Dr. Petersen

cnd G. Pischke einen modifizierten Entwurf

“WEyr Satzungsénderung ausarbeiten, und ihn

dann zur endgiltigen Annahme vorschlo-
gen. Die Abstimmung zu dieser Vorgehens-
weise endete mit null Gegenstimmen, einer
Enthaltung und dem Rest dafir.

Fritz Roth kritisierte die Nichtveréffentlichung
seines Briefes im ,Boten”, in dem er nach ei-
ner Beurteilung seines Proa-Entwurfes von
Kurt Diekmann die Vorzige seiner Konstrukti-
on nochmals herausstellen wollte.

TOP 5 Neuwahl des Vorstandes
Neu in den Vorstand als 2. Vorsitzender wur-
de Gero Pischke aus Berlin mit 1-stimmiger
Wahl aufgenommen. Ebenso 1-stimmig wur-
de Franz Minch als Schriftféhrer angenom-
men. Als Vorsitzender des Redaktionskommi-
tees wurde wieder Bernd Huse ebenfalls
1-stimmig — gewdhlt. Beziglich der Kassen-
~prifung wurde beschlossen, die Prifer je-
@ <ils vor Ort zu bestimmen.

TOP 6 Satzungsénderungen . . .(s. TOP 4]
TOP 7 Planung fur 1990

Das diesjahrige Intimtreffen findet am Sams-
tag, den 17. Februar 1990 im Hause Wélper
in Bremen statt. Die Termine derRegionaltref-
fen finden sich im Anschlup an dieses Proto-

koll.
TOP 8 Der ,Mehrrumpf-Bote”

Ein- und Austritte aus dem Verein sowie
Adressendnderungen sind nach wie vor zen-
tral an Heiner Wélper mitzuteilen. Kopien

hiervon gehen dann an Klaus Lenk, Franz
Minch und die jeweils zusténdigen Regio-
nalkoordinatoren. Klaus Lenk wiederum ver-
schickt darauthin eine sehr nette Zahlungs-
aufforderung und ein Formular, in dem v.a.
um aktive Mitarbeit in irgendeiner Form
nachgefragt wird.

Bernd Huse beklagte die ungenigende An-
zahlvon Mitarbeiterlinnen) im Redaktionsko-
mitee (Abhilfe?)

Fahrfenberichte von Ostsee und Watten-
meer sind bisher Mangelware und deshalb
for die Zukunft sehr gefragt.

Angeregt wurde auch ein Frage/Antwort-
Service beziglich Fahrtenerfahrungen, Ghn-
lich der Mitsegelborse.

Weitere Vorschlége befaBten sich mit der
Selbstbauer Szene: Alle Selbstbauer sollten
sich melden, damit untereinander Kontakt
aufgenommen werden kann. Prof. Halter
stellte sich als Schrift-Pate eines Simpson 13
m zur Verfiigung. Diese Idee scheint sehr ver-
ninftig, da Selbstbauer ja in erster Linie bau-
en. Da der Bau tblicherweise nicht so schnell
vonstatten geht, geniigt wahrscheinlich pro
Jahr ein Fortschrittsbericht vom Paten.

Von Kurt Diekmann kam die Bitte um Einsen-
dung von Fahrleistungsdaten von Jachten.
Damit kénnte man eine ,Datenbank” anle-
gen um fir zukinftige Konstruktionen besse-
re Vorhersagen geben zu kénnen. Bendtigt
werden hierzu folgende Gréfen: Scheinba-
re Windgeschwindigkeit, scheinbarer Win-
deinfallswinkel (bzgl. Schiffsachsel, Ge-
schwindigkeit durchs Wasser, herrschende
Windgeschwindigkeit (wenn méglichl, Se-
gelflache, Segelkombination, Verdrangung
des Bootes.

Ein weiterer Punkt des winschenswerten Er-
fahrungsaustausches  betrifft das Thema
Wie verhalten sich Rollreffs2".




TOP 9 Verschiedenes

Von Dieter Grewe wurde die gesamte Vi-
deothek mit zusatzlichen Neuerwerbungen
aufgelistet.

Das Pfingsttreffen am 3./4. Juni 1990 wurde
zwar angesprochen, aber noch kein endgil-
tiger Veranstaltungsort festgelegt. Ende des
offiziellen Teils der Jahreshauptversamm-
lung war um 20.45 Uhr.

PS.: Durch einen organisatorischen Fauxpas
unsererseits konnte die erstmalig geplante
Diskussion mit einem Konstrukteur nicht in
gréBerem Rahmen erfolgen. Eingeladen war
Georg Nissen aus Hamburg, Konstrukteur
u.a. von Pieskes Shangri-La und Shangri-La
Nova. Er kam auch, jedoch um 16 Uhr, also
wdhrend der Vorstandssitzung und mubte
leider um 17 Uhr wieder abfahren. So kam
nur eine kurze, wenn acuh sehr interessante

und lebendige Diskussion zustande. Anges-
prochene Themen waren:

ZahlenmaBiges Verhdalinis Einrumpf-/Mehr-
rumpfsegler

Minimale Grafe von Multis zum Wohnen
Optimale GréPe von Multis (Nissen: Um 14
m Langel

Erreichbare Geschwindigkeiten

Wahl Kiele oder Schwerter

Computer als Konstruktionshilfe

Kenterung der Tektron (s. ,Bote” Nr. 54)
Den eingeschlagenen Weg, einen Konstruk-g
teuer zur Diskussion einzuladen, halten wi
fur eine echte Bereicherung einer Jahresver-
sammlung. Wirwerden deshalb fir das Tref-
fen 1991 einen zweiten Versuch starten und
hoffen, nochmals Herrn Nissen dafir gewin-

nen zu kénnen.
Franz Minch

Néchste Regionalversammlungen

Raum 8000 (Bayern)
Landesfirst - K. Diekmann

Ort: Rhatenhaus, Luisenstrabe,
8000 Minchen

Termin: 09.02.1990 - 19.00 Uhr
06.04.1990 - 19.00 Uhr
Sept. oder Okt. 1990

Raum Frankfurt
Landesfirst - Kisch

Raum 4000/5000 (Nordrhein-Westfalen)
Landesfirst - L. Brausem (Tel. 0221/73 46 64)

Raum Schleswig-Holstein
Landesfirst - Schulz-Kosel

Raum 1000 (Berlin}
Landesfurst - Pischke
O”:
Termin: April oder Mai 1990
Oktober oder November 1990

Raum 7000 {Sudwest)

Landesfirst - Pilgram

Ort:

Termin: 09.03.1990 (jeweils erster in unge-
raden Monaten)

—9Q

Die aktuelle Seite

Notiz zum Multihull Symposium in Southampton

Am 18.und 19. November 1989 fand in Sou-
thampton das 20. internationale MULTIHULL
SYMPOSIUM statt. Wie schon 2 Jahre vor-
her in Monikendam rekrutierten sich die Vor-
tragenden zum gréBten Teil aus dem Kreis
derfihrenden Konstrukteure der Mehrrumpf-

Ooofszene. So werden Euch die meisten Na-

nen wie John Shuttleworth, Eric LeRouge,
Derek Kelsall, Rob Underwood, Nigel Irens
u.a. sicherlich bekannt sein. Die Vortrage
dieser Fachleute waren sehr interessant und
informativ.

Nachfolgend einige der vorgetragenen
Themen:

John Shuttleworth: Hi-tech design,
Americds Cup
Performance predictions

French Catamarans,
Case for the 28

Derek Kelsall: Flat panel technique
Ed Dubois: Formula 40s/Full Pelt
Rob Underwood: Prouts

Eric Le Rouge:

Nigel Irens: Formula |

Martin Smith: The case for the micro,

stress analysis

James Wharram: Polynesian catamaran
building

Andere, teilweise von Nichtprofis vorgetra-

gene Themen befaBten sich z.B. mit Cruising

Experiences and Tips (Mary Lack), Cruising

to Russia (Fam. Wood) oder Capsizing (Mike

Golding).

Ich denke, es war also fir jeden Geschmack

etwas dabei.

Veranstaltungsort war das Mountbatten
Theatre in Southampton, das wirklich allen
Anspriichen gerecht wurde und sich durch
die dort befindliche Kantine bestens eignete.
Hier fand auch am Samstag das gemeinsa-
me Dinner [sehr gut] statt, in dessen Verlauf
es zu vielen neften Gesprachen und Kontak-
ten der Teilnehmer kam.

Die ndchtliche Unterbringung lieB, ebenso
wie die gesamte Verpflegung und Betreu-
ung, keine Winsche offen.

Henning Kritzkamp

 HAVKAT 31

Dr. ML. Kingstraat 41 -

Wird jetzt in Amsterdam gebaut !!!

Lars Oudrups Entwurf Havkat 31

S Sehr schneller Kajutkatamaran,
W Lange 9,55m, Breite 5,90m

kasko und segelfertig!

1121 CR Landsmeer
0031-20-312104 - privat (0031-2908-6386)

RHEBERGEN MULTIHULL YACHTS




INTERNATIONALES MEHRRUMPF-MEETING 1990
in Jugoslawien, Biograd na moru
30.7. - 2.8.1990

Zum ersten Mal wird es ein infernationales
Treffen der Katamaran- und Trimaran-Segler
im Mittelmeer geben. Die Marina Kornati in
Biograd na moru, etwa 20sm sidlich von Za-
dar gelegen, wird es durchfhren.

Biograd liegt in unmittelbarer Néhe des Na-
tionalparks der Kornaten, eines Inselarchi-
pels, der rund 150 Inseln und Klippen um-
fafdt. Die Marina verfigt Uber mehr als 600
Liegeplatze und wird fir die teilnehmenden
Yachten das gesamte duBere Hafenbecken
freihalten.

Dort werden sich die Teilnehmer am 30. Juli
treffen. Am néchsten Tag geht die Reise wei-
ter in die Kornaten (ca. 15sm), wo es am
Abend ein Grillfest geben wird. Fir den drit-
ten Tag ist eine "Segelrallye” durch das Insel-
wirrwarr der Kornaten vorgesehen, die
ebenfalls in einer der herrlichen Buchten en-
den wird. Der vierte Tag bringt die Yachten
dann wieder zuriick nach Biograd, wo es am
Donnerstag eine grobe Abschiedsparty mit
Preisverleihung geben wird. Gewertet wird
nach Tagesetappen, es z&hlt aber nicht nur
die gesegelte Zeit, sondern auch seeménni-
sches Wissen und Kenntnis des Reviers. Fr
Renn-Multihulls (Micro, Formel 28] gibt es ab
fonf Booten eine eigene Wertung.

Anmeldung und weitere Informationen:

Marina Kornati
YU-57 210 Biograd n/m

Ein ausfohrliches Programm steht zur Zeit
noch nicht fest, wir wollen es auch ungern mi-
nutiés festlegen. Wir (das sind in erster Linie
die wirklich netten Leute der Marina und ich)
wollen mit diesem IMM zweierlei erreichen:

Erstens ist es hdchste Zeit, dab sich die inzwi-
schen recht zahlreichen Multihuller aus dem
Mittelmeer endlich auch einmal versammeln
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und kennenlernen, wobei der Spaf im Vor-
dergrund stehen wird.

Zweitens mdchte ich gerne méglichst vielen
Mehrrumpfkollegen dieses wirklich herrliche
Revier bekannt machen, das speziell fir un-
sere Boote hervorragend geeignet ist.

Gesegelt wird natirlich auch werden. Wer
aber eine knallharte Regatta erwartet, soz

sagen eine Art America’s Cup, der wird ent-
tauscht sein. Wie der Name schon sagt, es
wird ein‘Meeting - Segeln natirlich inbegrif-

fen. Ernst W. Barth

Formalitéten:
Nur wenig Papierkrieg

Ganz ohne Formulare geht es auch in Jugo-
slawien nicht, doch der Papierkrieg nimmt
nur wenig Zeit in Anspruch. Gute Vorberei-
tung hilft auch hier Zeit sparen.

Welche Papiere fir die Crew?

Empfehlenswert ist ein ReisepaB, es geht
auch mit dem Personalausweis, dann bens-
tigt man aber an der Grenze oder im Port of
Entry einen for vier Wochen giltigen "Touri-
stischen Passierschein”, der einige Mark ko-

stet und Verzégerungen verursacht. ‘)

Ein Bootsfiihrerschein wird nur vom Skipper
verlangt. Vorgeschrieben ist der amtliche
Sportbootfihrerschein Kiste, wenn das Boot
mit einem Motor von mehr als 3,68 kW (5PS)
ausgerUstet ist. Anerkannt wird in der Regel
auch ein B-Schein des Deutschen oder
Osterreichischeri Segler-Verbandes. Fihrer-
scheinfrei sind kleine Boote ohne Motor.
Wer keinen Fuhrerschein vorweisen kann,
hat die Méglichkeit, beim Hafenkapitén eine
Prifung abzulegen, nach der ein befristeter
Fohrerschein ausgestellt wird.

Fir jedes Mitglied der Crew muf} die Bestati-
gung oder polizeiliche Anmeldung vorge-
legt werden. Man bekommt sie bei der Mari-
na, in einem Hotel oder in einem Touristbiro.

Welche Papiere fiir das Boot?

Keine Papiere werden fir Kanus, Kajaks
oder &hnliche Boote unter drei Meter Lange
und ohne Motor benétigt. Fir alle anderen
Boote muf ein Dokument vorgelegt werden.
Am gebrauchlichsten ist das “Internationale
Verbandszertifikat’, das es beim DSV und
DMYU (fir Mitglieder auch beim ADAC)

Oib’r. Rechtzeitig beantragen!

Bei der Einreise Gber Land erfolgt eine form-
lose, miundliche Anmeldung des Bootes an
der Grenze. Bei Einreise Uber See fohrt der
erste Weg zum Zoll in einem Port of Entry.

Dann wird das Boot beim Hafenkapitén an-
gemeldet. Dieser stellt die Odobrenje za
plovidbu (Fahrtgenehmigung) aus und trégt
gegen Vorlage der Passe die Daten der
Crew in die Crewliste ein. Jede Anderung
der Crew ist sofort zu melden und die Liste
berichtigen zu lassen.

Eine Haftpflichtversicherung fir das Boot
(nachgewiesen durch die blaue Versiche-
rungskarte) ist nicht vorgeschrieben, aber
empfehlenswert. Die Einfuhr von Seefunkstel-
len ist nur erlaubt, wenn das Geréat fest im
Schiff eingebaut ist. Fir CB-Geréte ist eine
spezielle Genehmigung nétig, die bei den

/i) goslawischen diplomatischen Vertretun-
en in Deutschland beantragt werden kann.

For Auto und Trailer

Die grine Versicherungskarte ist vorge-
schrieben. Der Trailer sollte mit drinstehen.

Welche Vorschriften fir Daverlieger?

Eine Yacht unter ausléndischer Flagge kann
nach dem Einklarieren bis zum 31. Oktober
des nachsten Jahres im Lande bleiben. Wird
das Boot in der Zwischenzeit unter Zollver-
schluB® gegeben, so beginnt diese Frist nach
Beendigung des Zollverschlusses von neu-

em. Ein Zollverschlub (der durch die Marinas
erledigt wird) ist vorgeschrieben, wenn der
Eigner das Land fur lénger als 20 Tage ver-
labt.

Das Befahren des Kornat-Kanals ist gebih-
renpflichtig. Die obere Krka ist ab der Stra-
Benbricke bei Skradin fir alle Boote ge-
sperrt.

Ausriistungsvorschriften

Unabhéngig von den im Heimatland des
Schiffes geltenden Vorschriften fir die Si-
cherheitsausristung missen folgende Dinge
als Minimalausristung mitgefihrt werden:
Anker von ausreichendem Gewicht mit min-
destens 30 Meter Kette oder Trosse, Festma-
cher von zehn Meter Lange, zwei Hilfsrie-
men, Handpumpe, Verbandskasten. Notsi-
gnale: sechs rote Leuchtraketen mit zwei Pa-
keten wasserdicht verpackter oder wasserfe-
ster Zindholzer; LlichterfGhrung  entspre-
chend Seestrabenordnung. Die Einfuhr von
Signalpistolen ist erlaubt, wenn ersichtlich ist,
daf sie zur Notausristung eines Bootes ge-

horen. Ernst-Wolfgang Barth

Herbst einig waren, den Rumpof blau zu
streichen,'




Die Intimitét unseres traditionellen Intim-Treffens

erstreckte sich von Rostock bis Emden und im
Siden sogar bis Osterreich, und die wolper-
schen R&umlichkeiten waren mit 31 Personen
wie Oblich gut besetzt. Ein paar vertraute
Gesichter fehlten leider, dafur lernte man
neue kennen, und die maritimen, persénli-
chen sowie hausfraulichen Fachsimpeleien
in kleinen Gruppen lieBen die Stunden
schnell vergehen, gewirzt mit Dias aus der
DDR und. Filmen von Norwegen- und Helgo-
land-Reisen.

Eine ganz besondere Wirze dieses Treffens
war der Besuch von Helmut und Gertrud
Richter und Siegfried Stérmer mit Helga
Steinmiller aus der DDR, der allen Gespa-
chen eine besondere, aktuelle Note verlieh.
Helmut, der sonst eigentlich gar nichts zu tun
hat -er baut nur unter DDR-Bedingungen ei-
nen Katl - fabrizierte ein Lampen-Buddel-
schiff der MAIMUNA 'V, ein Meisterstick!

Heinrich M.-C. Walper am Akkordeon
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Ansonsten sorgte unser Delmenhorster Mit-
glied wieder reichlich fur den lukullischen
Multihull-Auftakt, und Herrentorte sowie But-
terkuchen u.a. fanden schnellen Absatz. Das
abendliche Buffet war in seiner Vielseitigkeit
und Reichhaltigkeit wieder kaum zu Ubertref-
fen, von Fisch und Fleisch Gber K&se und Sa-
lat zum Vitaminsto Obst war alles vorhan-
den, und ein besonders delikater Import aus
der DDR machte uns mit “Kassler Broilern”

bekannt, das sind gepdkelte-gerduchert b

Hahnchen. Und auber spritzigem, dsterrei-
chischem Wein befligelte eine nigerianisch
gewirzte Emdener Mitternachtssuppe die
schon etwas miden Geister zu niederbaye-
rischen Kldngen und maritimen Gesdngen.

So feierten wir 1 x rund um die Uhr und dan-
ken allen Helfern fur ihre tatkraftige Unter-
stitzung. Wir freuen uns jefzt schon auf das
néchste “Intim-Treffen” 19 9 1|

Heinz Picker, Dieter Kritzkamp

HEY FRED! SomgonE HAS
NICKED THE BxeAY AT
SINCE WE'VE BEEN N THE PUB

oW TI\OE




Revolutionar! CPA 32 Passion

“Der um den

1,80m groBen
Menschen
gebaute

Catamaran

L.9,99m, B:5,80m, T:0,60m, S:68m 2, 4 Doppelkojen, 1 Einzelkoje, 2 WC/Dusche, Vollsicht-
Deckssalon mit Kartentisch und Kiiche. Kein Klappdach, DM 145000,- 0. MWSt. ab Werft,
Charter, Probesegeln und Mitsegelgelegenheit ab Hyeres und Gruissan, Eigner und
50%-Miteigner fur Rendite-Vercharterung gesucht.

CH-8265 Mammern
Telefon: 0041/54413931 Fax: 0041/54413760

10 Kartentisch, Bibliothek, Gerdtekonsole
11 Kiiche, darunter (Option) Gaskiihlschrank
12 Kiihl-, Tierfkiihl- Schrank (Option}

1 Bugtrdger,Bugbeschlag 13 Gasherd 2 Flammen

2 Sgauraum 14 Nasszeug-Schrank

3 Hiangeschrank 15 Falttuiire

4 Doppelkoje 200x140cm 16 Technische Riume, Motorrdume

5 chenstgfe 17 Heckfenster

6 Bord, Hingeleiste 18 Cocpit mit Bank fiir 10 Pers.

7 Lavabo, Duschhahnen, Schrank, Apotheke 19 Koffer, Aussenbordmotor mit Hubsystem
8 WwC 20 Im Deck versenkter Cockpittisch

9 Bretonische Einzelkoje mit Ablage und Schrank 21 Ablagefldche

Probe-, Ferien- + Meilen- Térns Sommer 1990

Alle mit Vollpension

Cataclub 32 ”Passion”: ab Gruissan, Hyeres und Genfersee, Probe-
torns jeden Sa/so, DM 180.-/Tag. Wochentérns 21-27.04, 19-25.05,
2-8.06, DM 1100.-/Person.

Cataclub 46 ”Blue Lagoon’’: bis Mai ab Pointe a Pitre nach Verein-
barung, DM 3600.-/Wo/Doppelkabine, kreolische Vollpension. Ab Juli
gleiches Angebot in den Roques /Venezuela

Cataclub 46 ”Exellence”: 01.08-10.09, in Etappen Gruissan-Mala-
ga-Lisboa-La-Corona-La Rochelle . 20.09-10.10: La Rochelle-Brest-Le

" Havre. AnschlieBend Seine aufwarts nach Paris. DM 1100.-/Wo/Person.

Cataclub 55 ”Voyageur”: 01.-28.07 in Etappen: Gruissan-Balea-
ren-Sardinien-Korsika-Sizilien-Dubrovnik-Zadar. 05-30.08 Ruckreise
nach Cannes. Vollpension DM 1600.-/Wo/Person.20.09-10.10 Cannes-
Genua DM 1200.-Wo/Person. 15-25.10 Genua Gruissan DM 1050.-/Wo/
Person

Fordern sie Detailprogramme an!




Der Norden Holt Auf — 1. Regiondltreffen in Kiel

Nachdem Regionaltreffen in anderen Teilen
unseres Landes bereits seit einiger Zeit statt-
finden, haben die Nordlichter sich am
16.2.1990 erstmals zu einem Wintertreffen
zusammengefunden. Manfred Schulz-Kosel
konnte in dem Kieler Restaurant "Haus des
Sports” insgesamt 30 Mitglieder begriBen,
von denen 7 ihre Ehefrauen mitgebracht hat-
ten. Drei Gaste waren mit dabei, um Multi-
hull-Atmosphére zu schnuppern. Peter Herr-
mann und Frau und Reinhard Einfeldt waren
sogar aus Dénemark angereist. Die weiteste
Anreise hatten jedoch Gertrud und Helmut
Richter aus Friedland (DDRI, die dafir von
Klaus Voss einen kleinen Weltempfanger
entgegennehmen durften.

Der Abend verging viel zu schnell mit ange-
regten Gespréchen Uber Selbstbauten,

durchgefihrte Torns und die bevorstehende
Invasion in DDR-Gewdasser, fur die Helmut
Richter ein kleines Hafenhandbuch geschrie-
ben hat, das nach einer unbestéatigten Mel-
dung in Kirze in "Edition Maritime” erschei-
nen soll.

Man beschloB, solche Treffen kinftig zwei-
mal im Winterhalbjahr durchzufhren, ein
Treffen im November, eins im Februar/Mérz.

Die Ankindigungen dazu sollen rechfzeiﬁgQ

im “Mehrrumpf-Boten” erscheinen.

Fir die bevorstehende Saison wurde ein
Pfingsttreffen auf der Schlei vereinbart, zu
dem sich am Pfingst-Sonnabend hoffentlich
zahlreiche Multihulls auf dem Wormshéfter
Moor, direkt neben Maasholm, einfinden
werden.

Gundelsby
o
Silo

Pfingst-Treffen
Ostsee

SCHLE!

/”\\)

MAASHOLM

:

KAPPELN

Gelper

Steithang
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Pfingsttreffen 1990 in Hooksiel

Das Treffen soll statifinden im Alten Hafen
von Hooksiel. Der alte Hafen liegt am inne-
ren Ende des Hafenpriels, also auch noch
hinter dem Liegeplatz beim Restaurant “Mu-

I”

schel”.

Hafenmeister ist Herr Herbert Fangmann,
Privatwohnung etwa 100 m vom Hafen ent-
fernt, Langestr. 7 in 2949 Hooksiel, Tel.
04425 - 1036

@Herm Fangmann unterstehen auch die Lie-

gepléatze beim Restaurant "Muschel”. Sollte
der Platz im Alten Hafen nicht ausreichen,
wird Herr Fangmann unsere Boote bei der
"Muschel” oder anderenorts unterbringen.
Es muB zu Pfingsten auch mit anderen Boo-
ten gerechnet werden: "Wer zuerst kommt,
mahlt zuerst".

For Versammlungs- und Feierzwecke steht
uns zur Verfigung die Gépel-Scheune, ein
strohgedecktes, rundes Scheunendach, des-
sen Seiten bei schlechtem Wetter durch Per-
senninge abgehéngt werden kénnen. In der
Scheune sind Sitzplatze fur ca. 40-50 Pers.,
an der AuBenseite des Scheunendachs be-
findet sich ein groBer Girill. Im Prinzip missen
wir Getréinke und Fleisch mitbringen, der &ri-
liche Schlachter soll allerdings erstklassige
Fleisch- und Wurstwaren liefern. Man kann
selbstversténdlich in Hooksiel auch Sonsti-
ges einkaufen, ich habe zwei Supermarkte
gesehen und ein Fischgeschaft, das tagl. ei-
genen Fang, z.B. Krabben, anbietet. Vor-
sorglich sollte man noch Grillkohle zur Hand
haben, fir den Fall, dafd die vorhandenen

Spiilarbeiten

Voslap, N
Gt Fsm & N,

l IR




Vorréte nicht ausreichen (Anzinder nicht
vergessenll. Der Fubweg vom Hafen bis zur
Gépel-Scheune dauert etwa 10 Min. Um die
Gépelscheune herum ist ein idealer Kinder-
spielplatz.

Anmerkung fiir die Zentrale in Bremen:
Wir sollten schnellstméglichst unser Treffen
bei Herrn Fangmann bestétigen und bei die-
ser Gelegenheit Herrn Helmut JanBen unter-
richten, speziell fir die Gépel-Scheune, wel-
che der Verwaltung des Herrn JanBen unter-
steht (Er verwahrt die Schlissel).

Dann sollten wir fir die in Frage kommenden
Toge die Schleusen-Offnungszeiten wieder-
geben. Angemeldet ist das Treffen vom
Pfingstsonnabend, den 2. Juni, bis Pfingst-

montag, den 4 Juni. Mit Ricksicht auf die
Reihenfolge des "Mahlens” wird empfohlen,
so frih wie maglich im Alten Hafen einzutref-
fen.

Schleusenzeiten:

1. Mai bis 30. September, Montags bis Don-
nerstag jeweils um 08.00, 11.00, 15.00 und
19.00 Uhr; Freitags um 08.00, 09.00, 10.00,
11.00, 14.00,15.00, 16.00,17.00, 18.00 und
19.00 Uhr;

Sonnabends und Sonntags jeweils um

08.00, 09.00, 10.00, 11.00, 14.00, 15.00,

16.00, 17.00, 18.00, 19.00 und 20.00 Uhr!

Pfingstmontag, den 17. Juni sind Schleusun-
gen wie Sonntags.

Gemeinsame Fahrt in die DDR

Siegfried Stérmer aus Rostock ist bereit von
Mitte Juni bis Mitte Juli fir einen Konvoi von
Mitgliedern den ,Fremdenfihrer” zu spielen.
Siegfried Stérmer hat vorgeschlagen zu die-
sem Zweck nach Libeck zu kommen, dort auf
der Maimuna V den Lotsen fir den gesamten

versichert zu sein.*

und Besatzung

Konvoi zu machen um uns das unbekannte
Revier vorzustellen. Interessenten melden
sich bitte schnell bei Heinrich M.-C. Wélper,
der die Koordination Gbernommen hat. Auf
der Maimuna V gibt es noch fur 1-2 Perso-
nen eine Mitsegelgelegenheit.

»... €S ist ungemein beruhigend, richtig gut

Einfach mal anfragen!

, . . Hamburger Yacht-
Sicherheit flir SChift ;. i herungs-Vermittlung

{iberall und immer

ERICH SCHOMACKER VERS!CHERUNGSMAKLER
Rodingsmarkt 16, 2000 Hamburg 11, Tel. (O 40) 363891, F
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ax (040) 363894

Dies und das und sonstnochwas

Eigentlich sind alle Ideen irgendwo geklaut ...

Seit sieben Jahren segle ich eine Iroquois,
und ich bin eigentlich sehr zufrieden mit dem
Schiff. Von der Bretagne bis zur dénischen
Studsee bin ich in den Jahren gesegelt, ber
10.000 sm, meist zu zweit, manchmal allein,
selten mit mehreren Personen an Bord, und
ich freue mich immer, wenn ich gegentber

\Qden Monos die Vorziige meines Cats aus-

nutzen kann, schneller, bequemer, sicherer.
Diese armen Leute mit den schrégen FiBen,
nie kénnen sie auf der Kreuz am gedeckten
Tisch sitzen, essen und dabei andere Boote
achterausbleiben sehen!

Also eigentlich kénnte ich ganz zufrieden
sein mit der Pas de deux. Und auch das De-
sign gefallt mir ganz gut, selbst wenn es
noch aus der Zeit stammt, als die Kihlschréan-
ke runde Ecken hatten. Aber immer hat man
noch etwas anderes im Kopf und das nicht
nur, weil ich mir denselben auf dem Bricken-
deck standig stoBe. Also ein biichen mehr
Platz Gberall, auch in der Pantry, der Toilette,
den Kojen wére schon nicht schlecht...

Aber wo landet man, wenn manin) auf dem
Brickendeck aufrecht stehen will2 Entweder
bei einem Scheusal, das mehr hoch als breit

Q‘sf (alle Besitzer von Cats unter 10 Metern mit

tehhdhe auf der Briicke mégen mir verzei-
henl) oder bei einem Riesending von tber 13
Metern, um die Linien wenigstens einigerma-
Ben gestreckt zu halten. Nun wéire ja Lénge
gar nicht mal das Schlechteste, da sie ja be-
kanntlich 1&uft und ich ein Freund schneller,
langer Reisen bin. Aber womit fille ich die
Flaéche einer Dreizimmerwohnung, wenn
nicht mit teuren Einbauten; die entsprechen-
de Anzahl Mitsegler haben die meisten Eig-
ner groBer Boote eh nur an ein bis zwei Wo-
chenenden an Bord.

Und dann ist da noch die Kleinigkeit der Fi-
nanzierung! Kurz, was ich schén finde, kann
ich mir nicht leisten, und was ich mir leisten
kann, ...siehe oben!

Na, so blieb ich denn der Pas de deux treu,
pflegte sie liebevoll, ristete sie weiter aus
und sammelte daneben Prospekte, photo-
graphierte hier und da, fuhr zu Messen und
kehrte jedesmal frustrierter zurick. Auch Pa-
trick Boyds Bootsmarkt (und die Anzeigen in
MHD] gaben bislang nichts her.

Was liegt in so einem Falle néher, als heim-
lich an einen Selbstbau zu denken, und da-
bei kamen mir dann all die Ideen in den Sinn,
die mir inzwischen begegnet waren:

Da las ich z.B. in der Zeitschrift Segeln (die
Nummer hab ich leider vergessen) einen Ar-
tikel vin einem amerikanischen Konstrukteur,
der davon ausging, dab alle Stahlschiffe um
die 10 Meter viel zu dick dimensioniert sind,
da man dinnere Platten nicht mehr schwei-
Ben kann. So hat er das Verhdltnis von
Bootslange zu Materialdicke einfach ausge-
reizf: mit einer noch schweibaren Minimum-
wandstérke kénnte ein Stahlboot fast 18
Meter lang sein. Herausgekommen ist bei
ihm die Steelstar, ein 18 Meter langer Knick-
spanter einfachster Bauweise mit dem Le-
bensraum fir vier Personen, konzentriert auf
die mittleren 10 Meter. Vorne und hinten ist
Luft. Was ihm an Geschwindigkeit durch die
primitive Bauweise verloren geht, macht er
durch die Lange wett. Genial! Die Idee miB-
te man klauen!

Natirlich kommt Stahl fir einen Cat nicht in
Frage. Aber dann erschien in der Yacht
(12/89) die Idee eines Low Budget World
Cruizers. Auch hier wieder einfache Spant-
form= einfache Bauweise bei groBer Lange,
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aber mit der neuen ldee Aluminium. Auch die
|dee (und noch einige andere) kénnte man
klauen, z.B. erschrecken mich immer die Ko-
sten, die mein Stegnachbar mit seiner 7 Me-
ter breiten Close to Perfection jeden Winter
for den Autokran zu bezahlen hat, um sein
Schiff ins Winterlager zu heben. Einem Alu-
rumpf kénnte man zumuten, im Winter im
Wasser/Eis zu bleiben. Aber die Wellenan-
lage! - Da l&bt sich doch die Idee von Rob
Das klauen, einen starken AuBenborder im
Schacht zu verwenden. Den kann man im
Winter sogar mit nach Hause nehmen und
im warmen Keller warten. Und beim lange-
ren Segeln zieht man ihn in den Rumpf und
spart sich den Wasserwiderstand. Oder
gleich zwei davon, vielleicht die neuen Die-
selvon Yamaha? Die sind genauso teuer wie
gleichstarke Saildrives, aber wiegen sogar
noch 40 kg weniger.

Aber fir den Unterwasseranstrich mite das
Schiff dann noch einmal im Jahr aufs Trocke-
ne, ja, aufs Trockene schon, aber nicht an
Land. Mit einem kleinen Generator und ei-
nem Hochdruckreiniger fir den Preis eines
Winterlagers kann man auf jeder Sandbank
sein Unterwasserschiff schnell machen. Man
schont dann zugleich auch die Umwelt vor
weiterer Giftfarbe. Nebenbei scheint in den
Gewadssern, in denen ich zu segeln gezwun-
gen bin, eh kaum noch was zu wachsen,
denn mein Unterwasserschiff kommt mir von
Jahr zu Jahr immer sauberer vor, wenn der
Kran das Boot im Herbst aus dem Wasser

hebt.

Nun hat zwar auch Alu so seine Probleme,
namlich elektrolytische Korrosion zu edleren
Metallen, aber wenn man konsequent bei
diesem Material bleibt, z.B. durch Poppnie-
ten aus Alu bei allen Verbindungen, bleibt
man, metallisch gesehen, in der Familie.
Auch muB ein Alurumpf isoliert werden, sonst
lebt man in einer Tropfsteinhdhle, an deren
Decke auch kein Teppich hélt. Aber wie wa-
re es mit Sperrholzplatten als Deck, 15 mm
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stark, mit Teakoberfléche (aber ohne aufge-
malte Stabdeckimitationl, ganz schlicht, [ge-
sehen beim Wadvogell, das ist rutschsicher,
isoliert gut, ist pflegeleicht und mit den oben
erwdhnten Poppnieten schnell zu verarbei-
fen.

Ehe ich mich jetzt weiter in konstruktiven De-
tails verzettelte, war an dieser Stelle die Fra-
ge nach der Philosophie nétig:

Was will ich eigentlich?

Ich will schnell segeln -

fast is beautiful.

Ich will bequem segeln - ‘}

comfortable is beautiful

ich will einfach segeln -
simple is beautiful

ich will billig bauen -
economical is beautiful

ich will unter Verwendung méglichst weniger
Ressourcen bauen -
oecological is beautiful

So ndherte ich mich denn in Gedanken ei-
nem Cat aus Aly, so lang wie's das Material
hergibt, also 14-15 Meter, mit Scharpie-
rimpfen aus 8 bzw. 10 mm starken Platten,
einfach, schnell und billig herzustellen, mit
méglichst geraden Steven, damit die Rumpf-
lange auch anndhernd die Wasserlinienlan-
ge bleibt, die Rumpfe verbunden mit Aluroh-
ren enfsprechender Dimensionierung und
DieselauBenbordern im Schacht. Bei einem

so langen Schiff miBte es dann maglich seird@

Lebensraum fur vier Personen in den Rimp-
fen unterzubringen wie bei einem Wharram
oder bei Taboo lll. Zwischen den Rimpfen
sollte man auf weitere Aufbauten verzichten
wie James Wharram in MHD 54/89 emp-
fiehlt, und Trampolinnetze spannen, das
kompensiert das Mehrgewicht der Rimpfe
und ist bei Seegang sicherer als ein festes
Deck, jedoch mit einer Konzession an nérd-
lich kalte Segeltage, namlich einer Schlupf-
kajute for vier Personen in der Mitte der ach-
teren Traverse wie beim Blade Runner von

»

Tennant. So kénnte man auch den Abstand
zwischen Briicke und Wasser méglichst grof
halten. Aus der Erfahrung mit meiner Iroquois
bin ich fir mindestens 0,8 Meter.

Auch bei dem Rigg bin ich auf viele gute
Ideen gestoben, wie zum Klauen geeignet.
Das Hauptproblem scheint mir die Anzahl
und Grafe der Segel zu sein. Ein kleines Se-
gel ist leichter zu handhaben als ein groBes.
Richtig! Daher ziehen viele Einhandsegler
mehrfach unterteilte Segelflachen vor, wie
mir Eilco Kasemirmal sagte. Aber viele kleine

OSegel sind teurer als wenige groPe und hal-
~MWen einen zudem standig auf Trab. Wie sag-

te doch der oben zitierte Amerikaner: Das
Problem entsteht nicht bei viel Wind, da
kann man leicht reffen. Erst wenig Wind geht
ins Porfemonnaie, da packt man ein Segel
nach dem anderen aus, erst die Fock, dann
die Genua, dann den Blister, dann den Spi.
Also sagte er sich, warum nicht das Grof so
groB, daB es bei einem Beaufort schon gut
zieht, bei drei Bf das erste (Binde-IReff kriegt
usw. bis man nur noch das Kopfbrett stehen
hat.
Auch bei den Vorsegeln hat er sich was ge-
dacht; erist fir ein Kutterrigg: Als erstes Vor-
segel eine Genua mit Rollreffanlage, die al-
lerdings ihren Namen auch verdient (die Be-
tonung liegt auf -reffl, dann eine schlanke
Fock mit Gabelbaum wie bei den Surfern
wegen der guten Trimm- und Reffbarkeit. Bei
Bf bildet dann das 3 mal gereffte Grof zu-

“W¥ammen mit dieser Fock ein 7/8tel-Rigg. Legt

man jetzt noch die Genua doppellagig aus,
geklaut bei Dehler, kann man sie vor dem
Wind auseinanderfalten. Man kann dann
auf Passatsegel oder den Spi glatt verzich-
ten. Schwere Spieren firs Ausbaumen
braucht man auf einem breiten Cat ja nicht,
allenfalls zwei kurze B&ume, die man in ent-
sprechende Augen auPenbords an den
Bordwdnden einpickt, u.s.w.

Auch beim Innenausbau kann man sich gut
an anderer Lleute Ideen orientieren: Lamel-

lentiren aus dem Baumarkt fir Schrénke und
Schnaps sind luftig, freundlichhell, in fast al-
len Grében zu haben und billig, geklaut von
Rob DasWassertanks auf dem Briickendeck
sparen die Anschaffung und spatere Repa-
ratur von Pumpen. Statt FuBbodenbretter in
den Rimpfen zu legen kénnte man Platten
einschweifen, und schon hétte man Diesel-
tanks in der Bilge.

Bei den Schwertern wiirde ich mich bei Dr.
Petersens Ex- und Hopp-Prinzip bedienen.
Uber ein Vierkantholz gebogene Sperrholz-
platten, vorne und hinten mit einer Lage
Glasmatte verstarkt, ergeben in kurzer Zeit
ein neues Schwert, wenn mal eins durch die
Unachtsamkeit des Skippers zu Bruch ge-
gangen ist ("Grundberihrung” gibts namlich
nicht, nur Unachtsamkeit. Und dafir muf
man arbeiten, sonst lernt man nichts!).

Na ja, so kénnte ich jetzt weiterspinnen (tu
ich auchll. Denn es ist schon eine Lust, aus
geklauten Ideen etwas zusammenzupuzz-
len. Wie war's2 Hatten Sie nicht Lust, zu die-
sen Ideen lhre eigenen oder auch geklaute
beizusteuern? Zu der fast and comfortable,
but simple and oecological low budget Cat-
idea?

Dann schreiben Sie es doch einfach auf!
Vielleicht kann man diese Idee ja in MHD
weiterdiskutieren, sofern die Redaktion mit-
macht. Peter Otte

Selbstbaupléne v. Dr.Petersen

Fur MD-Mitglieder, die sich mit dem Gedan-
ken des Selbstbaus eines Kats befassen, der
méglichst einfach und billig, dabei rein funk-
tionell sein soll, stellt Dr. Petersen nach wie
vor seine langjahrigen Erfahrungen im Knick-
spant-Sperrholzbau mit Baubeschreibungen
und zuséatzlich jetzt auch einigen Detail-Skiz-
zen und baufahigen Riss-Zeichnungen zur
Verfigung. Anforderung bei Dr. Petersen, Dr.
Reilweg 9, 2950 Leer (7,5 - 10,0 - 123 m
Kreuzerkats] gegen Uberweisung einer
Spende von DM 50, direkt auf MD-Konto.
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Liebe Katamaran-Segler,

zunachst meinen Dank fiir Inren Besuch auf der “boot 90”. Mit Freude konnte jeder, der
am Mehrrumpf-Segeln SpaB hat, das enorm gestiegene Interesse an KATAMARANEN
feststellen.

Dabei konnte ich nur mit Unterstiitzung der Eigner, die mir halfen, den Ansturm zu bewalti-
gen, den Besuchern unsere Schiffe zeigen und verchartern. AuBer der MALDIVES 32 und
der FIDJI 39 hatte ich die Leiter der Stutzpunkte: KARIBIK, KANAREN, BALEAREN, »

Verkauf & Charter

SUDFRANKREICH und JUGOSLAVIEN an INFO-STANDEN zur Beratung. Katamarane B. Galle - LuisenstraBe 33a - 5093 Burscheid
. . ) ) Tel.:02174/61151 - Telex: 8514964 Ref. Kat

Begeistert von meinen Kunden wurde das Eigner-Meeting am ersten Wochenende der Fax:02174/63378

"boot 90" aufgenommen. Beim Abendessen war Zeit zum Kennenlernen und Fachsim- ’

peln, das Resumee: Auf der "boot 91” wird es wieder von mir die Einladung zum EIGNER- ¢

MEETING geben. Uberraschend stark war das Interesse der Fach-Besucher aus dem
MONOHULL Bereich und von Mitbewerbern aus der MULTIHULL Scene. Dabei habe ich b
die Gesprache mit den Repréasentanten der Werften BENETAU, DEHLER, JEANNEAU ...in }
sehr angenehmer Erinnerung.

Wir stellen unsere Schiffe aus und scheuen nicht den Vergleich, wie andere -
KATAMARAN-VERKAUFER mit ihren TRAUMSCHIFFEN.

Eine technische Meisterleistung nach der Messe war der Transport durch die Firma
SCHENKER durch das Hallentor mit 5,50m Breite. Die FIDJI 39 hat eine Breite von 6,40m,
selbst mit viel Schwung gibt es da Probleme. So wurde der KATAMARAN vorn und hinten KENNEX 380
von je einem Kran angehoben und hochkant (90 Grad gedreht) aus der Halle gefahren,
das Thema STABILITAT ist fir UNSERE KATAMARANE kein Problem. Dies haben unsere
Kunden auch erkannt, dank der Verkaufe auf der "boot 90” kénnen wir folgendes NEU
anbieten:

SPANIEN/ROSAS: MALDIVES 32

GRIECHENLAND/THESSALONIKI: MALDIVES 32

JUGOSLAVIEN/PUNAT: jetzt 4 MALDIVES + FIDJI 39

PUNAT ist ideal als Startort zum Mehrrumpfmeeting am 30.7.-2.8. in Biograd.

In Vorbereitung: ‘ i
HIGH-END URLAUB auf CASAMANCE mit SKIPPER und Hostess, max. 6 GASTE
OSTSEE-CHARTER auf FIDJI 39 mit kostenlosen DDR-Liegeplatzen !!!

Fur Kurzentschlossene: KENNEX 420 SALON
SCIPPER-TRAINING 21.04 - 28.04 auf MALDIVES in PUNAT

weitere Termine im Oktober mit Starkwind (BORA) ‘

Der Kniiller: PRO KENNEX wird ab sofort von uns als Importeur in Deutschland vertreten. ' ' h

Uber die hochwertige Verarbeitung brauche ich nichtzu sprechen, da allgemein bekannt. i

Die KENNEX 380 und die KENNEX 420 finden Sie im RiB nebenan, selbstverstandlich

auch in unserem Charterprogramm.

NEU in unserem Lieferprogramm: MARQUISES 53, das Flaggschiff im FOUNATAINE-PA- v |

JOT Programm: 4 oder 6 Doppelkabinen + 2 Crew Kabinen ’

Preis: ab 885.000 DM incl. Motoren/1 Stck p. Monat geplant. : =

Besonders interessant fir Nord- und Ostsee der neue 11 Meter-Kat: 4 Kabinen mit Dop- — & —

pel-Kojen/ 2 Diesel mit Saildr./ Radsteuerung. Preis: unter 200.000 DM, (unter zweihun- KENNEX 420 -~ —— KABINEN
‘derttausend DM) - - —
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30 Jahre Mehrrumpfboote

Wenn man lan einem nebeligen Wintertag)
seine Fotoalben durchbléttert, neigt man zu
Reminiszenzen. Vielleicht sind meine Be-
trachtungen for d&hnlich Denkende auf-
schluBreich, daher dieser Artikel.

Uberrascht stellte ich fest, daP mein erstes
Mehrrumpfboot- beinahe 30 Jahre zurick-
liegt; das genauere Datum steht unter einem
Foto: "Mai 1959".

Mein erster “Trimaran” war ein besegeltes
Faltboot mit kleinen Schwimmern an verhélt-
nismabig langen Auslegern - &hnlich den
heutigen Foilern - nur eben ohne “Foil”, und
das war auch die grobe Schwéche: das Bat-
chen ging namlich nicht tber Stag und
machte kaum Héhe; auf raumen Kursen al-
lerdings ging es - fir damalige Verhalnisse
recht flott - dahin.

Danach erwarb ich eine O-Jolle, auf der ich
meine ersten Einrumpferfahrungen erwarb.
Den grébten Spab machten die - leider sehr
kurzen - Gleitfahrten.
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Im Winter ergé&nzte ich meine Segelambitio-
nen durch zwer Eisschlitten: einen Oldtimer
mit Heckstever und spdater einen DN mit
Frontsteuerung. Mit Staunen erlebte ich, wel-
che Geschwindigkeiten zu erreichen waren.

Das Geschwindigkeitserlebnis des Winters
wollte ich auch in den Sommer hiniberret-
ten; dazu verhalf mir mein erster Cat.

Meines Wissens war er der erste erfolgrei-

che Katamaran auf meinem Revier - dem

Neusiedlersee.

Eswar ein nach spanischen Planen gebauter
"Patin a Vela” - ein “"Segelschlitten”.

Gestevert wurde durch Gewichtsverlage-
rung, Wenden war besonders originell: man
mubte mit stramm gehaltener Schot zum Bug
turnen, den Ricken gegen das Segel lehnen
(dadurch bekam es Backwind) und nach ei-
nigen Sekunden Wartezeit ging der "Patin”
Uber Stag. Nun an der dichtgehaltenen
Schot schnell nach hinten; eine rasche Be-
schleunigung des nur etwa 80 kg schweren

O—

und mit 10 m? besegelten Cafs belohnte ein
geglicktes Mandver. Es sah recht ulkig aus,
funktionierte aber - nach etwas Ubung -
recht gut.

Die Geschwindigkeit auf raumem Kurs reich-
te an den FD heran; damals das "Maf aller
Dinge”.

Hohe laufen war mihsam: ein Primitivruder
(verlangertes Paddel) brachte etwas Abhilfe;

Versuche mit einem Mittelschwert schlugen
fehl.

ut Dreieckskursen gegen die damaligen

@ leitiollen war der “Patin a Vela” chancen-

los.

Nach einem vierjghrigen Debit auf einem
22 ft. Kimmkieler Kajitboot schlof ich mich
einem Drei-Mann-Team an, das A-Cafs bau-
en wollte. Vier "Unicorns” waren geplant,
drei wurden fertig - das Teamwork brachte
eben Probleme. Nach einem halben Jahr
und etwa 400 Arbeitsstunden war mein Cat
fertig.

Diesmal erlebte ich das richtige "Cat-Ge-
fohl”. Der "Unicorn” war aufregender zu se-
geln als etwa ein Shearwater oder Thai 4
und etwa so schnell wie letzterer; aber ge-
gen Belastung ( 2. Crewmitglied) sehr emp-
findlich. Die gelungene Selbstbauerfahrung
gab mir Mut, mich - diesmal im Alleingang -
an ein gréberes Projekt zu wagen. Ich be-

, konzipierte nach Modellversuchen einen
anderen Aufbau und begann mit der Arbeit.
Ich ahnte nicht, was auf mich zukam: Uber
2.000 anstrengende Stunden (Materialko-
sten mit Segel ca. $ 100.000,-- im Jahr 1974).

iorgfe mir Pléne von Jim Browris Searunner

Als mechanisches Werkzeug besab ich nur
eine Bosch-Kombi (jedesmal wechseln vom
Sagen zum Bohren und umgekehrt) und eine
einzige Steckdose fur Licht und Maschine,
dafir aber eine gerdumige Halle: ein ehe-
maliger Pferdestall einer aufgelassenen Fa-
brik aus der Jahrhundertwende.

Die Schwierigkeiten waren beachtlich. Ein-
mal gab ich sogar ganz auf und verkaufte
den halbfertigen Tri unter dem Materialpreis.

Zwei Jahre spéater kaufte ich die "Trimmer”
wieder zurick und baute endgiltig fertig -
fast ausschlieBlich allein - nur beim Polyester-
Uberzug half meine Frau. Statt 600 kg (It.
Plan) wog das stolze Bauwerk fast das Dop-
pelte: 1.100 kg.

Ziemlich zeitgerecht zu meinem 50. Geburts-
tag wurde der Tri mit dem klingenden Na-
men “Luxury” den Wellen des Neusiedler-
sees Ubergeben, wo er noch heute
schwimmt.

Nun zu den Segeleigenschaften: sehr stabil,
angenehme Bewegungen, wendig wie ein
Monohull, ab etwa drei Windstarken Gleit-
fahrt.

“"Luxury” ging weich durch die (Binnensee-)
Welle und lag gut am Ruder. Geschwindig-
keit ca. 12 - 13 Knoten - jedenfalls schneller
als ein "Telstar”, mit dem ich Vergleichsfahr-
ten machte. Das Raumangebot war Gberra-
schend und 6 Personen waren bequem bei
Tag unterzubringen. Eine Propangasheizung
und Innensteuerung erlaubten auch das Se-
geln bei kalter Jahreszeit.
Zusammenfassend eigentlich ein Erfolg,
wenn auch aufwendig beim Auf- und Ab-
bauen und nicht frei von Lliegeplatzproble-
men (5 m Breite). Letztere waren es auch, zu-
sammen mit der Erkenntnis, daf ich doch nur
selten Ubernachten wollte, die mich den Tri
nach einigen Jahren verkaufen lieBen. Es
folgte ein "Tornado”; hier lernte ich Cat-Se-
geln in Vollendung kennen.

Doch bald lockte mich die Versuchung, neu-
erlich einen Tri zu bauen, zumal ich diesmal
ideale Bedingungen vorfand: fast 100 m?2
Halle innerhalb meines Hauses, ideale Be-
leuchtung, genug Steckdosen und alle er-
denklichen elektrischen Werkzeuge.

Meine Wahl fiel auf einen Cowther "Buca-
neer 24", Ich konnte es freilich nicht lassen
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und mubte “modifizieren”; diesmal in die an-
dere Richtung: es sollte ein "all-up-racer” oh-
ne Aufbauten und mit Minikomfort werden.
Ich verlangerte Mittelrumpf und Ausleger
(durch VergréBern der Spantabsténdel um
einen Meter, erhchte den Mast, vergréBerte
die Segelflache von 30 auf 40 m2 und be-
mohte mich um Leichtbau. Polyester verwen-
dete ich nur unterhalb der Wasserlinie und
es gelang mir diesmal, um etwa 80 kg unter
dem vorgesehenen Gewicht zu bleiben. Im
Cockpit sah ich ein zweites Trimmschwert
vor, dasRuderblatt neigte ich nach vorne, um
dem Ruderdruck entgegenzuwirken. Ein Roll-
vorstag half die 20 m? Fock zu bandigen.

Mein Ziel war, schneller zu sein als ein Tor-
nado.

Der groBe Tag kam.

Bei etwa drei Windstérken begann die erste
Gleitfahrt. Die 3-Mann-Crew begann zu ju-
beln. Fock dichter, die Winde knarrt, der Ru-
derruck nimmt zy; eine energische Korrektur -
dann: Ruderdruck Null. Ich fohre es in meiner
ersten Begeisterung auf das wirksam gewor-
dene Trimmschwert zuriick, bis einer meiner
Segelfreunde rief: "Ruderblatt achteraus!”

In der schdumenden Hecksee entschwand
das aus 5 cm Sperrholz lamellierte Ruder-
blatt unseren Blicken. Der Tri pendelte sich
auf einen Vorwindkurs ein und war steverlos.
Nach einigen erfolglosen Versuchen mit
dem Trimmschwert bargen wir die Segel und
wurden ruhmlos abgeschleppt.

Die Ursache des Ruderbruches tknapp unter
der Tasche) wurde mir bald klar: die Nei-
gung des Ruders nach vorne war zu groB,
und die auftretenden Torsionskrafte hatte ich
gewalltig unterschétzt. (Wer sich GberRuder-
und Schwertbelastungen bei Mehrrumpt-
booten informieren will, sollte das ausge-
zeichnete Buch von Rob James "Multihulls
Offshore”, Verlag: Nautical Books, Macmilli-
an London, lesen.) Hierin fand ich auch die
Antwort wegen des hohen Ruderdruckes:
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das Trimmschwert héatte VOR dem Lateral-
punkt angeordnet werden sollen, da Multi-
hulls - im Gegensatz zu Monohulls - zur Lee-
gierigkeit neigen linfolge des Drehmoments
des Schwimmers am langen Hebelarm).

Nach der Demontage des Trimmschwertes
und einem neuen Ruderblaft hatte ich trotz
extremer Belastungen keine Probleme mehr.
Riuckblickend war dieser Tri eine Enftéu-
schung. Vergleichsfahrten mit meinem ersten
Kaijut-Trimaran brachten nicht die erhofften
Unterschiede. Man halte sich die Daten vor

Augen: Q‘

Kajottri: 1.100 kg, groPe Autbauten, 30 m2 ™

Segelflache, 5 m Breite, in Ruhestellung bei-
de Schwimmer im Wasser.

Racertri: 480 kg, keine Aufbauten, 40 m? Se-
gelfiache, 6 m Breite, in Ruhestellung beide
Schwimmer etwa 10 cm Uber dem Wasser.
Beide Boote hatten etwa die gleiche Was-
serlinienlange (7,2 m). Wenn der Unfer-
schied in der Leistung etwa 15 - 20 % betrug,
ist das groPzigig definiert; jeder Tornado
fuhr mir jedenfalls mihelos davon.

Drei positive Eindriicke verblieben mir trotz-
dem:

1. Das schnittige Aussehen.

2. Die Uberaus weichen Bewegungen in der
Welle.

3. Ich er- und Uberlebte mit diesem Tri den

"storm of my lifetime”. Q

Es war der 4. August 1979. Ein heiber Sams
tag im Hochsommer. Der ganze Neusiedler-
see voller Boote. Gegen 14 Uhr zog im We-
sten eine unheildrohende Wolkenwand auf.
Ich war nur wenige hundert Meter vom Ufer
entfernt, da fielen die ersten Béen ein. Die
Fock hatte ich schon weggerollt, das Grof
brachte ich bis auf etwa 3 m? herunter, hatte
gerade noch Zeit, das Schwert hochzuholen.
Was dann folgte, werde ich nie vergessen:
ein foller Surfritt quer Uber den See. Das
Wasserwar teilweise so aufgewthlt, daf ich

den Seegrund sehen konnte. Als ich versuch-
te, etwas quer zum Wind zu laufen, wurde
mein Leeschwimmer (ca. 1.000 kg Auftrieb
bei 3 m Entfernung vom Mittelrumpf) véllig
unter Wasser gedrickt, glicklicherweise oh-
ne Grundberihrung; und wie gesagt, nur
durch den Winddruck auf Mast, Wanten
und den verbliebenen 3 m? Segel. Den auf-
gehobene Zeitungsausschnitten entnehme
ich, daf® Windgeschwindigkeiten bis zu 120
km gemessen wurden. Das Ruderblatt aber
hat diesmal gehalten.

\\Q 980 wechselte ich das Segelrevier. Nach

jahrzehntelangem Segeln auf einem seich-
ten Steppensee mit verhaltnismabig gleich-
maBigen, aber kréftigen Winden, lemte ich
jetzt einen tiefen Alpensee kennen, den
Traunsee. Landschaftlich sehr reizvoll, dre-
hende, meist thermische Winde aus ver-
schiedenen Richtungen, Uberraschende
Starkwindeinbriche mit Fallb&en. Eigentlich
wdre das klassische Revierboot ein tiefge-
hendes Kielboot gewesen. Da ich nur stun-
denweise segeln wollte (ohne Ubernach-

tung), schien mir ein 15er Jollenkreuzer ein
geeignetes Konzept.

Bald entdeckte ich jedoch, dah am Nord-
und Sidende des Sees gleichmabige und
stéirkere Winde zu finden waren. Hier tum-
melten sich die Surfer, A-Cats, Hobbies und
gelgentlich auch ein Tornado - im Hinterkopf
reifte leise ein Entschlub...

Ich dachte etwa an einen Stiletto 23. Die ein-
geholten Preisangebote wirkten aber er-
nichternd. Nach etlichen Modellentwirfen
kaufte ich einen gut erhaltenen Tornado und
lieP ihn von einem Bootsbauer um einen Me-
ter verléingern (klappbar und mit Spatenru-
dern versehenl. Auf die beiden Rimpfe wur-
den kleine Aufbauten gesetzt und damit
Stauraum gewonnen, “for bear and gear”,
wie es im Werbeprospekt des “Stiletto 23"
heift.

Ein vorderes Trampolin und ein vergréBertes
neues Segel vervollsténdigten das Konzept.
Diesmal entsprach das Ergebnis meinen Er-
wartungen, ideale liegeflache vorne, be-
queme Haltung durch die Aufbauten, gerin-
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ger Ruderdruck durch vorbalancierte, sehr
wirkungsvolle Spatenruder. Geht gut Gber
Stag. Durch das etwas erhdhte Gewicht und
die: lange Wasserlinie Uberraschende Lei-
" stung:
Mit drei Personen, davon zwei lallerdings
leichtgewichtigen Damen) auf dem Vorder-
trampolin, erreichte ich leicht 17 Knoten (ge-
messen mit Speedometer bei etwa 5 Bft. und
kleiner Welle auf raumem Kurs. Mit einem
auf 10 m? verkleinerten Grofsegel laus ei-
nem alten Tornadosegel geschnitten) er-
reichte ich mehrmals - einhand - 16 Knoten
und brauchte dazu nicht einmal auf den Auf-
bauten zu sitzen. Kein Unterschneiden, kein
unqualifiziertes Steigen.

Kreuzen bei starker Welle war etwas enttéiu-
schend, da der Cat - trotz verléngerter Was-
serlinie - mehr stampft als erwartet; mit dem
10 m2 Grob liegt er ruhiger als mit dem 18 m2
Segel. Das gilt natirlich nur for den "Alten-
Herren-Stil’, den ich segle, das heift: meist
solo und ohne Vorschoter am Trapez.

Nach zwei Jahren Segeln im offenen Cat
winschte ich mir dann doch etwas mehr Ge-
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borgenheit; das Pensionsalter machte sich
eben bemerkbar und das ravhe Salzkam-
mergut-Klima tat sein Gbriges. Zuerst ver-
suchte ich, den Cat zu verkaufen, aber die
Angebote waren nicht zufriedenstellend.
Deshalb besorgte ich mir einen “Tremolino”-
Plan und wollte einen Mittelrumpf danach
bauen. Der Tremolino-Rumpf ist jedoch als
Ergénzung zum Hobie 16 gedacht, ich hatte
aber verlangerte Tornadorimpfe und einen
um 1,2 m erhdhten Tornadomast mit einem
fast 20 m2-GroBsegel.

Die logische Konsequenz wére also ein Ty- @

phon-Rumpf von Kelsall gewesen. Ich verfig-
te aber Uber kein entsprechendes Angebot.
Ich begann, mit einem ferngesteuerten Mo-
dell im MaBstab 1:10 zu experimentieren.
Was herauskam war eine véllig neue Rumpt-
form, wenn auch mit geradem Boden - wie
beim Tremolino. Mit Fremdhilfe war der Tri in
wenigen Monaten fertig. Bei den Kosten hat-
te ich mich allerdings gewaltig verschatzt.
Der segelfertige Tri Uberschritt doch die
$200.000,-- Grenze erheblich.

Da ich nur stundenweise segle und einen

\‘

idealen Liegeplatz habe (Boje nur wenige
Gehminuten von meinem Wohnort entfernt),
verzichtete ich auf einen festen Aufbau und
sah nur ein grobes Klappverdeck vor. Ich er-
zielte dadurch ausreichenden Wetterschutz
bei teilweiser Stehhohe.

Was sind nun die Erfahrungen aus zwei Se-
gelsommern?

Die Erwartungen haben sich weitgehend er-
fullt: ab etwa 3 Bft erwies sich der Tri als le-
bendiges und stabiles Boot. Die Rumpfform
scheint gelungen, wie ich an der wirbelar-

@men Heckabstrdmung erkennen kann (die

Modellversuche dirften sich gelohnt haben).

Der Daysailer-Tri ist sehr wendig - fast wie
ein Mono-Hull; er setzt weich in die Welle
ein  (Seitenverhélinis ~ Mittelrumpf  1:12,
Schwimmer 1:18), bietet groe Geborgen-
heit durch 60 cm Lehnenh&he im Cockpit.

Leistung bei etwa 4 Bft: 15 Knoten.
Woas wiirde ich anders machen?

An Stelle des 55 m? Spi, der zu bauchig ge-
schnitten ist, eine groBe Genua verwenden
(for heuer geplant).

Das Schwert kénnte etwas weiter vorne an-
gebracht sein, denn wie fast alle Mehrrumpf-

boote neigt der Tri ab einer gewissen Ge-
schwindigkeit zur Leegierigkeit.

Auch waren vielleicht drei Ruder zweckma-
Big, da das Heck des Mittelrumpfes bei gro-
Berem Winddruck stark abhebt und da-
durch die Ruderfléiche reduziert (trotz vorver-
setzten Spatenruders).

Das Wesentlichste aber wdre eine Ge-
wichtsreduzierung.

Der Tri wiegt jetzt etwa 600 kg. Das wirde
ich drastisch zu vermindern versuchen. Ich
wirde dabei lieber auf einen Teil der Wohn-
lichkeit des Mittelrumpfes verzichten, ihn kir-
zer ljetzt 8 m) gestalten, gerade noch als
Stauraum und fir ein Picknick bei Schénwet-
ter gedacht. Als “Lebensraum” reichen die 15
m? Trampolinfléche vollkommen aus.

Sehr bewahrt hat sich Ubrigens die vor-
ballancierte Baumfock, das jetzt verwendete
Tornadovorsegel kénnte aber gréPer sein.
Unter den derzeitigen Gegebenheiten ist
der Tri zwar kein Maximum, aber for mich
doch ein Optimum.

Sollte ein Multihull-Freund einmal am Traun-
see Urlaub machen, lade ich ihn gerne zu ei-

nem Térn ein. Woalter Trentin

Rickkehr nach einem Alptraum von 123 Tagen auf See

Die "Rose Noelle” lief am 1. Juli von Picton
aus zu einer léngeren Kreuzfahrt im Pazific
mit Fernziel Tonga.

Die Besatzung bestand aus dem Eigner Mr.
Glennie, Phillip Hoffman, Rick Hellriegel und
einem Amerikaner namens James Nalepka.

Die Yacht war nach einem Entwurf von Mr.
Glennie von diesem Uber einen Zeitraum von
sieben Jahren in Sydney gebaut worden.

In der Nacht vom 3.Juli war der kré&ftige Sud-

Ubersetzt von Dieter Juhnke aus der Southland Times (NZ)

wind zu einem Sturm mit Windgeschwindig-
keiten bis zu 60 Knoten angewachsen. Die
Crew hatte alle Segel geborgen und einen
Seeanker ausgebracht, um das Heck gegen
die auflaufenden Seen auszurichten. Einige
Leinen des Seeankers (Parachute Design)
vertornten sich an den Aufbauten des Trima-
rans, zogen die Yacht herum, so daf) sie quer
zu den anrollenden Brechern zu liegen kam.
Es war 6 Uhr morgens, als ein riesiger Bre-
cher die Yacht kentern lieB, sodaB sie kiel-
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oben liegen blieb. Die "Rose Noelle” trieb
auf ihren Querstreben und dem Kaijitdach,
wobei letzteres jetzt der FuBboden war und
60 cm unter der Wasserlinie lag. Durch den
Auftrieb des sehr leichten Bugs ragte dieser
hoch aus dem Wasser und wurde dadurch
in Windrichtung gehalten. Das Boot war sta-
bil und wirde nicht sinken, vorausgesetzt, es
bréche nicht auseinander.

Achtern unter der Plicht war eine ebene Fla-
che entstanden, die Uber der Wasserlinie
lag. Darauf wurden Matrazen gelegt, um ei-
nen trockenen Schlafplatz bzw. eine Wohn-
hohle zu erhalten. Wir konnten alle zusam-
mengepfercht darin liegen oder auch
Schach spielen.

Da ein Werkzeugsatz an Bord war, konnte
die Crew ein Loch in den Rumpf schneiden
und so ohne zu tauchen trocken nach drau-
Ben gelangen. Der Spibaum wurde in den
Schlitz des Schwertkastens gesteckt und mit
Leinen verstagt. Dann wurde alles an Flag-
gen darangehéngt, was im Boot aufzutrei-
ben war, um Schiffe oder Flugzeuge auf-
merksam zu machen.

Die zwei Seenotsender der Yacht wurden
eingeschaltet. Die Energie der Gerdate war
angeblich fir eine Sendezeit von 30 Tagen
ausgelegt. Es gab jedoch von Uberfliegen-
den Flugzeugen keinen Hinweis darauf, dab
ein Notsignal aufgefangen wurde.

Innerhalb der Crew gab es Diskussionen
Uber die Rationierung der Vorrate, die an
Bord waren. Fir die ersten paar Wochen
hatten wir Uberlebensrationen. Wir stirzten
uns auf jedes Reiskorn, das von einer Ration
zu Boden fiel. Wir hatten geniigend Seven-
Up und Coke gestaut und hatten auberdem
haufenweise Apfel und Kiwi-Frichte, um un-
seren Flissigkeitsbedarf zu decken. Die Ge-
tréinke wurden jedoch auf wenige Unzen pro
Nacht rationiert.

Nach ca. 40 Tagen hatten wir soweit alles
unter Kontrolle und die Team-Arbeit funktio-
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nierte; wir begannen damit, ein System zum
Sammeln von Regenwasser zu konstruieren.
Die Rohre der Trampolinbefestigung wurden
abgebaut und aufgeschnitten. Die Halb-
schalen wurden zu einer Fldche zusammen-
gesetzt, die dhnlich wie ein Blech mit Sicken
aussah. Diese Fléiche wurde am Notmast be-
festigt, mit Sammeltrichter und Schlauch ver-
sehen. Das Regenwasser wurde mit dieser
Vorrichtung in Softdrink-Flaschen gesam-
melt.

Langsam begann nun der Rumpf des Trima-

rans Bewuchs anzusetzen, der Fische anlock ¢

te und zwar recht groBe, wie z.B. Thunfische.
Diese nahmen zwar keine Kéder, aber nach
einigen Tagen hatten wir recht guten Erfolg
mit einem Fischhaken. Wir aBen die Fische
roh, hatten aber auch genug Essig an Bord,
um sie zu marinieren. Daneben waren kokos-
milch in Dosen sowie viele Gewirze und
Saucen vorhanden. Wir begannen recht gut
ZU essen.

Auch das Grillgerat war noch im Cockpit
vorhanden. Es wurde an einem rihugen Tag
mit Holz von der Yacht angeheizt und wir
grillten uns eine Fischmahlzeit. An ruhigen

Tagen haben wir das noch einige Male wie-
derholt.

Wir hatten grobe Mengen Tee in der Kom-
buse und zerbrachen uns den Kopf, wie wir
an ein warmes Getrank kommen konnten.
Die Gerdte in der Kombise waren alle stark

korrodiert, aber wir hatten noch Reservefg,

Gasflaschen. Nach einiger Mihe gelang es
uns, mitRohren und Zubehdr aus der Komb-
se einen brauchbaren Brenner zu konstruie-
ren. Nun hatten wir auch heilen Tee und
lebten recht komfortabel.

Mr. Glennie nahm an, daP das Boot zu-
néchst 600 sm nach Westen getrieben wur-
de und spater nach Norden, denn das Was-
ser wurde sehr warm.

Wir sahen zwei Schiffe und gaben Lichtsi-
gnale, wurden aber nicht bemerkt. Die Tage

@Ptatt war geheizt, schén hell, nahe am Ar-

wurden gezahlt und per Filzschreiber auf
dem Rumpf markiert. 116 Tage trieben wir
jetzt schon in der See. Einige Tage vorher
hatte Mr. Glennie Uber uns Kondensstreifen
von Dusenflugzeugen gesehen, die sténdig
wiederkehrten. Das deutete daraufhin, dah
wir parallel zu einer Flugroute trieben. Die
Jets konnten von Christchurch, Wellington
oder Auckland kommen, und da diese eine
Linie bildeten, lagen wir auf dem gleichen
Langengrad.

Als plstzlich die schwachen Konturen von

Q.ond gesehen wurden, glaubten wir an Hal-

uzinationen. Ein kleines Flugzeug Uberflog
uns, wendete direkt Uber uns und ver-
schwand.

Das war am Samstag, bevor das Boot in die
Brecher und dann gegen die Felsen von
Great Barrier Island geschwemmt wurde.

Als die Brecher gesichtet wurden, baute die
Crew ein FloB um einige Habseligkeiten an
Land zu bringen.

Mr. Glennie wollte an Bord bleiben, in der
Hoffnung, daf der Trimaran Uber die Felsen
an land gespilt wirde. Er willigte aber
schlieBlich ein, mit der Crew das Flof zu be-
steigen. Dabei trieb das Boot auf ihn zu und
hatte ihn fast erdriickt. Aber schlieBlich ge-
lang es allen, an Land zu kommen, wéahrend
die Brecher die "Rose Noelle” an den Felsen
in kleine Sticke zerschlugen.

Ein Selbstbauer aus Berlin berichtet:

Bootsbau ist nicht leicht, besonders wenn
man in einer Grofstadt wohnt. Berlin ist da
noch etwas schwieriger (gewesen), durch
die “"Insellage”. Durch das Boot, also ein
"Multi”, wird dann die Bauplatzsuche fast
aussichtslos, so daP man eben nehmen muf,
was kommt. So landete ich im vierten Stock
eines Kreuzberger Hinterhauses, im Novem-
ber 88. Ich hatte mit meinen Planen, Holz,
Harz usw. vor, einen englischen Strider Mic-

ro Cat (7,30m x 4,80m) zu bauen. Die Werk-

beitsplatz lin Berlin nicht immer einfach) und
preiswert.

Ich baute meinen Cat in Sperrholz in Diago-
nalbauweise und beschichtete das ganze
Boot auben mit einer dinnen Lage Glasge-
webe und Epoxy. Bis Ende Mai 89 war eines
der groen Werkstattfenster ausgebaut und
mit Hilfe des Mobilkrans und einigen Berliner
Multihullern schwebte mein Schiffchen vom
4. Stock auf die Trailer. Wir fuhren es dann
quer durch die Stadt zum Ullsteinhafen. Dort

Von der 4. Etg. auf die Trailer

31




zusammengebaut, wurde es drei Tage spd-
ter seinem Element = Wasser (in Berlin =
braune Brihe) ausgesetzt und Uber die Ka-
néle zu seinem Liegeplatz (monatl. 280,-DMI
gebracht.

Also:

- Bauzeit: 9 Monate lallein, in Feierabend-
arbeitl,gut !l

- Bauweise: Diagonal, Sperrholz (wirde
ich das n&chste Mal in Stripplanking mao-
chenl)

- Kosten: Mit Segel, Mast, Miete usw. ca.
14.000 DM

Die ersten Testfahrten liefen, da ich, wie die
meisten, vorher Monohullsegler war, lustig
und gewdhnungsbedirftig ab. Durch das
hohe Rigg [Racing Rig) bin ich hier in Berlin
fast allen Booten iberlegen, und das Segeln
macht wieder so richtig Spab. Mein Fami-
lien-Tornado ist fior ausgedehnte Cruisen
zwar etwas eng (und ich winschte mit Sfters
ein bidchen mehr Schulterfreiheit), doch fir
einen Binnensee (unter der Woche racing
und am Wochende und im Urlaub schénes
Familiensegeln) ist er ideal.

Seine Segeleigenschaften bei leichten und
mittleren Winden sind “1A”, er geht sehr gut
durch den Wind, wie jeder "Unimaran”. Bei
Starkwind l&uft er nicht so gute Héhe. Die
Kreuzgeschwindigkeit liegt bei mittleren
Winden bei ca. 7 Knoten. Halbwind und
Raumschots féhrt es jedoch 10-15 kn. Das
Boot liegt auch unter Grofy oder Genua al-
lein, noch ausgewogen auf dem Ruder.
Durch seine Breite von 4,85m liegt es auch
bei Starkwind noch sicher im Wasser und
hebt das Beinchen nicht.

Also:

- Segeleigenschaften: Geschitzte Gewds-
ser, Binnensee, bei leichten bis mittleren
Winden, sehr gut. Starkwind nicht so an-
genehm, aber noch sicher.

- Geschwindigkeit: Durch das hohe Rigg
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Royal Flush aufm Wannsee

ein sehr schneller Leichtwindsegler (Flau-
tenléufer)

- Transport: Mit dem Spezialirailer sehr gut
zu trailern. Abslippen etwa 2,5 Stunden
mit 2 Personen. Teleskoptrailer selber ge-
baut for ca. 600,-DM

Fazit: Das ideale Schiff fur junge Fomiliense‘)

gler mit Campingerfahrung und wenig
Geld, die schnell, sicher und trocken segeln
sowie bei Regatten gewinnen wollen.

Mit mehrrimpfigen Griben
Ever Joachim Kastel

X

Wabensandwichkatamarane

Leichter, steifer, schneller!

- Fahrtenkatamarane = mit
geringstem Gewicht und
besten Segeleigenschaf-
ten.

- Hochster Qualitatsstan-
dard durch kompletten
Bau aus industriell herge-
stellten Wabensandwich-
platten mit computeropti-
mierten, gepressten und
getemperten Epoxyd-
decklaminaten und Tu-
buswabenkernen.

- CAM-Fertigung der
Schiffsteile direkt mit den
Abwicklungsdaten  aus

unserem Designcompu-
ter.

Fahrtenkatamarane in
Wabensandwich, Holz-
Epoxyd und Aluminium in
vielen Ausflihrungen von
9-25 m und kommerzielle
Katamarane, bis zur 40 m
Katamaranfahre mit 50 kn
Geschwindigkeit.

CAT 140s-14x82m-59to - 100 gm

Lieferung in allen Baustadien: Computerdesigns, Bausétze, Kaskos!

Fur Selbstbauer besonders interessant: CAM-gefertigte Bausétze in
Holz-Epoxyd oder Wabensandwich nach unseren Custom-Designs
und lhren individuellen Vorstellungen.

Uber 20 Jahre Erfahrung im Bau und Design von Katamaranen

NAUTEC Design GmbH

Brodtener Kirchsteig 7 - 2400 Travemiinde - Tel. 04502-66 94

33




DDR-Seekartenverkauf

Samtliche Seekarten vom Seehydrographi-
schen Dienst kénnen jetzt beim Nautischen
Dienst Kiel (Kapitén Stegmann, Maklerstra-
Be 8, 2300 Kiel-Holtenau) bestellt werden.
Zum Sortiment gehéren unter anderem De-
tailkarten von den pommerschen Bodden.
Dieselben Karten werden kinftig auch in
den Duty-free-Shops in den DDR-Seehdfen
gegen DM verkauft. In Rostock befinden sich
Verkaufsstellen am Passagierkai Warne-
minde, im alten Stadthafen sowie im Uber-
seehafen.

Katamaran-Symposium

Ein Katamaran-Symposium wird von Martin
Mai vom 17. bis zum 19. Marz in Wien ver-
anstaltet. Zu der vielféltigen Themenauswahl
gehéren die Analyse von Katamarankon-
struktionen, Vortréage Uber Windkanaler-
gebnisse, Schleppkanalresultate und Char-
tertdrns  sowie ein  Fahrtenkatamaran-
Workshop. Die Preise fir die Seminare lie-
gen zwischen 340 und 170 Mark. N&here In-
formationen: Martin Mai, Bittnergasse 1,
A-1232 Wien.

e

Technik

Vortrag ,Elektrik an Bord” beim Regiondltreffen Rhein-Main in Mainz

1. Worum geht es?

Bei der Elektrik auf einer Yacht geht es im
Grunde darum, daP man weif, wie groB die
Kapazitat der Batterien sein muB, um den
Strombedarf ohne Lademdglichkeit fir eine
bestimmte Zeit zu decken. Ein weiteres, wenn
nicht wichtigeres Thema ist: Wie bekomme
ich die Batterien wieder voll2 Oder: Welche
Kabelquerschnitte darfich an Bord verlegen,
ohne daf ich sie in "Heizschlangen” verwan-
dele?

2. Was ist bei der Bord-E-Anlage zu be-
achten?

1. Kippsichere Batterien verwenden.
2. Amperemeter mit O-Mittellage wahlen.

3. Alle Gerate so einbauen, daf sie nicht
durch Staugut beschadigt werden kén-
nen.

4. In Motor- und Batterierumen nur Ex. ge-
schitzte E-Geréate einbauen.

5. Wichtige Verbraucher getrennt absi-
chern. Komfort- oder Luxusverbraucher in
Gruppen-absichern.
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6. Bestehende Metalleiter Rumpf, Mast,...)
nicht als Minusleiter verwenden (Bildung
eines Lokalelements).

7. Nur geschlossenrédumige Schmelzsiche-
rungen (Glassicherungen) an Bord ver-
wenden, besser noch Sicherungsautoma-
ten einbauen.

8. Kabelinstallation nur in Kupfer und zwei-
oder mehrpolig verlegen.

9. Alle ca. 30 cm Kabelschellen setzen
{Hammerstielléngel.

10. Kabelverbindungen nicht l&ten, sonderm
mit einer Quetschzange und mit den en&”

sprechenden Steckern, Klemmen und Ka-
belschuhen versehen. ‘

11. Mindestkapazitét der Batterien beach-
ten nach dem GL 8 Stunden.

3. Nun erstellen wir unsere eigene ENER-
GIE-BILANZ:

Verbraucher (Watt) : Bordspannung (12V]=
Strom (A

Strom (A) x Betriebszeit (h) = Kapazit&t (Ah)

Kapazitét (Ahl : Entladefaktor (0,6) = Batte-
rie-Kapazit&t (Bat.Ah)

Verbraucher Leistung (W] : | Spannung (V) = Strom (A) |x Zeit (h) = | Kapaz.(Ah)
Seitenlaternen GL min 8h 25 12 2,1
Dampferlicht GL min 8h 25 12 2,1
Hecklicht GL min 8h 10 12 0,8
KompaBbeleuch. GL min 8h 5 12 045
Instrumentenbel. GL min 8h 10 12 0,8
Salingleuchten 2x25 12 4,2
Suchscheinwerfer 55 12 4,6
Ankerlaterne 10 12 0,8
Kojenleuchte (vorn) 2x 10 12 1,6
Kojenleuchte lachtern) 10 12 08
chon-Eckleuch’re 10 12 0,8
~Walonleuchte (Mitte) 10 12 08
Pantry 10 12 0.8
Kartentisch 10 12 0,8
Echolot (Zeigerinstr.) 1,2 12 0,105
Echolot (LCD) 24 12 0,2
Radio 24 12 2,0
Log 12 12 1,0
Bilgenpumpe o.&. Pumpen 65 12 55
Druckwasseranlage 70 12 6,0
Kompressorhorn 96 12 8,0
Kohlschrank (130 1) 100 12 8,5
Kihlbox (40 1) 42 12 3,5
Fernseher 120 12 10,0
Ankerwinde 552 12 46,0
Lufter 60 12 5,0
Autopilot 9 12 0,75
Radar 180 12 15,0
Radar (LCD) 30 12 2,5
Decca-Nav (Mittelwert) 1,8 12 0,15
Q;ron-Nav (Apelco) 7 12 0,58
9t Nav 39 12 032
Radiotelefon 65 W
Senden 114 12 9,5
Empfang 18 12 1,5
UKW Funk 25 W
Senden 66 12 55
Empfang 3,6 12 0,3
Betriebsmittelanzeigen 12 12 1,0
Zindanlage (Ottomotor) 36 12 3,0
WCs elekir. 216 12 18,0
: 06
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Vorstellung never Boote

6,4 m - Wanderkanu als Miniproa von H.-J. Sass

Dies for einen Engléinder gezeichnete Boot
eignet sich fur 2 Personen auch zum Uber-
nachten, besonders in Landern, in denen
Zelten verboten ist.

Das sehr leichte Boot laBt sich auf dem Auto-
dach transportieren, segeln oder paddeln
und ist mit einem raffiniert ausgedachten
Rigg und einer Auslegerkonstruktion ein Ge-
rat for sportliche Individualisten.

Beim Segeln sitzen beide Insassen im hinte-
ren Cockpit, wahrend das vordere abge-
deckt ist. Das Schonerrigg mit dem kleineren
Segel vorn ist durch die Spreizbdume ein-
fach zu handhaben und sehr effektiv.

Die Stabilitét des Bootes wird durch den
Ausleger mit der daran befindlichen profi-
lierten Schwertflache (Bruce-Foiler) erreicht.
Dieser wird von vorn durch eine Leine so ein-
gestellt, da er, um seine schréige Achse dre-
hend, als Leeschwert eine drickende, als
Luvschwert eine zichende Kraft ausibt. Da-
bei kann man das Boot so austrimmen, daf
es ganz ausgetrimmt segelt.

Wird der Wind zu stark, setzt man das gro-
Be Segel in das dritte Mastloch hinter das
Vorluk, wobei das kleinere Segel ganz weg-
genommen wird [gestrichelte Zeichnung).
Bei noch starkerem Wind wird das grofe Se-
gel ganz geborgen und nun das kleine Se-
gel im mittfleren Mastloch gefahren, womit
man nur noch 3 gm stehen hat.
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Das ganze Boot ist aus Sperrholz gebaut,
hat einen innen ebnen Boden in Hhe der
Wasserlinie, unter der Schaumstoffplatten
die Unsinkbarkeit gewdahrleisten. Die dubere
Bodenform ist ein Kreisbogen ebenso wie
die Decksform. Die gesamte AuBenhaut ist

ebenso wie der Innenboden mit Glasfaser/

Epoxy Uberzogen.

Das grofe achtere Cockpit dient als Einstieg
zum Schlafen, wobei einer die Fife nach
vorn, der andere nach hinten streckt.

Soll gepaddelt werden, sitzt eine Person im
vorderen Cockpit, wahrend alle Segel im

Booft verstaut sind.
Kurt Diekmann

OISP  250KG
saL oM
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11m -Kreuzer von Kurt Hughes

Wenn auch nichtdemontierbare Trimarane
dieser Grébenklasse in Mitteleuropa keinen
groBen Interessentenkreis finden, so ist doch
diese Konstruktion wegen ihres hohen Ge-
schwindigkeitspotentials und der einfachen
Bauweise sehr interessant.

Der Entwurf ist eine Weiterentwicklung des
sehr erfolgreichen Prototyps “SMOHOLLA
THE SHAMAN":

dc\s sehr einfache Konzept zeichnet sich aus
urch:

- schlanken Mittelrumpf (L/BIWL = 10,5,
daher widersstandsarm und fir grobe
Geschwindigkeit geeignet. Diese wird
auch durch das gute Verhaltnis von Se-
gelflache zur Verdréngung erméglicht:
Am Wind S/Depl. = 22m?/to, [raum =
40m?/to).

- sehr schlanke Schwimmer mit gut 100%
des Maximalgewichtes ergeben durch
die grofe Breite eine Stabilitét von 9mto,
ein Wert, der sonst nur von viel gréferen
bzw. schwereren Multis erreicht wird.

- ausreichende Wohnlichkeit fir 4 Perso-
nen, da im Kajitbereich Uber 1,8m Steh-
hohe und reichlich Stauraum vorhanden
ist. Lediglich vor der Pantry ist der Platz
durch das bis zum Kajitdach reichende
Steckschwert sehr eingeengt (0,4m).

\O die Holzverbénde liegen so ginstig, dah
sie die Mittelkajite nicht stéren. Vorn lie-
gen sie in der Ebene des Mastschotts; der
Hinterholm trennt die Achterkajite vom
Cockpit. Die hier befindliche Koje hat
noch ausreichende Sitzhdhe und ein se-
parates Luk.

- vom ftieferliegenden, gut geschitzten
Cockpit wird das aufholbare Ruder mit-
tels Fernibertragung betatigt (Pinnen-
steuerungl.

- der drehbare Mast, der sehr einfach mit

January

1990 = Number 1

Fockwickelstag und zwei zu den hinteren
Beams gefihrten Backstangen gehalten
wird, trégt ein 7/8 Rigg von 52m?2 am
Wind, was durch Beisegel auf fast 100 m?
for raume Kurse vergréBert werden kann.

die von Kurt Hughes erprobte Bauweise
“Cylinder molding” erlaubt ein schnelles
Aufplanken aus 3 Lagen 3mm Sperrholz,
das mit Epoxy verleimt wird. Fir die
Schwimmer wurden 2 Lagen verwendet,
nur an den Lastibertragungsstellen wur-
den 3 Lagen aufgebracht. Deck und Bo-
denbretter sind in Sandwichbauweise mit
Schaum oder Balsa hergestellt, was ein
geringeres Gewicht bei hoher Steifigkeit
ergibt.

die Bauzeit inklusive Lackierung veran-
schlagt der Konstukteur mit etwa 2000
Std,; die Baukosten mit 7000-9000$.

seglerisch wird die gute Mandvrierféhig-
keit, die hohe Spitzengeschwindigkeit
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Uber 20kn, sowie die Féahigkeit, sich von einer
Lee-Kiste stets freikreuzen zu kénnen, her-
vorgehoben.

DatenUbersicht

LoA 10,95m  Gewicht 1.54t0
Lwl 10,70" Depl.max 2,34 "
BUA 853 m  Segel:

BWLRumpf 1,02" Grof 31,6m?

T

Tm.Schw.

Stehh&he
Kojen

048"
216"
1,82"
416 ¢

Fock
Genua
Blister

Spi

198"
298"
614"
632"

- aus: Nordwest Multihull Association News-
letter 1/1990

Kurt Diekmann

HP 680 "ROSA PANTHER” — Ein Tri von Hakon Petterson "

Wer sportliches Segeln auf einem extrem
leichten Foiler-Tri liebt, fur den ist dieses nur
240kg leichte Gerat mit 35m 2 Segelflache
am Wind gerade das Beste. Die Rumpfe sind
aus Abachi mit Glasfaser Gberzogen und mit
Epoxy verleimt. Der Flugelmast mit 4 m 2 ist
aus Sperrholz gebaut und ebenfalls mit
Glasfaserlaminat auf Epoxybasis verstarkt.
Die Holme sind Alu-Legierung. Rohrel.

Daten:
LOA
LWL
BUA

T Rumpf
T Schw.
G leer
G max
Segel:
Mast
Grob
Fock
Reacher

6,78 m

653"

- 505"

028"
1,67 "

240 kg
400 kg

4m 2

225"

8,8 "

322"
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Die Wharram Seiten

Ubersetzung des Artikels:

"BUILDING FROM SCRATCH" aus der Zeit-
schrift “Practical Boat Owner”, Ausgaben
August bis Oktober 1989. Verfasser: Dave
Skeldon

Ganz von Anfang an gebaut

Mich wirde es wundern, wenn Sie sich noch
an Suilven, ein von lan Qughtred gezeichne-

‘\OS' 15 Fub Blackfish sailing dory, erinnern

wirden. Sie war ein Boot, dessen Eleganz
und Einfachheit an meinen gesunden Men-
schenverstand appellierte. Zum gréBten Teil
aus Holz und Tauwerk gemacht, war nicht
viel, was der Eigner nicht selbst bauen oder
reparieren kann, falls mal etwas kaputtge-
hen sollte. Die Blackfish war sehr leicht und
konnte mit einem Spritsegel mit Taschen-
tuchausmaBen leicht gesegelt werden. Aber
am wichtigsten von allem - sie war einfach zu
bauen. Im Sommer 1985 aber begannen un-
sere nautischen Ambitionen Uber Suilven
herauszuwachsen, und Jill und ich brauchten
ein gréberes Boot, zum Kisten- und Seese-
geln, auf dem wir schlafen kénnen. Wir sieb-
ten Pléne, suchten nach dem besten und lei-
stungsfahigsten Design, und als die Study
Pléine der Tiki 26 von James Wharram und
Hanneke Boon in den Briefkasten fielen,

@ Bten wir augenblicklich, das ist Suilven II.

Die Schlafplétze auf der Tiki 26 sind wie bei
allen anderen Wharram Designs in den
Rompfen (2 groPe und 2 kleinere Betten), so
daB eine grobe freie Decksfléche mit wenig
Windwiderstand bleibt. Als Teil seiner “coa-
stel trek” Philosophie empfiehlt der Designer
den Gebrauch eines sauber zu stauenden
Deckszeltes, das im Hafen in Minuten aufge-
baut werden kann und dann zusdtzlichen
Raum und Schutz bietet. Die Tiki hat ein Slup-
Rigg mit einem auf hohe Wirksamkeit ausge-
legten Gaffelsegel. Mit der Fock zusammen

tragt sie eine Segelflache von 26,5 qm bei ei-
ner Breite von 4,60m, was ausreicht, um sie
bei einem Leergewicht auf bis zu 15 kn zu be-
schleunigen. Das Design beruht auf der &hn-
lichen, sehr erfolgreichen Tiki 21, von der in-
zwischen viele segeln.

Aus dem Prospekt geht hervor, daf fur die Ti-
ki “angemessene” anstatt “hoher” oder
“niederiger” Technologie, unter Ausschlup
von teuren Metallbeschléigen und Ersetzen
derer durch gesundes Holz und l&sbare Seil-
verbindungen, bei denen die Konstruktion
beachtet wurde. Zum Beispiel werden die
drei selbstgebauten hélzernen Beams durch
Laschings gehalten. Die Ruder sind ebenfalls
an die Kanuhecks gelascht, das ersetzt Bol-
zen und Use. Mit "angelascht” meine ich
nicht “lashed up” - Tauwerk zu nutzen ist
Weltoffenheit bei diesem Boot.

Die Tiki ist trailerbar geplant, braucht aber
eine Crew von finf bis sechs und einen hal-
ben Tag, um sie ins oder aus dem Wasser zu
bringen. Dieses schlieRt regelméafiges Se-
geln und Trailern am Wochenende aus, er-
méglicht aber die Winterlagerung zu Hause
und z.B. das Trailern zu neuen Revieren fur
die Ferien.

Als wir im November 1985 mit dem Bau der
Tiki 26 starteten, existierte sie nur auf dem
Zeichenbrett, wir bekamen einen Set Plane
der Tiki 21 mit verbesserten MaBen, welche
uns ausreichende Informationen gaben, um
mit dem Projekt zu beginnen. Wéhrend des
néchsten Jahres bekamen wir zusatzliche In-
formationen.

Konstruktionsmethode

Die Baumethode ist N&hen und Ausfillen
bzw. Runden aus Epoxy, Glasmatten, Sperr-
holz. Das heift die Rumpfseiten aus dem
6mm Sperrholz, das mit Epoxy beschichtet
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ist, werden flach aufeinandergelegt und an
Bug, Heck und Kiel mit Kupferdraht zusam-
mengendht. AnschlieBend werden émm
starke, ebenfalls beschichtete Sperrholzplat-
ten eingesetzt, welche die Rumpfseiten aus-
einanderpreizen und dem Rumpf die Form
geben. Das Ganze wird dann mit Epoxy-
hohlkehlen versteift. Liegefléichen und Sitze -
alles Teile, die zur Festigkeit beitragen - wer-
den eingebaut, bevor die oberen Rumpfsei-
tenteile, die Decks und Aufbauteile ange-
baut werden. Zum Schlu® wird der Rumpf mit
200g Glasmatte und Epoxy Uberzogen.

Die Rumpfe werden von drei ziemlich kompli-
zierten Beams aus Douglas und Sperrholz
verbunden, sie halten ein Tuchtrampolin vor-
ne und das mittlere Sperrholzcockpit.

Alles klingt in der Theorie verfihrerisch ein-
fach und schnell. Bei der vom Konstrukteur
veranschlagten Bauzeit von ungefahr 700
Stunden vier Monate Vollzeitarbeit, und sie
segelt. Aber wie es so oft der Fall mit Kon-
strukteursvoraussagen ist, das war optimi-
stisch, und der Bau nahm ca. 2500 Stunden
in Anspruch. Offensichtlich variiert die Bau-
zeit gewaltig von Bootsbauer zu Bootsbauer,
abhangig von der Erfahrung und der Ge-
schicklichkeit, und im Rickblick hétten wir un-
sere Stunden reduzieren kédnnen, wenn wir
anders gearbeitet hatten - aber das soll spa-
ter erklart werden. Die Tiki war jedoch ein-
fach zu bauen, und for 3000 Pfund fir Mate-
rial (1986) einschlieflich Mast und Segel,
war sie auch billig. Aber Sie werden sehen,
das Nahen und Kleben in diesem Mabstab
ist nicht ohne Probleme.

Arbeitsbedingungen

Ungefahr 100 kg Epoxy wurden fir den Bau
von Suilven Il gebraucht, und kaum ein Tag
verging, ohne etwas firs Kleben, Beschich-
ten, Uberziehen oder fiir Hohlkehlen zu ver-
brauchen. Wahrend des Hartens kann es
keine Kalte oder Feuchte gebrauchen, eben-
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so sollte kein feuchtes Holz gebraucht wer-
den. Wenn Sie keinen Arbeitsraum haben,
der auf mindestens 16 Grad C aufgeheizt
werden kann, ist dies kein Boot fir Sie, sonst
werden sich, wie bei manchen anderen
selbstgebauten Booten, einige mechanische
Verbindungen wegen falschen Klebens 16-
sen.

Wir wollten Vollzeitbauen und waren froh
einen hohergelegenen billigen Arbeitsraum
for kurze Zeit zu finden. Seine einzige Torwar
for Pygméaen gebaut und der Anbau besaf

Doppeltiren,so daB das Herausbringen de'b}1

fertigen Rumpfe einfach war, verglichen mi
den Kopfschmerzen wahrend des Bauens.
Das Gebdude war wenig isoliert, so daf wir
einen Rumpf zur Zeit in einem Plastikplanen-
zeltvon 16ft x 6ft x 6ft bauten, das Uber einen
Holzrahmen erbaut war; oben wurde es
durch Luftblasenfolie extra isoliert. Hatten wir
an beiden Rumpfen gleichzeitig bauen kén-
nen, hatten wir eine Menge Zeit gespart,
aber der Platz reichte nicht. Wéhrend der
schlimmsten Zeit des Winters 1985/86 konn-
ten wir gerade 16 Grad C erreichen, indem
wir einen unentbehrlichen 2kw Heizlifter be-
nutzten; die Temperatur direkt neben dem
Zeltwar 10 Grad C tieferl Denken Sie daran,
daB transportable Gas- oder Oléfen nicht
benutzt werden durfen, da sie Feuchtigkeit
produzieren. Die Arbeitstemperatur hat au-
Berdem einen grofen Einflub auf die Topfzeit

und die Hartezeit usw. Als Leitfaden kon‘)
man sagen, 10 Grad C héher oder niedrige™®”

reduzieren oder verdoppeln die Abbinde-
zeit.

Unter Beriicksichtigung von trockenen, war-
men Bauvoraussetzungen ist die persdnliche
Organisation bei begrenztem Platz ein ent-
scheidener Faktor. Jedoch kénnen die mei-
sten Arbeiten wie Ausschichten und Be-
schichten der meisten Tiki-Rumpfteile und der
Bau des Cockpits, der Beams, Ruder, Pinne
usw. in einer geheizten Garage erfolgen;

diese Arbeiten erfordern ca. 50% der Bau-
zeit. Dann k&nnen die Rimpfe in einem un-
geheizten Gebaude oder in einem Zelt wih-
rend des Sommers zusammengesetzt wer-
den.

Elektrische Werkzeuge

Neben der normalen Auswahl von Hand-

werkzeugen und ungeféhr einem halben
Dutzend Schraubzwingen braucht man nur

drei elekirische Werkzeuge unbedingt: eine
Bohrmaschine, eine Stichséige und einen
chwingschleifer.

Is wir anfingen, Teile aus dem émm Sperr-
holz auszuséigen und dabei unsere offen-
sichtlich nicht brauchbare Stichséige zu be-
nutzen, stellten wir fest, daB sich das Blatt
beim Kurvenschneiden verbog, wenn wir vier
Platten gleichzeitig séigten. Die daraus resul-
tierenden Gréfenunterschiede waren unak-
zeptabel. Wir hatten daraufhin die arbeits-
reiche Aufgabe, die MaBe einzeln auf die

‘It's the quickest way | know of making a passage.

Platten zu Ubertragen und die Stiicke einzeln
auszus&gen. Eine gute Industriestichsége ist
eine gute Anschaffung fir diese Arbeit. Das
ausgehdrtete Epoxy zu schleifen ist eine har-
te Arbeit, und man hat ein paar Wochen da-
mit zu tun, wenn man es allein macht. Beim
Kauf einer guten Schleifmaschine sollte des-
halb kein Geld gespart und auch darauf ge-
achtet werden, daB eine Staubsaugung vor-
handen ist. Wir arbeiteten mit einer 250
Woatt Schleifmaschine und schlossen statt
des Staubsackes einen gut filternden Indu-
striestaubsauger an. Somit vermieden wir
Dreck und Unannehmlichkeiten durch den
Epoxystaub. Schleifpapier benutzten wir mit
100er und 60er Korn, das wir auf 50 Meter
Rollen ginstig einkauften. Das 100er ist zum
Anschleifen zwischen den Beschichtungen
und das &0er fir starkes Schleifen nach dem
Beschichten.

Fortsetzung né&chste Ausgabe

A\
W\

AR
|
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Bericht aus den Regionen

2. Treffen der Berliner Multihuller

Wir Berliner trafen uns am 19.11.89 und
zwar auf dem Hausboot von Jérg Juranek
lich hoffe, es lag nicht an einer unzureichen-
den Beschreibung meinerseits, dab einige
nicht erschienen sind, die zugesagt hatten.
Hier die genaue Beschreibung des Treff-
punktes noch einmal schrifilich: Das Boot
liegt am Landwehrkanalseitenarm an der
StraBe des 17. Juni zwischen S-Bahnbricke
und Charlottenburger Tor gegeniber der
Wasser- und Schiffbauversuchsanstalt. Posi-
tion 52° 30" 09" N 13° 20' 02" E. Es handelt
sich um das erste Hausboot an der Bricke.
Das Boot heiBt “Hochwald” und 1&Bt sich
daran erkennen, da® es zur Bricke hin eine
groBe Veranda hat. So, das wars zum Treff-
punktl. Jérgs Boot eignet sich nach unserer
Ubereinstimmenden Meinung sehr gut fir un-
sere Treffen. Wir waren ca. 20 Leute, und es
wurde nirgends zu eng, sondern war recht
gemitlich. Jérg erklérte sich freundlicherwei-
se bereit, uns auch zu kinftigen Treffen auf
sein Hausboot einzuladen. Damit ist schon
das erste Problem geldst. Auch an dieser
Stelle: vielen Dank, lieber Jérg.

Aber nun zu den Inhalten unseres Treffens:
- 2 neue Mitglieder stellten sich vor: Joachim
Friedrich und Wolfgang Stein (er erwarb ge-
rade eine Kaufoption fir einen Wharram
Tangaroa MK4).

- Joachim Kastel regte an, neue Binnenrevie-
re der "DDR” fur die Multihullszene zu er-
schlieBen. Joachim Friedrich wird demnéchst
Kontakt mit Vereinen in der Néhe Berlins autf-
nehmen. Maglicherweise erhalten wir auf
diesem Wege auch einige Multihull-Interes-
senten.

- Die Neuorganisation unseres Vereins wuw

de kurz angesprochen. Gero Pischke so
und wird die Arbeit als Regionalvorstand
aufnehmen lanwesende Mitglieder spra-
chen sich ohne Gegenstimmen dafir aus).
Joachim Kastel und Joachim Friedrich sind
bereit, kleinere Arbeiten (Art und Umfang
noch unbestimmt) zu Gbernehmen.

- Frank Thiele und Joachim Friedrich erzahl-
ten Erfahrungen mit Bernd Galle, seinem Ser-
vice und den von ihm verkauften Schiffen.
Dazu soll noch ein Bericht folgen.

Nach dem offiziellen Teil sahen wir noch ei-
nige Videos von MH-Regatten und MH-
Werbefilmen. Frank Thiele machte sich
freundlicherweise die Mihe und schnitt vom
Sportkanal einiges mit. Wir wirden uns auch
kinftig Uber solche Filme freuen.

Nach langem Erfahrungs- und Gedanken-
austausch beschlossen wir dann diesen
Abend. Es hat uns allen sehr gefallen. Dew
Gastgeber nochmals vielen Dank.

Résumé unserer ersten Mitgliederversammlung
im neuen Jahrzehnt am (auf dem) schénen Vater Rhein

Auch diesmal haben wir unser Regionaltref-
fen Mitteldeutschland wieder auf unserem
legenddren Dreimaster “Pieter van Aemstel”
abgehalten, und auch wieder wurde ein
technischer Vortrag referiert. Auf Grund des
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groBen Zuspruchs des letzten Referates “Ein-
satz der Solartechnik auf Yachten” wurde
diesmal ein Referat ausgewdhlt, das for die
meisten Segler ein immerwdhrendes Arger-
nis darstellt. In diesem Referat behandelten

wir die Problematik der Elekirizitét und der
Stromversorgung an Bord. Wir erstellten ei-
ne Energiebilanz, die uns bei der Dimensio-
nierung unserer Anlage behilflich sein soll.
For die Mitglieder, die jetzt denken, "Oh
Goft, hier entwickelt sich ein reinrassiges
Treffen der Techno- und High-Tech-Freaks”,
die Leute muB ich ein wenig enttéuschen. Die
technischen Vortrage sind zeitlich auf eine
Stunde limitiert. Die restliche der uns zur Ver-
fugung stehenden Zeit wird dann zum Plau-
dern und zum sich gegenseitigen Kennenler-

C?n genutzt. Auch wurde bei dem Treffen

n meiner Seite angenehm festgestellt, dab
sich immer mehr Mitglieder aus nah und
FERN an unseren Treffen beteiligen. (Stand
letztes Treffen 25 Teilnehmer, 9 Mitglieder
und weiteste Anreise ca. 170 km.

Ein kleines Argernis wurmt mich aber schon
lange: Gerade die Mitglieder, die unmittel-

bar in der N&he wohnen (Taunus und Um-
land), hielten es bis jetzt nicht fir nétig, we-
nigstens einmal vorbeizuschauen. Andere
Mitglieder, die stundenlange Anreisewege
zu verzeichnen haben, erscheinen hingegen
regelmaBig, was mich sehr freut. Auch besu-
chen uns regelmaBig Interessenten, die uns
und unsere Organisation kennenlernen wol-
len. Aus einigen von ihnen wurden zu mei-
nem Wohlwollen bis jetzt schon engagierte
Mitglieder.

Nun méchte ich eine Vorschau auf die kom-
menden Veranstaltungen geben: Fir das
néchste Treffen am 30.3.90, 19.00 Uhr ist ein
Vortrag Gber den “Einsatz des Hydraulikan-
triebs auf Yachten” geplant. Dann folgt die
Sommerpause, und im Oktober 1990
(Herbsttreffen) werden wir den 2. Teil des Re-
ferates, "Elektrik an Bord”, abhalten.

(Themenénderung kurzfristig vorbehalten)

‘Run out of water, old chap ? Hard luck.””
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Bootsmarkt - Flohmarkt

Pariner oder Verkauf

DRAGONFLY 800 (MK 1)

Nr. 122, Bj. 03/88, zweckméabige Urlaubs-
aqusrstung. Tel. (089) 316 25 86 oder (0431
58 19 63 ’

SUPER ANGEBOT!

HYDRA 18 Holléndische champignon (e-
xel Yard 106), Baujahr 1989 mit Mylar Segel
und Race-Ausstattung, fast wie NEU, nur DM
15.000,--.

S. Goezinne, Schubertstr. 6, 1501 BC ZAAN-
DAM - Holland, Tel.: 0031-75-312083.

OBACHT:
SUPER-SONDER-OSTER-ANGEBOT
Trimaran "OCEAN BIRD”, beschadigt und
reparaturbedurftig, sehr ginstig abzuge-
ben. Das Boot wurde vor einigen Wochen
an Land getrieben und beschadigt. Die Ver-
sicherung bernimmt einen Teil der Kosten
und UberlaBt mir das Boot zur weiteren Ver-
wendung. Da ich nach einem gréberen
Schiff Ausschau halte, ist for mich die Repa-
ratur nicht sinnvoll.

Natig: GFK-Arbeiten am B.B.-Schwimmer
neues Ruderblatt aus Hartholz, Zeichnung
vorhanden

Auswechseln des Propellers (vorhanden),
GroBschot [bei Bergung draufgegangen).

Kosten: Material und Arbeitskosten bei Ei-
genleistung sind vom Sachverstandigen auf
DM 3.000, bis 5.000,-- geschatzt.

Preis: fur beschadigtes Boot DM 12.000,--

zuziglich Rep.-Kosten ca. DM 4.000,--

DM 16.000,--

Marktwert It. EURO-YACHTPOOL-Taxierung
vom 4.12.89 = DM 31.700,--.

Also ein stabiles, altes, aber voll ausgeriste-
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tes Fahrtenschiff zum halben Preis. Ich selbst
habe das Boot von Lignano bis Istanbul und
weiter Uber Sizilien, Sardinien, Korsika nach
Mallorca gesegelt, davon die Halfte als Ein-
hé&nder. Bootsangebot im Heft 52. Fotos von
den Beschadigungen stehen zur Verfugung.

Klaus Scheingraber, Ingenieur, Am Eichen-
hain 5, 8080 Furstenfeldbruck,

Tel. (0 81 41) 9 20 05.

Unser Mitglied Karlheinz Heymann bietet
seine Snowgoose 37 zum Verkauf an: Baui.
1979, ausgeristet for Langstreckensegeln,
eingefragen im Schiffsregister des Amfsge-
richtes Hamburg, Magnavox, Satnav 7102,
Sailomat-Selbst., Rollreff, Genua u. Grobse-
gel neu, insges. 6 Segel, neues Silva Digital
Instrument (Wind, Log u. Echolotl, Eberspe-
cher Dieselheizung DL 2, Gas u. elekir. Kuhl-
schrank + separate Kohltruhe bis - 18 ,
Windbugger Windgenerator, 1 Solarpa-
neel 35 W, DEBEG UKW Tel., Warmwasser-
bereitung for Dusche, HONDA-Generator
EM 500, 1 READS Sailmaker N&hmaschine,
Alu-Mastleiter, Avon-Dingi + 2 PS Johnson,
Grundig Sat. 600, 4 Pflugscharanker (3 x 35
Lbs. + 1 x 20 Lbs. CQR, 1 Autoflug-Rettungs-
insel fir Personen, 2 autom. Rettungswesten
SECUMAR, Motor Yanmar Diesel 20 PS, 2
neue Dralon Sonnensegel, viele Ka
westl. Mittelmeer u. Karibik fast komplett; das
Boot wird nur komplett abgegeben, wie es
gegenwadrtig ausgerUstet ist; weitere Ausri-
stung: Drehmomentenschlissel, separate
elektrische Pumpen, Sextant, umfangreiches
Werkzeug, Boot und Ausristung kénnen be-
sichtigt werden voraussichtlich im Frohjahr/
Frohsommer 1990 auf Ibiza oder Mallorca.
Preis: Verhandlungssache. Interessenten
wenden sich bitte an Herrn Wélper, sie wer-
den sodann von Herrmn Heymann ange-
schrieben werden.

PINTA 33
Fast and good looking cruising/racing trima-
ran for sale.

Design: IG.Pons Nilsen

Length: 10 m, width: 7,6 m, depth: 0,3 m - 1,2
m, weight: 1,8 1.
Building material: Sandwich construction.
Building year: 1977.
Equipment: 8 hp Yamaha outboard, Autopi-
lot autohelm 1000, 2 Thermoheaters, cooker,
Dingy 8 ft.

@ils: Mainsail (1986) 26 m?, Jib 13 m2,

rmjib 5 m2, Drifter 23 m?, Spinnaker 60 m2

Price: DM 40.000,--.
Please call for further information.
Tel. evenings 00 47 2 222 41 19
Odd Marius Rosvold, Roverudsgt.6, 0481
Oslo 4, NORWAY

Verkaufe Simpson 12.01 (12,20 x 6,30 m],
neu Bj.'89), Werftrohbau, fahrfertig o. Rigg,
div. Zubehér, 2 x 54 PS, Ford-Diesel-Mot., fur
Innenausbau, zum SKP abzugeben. Tel.
Schweiz 0041/6170184 30

Verkaufe fir 13,70 Meter Katamaran:
15 Meter Alu-Masten /Brasker), 1 Satz Segel
(Heino Haasel, Genua- und Kuttersegel auf
Rollreffanlagen, Pflugscharanker mit 50 Me-
ter Kette, Lo-Kata Marine Empfanger, Sat-
Nav, Kompass, Rheinstrom Yacht-Toilette,
Beambeschlag aus Niro.

.o.: Tel-Nr. (07946) 8406 ab 19.00 Uhr.

Catalack,

Baujahr 1980, 8,20 x 4,00 x 0,75, voll ausge-
ristet, sofort fahrbereit, mit Rollfock, Fock-
und GroBsegel sowie eine Genua 27m?,
Windgenerator 12 V-7Ah, 4 Anker, Davits,
Beiboot (Banana compl.), elekir. Selbststeu-
eranlage und Windfahne, Ankerwinde,
Wechselsprechanlage, Autoradio mit Kas-
sette, Kihlbox 20 ltr. 12/220 V, Hydraulikru-
deranlage, Handwindmesser, Mastvorlege-
richtung, Badeleiter, Hilfsmotorhalterung

hochklappbar, AuBenborder YAMAHA 9,9
PS 4-Takter bleifrei tanken, 4 dicke Fender, 3
Schwimmwesten, 2 Rettungsringe, 4 Piekha-
ken, viel Tauwerk und und und . Ein Spezial-
slipwagen 6 to ist inbegriffen. Die Plane samt
Gesténge ist abnehmbar.

Man kann unter vorheriger telefonischer Ab-
sprache das Boot jederzeit besichtigen. Im
Augenblick liegt es trocken auf dem Land.
Preisvorstellung: 40.000,-DM

- Tel.: Homburg, 6518143

DRAGONFLY 800, Mark 2,

Bj. 1987/88, B.-Nr. 127, mit Trailer, APN 4,
Tillerpilot 1600, 2 Kompasse, Echolot, Logge,
Dinghi ZODIAK, 4 PS Evrin. L/S, Sprayhood,
Kuchenbude, Fender, Leinen, Bootshaken
USW.,

Gesamtpreis 60 TDM, Tel. 04298-306 44

am Boot."
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Video Verleih:

Uber Dieter Grewe,

KreisstraBe 12, 5400 Koblenz,

Telefon: (02 61) 797 77 ab 16.00 Uhr,
kann man folgende MD-Videos  kosten-
los’ (ca. DM 3,~fur Porto) entleihen:

— SHANGRI-LA |, B. Pieske

— SHANGRI-LA I, Abenteuer Karibik

— Race Round Britain, Colin Forbes

— Faster than the wind, Colin Forbes

— Weymouth 1984, Int. Speed Sailing
Week

Ich lerne segeln

Die magische Route, Wilfried Erdmann
Atlantik Einhand, Michael Bshmann

De Albertha: Arbeit unter Segeln (hol-
land. Plattbodenschiff)

— UKW-Sprechfunk

— Dragonfly-Impressionen + Bandholm-
Treff Dénemark, E. Jakob Super 8-Video

— weitere Impressionen O

Alle Kassetten im VHS-Format.

REDAKTIONSSCHLUSS:

Nr. 57 - (Pfingsten liegt 1990 am 3./4. Juni)

Erscheinen 01.06.1990 - Redaktionsschlu 30.04.1990
Nr. 58 - Erscheinen 01.09.1990 - RedaktionsschluB 31.07.1 990
Nr. 59 - Erscheinen 01.12.1990 - RedaktionsschluB 31.10.1990
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