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Handel mit Booten und Ausristung

C"_“——T—\

20471/74052u.799810-Fax0471/74116
Am Seedeich 11 - 2850 Bremerhaven
Im neuen Yachtzentrum ,,Boot Bremerhaven®

Katamarane:

Trimarane:

Bauplane:

Segel:

Masten:

Beschlage:

Bekleidung:

Unser aktuelles Lieferprogramm:

|

Sport- und Kreuzerkatamarane von 10 bis 65 Fuss Lange:
NEU:HOBIE CAT 13,14,16,17,18und 21

NEU: SCAT-CAT, der Autodachkatamaran aus den USA
KL-Composite — KAT 10-14-16-17; KAT 28 und KAT 28 Espace
8.53x5.06 m

CDK-Composites: CDK 28, 8.53 x 6.50 m; KAIMILOA 19.80x9.90 m
Einzelbautenin allen GréBen

Chantier Naval de Soubise: CHALLENGE 9 x 6 m, AZULI
11.40x6.40m, FREYDIS 12.92x 7.64 m, BORABORA 15.24x8.70 m
Chantiers LABBES. A.:CITED'ALET119.50x5.90 m

NEU: Sté des CMP: FLOXI16.99 x4.70 m, BJARNI8.99x5.40m
ATELIER81: JOUBERT/NIVELT 12 x6.90 m, zerlegbar

Chantier Guymarine: Freely8m,8x6.50m
Freely Micro-Class 7.67 x6.50m
CDK-Composites: Einzelbauten in allen GroBen

Erik LEROUGE: Katamarane und Trimarane von 5.50 bis 19.00 m

CUDENNEC und VOILES SYSTEME, High-tech-Segel fur
Mehrrumpfboote

FRANCESPAR und J.P.M.: drehbare Profilmasten fir
Mehrrumpfboote

HARKEN, RONSTAN, FICO, SPINLOCK, LEWMAR und andere

RUKKA, ALLMER, K-WAY, MUSTO, DRY FASHION, AIGLE und an-
dere

— Vermietung und Vercharterung von Mehrrumpfbooten in Zi'=ammenarbeit mit priva-
ten und professionellen Eignern.

— Transportservice fiir Kundenboote bis ca. 1800 kg Gewicht.
— Beratungin allen Fragen des MULTIHULL-Segelns.

— WIR NEHMEN 1989 MIT EINEM CDK-FORMEL 28-KAT AN DER FORMEL-

28-EUROPAMEISTERSCHAFT TEIL.

Sie werden beraten von: Heino PICKER
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MULTIHULL DEUTSCHLAND

Vorsitzender: Heinrich M. C. Walper, Parkallee 227, 2800 Bremen,
Geschaft: 0421/320255, Privat: 0421 /21 41 44
Stellvertr. Vorsitzende: Wolfgang Gerschitz, Am Sportplatz 8, 2904 Sandkrug,
Telefon04481/8508
Kurt Diekmann, Grinwalder Strafie 69, 8000 Munchen 90,
Telefon 089 / 64 37 48
Schatzmeister: Klaus Lenk, Parkstrafe 21,2960 Aurich
Geschaft: 049 41/3310, Privat: 04941/8255
Beisitzer: Dr. Arthur Petersen, Dr. Reilweg 19,2950 Leer,
Telefon: 0491/5007
M. Schulz-Kosel, Am Reff 1, 2305 Heikendorf,
Geschaft: 0431/67 6097, Privat: 0431/24 1709

Fachausschiisse

Geschéftsfithrung: Heinrich M. C. Walper

Mehrrumpf, Bote": Redaktionskomitee:
Bernd Huse, Altmannstr. 10,2800 Bremen,
Geschdﬁ: 0421/3284 45, Privat: 0421/345847
Anne Nienaber, Angerburger Str. 13,2720 Rotenburg,
Geschaft: 0421/2383290, Privat: 04261/ 63524
Dr. FranzMonch, Hamburger Str. 142, 2800 Bremen,
Geschaft: 0421/53839 13, Privat: 0421 /494383
Heino Picker, Am Seedeich 11,2850 Bremerhaven,
Telefon: 0471/7 4052
Heinrich M. C. Wélper

Technik: Dr. Arthur Petersen

MICRO-Multihulls: Kurt Diekmann

Reviervertreter / Berater

Ostiriesland: Dr. Arthur Petersen

Jade: Wolfgang Gerschiitz

Weser: Heino Picker

Elbe: Heinrich M. C. Wélper

Rhein-Main: Frank Kisch, Auf der Schlicht 107, 6203 Hochheim,
Telefon: 06146/2410

tiddeutschland: Kurt Diekmann
idwest: Hartmut Theodor Pilgram, Héfe 24, 7298 LoBburg,

Telefon: 07444 /6351

Berlin: Gero Pischke, Am Tegeler Hafen 28 G, 1000 Berlin 27,

Telefon: 030/4 333847
Schleswig-Holstein

einschl. Hamburg: M. Schulz-Kosel
Adria, 6stl. Mittelmeer: Ernst W. Barth, Klingerstr. 38,8000 Miinchen 70,
Geschaft: 089 /7 600033, Privat: 089 /7 6023 00
Verwaltung
Bankverbindung: Volksbank Aurich e.G., BLZ 284 91074, Kto.-Nr. 404 075 900,

Kennwort: Multihull; Postscheck Volksbank Aurich, 52 843 /302;
Gesamtherstellung Postscheckamt Hannover, 4075 Multihull

und Anzeigen: Scholz Druck & Verlag, Sebaldsbricker Heerstr. 125, 2800 Bremen 44
Telefon: 0421 /452223, Telefax 04 21 /4522 00, Bix 0421452200

Titelfoto: Bootswerft von Catamarans Prout, Canvay Island
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Worte des 1. Vorsitzenden

Liebe Freunde,

seit geraumer Zeit pflegen wir ein ,Thema
Nr. 1, die Neugestaltung unserer Vereins-
spitze bzw. der Vereinsorganisation. Unter
denen, die bei uns schon etwas lénger mit-
vereinsmeiern, besteht seit einiger Zeit Ei-
nigkeit dartber, daB es nicht einfach damit
getan ist, einen neuen Vorsitzenden zu
wahlen. Bei und um den 1. Vorsitzenden
Qc’r sich inzwischen so viel Arbeit ange-
sammelt, daB ein Nachfolger nicht nur
eine gewisse Burokapazitét zur Verfigung
haben muf einschlieBlich der dazugehori-
gen Kommunikationsmittel, der ,Neue”
sollte auch einiges Uber unsere Mitglieder
wissen und am besten auch maglichst viel
wissen Uber die Multihull-Segelei in ande-
ren Landern. Diesen Nachfolger gibt es
nicht. Und deshalb herrscht in Bremen seit
einiger Zeit die Tendenz, die Arbeit zu ver-
teilen. Erstes Ubungsobjekt war das Re-
daktions-Komitee. Es hat in Bernd Huse
seit einiger Zeit einen neuen Vorsitzenden
gefunden und z. Zt. &uft die Arbeit. Mit der
Herausgabe der Nr. 55 samt der Umstel-
lung aut eine neue Druckerei kommt fur
Bernd ,die groBe Stunde der Bewdh-
rung”. Die nachste Bewdhrungsprobe ist
schon in Sicht: Unser stellvertretender Vor-
'fzender for Norddeutschland, zustandig
“Stur unsere Mitgliederkartei und Mitglied
des Redaktionskomitees, Woltgang Ger-
schitz, ist durch seine geschdfiliche Ex-
pansion fur unsere Zwecke praktisch nicht
mehr verfugbar. Fur unsere Mitgliederliste
haben wir zwar in Dr. Franz Minch einen
Nachfolger gefunden, aber tberfihren Sie
einmal zwischen 600 und 700 Mitglieder
nebst etwa 50 weiteren Adressen im In-
und Ausland von einem Computer auf den
anderen.

Christoph K&ster hat in Bremen ein neues
Haus erworben und baut dieses um und
aus und hat gebeten, ihn zunéichst bis An-
fang n&chsten Jahres von unserer Arbeit
freizustellen. Wer selbst dergleichen mit-
gemacht hat, wird Versténdnis dafor ha-
ben, daf wir Christoph mind. bis zum Be-
ginn der Segelsaison 1990 abgeschrieben
haben.

Der néchste ,Hammer” trifft uns 1990:
Irgendwann im Laufe des Jahres werden
Anne Nienaber und Jens Belau auf ihrer
,Te Rapunga” das Weite suchen. Es gibt
auf diesem Globus sicherlich gréBere Ent-
fernungen als die zwischen Bremen und
der Karibik, aber bereits die Entfernung
von Leer bis Bremen hat letzten Endes
dazu gefohrt, daB wir uns einen neuen
Drucker for den Mehrrumpf-,Boten” su-
chen muBten.

Bernd Huse ist bemiht, das Redaktions-
komitee im Raume Bremen zu ergdnzen, er
fangt damit aber erst an.

Die zweite Tendenz bei der Arbeitsvertei-
lung war die Stérkung und Verselbstéandi-
gung von Regional-Verb&nden. Am be-
sten ist dies fortgeschritten in Bayern. Dort
hangt alles an einer Person: Kurt Diek-
mann. Er hat zum einen seit seiner Pensio-
nierung etwas mehr Zeit, vor allem kennt er
nicht nur seine , Pappenheimer”, sondern
er ist einerseits auf unserem Gebiet tech-
nisch ungewohnlich beschlagen und weifs
andererseits sehr vieles von dem, was um
Deutschland herum vor sich geht. Ohne
seine Mitarbeit im Mehrrumpf-,Boten”
wdren wir, technisch gesehen, ein Kése-
blatt. Und was mit von besonderer Wich-
tigkeit erscheint: Kurt kennt wie niemand
anders in seinem Bereich der Bundesrepu-



blik die Selbstbautdtigkeit. Seine bayeri-
schen Regionaltreffen im Rhaeten-Haus
sind in Minchen eine feste Einrichtung ge-
worden.

Gero Pischke ist dabei, eine regionale Zu-
sammenarbeit in Berlin aufzubauen. Das
erste Lokaltreffen hat er hinter sich, das
2. ist bereits anberaumt, — und die Berliner
sollen ja ganz gesellig sein.

Hartmut Theodor Pilgram hat mit etwas
Ruckenstarkung von Kurt Diekmann im
Stdwestraum, né&mlich in Stuttgart, eine
neue Kooperation begonnen. Das erste
Treffen war sehr vielversprechend, aber
man wohnt in diesem Raume doch etwas
verteilt. Immerhin haben wir die Hoffnung,
daB nach dem guten Start etwas daraus
wird.

Frank Kisch hat eine Regional-Koopera-
tion im Kreis Frankfurt begonnen. Die er-
sten Versuche, Uber die er im Mehrrumpf-
,Boten” berichtet hat, waren vielverspre-
chend. Ich bin sicher, daB es auch dort
klappt.

Das Intim-Treffen in Bremen halte ich zwar
nicht for eine regionale Kooperation, aber
in dieser Gegend wird, teils auch ge-
schaftsbedingt, Heino Picker immer akti-
ver. Da in und um Bremerhaven noch
einige weitere Boote beheimatet sind,
mUBte es auch dort klappen.

Unsere ndachste ,Keimzelle” liegt in
Schleswig-Holstein. Der Organisator un-
seres IMM 1987 in Stickenh&rn, Manfred
Schulz-Kosel, hatte schon einmal die Idee,
eine schleswig-holsteinische Kooperation
aufzuziehen, aber domals war die Zen-
trale nicht in der Lage, ihm eine neueste
Adressenliste zur Verfugung zu stellen. Das
kédnnen wir zwar heute auch noch nicht,
aber vielleicht morgen. Manfred will den
Aufbau der Regional-Kooperation  zu-
nachst in Schleswig-Holstein versuchen
und, da die Hamburger zu gleichen Aktio-
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nen offenbar véllig unfahig sind, evil. auch
die Hamburger Mitglieder mit einbezie-
hen.

Und gerade heute las ich in unserem Bre-
mer Sonntagsblattchen, da Hamburg for
eine neue regionale Aufteilung der Bun-
desrepublik pladiert, u.a. fur einen Nord-
staat. Darf ich deshalb auf meine ,teure
Vaterstadt” ein dreifaches ,Ha-Ha-Ha”
ausbringen!

Unser letztes Problem-Léndchen ist Nord-
rhein-Westfalen. Erinnern Sie sich an un-g. .
sere Mitgliederversammlung in Obernki.
chen? Dort haben wir in groer Weisheit
beschlossen,  kinftige  Mitgliederver-
sammlungen stets am gleichen Platz, und
zwar in der Gegend der Dusseldorfer
Bootsausstellung, abzuhalten. Wir hérien
einige Stimmen aus dieser Gegend mit
dem Grund-Tenor: Kein Problem! Es hat
bis zur Bootsausstellung in La Rochelle
gedauert, bis wir jemanden fanden, der
bereit war, sich wirklich um die Vorberei-
tungen zu kimmern und es inzwischen ge-
tan hat: Dieter Horstmann aus Ménchen-
gladbach. AuBer ihm waren aber die
,Obernkirchener Groftonspucker” von
der Bildfléiche verschwunden, als es an die
Arbeit gehen sollte. — Wir haben zwar mit
Dieter Horstmann dariber noch nicht ge-
sprochen, aber vielleicht sieht er die Mag-
lichkeit, auf dem Regionalsektor etwas z
tun. Unsere frioheren Stitzen in diesem G
biet, Wolfgang Keussen und Rudolf Steffen
stehen dort nicht mehr recht zur Verfugung.
Wolfgang Keussen bevélkert dem Verneh-
men nach das Mittelmeer, und Rudolf Stef-
fen sitzt heute am Méhne-See.

Auf der Mitgliederversammlung in Mén-
chengladbach, zu der Sie die Einladung in
diesem Heft finden, muissen wir das
J,Thema Nr. 1“ zu einem Zwischenab-
schluB bringen. Die Regional-Leitungen/-
Vorstande missen endgultig etabliert wer-




den, und sie mussen ab sofort den unmit-
telbaren Kontakt mit und zwischen den
Mitgliedern tbernehmen und ausbauen.

Ein Problem wird in diesem Zusammen-
hang die Fuhrung der Mitgliederliste sein.
Zunéchst dachten wir daran, daf jede Re-
gion ihre eigene Mitgliederliste fuhrt. In-
zwischen wissen wir aus Erfahrung, daf
wir, wenn neben unserer Zentral-Liste eine
zweite gefuhrt wird, wir bereits zwei ver-
schiedene haben, und wenn wir gar an 5
Stellen der Bundesrepublik selbsténdige
Qisfen fohren, haben wir also 6 verschie-

iene Listen. Wie dieser Teil der Arbeit zu

einem problemlosen Laufen gebracht wer-
den kann und sollte, mu in M.-Gladbach
erortert werden, falls nicht Franz Minch
uns bis dahin den Marsch geblasen hat.

Ich werde mich noch bemuhen, for M.-
Gladbach einen Vorschlag fur eine zu-
nachst vorléufige Satzungsénderung zu-
sammenzustellen. Das bedeutet, dab die-
ser Vorschlag, wenn er denn in M.-Glad-
bach beschlossen werden sollte, in dieser
Nr. 55 bereits verdffentlicht werden mub.

Alsdann auf zum néchsten Versuch: Frisch
ans Werk!
Heinrich Wolper

G
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Einladung zur Mitgliederversammlung 1989

Namens des Vorstandes lade ich Sie und
alle, denen es Spafl macht, ein zu unserer
Mitgliederversammlung am

Sonnabend, den 27. Januar 1990,

indas
Hotel Dahmen,
Aachener Str. 120
4050 Ménchengladbach
Telefon (021 61) 30 60
Telefax (021 61) 30 61 40

Der Vorsitzende wird bereits am Freitag,
dem 26. Januar 1990, zunéchst auf der
Ausstellung und wahrscheinlich abends im
Hotel sein.

Zur Mitgliederversammlung treffen wir uns
ab 17.00 Uhr in der Absicht, die Versamm-
lung ptnktlich um 18.00 Uhr zu er&ffnen.
Folgende Tagesordnung ist vorgesehen:

1. Bericht uber das abgelaufene Jahr, Mit-
glieder- und Bootsbestand

. Bericht des Schatzmeisters
. Entlastung des Vorstandes

. Neuordnung unserer Vereinigung

OO A WON

. Neuwahl des Vorstandes (eventuell
vorléufig)

6. Satzungsdnderungen, soweit sich aus

den Beschlussen Uber die kinftige Ar-

beit eine Notwendigkeit dazu ergibt

7. Planung for 1990

8. Der ,Mehrrumpf-Bote”

9. Verschiedenes

Antrage zur Tagesordnung kénnen schrift-
lich bis zur Erdffnung der Mitgliederver-
sammlung gestellt werden (aber mundli-
che Antrage haben wir auch in der Ver-
gangenheit nie ,abgewirgt”).

Wir wollen versuchen, am gleichen Tage
ab etwa 15.00 Uhr eine Vorstandssitzung
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durchzufohren, die im wesentlichen dazu
dienen soll, die Neuordnung unserer Ver-
einigung vorzubereiten. Deshalb ist jeder
willkommen, der kinftig bei uns mitarbei-
ten will.

Hotelreservierung

Die ,Vorbereitung am Platze” hat unser
Mitglied Gunter Horstmann, Gerkerath
169, 4050 Monchengladbach, Telefon: o

(0 21 61) 57 07 14, tbernommen. Er h )

vorab fur unsere Mitglieder im Hotel Dah-
men 10 Einzel- und 15 Doppelzimmer for
die Nacht vom 27. auf den 28. Januar
1990 reserviert (Einzelzimmer DM 90— /
Doppelzimmer DM 120,—, einschlieBlich
Frohstick).

Da wirim Januar Messe- und Tagungssai-
son in Nordrhein-Westfalen haben, stehen
die Zimmer vorerst nur bis zum 15. Dezem-
ber 1989 als reserviert zur Verfigung. Wir
empfehlen deshalb, daB Sie, wenn Sie im
Hotel Dahmen wohnen wollen, |hre Zim-
mer sofort per Telefon oder Telefax bestel-
len. Zusténdig im Hotel Dahmen ist Frau
Lucia Rémer. Geben Sie bei der Zimmer-
bestellung an, daB Sie an unserer Mitglie-
derversammlung teilnehmen.

Anreise

Bei Anreise Uber die Autobahnen (A 6.
und A 3) fahrt man zunéchst in Richtung
Ménchengladbach und benutzt sodann
die Abfahrten ,Zentrum” bzw. ,Hardt”
(so die Anweisung von Herrn Horstmann).
Man fahrt Uber das Autobahnkreuz Mén-
chengladbach.

Beim Studium des Stadtplans finde ich
allerdings in einschlagiger Gegend weder
eine Ausfahrt ,Zentrum” noch die Aus-
fahrt ,Hardt”. Dafor aber sudlich des
Autobahnkreuzes eine Ausfahrt ,Mén-



chengladbach-West” und noch weiter
sudlich ,Ménchengladbach-Holdt”. Die
Ausfahrt ,West” fuhrt direkt auf die Wald-
nieler StraBe, die Ausfahrt ,Holdt” auf die
Aachener StraBe. Die Waldnieler StraBe
und die Aachener StraBde treffen in unmit-

telbarer N&éhe des Hotels etwa in rechtem
Winkel aufeinander. Man folgt dann der
Aachener StraBe nach Norden.

Auf Wiedersehen in Ménchengladbach
thr Heinrich M.C. Walper

Vorschlag fiir Satzungsénderung

§ 6 Vorstand
1.) Der Vorstand besteht aus
Q einem Vorsitzenden,

ein bis zwei Vertretern,
einem Schatzmeister,
bis zu zehn Beisitzern.

2.) Die Vereinigung wird vertreten

a) vom Vorsitzenden gemeinsam mit
einem Vertreter oder dem Schatz-
meister,

Kommentar:
1.) Unsere Grundregel zur Safzung lautet
seit Grindung:
So viel wie nétig, so wenig wie
méglich.

2.) Dem Vorstand sollten angehéren

— alle diejenigen, welche verant-
wortlich die Organisation und

4' Kooperation in verschiedenen

’ Revieren oder L&ndern leiten,

— der Vorsitzende des Redaktions-
komitees,

— solche Mitglieder, die beson-
dere Funktionen wahrnehmen,
wie z.B. ein Mitglied, das fur alle
Fragen der IMM zusténdig ist.

Zehn scheint eine hohe Zahl, aber wir
sind nicht gezwungen, zehn zu wah-

b) gemeinsam von zwei Vertretern des
Vorsitzenden oder

c) von einem Vertreter des Vorsitzen-
den gemeinsam mit dem Schatz-
meister.

len, denn es heiBt ,bis zu zehn Beisit-
zern”.

3.) Alle sollten wissen, daf} wir — wegen
der Entfernung der Wohnsitze der Vor-
standsmitglieder — allenfalls anlaBlich
einer Mitgliederversammlung zur Vor-
standssitzung zusammentreten kon-
nen. Im Ubrigen findet der Verkehr im
Vorstand schriftlich statt. Es sollte des-
halb jedes Mitglied in der Lage sein,
eine Schreibmaschine benutzen zu
kannen. Deshalb ist die Fahigkeit zum
Lesen und Schreiben Voraussetzung
for die Mitgliedschaft im Vorstand.
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Literatur

Der Seriose

Wo ich abends Weiwurst fresse,
Da sitzt oft drei Tische weit

Vor mir ein Herr von Noblesse,
Sehr groB, sehr ernst und sehr breit.

Sein Haar und Bart, seine Kleidung
Sind einwandfrei und gepflegt,
Wie er unter steter Vermeidung
Sich einwandfrei sicher bewegt.

Wie ihn die Kellner bedienen,

Ist er ein Furst oder reich.

Doch bleibt das Spiel seiner Mienen
Jederzeit wirdig und gleich.

Wenn diese wirdig seriése
Erscheinung voribergeht,

Dann ist mir, als ob mein Gekrose
In Hirn und Leib sich verdreht.

Denn, wenn er mit seinen Blicken
Mich streifte — das fihle ich klar—,
Ich wirde zusammenknicken
Und nimmer sein, was ich war.

Doch ohne seitwérts zu schauen,
Schreitet er durchs Lokal.

Seine gerunzelten Brauen —

Wie alles an ihm —sind aus Stahl.

Und seine Schritte lenken

Sich dahin, wohin man nicht sieht.
lch wage nicht auszudenken,
Was er dort etwa vollzieht.

Kuddel Daddeldu 1920



Pfingsttreffen 1989 — Ankern auf der AuBenweser

NEU UND GEBRAUCHT

rLJ /W\ KAJUTKATAMARANE

u.a. Prout Catamarans Ltd.

2(1.) Scamper 26, Sirocco 26, Quest33 CS,
[ C Event 34, Elite 37, Espace 50.
0og FOUNTAIN PAJOT, PATTERSONu. a.:

Corneel 26', Maldives 9,60, Casamance,
> - - Privilege, New Twins HT 31,
= b Summer Twins, Moka, Dragonfly, My-Cat.
Mehr als 300 MULTIHULL-ENTWURFE fiir
Selbstbau, BUCHER und MULTIHULL-
ZEITSCHRIFTEN, BAUMATERIALIEN usw.

JAC.v. LENNEPKADE 376
1053 NL AMSTERDAM

Tel.:0031-20-186127
EVECOM b.v. muLTiHULLS Fax:0031-20-830110
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Die aktuelle Seite

Die Palamos Werft in Liquidation

Zufallig, auf Grund eines Anrufes in Eng-
land, haben wir erfahren, daf die Firma
Palamos Boatbuild Ltd sich in Liquidation
befindet.

Die Palamos Werft baute die folgenden
Woods-Entwirfe:

Q Banshee

Flica 35 und Flica 37
Mira und Strider Club.

Wie Herr Ernst W. Barth ermitteln konnte,
sind aber alle bestehenden Auftréige ab-
gewickelt worden. Es hat sich bereits mit
dem Kapital einer értlichen Nahrungsmit-
telkette eine neue Werft mit dem Namen
Phantasy Yachts gegrindet. Diese neue
Werft bernahm alle Formen und Werk-
zeuge der Palomos Werft und wird in Krze
an einem gunstigeren Standort weiter pro-
duzieren.

IMM 1991 in Schweden

Das ndachste International Multihull Mee-
ting findet 1991 in Schweden statt. Den ge-
nauen Ort haben uns die Schweden noch
nicht genannt. Die Vorbereitungen fur al-
les, was uns Deutsche betrifft, tbernimmt
Herr Manfred Schulz-Kosel, Am Reff 1,

2305 Heikendorf, Tel. 04 31 /24 17 09. So
ist z.B. geplant, gemeinsam von Kiel nach
Schweden zu reisen, wenn die Lage in der
DDR sich so weiter entwickelt — vielleicht
sogar gemeinsam mit unseren beiden Mit-
gliedern aus der DDR.

Multihull-Stistzpunkt Kiel gesucht

Der Reviervertreter Herr Schulz-Kosel und
seine Freunde versuchen in Kiel einen
preiswerten Multihull-Stotzpunkt for unsere
Ostseereisenden einzurichten. Hoffentlich

gelingt esihm. Es ware zu schén, wenn sich
die Multihuller aut dieser vielbefahrenen
Strecke an einem festen Stutzpunkt ,zufal-
lig” treffen konnten.

Formel 33@t0harter Torns

Edel 33 + 35: 2 Doppelkojen, 2 Einzelkojen,
AP-Navigator, Weltempfénger, Stereoradio, Heizung,
Beiboot, Backofen, komp. Pantry, 2 WC...

French-Cat: 4 Kojen, Trailerbar

Telefon 030/4938691




Internationales Mehrrumpf-Treffen im Mittelmeer

Unser Mitglied Ernst W. Barth und neuer
Reviervertreter fir das Mittelmeer kindigt
ein neues Internationales Mehrrumpf-Tref-
fen im Mittelmeer an. Informationen kén-
nen direkt von Ernst W. Barth, ¢/o Yachtre-
daktion, Sachsenstr. 5, 8000 Minchen 70,
oder bei der Mornia Kormati, YU-57 210
Biograd n/m, abgerufen werden. Wirwin-
schen dem Treffen den gleichen Erfolg wie
dem nordeuropgischen IMM.

Als neuer Reviervertreter fur das Mittel-
meer schreibt uns Ernst W. Barth folgen-
des:

Wirde bringt Burde. Wenn ich nun schon
als Revierguru fur die Adria fungiere,
werde ich den Verdacht nicht los, daB ich
was dafir tun muB. Alsdenn:

Revierinformationen Adria: Wer mit dem
Gedanken an einen Adria-Urlaub spielt,
kann bei mir ein Kurzportrait der Adria
mit den wichtigsten Informationen Uber
Behordenkram, Wetter und allgemeine
Revierinformationen abrufen. Bitte einen
frankierten Ruckumschlag (DIN A4, D/\/b
1,80) beifugen. )

Intimtreffen 1990 in Bremen

Beinahe hatten wir die Einladung zum In-
timtreffen 1990 vergessen. So selbstver-
standlich ist es geworden. Oft werden wir
besonders aus dem suddeutschen und
westdeutschen Raum gefragt, warum es
Intimtreffen heiBt. Intimtreffen deshalb,
weil vor gar nicht so langer Zeit die Mehr-
rumpfsegler und die Mehrrumpfinteres-
sierten eine kleine, verschworene, eben in-
time Gemeinschaft waren, die sich hier in
Bremen traf. Heute ist aus der kleinen Ge-
meinschaft fast ein groBer Verband ge-
worden, der gerade wieder einmal ver-
sucht, alles in den Griff zu bekommen, um
alle Interessenten zu vereinigen. So ist
auch aus dem kleinen Intimtreffen ein gro-
Bes Intimtreffen geworden, zu dem alle,
die gerne kommen mochten, kommen
kénnen. Die Behauptung, das Treffen ist

der Kusten-Mafia vorbehalten und heifit
deshalb Intimtreffen, ist falsch und sollte
deshalb nicht ernst genommen werden.

Die Familie Wélper ladt alle, die kommen
mochten und Freude an solchen Treffen
haben, am

Samstag, den 17. 02. 90, ab 15.00 Uhr,
nach Bremen in die Parkallee 227.

Ubernachtungsanmeldungen werden un-
ter der Telefonnummer 0421/21 41 44 von
Christa Wélper entgegengenommen und
— solange der Vorrat an Betten reicht —
auch erfollt. Damit die Véllerei auch bei
diesem Treffen nicht zu kurz kommt, ist es
sinnvoll, daB die, die gerne etwas zu Esse
mitbringen mochten, sich ebenfalls m
Christa Wélper abstimmen.

Regionaltreffen im Westen geplant

Auf Anregung der Herren Bernd Galle,
Telefon 02174 /611 51, und Lothar Brau-
sem, Telefon 0221 /73 46 64, istin Dussel-
dorf ein regelmaBiges Regionaltreffen ge-
plant. Als Ort des Zusammentreffens
wurde ein Restaurantschiff in der Néhe der
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Porzerbriicke ausgeguckt. Liebe Freunde
im Westen, bitte meldet Euch bei einem der
Herren an und zeigt dadurch Ever Inter-
esse. Der genaue Zeitpunkt wird noch fest-

gelegt.



Regatta: Wulsdorfer Herbstausklang auf der Weser

Zum zweiten Mal lud der Wassersportver-
ein Wulsdorf zum Saisonausklang zu einer
zweitdgigen Regatta auf der Weser vor
Bremerhaven ein. Es gab unter anderem
eigene Klassen for Mehrrumpfboote.

Trotz schwieriger Windverhdltnisse am er-
sten Tag — Windstarken zwischen 1 und 7
mit heftigen Boen — konnten die angesetz-
ten Regatten von der Weser-Container-
Kaje zur Blexen-Reede und zurick beide

esegelt werden. Es fuhren jedoch nur
e Mehrrumpfboote in Wertung mit. G.
Schade auf DRAGONFLY war nur beim
ersten Durchgang dabei. Es siegte Kalle
Kustner auf seinem CROCODILE-Formel-
28-Kat vor T. Winkler auf dem Dragonfly
,TRIO”.

Am zweiten Tag herrschten fast ideale Be-
dingungen mit vier bis sechs Windstérken.
Die 38 sm-Langstrecke Robbenplate war
somit schnell beendet.

Bei den ,sportlichen” Booten siegten
Heino Picker und Henning Kritzkamp auf
einem HOBIE 18 vor Kalle Kustner und T.
Winkler.

Die fur die Langstrecke gemeldeten Kreu-
zer-Katamarane bildeten eine eigene
Gruppe. Sie startete mit einer halben
Stunde Verspatung, da Hannes Krotzkamp
mit seiner Snowgoose 37 auf der Anfahrt
Motorprobleme hatte und von seinem Bru-
der Dieter auf Quest 33 geschleppt wer-
den muBte. Hannes Cramer aut seiner
MARAM wartete geduldig und organi-
sierte den verspdteten Start. Hannes Cra-
mer siegte schlieBlich vor Dieter Krotz-
kamp. Hannes Krotzkamp wurde leider
weiter vom Pech verfolgt und zerri kurz
nach dem Start seine Fock, was ihn zur
Aufgabe veranlafte.

Am Land wurde mit Currywurst und Gloh-
wein in der Mittagspause und beim ge-
mutlichen Abend im Clubhaus mit Freibier
von Beck’s for das leibliche Wohl der Teil-
nehmer gesorgt.
Am Ende waren sich wohl alle einig:
Wir freuen uns auf den Wulsdorfer Herbst-
ausklang 19901

Heino Picker

MICRO-CLASS-Europameisterschaft 1989 auf dem Comer See

Ergebnisse:

1) FREELY MICRO, Frankreich, Trimaran
) FIREBIRD, England, Katamaran

W) FREELY 8 m, Frankreich, Trimaran

4) DRAGONFLY, Osterreich, Trimaran

5) STRIDER, England, Katamaran

6) PROCELLARIA, ltalien, Trimaran

7) MATTIA 7.5, ltalien, Katamaran

Evropameisterschaft Formel 40
Endergebnis:

1) BISCUITS CANTREAU, Roland Jour-
dain, 48 Platz.

2) FULL PELT, Jo Richard, 31 Platz.

3) GRUNDFOS, Peter Warrer, 20 Platz.

4) DEFI AQUITAINE, Yves Parlier, 20
Platz.

5) GRIMAUD NIGHT EXPRESS, Fredéric
Leclere, 17 Platz.

6) REGION NORD — PAS DE CALAIS,
Alain Comyn, 12 Platz.

7) ex aequo NORDICA, Hirofumi Tera-
yama, 0 Platz.
LE MATIN, Gérard Gautier, 0 Platz.



La Rochelle —= Grand Pavois '89

Der Grand Pavois von La Rochelle ist for
uns Multihuller auch nicht mehr das, was er
einmal war, seitdem in Cannes zur glei-
chen Zeit eine gleichartige Ausstellung
stattfindet. Trotzdem gab es einiges Inter-
essantes und Neues zu sehen. Nachste-
hend eine Aufzéhlung aller Mehrrumpf-
boote in der Reihenfolge, wie sie am Steg
lagen:

FREELY 8 m

Trimaran von Patrice Oqueteau (Werft
Guymarine). Das franzsésische Gegen-
stuck zum Dragonfly, jedoch mit 1,80 m
Stehhshe im hinteren Kajutenbereich.

BLUEMOON

Ein luxuridser Aluminium-Katamaran, 22 m
lang, 10,50 m breit, 30 Tonnen schwer, je
nach Ausstattung um die 4 Millionen Mark
teuer.

Katamaran
Chricola
Segeln entlang
der

tarkischen Klste

= (030)213 13 43
ab 18 Uhr
Gerhard Koll
MotzstraBe 52
D-1000 Berlin 30

1
]
1
]
1
1
1
1
1
1
[
1
1
]
]
]
1
]
[]
1
]
! Kat, Kat and away
1
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KENNEX 380

Ein sorgféltig verarbeiteter 38-FuB-Kreu-
zer-Kat mit groBem Raumangebot, jedoch
mehreren technischen Ungereimtheiten:
Masthéhe von 17,50 m bzw. 19,30 min der
S-Version fur die Bootsgréfe tbertrieben,
ebenso wie der Tiefgang der Flossenkiele
von 1,20 m. Die Gewichtsangabe von 3,5
Tonnen scheint mir sehr untertrieben.

PRIVILEGE 12m und 14,70 m

Gut verarbeitete Fahrtenkats mit luxuriser,
Ausstattung, speziell for das Chorterv
geschéft konzipierte Boote.

PASTORALE / JNP,,FAUST"

wobei JNP fir das Gespann Joubert-
Nivelt-Pinta steht. Ein ,, unverninftiger” 60-
FuB-Katamaran, abgeleitet von den Trans-
Ozean-Rennern. Bringt den sportlichen
Mehrrumpfsegler zum Tréumen. Vielleicht

etwas fur die sportliche (und sportanische)
Day-Charter?
CASAMANCE

Der Grofie von Fountaine-Pajot. Ein be-
liebter Charter-Katamaran.

FIDSCHI

Der Mittlere von Fountaine-Pajot. Gefal-
lige Proportionen und ein modern gestyl-
tes Interieur.

MALDIVES
Der Kleine von Fountaine-Pajot. Der ,,bil-.

lige Jakob” unter den Kreuzer-Katamara -

nen. Sehr gunstiges Volumen/Preis-Ver-
haltnis.

EVENT 34

Neuerscheinung von PROUT; gut verar-
beitet und ausgestattet; alte englische
Schule mit geringer Bootsbreite und tief-
hangender Nacelle.

AZULI 11,75

Plan Erik Lerouge, gebaut von Chantier
Naval de Soubise, DAS Segelboot unter
den Kreuzer-Katamaranen, mit drehba-



rem Profilmast. Kein Raumwunder.

EDEL CAT 35 und 35 Cabrio

Preiswerte Alternativen in der 35-FuB-
Klasse, wobei das ,Cabrio” ohne Mittel-
kajute und Nacelle eine gewisse Sportlich-
keit suggeriert.

ZOOM 80-R

Katamaran mit anklappbaren Rumpfen
und sehr , gewdhnungsbedurftigem” Aus-
sehen.

BARON NOIR
Ein neuer Formel-28-Katamaran von Erik
erouge. Das Boot lag etwas abseits zwi-
schen den Einrumpfern, vielleicht um sei-
nen leider noch halbfertigen Bauzustand
zu verstecken?

Ein' vielfrequentierter Anlaufpunkt der
deutschen und deutschsprachigen Multi-

huller war die AZULL. Lag das etwa am
deutlich sichtbar angebrachten MHD-
Aufkleber2 Herr Walper fand ihn (den Aut-
kleber) jedentalls filmenswert. Herr und
Frau Walper haben dann auch einem ge-
selligen Abendessen mit zwolf anderen
Multi-Hullern und -Hullerinnen bei der
,Marie Galante” vorgesessen (Sie saBen
namlich schon vor allen anderen dort). Die
Bedienung lieB sich durch etwas individu-
elle Warme (Crepe als Vor- und Nach-
speise) leider etwas irritieren. Eine beson-
dere Attraktion war wieder das nachtliche
Défilée vieler Boote mitviel Licht und Musik
vor dem alten Hafen. Es sollen 70 000 Zu-
schauer dabeigewesen sein.

Alles in allem gesehen, La Rochelle, im
ndachsten Jahr auf ein Neues!
Heino Picker

Pfingsten 1989 — Einlaufen in die Schleuse



Prout wieder in Deutschland vertreten

Die Firma Otto Timpe Catamarane, Mit-
glied MD, Segeberger Chaussee 212,
2000 Norderstedt (Hamburg), Telefon
(040) 5 24 95 38, teilt mit, daB sie den Ver-
trieb fur Prout-Catamarans tbernommen
hat.

Prout Catamarans, The Point, Canvey ls-
land, England, ist der graBte Hersteller fur

Kreuzer-Catamarane weltweit. Ca. 1500
Boote wurden in 40 Jahren ausgeliefert.
Die jghrliche Produktion liegt bei ca. 60
Booten.

Ab Friohjahr 1990 wird eine Event 34 zum

Chartern und Probesegeln auf der Ostsee
zur Verfugung stehen.

Miinchener Treffen am 15. 9. 89 im Rhaetenhaus:

Diesmal waren wir nur 12 Personen inclu-
sive 4 Ehefrauen. Familie Barth machte
zum letzten Mal Urlaub aufihrem Kat Inter-
national 23 auf dem Chiemsee — da der
Verkauf ansteht und eine Tiki 28 bereits im
Bau ist.

Peter Schmidts F 28 nach Wolf-Riss wird
z.Zt. auf dem Starnberger See getestet.

Familie Kohn hat ihren Simpson-Kat von

Holland nach Bamberg-Hafen UberfUhrt,‘

wo er an den Wochenenden fleiig ausge-"®

baut wird.

Familie Beck hat ihren Kat nach Deggen-
dorf Uberfihren lassen —in 2 Teilen auf der
LandstraBe — und macht dort z.Zt. den
Endausbau. Néchstes Treffen in Miinchen
am 1. 12. 89 wieder im Rhaetenhaus ab
19.00 Uhr.

Kurt

Wer hilft uns beim Mehrrumpf-, Boten”?

Name:

Vorname:

Anschrift:

Tel.:

Telefax, Telex:

Ich kann helfen bei:

Auch diejenigen, die sich schon einmal ge-
meldet haben, sollen sich bitte noch ein-
mal melden. Die alten Listen sind ver-
schwunden.

Diverse Themen: Reiseberichte O
Erfahrungsberichte O Wharram O
Vorstellung des eigenen Bootes O

Micro-Multihull ©

Sonstiges

Ubersetzung: Englisch O Franzésisch O
Holléindisch O lalienisch O

Nérdlicher Kantondialekt O

und ein wenig Bayerisch O
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Technik

»Pazifische Proa” von Fritz Roth — eine Stellungnahme

In seiner Kurzbeschreibung zum Entwurf

findet sich der Passus: ,Ein Traumschiff

also? —Im richtigen Revier? — also dort, wo

das Prinzip herstammt — Mikronesien —

zwischen Atollen verkehren im Passat”. —

Wenn der Konstrukteur dieses vorhat,
Qonn ich ihm zustimmen, aber auch nur
“ortl

Wegen der bestandigen Windverhélinisse
haben diese Boote dort ihre Berechtigung.
Bei Schlechtwetterperioden — Zyklonen
und Wirbelstirmen — wurden sie bestimmt
nicht eingesetzt — oder wie viele gingen
dabei verloren?

Mit lebendem und festem Ballast auf dem
Brickendeck konnten sie schnell grofie
Distanzen Uberwinden. Hierzu verhalfen
ihnen auch die Schmetterlingssegel, die,
wie Marchai nachgemessen hat, mit ge-
schrickten Schoten hervorragende Vor-
triebskrafte erzeugen.

Da ich jedoch vermute, daB der Konstruk-
teur diese Proa auch in anderen Breiten
nutzen-will, heift mein Rat: Schnell in den
Papierkorb damit!

Qos Risiko dieses Entwurfs liegt in der luv-
~Weitigen Flosse, die einer Kenterung ent-
gegenwirken soll und gleichzeitig die Ab-
drift verhindert. Herr Roth glaubt, bis
Windstéarke Bf 7 (30 kn=15.5m/ sek.) Voll-
zeug segeln zu kdnnen. Hierzu hat er auch
Modellversuche an einem 1/12-Modell
gemacht. Nun entspricht aber die Modell-
Windstarke von Bf 3 (4,4 m / sek.) mit noch
sehr glattem Wasser einer realen Wind-
stirke von Bf 7, bei der ein ganz erhebli-
cher Seegang zu erwarten ist. Hierbei
kann nicht gewdhrleistet sein, dof die

Flosse nicht austaucht, womit das Prinzip
instabil wird, d.h. Kenterung!

Beide Belastungen, Luftkréfte als auch
(Wasser-)Lateralkrafte, nehmen mit dem
Quadrat  der jeweiligen Anstréomge-
schwindigkeit zu. Nun nimmt aber mit zu-
nehmender Windstérke das Verhdltnis
Windgeschwindigkeit / Bootsgeschwin-
digkeit erheblich ab. damit auch die Stabi-
litat, weil das Verhdlinis Luftkrafte zu Late-
ralkrafte zunimmt. Hinzu kommt, daf mit
steigender Windstérke der Seegang zu-
nimmt, so daB ein Austauchen der Flosse
und damit eine Kenterung wahrscheinlich
wird.

Da ich mit meinen Ausfhrungen das Prin-
zip der ,pazifischen Proa” grundséizlich
ablehne, erubrigt es sich, auf andere Kom-
ponenten des Entwurfs einzugehen. Bevor
sich jemand mit der Idee einer Proa befaft,
sollte er das Buch ,Projekt Cheers” von
Tom Follett, Dick Newick und Jim Morris,
Verlag Adlard Coles Ltd., London, lesen.
Hierbei handelt es sich allerdings um eine
,Atlantische Proa”.

Das einzig praktisch brauchbare Proa-
Konzept ist die Spiegelung derselben: der
moderne Trimaran! Zwar hat man hierbei
scheinbar einen Schwimmer zuviel, doch
da er sowohl als Luvballast als auch als
Basis fur eine Uberaus gunstige Vers-
tagung des Mastes dient, wiegt dieses den
Nachteil wieder aut.

Kurt Diekmann



Hydraulikantrieb firr Katamarane

Nachdem in den Nummern 52 und 53 des
Mehrrumpf-,Boten”  Artikel zum Thema
Motorisierung von Mehrrumpfbooten er-
schienen sind, méchte ich hier Uber eine
von mir angeregte Studienarbeit im Fach-
bereich Maschinenbau der Fachhoch-
schule Wiesbaden berichten, in der ein hy-
drostatischer Bootsantrieb fur einen Fahr-
tenkatamaran projektiert werden sollte.
Dabei war im Hinblick auf die Kosten und
das Gewicht einer aus zwei unabhdngi-
gen Dieselmotoren mit jeweils Saildrive
und Faltpropeller bestehenden Antriebs-
anlage eine Hydraulikalternative gefragt.

Nicht erst seit Wolfgang Hausners , Taboo
111” weiB man tber die Existenz hydrauli-
scher Bootsantriebe. Invielen Gespréchen
Uber Antriebskonzepte von Katamaranen
begegnet man jedoch einer Menge Unsi-
cherheit und / oder Voreingenommenheit.
Es gibt Leute, die von der Notwendigkeit
riesiger Tanks und Kthler for das Hydrau-
liksl sprechen, von groPen Geréuschen
der Hydromotoren (Pfeifen) und gewalti-
gen Leistungsverlusten in den Druckleitun-
gen, von hohen Preisen fur die Hydraulik-
komponenten und von der geringen Ver-
breitung solcher Antriebe (Wartung, Er-
satzteilbeschaffung) ist die Rede. Anderer-
seits hort man von der besonderen Zuver-
l&ssigkeit hydraulischer  Antriebe, man
weiB vom geringen Gewicht von Hydrau-
likpumpen und -motoren, man kennt das
Grundkonzept vieler Bau- und Landma-
schinen (Erdbeweger, Bagger, Traktoren),
in denen ein Dieselmotor hydraulisch meh-
rere verschiedene und réumlich verteilte
Antriebe bewirkt und denkt nicht nur an die
beiden Propeller beim Katamaran, son-
dern vielleicht noch an die Ankerwinsch
oder eine hydraulische Rollreffanlage. Es
gibt konstruktive Gronde, grofie Massen
nicht in die Schiffsenden zu legen (z.B.
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Ankerausristung nicht ganz vorn in der
Bugspitze, Motoren nicht ganz ins Heck),
sondern maglichst nahe an den Verdrén-
gungsschwerpunkt. Dies ist bei einer hy-
draulischen Antriebsanlage gut realisier-
bar, der schwere Diesel mit Oltank wird
nahe der Schiffsmitte plaziert, die verhdalt-
nismé&Big leichten Hydromotoren mit Pro-
peller kommen ins Heck. Bestimmt gibt es
noch eine Vielzahl weiterer Argumente for
und wider hydraulische Antriebe. Etwagel
mehr Klarheit in diese Diskussion zu briri’
gen, einige qualitative Aspekte zu quantifi-
zieren und vielleichte neue Gesichtspunkte
mit einzubringen war das Motiv fur die be-
sagte Studienarbeit.

Das Ziel der Arbeit war es, neutral und mit
maschinenbautechnisch anerkannten Ent-
wurfsmethoden ein Konzept zum hydro-
statischen Antrieb eines Katamarans von
etwa 10 t Verdréngung und einer Lange
uber alles von etwa 16 m zu erstellen. Der
Anforderungskatalog enthélt unter ande-
rem folgende Punkte: An jedem der bei-
den Propeller soll eine Leistung von 11— 14
kW bei maximal 1500 U/min angeliefert
werden, als Motor soll ein 1.6 1-Saugdiesel
mit 40 kW bei 4800 U/min oder ein 1.6 I-
Turbodiesel mit 51 kW bei 4500 U/min
(VW) verwendet werden, die aut Verdrén-
gerfahrt ausgelegten, dreiflugeligen Feste
propeller mit 400 — 500 mm Durchmess"
sollen in auf- und abklappbaren Vorrich-
tungen (d@hnlich einem Z-Drive) gefahren
werden, um bei Grundberthrungen und
beim Trockenfallen nicht beschadigt zu
werden, die Steuerung der Schrauben soll
Parallellauf und Gegenlauf mit maglichst
ruckarmem separaten Aus- und Einkup-
peln erlauben.

Die Ergebnisse der fast 100 Seiten starken

Studie sind aus meiner Sicht einerseits ent-
t&uschend: Sowohl in bezug auf das Ge-
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wicht als auch die Kosten bietet dies Hy-
draulikkonzept keine vorteilhafte Alterna-
tive zu den Ublichen Zweimotorenanlagen.
Andererseits enthdlt diese Arbeit eine Fille
von wichtigen Informationen, die bei der
Planung eines Hydraulikantriebs von Be-
deutung sind und doch noch zu einem in-
teressanten Konzept fohren kénnten. Hier
méchte ich der Kirze wegen nur wenige
Resultate schildern.

Eine bedeutende Entscheidung betrifft den
Autbau der Anlage. Es gibt die Méglich-
keit eines offenen und eines geschlosse-

\When Kreislaufs. Der Olstrom des offenen

Kreislaufs fuhrt vom Olbehdlter zur Pumpe
und Uber die Motoren zum Oltank zurtck.
Beim geschlossenen Kreislauf wird der OI-
behalter nicht durchlaufen, er wird nur zum
Ausgleich von Leckélverlusten ber eine
Speisepumpe mit dem System verbunden.
Beide Aufbaualternativen haben Vor- und
Nachteile. Der geschlossene Kreislauf
braucht weniger Platz und viel weniger O,
die Motoren laufen ruhiger in einem gro-
Ben Drehzahlregelbereich; leider ist diese
Anlage teurer, und die Studie verfolgt die
andere Méglichkeit, den offenen Kreislauf.
Dabei werden unter anderem der einfa-
chere Autbau der Anlage und die Abkuhl-
barkeit des Ols im Behalter als Vorteile ge-
sehen. Allerdings kommt bei der Ausle-
gung der Anlage ein Oltankvolumen von

wao 100 Litern heraus, wodurch der még-
“Wche Gewichtsvorteil gegenuber der Dop-

peldieselanlage verlorengeht. Schade,
daB die Kostendiskussion in der Studie
nicht quantitativ gefohrt wurde. Dann
wdre eine Abwégung des Kosten- und
Gewichtsvorteils  beider Kreislaufarten
besser maglich.

Die unabhangige Drehzahlregelung der
beiden Propeller ist zwar maglich, aber
sehr kostentreibend und wird zugunsten
der Drehzahlregelung Uber den Diesel-
motor aufgegeben. Durch das ruckarme,

unabhdngige Ein- und Auskuppeln der
beiden Schrauben ist eine gute Handha-
bung der Antriebsanlage gesichert.

Interessant in der Arbeit ist die Auswahl
der Komponenten der Anlage aus Herstel-
lerkatalogen und die Verlustrechnung.
Hier mochte ich keine Details schildern.
Man merkt bei der Lekture dieses Teils der
Studie, wie sich die Vorgaben in der Reali-
sierung der Anlage auswirken. Eine wirk-
lich gute Gesamtkonzeption wird meiner
Meinung nach nur in einer mehrstufigen
Entwicklung gefunden werden, bei der die
Vorgaben und ihre Auswirkungen aufein-
ander abgestimmt werden mussen. Ein
Beispiel dazu: Als Dieselmotor wurde ein
VW-Saugdiesel oder Turbodiesel vorge-
geben. Beide Motoren drehen mit 4800 U/
min bzw. 4500 U/min zu hoch fir den di-
rekten Anschluf der meisten Olpumpen.
Zur Kraftobertragung wird in der Studie
deshalb ein Riemenantrieb mit geeigneter
Ubersetzung vorgesehen. Neben einem
Leistungsverlust von 3 % bringt der Rie-
menantrieb einen technischen Mehrauf-
wand in Form von Riemen, Riemenschei-
ben, Vorsatzlager (die Olpumpe ist nicht
auf radiale Belastung ausgelegt) bis hin
zur verstarkten Motorlagerung. Diese
Nachteile kénnen durch eine direkte Kraft-
Ubertragung vermieden werden, dazu ist
aber ein langsamer drehender Motor
(etwa 2300 U/min) notwendig. Damit die-
ser auch die notwendige Leistung liefert,
muf er etwas groBer gewahlt (Mercedes-
Diesel 0.4.) und gedrosselt werden. Der
damit verbundene Gewichtsnachteil ist
abzuwdégen.

Der abschlieBende Kommentar der Studie
sieht hydrostatische Antriebe durch die
Preise der Hydraulikbauteile und die vielen
extra anzufertigenden Teile nicht als
Kostenalternative zu Ublichen Antriebs-
konzepten. Ich will nicht widersprechen,
glaube aber, daB dies nicht der letzte Bei-
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trag zu diesem Thema gewesen sein mub.
Reizvoll waren detaillierte AuBerungen
von Besitzern von Hydraulikantrieben, wie
Wolfgang Hausner. Selbstbauer mit Ma-
schinenbaukenntnissen und / oder beson-
deren Beziehungen zu Hydraulikherstel-
lern oder -verwertern mégen zu diesem
Thema auch einen interessanten Beitrag
leisten.

Die vorliegende Studienarbeit ist nicht das
ausgefeilte Werk eines mit allen Wasser-
chen gewaschenen Hydraulikfachmanns,
sondern die Arbeit eines Studenten mit
Fehlern und Mangeln, welche aus der feh-
lenden langjahrigen Erfahrung des Autors
verstandlich sind. Der Betreuer der Arbeit

teilte mir vor kurzem u.a. mit, daB das
Tankvolumen nach Erfahrungswerten ge-
wahlt wurde, die eigentlich for offene
Kreislaufe mit Hydrozylindern gelten. Da
hier aber nur Hydromotoren angetrieben
werden, kanne das Olvolumen sicher we-
sentlich kleiner gewahlt werden. Der Tank
muBte jedoch Leitbleche und Siebe enthal-
ten, die fur eine schnelle Ausscheidung der
Luftblasen aus dem Ol sorgen. Die Stu-
dienarbeit kann bei mir eingesehen oder
erworben werden. Durch eine Kleinaut-
lage von 5 Exemplaren kam leider derg,
relativ hohe Preis von 50,— DM zustande. .

Eberhard Halter

Wird jetzt in Amsterdam gebaut ! ! !
Lars Oudrups Entwurf HAVKAT 31

Sehr schneller Kajitkatamaran,

Lange 9,65 m, Breite 5,90 m

Dr. ML.Kingstraat 41
1121 CRLandsmeer
0031-20-312104

privat (0031-2908-6386)

RHEBERGEN MULTIHULL YACHTS
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Fahrtenberichte

Maldives — ein Traumschiff? Fast schon ein Test

Angeregt durch den Beitrag des Herm
Piepenbring in der vorherigen Ausgabe
des Multihull-Boten, machte ich ebenfalls
einen Artikel der Maldives widmen. Wir
waren in der glucklichen Lage, eine Maldi-
ves der franzésischen Chartergesellschaft
VEGA in Port Vendres fur eine Woche ko-

stenlos zur Verfugung gestellt zu bekom-

men. Die Gelegenheit, noch einmal vor
Winterbeginn auf dem Mittelmeer Sonne
zu tanken, wollten wir uns nicht entgehen
lassen. Uns erwartete in Port Vendres ein in
der zweiten Saison segelndes und fir ein
Charterboot sehr gut ausgerustetes Schiff:
Selbststeveranlage, UKW, Grenzwellen-
empfanger, Fernglas, Werkzeug, Beiboot,
Deckdusche, Schwimmwesten, Lifebelts,
Spinnaker, 2 Anker u.s.w. Mit dieser reich-
haltigen Ausstattung hatten wir nicht ge-
rechnet.

Den Segeleigenschaften unseres
,schwimmenden Wohnwagens”, wie wir
unser Schiff anfangs nannten, sahen wir
als F 28- und Dragonflysegler mit gemisch-
ten Gefuhlen entgegen. Wir wurden je-
doch angenehm Uberrascht. Bei 4-5
Windstarken und Kreuzen vor dem Wind

nter Spinnaker brachten wir das Schiff im
Surf auf der Welle kurzzeitig auf fast 17 kn.
An der Kreuz erreichten wir bei den meist
vorherrschenden 2-3 Windstéarken 4,5 bis
5,5 kn bei einer annehmbaren Héhe und
Abdrift. Nichts Uberragendes, aber dank
Selbststeueranlage ein gemdtliches und
erholsames Segeln. So wuchs in uns der
Wunsch, das Boot auch bei mehr Wind zu
testen. Dieser wurde uns am letzten Tag
noch auf recht unangenehme Weise in
Form des innerhalb einer halben Stunde

von 0 auf gut 8 Beaufort zunehmenden
Tramontana mit mittelmeertypischer kurzer
und steiler Welle erfollt. Hoch am Wind
waren gereffte Fock und 2-fach, spater 3-
fach gerefftes GroB angesagt, Geschwin-
digkeit 7-8 kn und gelegentliche Seewas-
serduschen. Hier machten sich die Flos-
senkiele und der geringe Tiefgang durch
eine erhebliche wellenbedingte Abdrift
bemerkbar. Die volumigen Rumpfe sorgen
fur gentgend Auftrieb, und es kommt zu

keinem Schlagen des Brickendeckes in
der Welle.

Die Beschlagsausristung kann als dirftig
bezeichnet werden, fir den Spinnaker
fehlte sie total. Laut Aussage des Verchar-
terers wird der Spi von den meisten Char-
terern jedoch kaum benutzt. Das Steuern
des Schiffes von Hand ist ob eines fehlen-
den Pinnenauslegers recht unangenehm
und anstrengend.

Motorisiert war unser Schiff mit dem Ya-
maha 9.9 Viertakter, einer zuverléssigen,
leisen und sparsamen Maschine. Gut ge-
|6st ist die autholbare Motorhalterung.

Schlecht und sehr gefdhrlich ist das du-
Berst rutschige Deck, besonders das Brik-
kendeck im Mastbereich. Im Cockpit
zeugten Haarrisse und ein nachgebender
FuBboden von einer sich 16senden Sand-
wich-Laminatverbindung.

Innenraum bot uns das Boot mit nur vier
Personen ausreichend. Doch auch hier
zeigt sich wieder die Diskrepanz zwischen
gutem Konzept und mangelhafter Ausfih-
rung. Ein Schiff innen komplett mit einem
tristgraven Teppich auszukleiden, ist eine
der schlechtesten Losungen. Abgesehen
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von der Feuchtigkeit, die der Stoff sehr gut
aufzunehmen und schlecht wieder abzu-
geben vermag, was in unseren Breiten zu
einem immer feuchten Schiff fohrt, darf
man sich nicht wundern, morgens mit einer
ungewollten Bettdecke, namlich gleichem
Teppich, aufzuwachen. Dieser hat némlich
die Unart, sich Gberall von Rumpf und
Deck zu lésen.

Weiterhin im Inneren feuchtigkeitsférdernd
ist ein 2=3 cm breiter Spalt tber den beiden
Eingangsturen, durch den Regenwasser
ungehindert hereinflieBt, sowie die lecken-
den Fenster des Deckssalons.

Haarrisse im Ubergangsbereich zwischen

Brickendeck und Rumpf deuten auf eine
zu geringe Festigkeit in einem Bereich hin,
der die Gesamtfestigkeit des Bootes ent-
scheidend beeinflut. Bei einem &lteren
Schiff bleibt einem nur die Méglichkeit, das
Laminat an diesen Stellen neu aufzubauen
und zu verstérken oder sich Gedanken
uber die Entsorgung des Bootes zu ma-
chen.

Als Fazit bleibt zu sagen: ein gutes Konzept
mit mangelhafter Ausfohrung, eher fur
warmere Gefilde als fur unsere Breiten ge-

eignet. -
K.-R. K(Jstner.

Erfahrungsbericht eines 60jéihrigen Anféingers — Fortsetzung

Wie bekommt man nun die bendtigte elek-
trische Energie wahrend einer Atlantik-
uberquerung? Rein theoretisch und rech-

nerisch kann for die wichtigsten Verbrau-
cher folgende Rechnung aufgemacht wer-
den:

Verbraucher Strom (W : V) Zeit/Std. Kapazitat pro Tag
Selbststeueranlage 1,0A 24 24 Ah
sémiliche Instrumente 05A 24 12 Ah
Satnav 1,0A 24 24 Ah
Tricolorlampe 2,1A 10 21 Ah
Allein diese 4 Verbraucher bendtigen 81 Ah

81 Ah mal Ladefaktor 1,4, ergibt ca. 110
Ah, die produziert werden mussen, um die
Batterie wieder aufzuladen. Mein Alterna-
tor bringt maximal 30 A bei Vollgas, bei
zwei Drittel Gas 20 A. Ich muBte also jeden
Tag meine Maschine sechs Stunden laufen
lassen. Will man dies nicht, dann hilft nur
Sparen und ein Solarpanel.

In der Praxis sah dies bei uns so aus: Die
Instrumente wurden abgeschaltet. Statt
der automatischen Selbststeueranlage
wurde eine Windfahnensteuerung einge-
setzt. Der Satnav wurde nur von 11.00 Uhr
bis 13.00 Uhr eingeschaltet, um die Fix-
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punkte fur das Etmal zu bekommen.
Nachts wurde konstant Wache gegangenge.
Die Tricolorlampe brauchte deshalb nu&
bei schlechter Sicht oder wenn ein Schiff
gesichtet wurde, eingeschaltet werden.
Verbrauch durchschnittlich vier Ah am Tag.
Dieser Verbrauch konnte durch ein Solar-
panel von 35 Watt fast ausgeglichen wer-
den. Mein Solarpanel ist nicht fest einge-
baut, sondern wird ab und zu nach der
Sonne ausgerichtet. Schatten mindert die
Leistung stark.

Will man zusétzlich noch die Kohltruhe,
das Radio und die elekirische Wasser-



pumpe mit Sonnenenergie betreiben,
dann benétigt man wohl vier Panel zu 40
Watt. Sinnvollistes, davon zwei , fliegend”
auf dem Kajutdach zu fahren, die zwei an-
deren werden im Heckkorb so ange-
bracht, daB sieimmer nach der Sonne aus-
gerichtet und bei einem pldtzlichen Wind-
einfall auch schnell geborgen werden kén-
nen.

Erreicht wird beides, indem an den Ree-
lingstutzen auf beiden Seiten ein Plastik-
rohr mit Schellenb&ndern befestigt wird. In

{‘oleeses Plastikrohr wird ein Edelstahlrohr

*"Qmit einem dem Plastikrohr entsprechenden

Durchmesser, aber lénger, gesteckt. Eine
arretierbare Kippvorrichtung am Kopf des
Stahlrohrs erméglicht es, das Panel immer
nach der Sonne auszurichten. Ein Solar-
panel kostet heute ca. 800 Mark.

In der Caribic sah ich viele Windgenerato-
ren. Oft auch Eigenbauten mit angeblich
guten Werten. Die wirklichen Werte der
Eigenbauten konnte ich aber nie tberpru-
fen, da das Amperemeter immer gerade
nicht angeschlossen war. Die Stromerzeu-
gung bei viel Wind mit einem Windgenera-

tor ist kein Problem. Schwierig wird es bei
wenig Wind. Der von mir in der Caribik for
900 Dollar gekautte Windbugger startete
bei einer Windgeschwindigkeit von sechs
Knoten, jeder Knoten mehr brachte auch 1
Ampere mehr. Bei zwanzig Knoten Wind
produzierte er 15 A. Windgenerator und
Sonnenpanel brachten genug Strom, um
die Kuhltruhe auf die Stufe zwei zu stellen.
Blies der Wind einmal nicht, dann stellten
wir die Kuhltruhe auf die Stufe 1 und luden
nach Sonnenuntergang die Batterie ca.
eine Stunde mit der Maschine bei drei Vier-
tel Gas. Dieser Vorrat reichte gut bis zum
néchsten Morgen. Zwischen 8 und 9 Uhr
fing dann die Solarzelle wieder an zu ar-
beiten.

Bei viel Wind ist es méglich, daf die Span-
nung Uber 14,4 Volt (Gasungsspannung)
steigt und die Batterien gasen. Nach Aus-
kunft der Firma AEG ist es aber problema-
tisch, den Windgenerator an den Regler
fur die Solarzelle zu schlieBen, da beivoller
Batterie der Windgenerator Schaden neh-
men konnte.

Karlheinz Heymann

Der GroBe [MARAM) schleppt den Kleinen (CROCODILE)
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Polynesia 42

Das luxuriése und bequeme Raum-
wunder for die Familie und Miteig-
ner!

Lange tber alles: 12,00 m
Breite: 6,62m
Leergewicht: 52t
Zuladung: 2,5t
Tiefgang beladen: 1,10m
Bruckenhshe 0. W.: 0,78 m
Stehhohe: 1,82/1,90m
Segelflache: 42 + 36 78 m?
Navigationsklasse: 1
Kojen: 3 doppelt, 1 einzel
Motoren: 2x18PS

Rollgenua, Wasserentsalzungsanl.
2 WC/Dusche, Vollsichtskanzel,
Tropen-Zwangsbeliftung.

Charter: Mittelmeer, Karibik

DM 375 000,— ohne MwSt.

LATALLUB

Etienne Jacob - CH-8265 Mammern
Tel.0041/54/41 39 31
Fax0041/54/413760
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en: Schale + Deck

nun auch die CPA-CATACLUB 55, die in
mehreren Ausfuhrutigen-angebotenwird;
in Angriff genommen.worden..Das ersh
Schiff wird ab Marz 90 ab Gruissan fu
Probefahrten und Chartfer zur Vertigung
stehen. Es zeichnet sich, wie seineNorgan-

0 Angeboten
. Reservieren

nd Stehhoshe
M 150.000,—2
n der CATA-
Zeilen treffen

ger, durch ein perfektes Finish, hoch uns am Salon in Paris an den Standen

Qualitat, Komfort (bis zur W
und dem Geschirrsptiert

nem vernUnftigen

Etienne Ja
' Tel.0041/54/

n. Die einzige Catamaran-
n-Ste dortl Wir freuen

ammern

"Fax0041/54/413760

25




Eine Reise in den Siiden

Schén ist es auch anderswo, und hier sind
wir ja sowieso. Unter diesem Motto warfen
wir am 18. Juni 1988 in Hamburg die Lei-
nen los und steuerten unsere Quest 31
Kurs SSW ins Mittelmeer. Allerdings so
richtig schon wurde es erst in Sevilla. Doch
der Reihe nach. Nach ein paar Trimmfahr-
ten auf der Elbe waren wir Anfang Juli end-
lich startklar. Viel Westwind und Regen lie-
Ben uns hinter die Ost- und Westfriesi-
schen Inseln flichten. In Den Helder trafen
wir zum ersten Mal andere Langzeitsegler.
Den Peter auf seinem 10 Meter-Falke-
Katamaran und Conrad und Christa aus
Hamburg mit ihrer 10 Meter-Stahlketsch.
Nach einer Woche intensiven Wartens auf
brauchbaren Segelwind nach England be-
schlossen wir gemeinsam mit Conrad und
Christa durch Hollands Binnenland bis
nach Vlissingen zu fahren. Besonders die
Fahrt durch Amsterdam war ein Erlebnis.
In Amsterdam darf man nur nachts fahren,
weil eine vielbefahrene Eisen- und Auto-
bahnbricke geoffnet werden muB. Unser
Konvoi bestand aus 60 Yachten und einem
riesigen Schubverband. Es war zeitweise
ein heilloses Durcheinander, denn war die
letzte Yacht endlich durch die Brucke
durch, stauten sich die Ersten schon vor
der nachsten Brucke. Die Luft war voll von
Dieselgestank und der Kanal manchmal
voll mit Sperrmill. Ein riesiges Sofa sorgte
for wahnsinnige Manéver und ein zusatz-
liches Durcheinander. Nach drei Stunden
hatten wir es geschafft, und da keiner
mude war, fuhren wir noch bis Gouda. In
Vlissingen angekommen, entschlossen wir
uns, gemeinsam mit Conrad und Christa
for eine Kanalfahrt ins Mittelmeer. Mit einer
ordentlichen Brise Westwindes ging es in
Brassfahrt nach Terneuzen. In Gent beim
Royal Yacht Club wurden wir freundlich
empfangen. Dort konnten wir auch unsere
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Masten ziehen lassen. Fur die 1400 km und
220 Schleusen nach Sété haben wir 3
Wochen gebraucht. Im Nachhinein be-
dauern wir unsere Eile ein biichen, denn
der Nordkanal, die L'Oise und die Aisne
sind es wert, langsam und intensiv bereist
zu werden. Vom Tourismus kaum eine Spur
und jede Menge schéner Natur. An den
Ufern oft riesige Tannen und an der L'Oise
2.B. urwaldéhnliche Pflanzen und B&ume,
dahinter versteckt immer mal wieder ein
kleines SchloB oder dhnliches. Es handel
sich dabei um die Wochenendhauser der
wohlhabenden Pariser. Ja, Reichtum hat
auch seine positiven Seiten. Hier jedenfalls
entsteht so schnell kein Industriegebiet
oder ein Touristenzentrum. Die Rhone wie-
derum ist etwas langweilig zu befahren, da
sie zu 80 Prozent kanalisiertist. 110 Schleu-
sen waren mechanisch zu bedienen. Das
bedeutete fir uns:
— einer springt vor der Schleuse an Land
— eine Seite vom Tor autkurbeln, die an-
dere bedient der Schleusenwairter
— beide Yachten fahren in die Schleusen-
kammer
— alle Leinen annehmen und auf die Poller
legen
— Schieber in den Toren aufkurbeln
— Wasser schieBt in die Kammer
— fix die Leinen dichtholen "
— sind die Yachten oben, Schieber wiede&"
zukurbeln
— Tore autkurbeln
— aufs Boot springen, Leinen klarieren.
Meist ist die néchste Schleuse schon in
Sicht, und alles féngt von vorne an.
Abends am Grillfeuer ist der ganze Streb
schnell vergessen. Dann gibt es noch die
automatischen Schleusen. Das hért sich
zuerst nach wenig Arbeit an, aber leider ist
das nicht immer der Fall. Die meisten die-
ser Schleusen arbeiten mit Lichtschranken,



die man ein paar Meter vor der Schleuse
im Vorbeifahren auslést. Wie von Zauber-
hand &ffnen sich die Schleusentore, und in
der Kammer braucht man nur noch die Lei-
nen zu belegen. Hier gibt es auch Leitern,
die klettert man gemutlich hoch und zieht
an einer Eisenstange, und schon wird der
Schleusenvorgang eingeleitet. Dann gab
es noch insgesamt 20 Schleusen von ganz
yachtfeindlicher Natur. Wieder fuhr man
an einer Lichtschranke vorbei, und die Tore
offnen sich, dann aber muB die Yacht am
Schleuseneingang mit dem Rumpf eine
,‘ Eisenstange in Wasserlinienhohe beiseite
" dricken. Die macht dann ,schrapp,
schrapp” und miBt die Léinge vom Boot,
und danach richtet sich hinterher die Off-
nungszeit der Tore beim Rausfahren. Diese
Methode haben wir nur einmal praktiziert.
Die Schramme ist immer noch am Rumpf.
Danach ist immer einer von uns vorher an
Land gesprungen und hat den Eisenstab,
was glucklicherweise ging, von Hand um-
gelegt und solange festgehalten, bis beide
Yachten in der Schleusenkammer waren.
Danach ging alles wieder automatisch.
Ende August waren wir endlich wieder am
Meer.

Bevor ich nun weiter Uber unsere Reise be-
richte, méchte ich ein paar ganz persénli-
che Gedanken zum Thema Segeln im
westlichen Mittelmeer niederschreiben. 48

_» Millionen Auslander tberschwemmen je-
@ des Jahr Spanien (Einwohner Spaniens ca.
30 Millionen). Dies wird wohl einer der

versichert zu sein.*

Sicherheit fiir Schiff
und Besatzung

... €8 ist ungemein beruhigend, richtig gut

Einfach mal anfragen!

Hauptgrunde sein, warum man als Frem-
der hier nicht mehrzahlender Gastist, son-
dern nur noch zahlender Tourist. Und von
den Touristen wird hemmungslos abkas-
siert. Die Preise steigen, Leistung und Ser-
vice jedoch sinken auf ein Minimum herab.
Bei Liegegebuhren zwischen 2000,~ ptas
und 5000,— ptas (100 ptas = DM 1,60) for
eine Nacht fur unseren 9,5 x 4,20 Meter
Katamaran meiden, wir wo es geht, die
Marinas. Zumal Yachthafen auch nicht un-
bedingt unser Fall sind. Die Hafen liegen
fast immer in den Touristenzentren. Hier
gibt es alles, was der Tourist so braucht,
Supermérkte, Fast-Food-Restaurants,
Boutiquen, Zeitungskioske mit der Bild-
Zeitung, Sportanlagen, Sauna und jede
Menge Hochhguser mit jeder Menge Ap-
partments for jede Menge Menschen. Die
wenigen offentlichen Liegeplatze sind
weitaus netter, und das amtliche Hafen-
geld betragt 18 ptas pro gm pro Nacht
plus MwsSt. Viele solcher Platze gibt es
nicht mehr. Ich denke und hoffe, daf sich
dieses Verhalten gegenuber der Natur
(Hochhéuser, so weit das Auge reicht) und
gegenuber den ,Gdasten” bald in zurick-
gehenden Besucherzahlen niederschlagt.
Wie ich der , Yacht” entnehmen konnte, ist
1988 die Zahl der besuchenden Yachten
schon um 30 % zurickgegangen. Die ne-
gativen Eindricke sammelten wir nicht in
der Hochsaison, sondern in der Nachsai-
son. Nur an der Costa Brava, in Sevilla und
Umgebung traf man auf freundliche Spa-
nier.

Hamburger Yacht-
Versicherungs-Vermittlung

iiberall und immer

ERICH SCHOMACKER VERSICHERUNGSMAKLER

KI. RosenstraBe 8 2000 Hamburgl Tel. (040) 33 7501 Fax

(040) 33 62 74 Telex 2165 080
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Aber zurick zu unserer Reise. Den ganzen
September trédelten wir an der Costa
Brava rum, und Anfang Oktober fuhren
wir von San Filou de Guixolles nach For-
nells auf Menorca. Wir trafen auf eine alte
Dunung eines ablaufenden Mistrals. Die
Mannschaft, und ausnahmsweise auch
der Kapitan, waren seekrank. In solchen
Fallen schatzt man die Errungenschatten
des 20. Jahrhunderts, wie Autopiloten und
Sat-Nav. Sie vertreiben zwar nicht die See-
krankheit, erleichtern jedoch das Fuhren
des Bootes. Nach 17 Stunden kamen wir
ganz schén geschafft auf Menorca an. Die
Nord- bzw. Nordostkiste entschadigte
uns allerdings fur den etwas ungemutli-
chen Torn. Allein Cala Fornells und Cala
Addaya sind die Fahrt wert. Die so allseits
geschatzte und gepriesene Sudkuste ge-
fiel uns nicht so sehr. Die Stadte Ciuda-
della und Mahon sind teuer und voll mit
englischen Touristen. Und dann die Buch-
ten, viel zu klein und voll mit Moorings und
ziemlich ungeschutzt. Selbst bei Flaute
oder Nordwind ist es schwellig am Anker-
platz. Hier hielt uns nichts, also motorten
wir die 25 sm nach Mallorca. In Cala Rat-
iada schlugen wir uns die Bauche mit Erd-
beerkuchen und deutschem Kaffee voll
und fuhren mit einem gemieteten Mofa
kreuz und quer durch die Gegend. Nach 5
Tagen bekamen wir Nordostwind, und so-
fort wurde es ungemdtlich im Hafen. Also
verholten wir zu dem einzig sicheren Hafen
an der Ostkuste, nach Porto Colom. Porto
Colom ist eine riesige Ankerbucht. Ganz
hinten drin gibt es auch eine Marina. Hier
auf Mallorca lernten wir das erste Mal eine
ganz merkwirdige Spezies von Langzeit-
seglern kennen bzw. nicht kennen. Die
meisten sitzen auf ihren Booten, verlassen
sie guBerst selten und meiden jeden Kon-
takt mit ihrer Umgebung. Sténdig sind sie
in Sorge um ihr Eigentum. Kommt man
doch mal ins Gespréch, wird nur Ubers
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Geld gesprochen. Es werden Preisinfor-
mationen ausgetauscht, da wird einem
mitgeteilt, wo die Milch, der Wein etc. billig
sind, wo es kein Hafengeld kostet, wo man
gunstig Ersatzteile bekommt usw. An sich
ja notzliche Informationen, aber leider
bleibt es bei dem Gespréichsthema Geld.
Kurz und gut, wir haben noch nie so viel
ubers Geld gesprochen wie aut dieser
Reise. Um auch mal etwas vom Land zu se-
hen, lieBen wir unser Boot in Arenal und
mieteten uns ein Auto fur 3 Tage. Bei dieser
Rundtour trafen wir einen alten Freund aus
Hamburg. Sehr zu unserer Freude hatte er
ein DI Blasi Faltmofa zuviel an Bord. Also
wechselte das Mofa schnell seinen Besit-
zer. Nachdem wir uns einen gréferen Sat-
tel besorgt hatten, knatterten wir frohlich
zu zweit durch die Gegend. Die Polizisten
interessieren sich kaum for die Anzahl der
Personen auf einem Mofa, lediglich das
Ende des Minirocks ist ihnen ein Blick wert.
So, nachdem wir mit dem Auto festgestellt
hatten, daB auch das Inselinnere voll mit
Touristen ist und wir alle Tropfsteinhdhlen
besichtigt hatten, hielten wir es fur besser,
uns von der Insel zu verabschieden. Uber
lbiza fuhren wir nach Javea am Festland.
Hier erlebten wir unseren Herbststurm mit
50 Knoten Wind. Der Ort ist recht nett,
aber der Hafen eine Katastrophe. Die Do-
nung l&uft ungehindert in den Hafen, und
man muB standig um seine Leinen und

Fender furchten. Hier beschlossen wir denQ‘

 Winter” in Sevilla zu verbringen. Wir hat-
ten jetzt November, und Land- und See-
brise waren verschwunden. Es gab jetzt
nur noch Flaute oder Sturm. Nach fast ein-
monatiger, endloser Motorerei und War-
terei in leeren Marina und &den Touristen-
stadten umrundeten wir am 10. Dezember
den ,Rock” von Gibraltar. Und das sogar
unter Segeln. Wir lieBen Gibraltar rechts
liegen und fuhren nach Algeciras. Dort
blieben wir jedoch nur 2 Tage. Der Kai fur



Yachten ist mit Mooringleinen, Wasser und
Stromboxen furstlich ausgeristet, und man
zahlt auch nur das amtliche Hafengeld,
aber in der Stadt wimmelt es von Berbern
und Marokkanern. An jeder Ecke hort man
das typisch spanische, gezischelte Pfeifen,
und dann wird einem ein nett verpacktes
Stuck Haschisch angeboten. Davon hat-
ten wir bald die Nase voll und am 15. De-
zember waren wir in Sevilla.

Kommt man den FluB Guadalquivir hoch-
gefahren, sieht man nichts von der Stadt.
W‘Keine Industrieanlagen oder Hochhaus-

siedlungen lassen ahnen, daf hinter der
Schleuse eine Millionenstadt liegt. Aber
hinter ihr fangt sie an.

Sevilla — das ist Liegen mit der Yacht am
wackeligen Schwimmsteg mit eigenem
Anker und Stromkabeln, die durchs Was-
ser hangen. Das ist ein Liegeplatz direkt
unter der vielbefahrenen Klappbricke, de-
ren Autoverkehr nicht nur Lérm, sondern
auch Dreck und Gestank tber die Yachten
verteilt.

Sevilla—das ist ein kleines Duschhduschen
aus Restebeton, Dachlatten und einer gru-
nen Stahltor. Innen ein Duschbecken, aus
der Wand kommt ein Schlauch und drau-
Ben steht die Gasflasche unter dem Durch-
lauferhitzer.

Sevilla — das ist ein kleiner Grillplatz unter
Os(chcmigen Baumen genau vor dem wak-
Autobricke.

Sevilla — das ist eine Minute zu FuB der
,Maria Luisa”-Park, mit Orangenbdu-
men, grinen Rasenfléchen im Dezember,
Dattelpalmen, jede Menge Springbrunnen
mit gronen Fréschen und bunten Enten, die
aus gedffneten Mindern Wasser spucken,
und mit Parkbanken aus Kacheln oder
Schmiedeeisen. Der Park, wo tagsiber
weiBe Tauben fliegen, wo Pferdedrosch-
ken Touristen spazierenfahren, wo Fami-

#P<eligen Steg und somit genau neben der

lien ihre neueste Garderobe und ihre
SproBlinge vorzeigen, wo Gitarrenspieler
musizieren und im Parkcafe Geld einsam-
meln, wo Jugendliche auf dem Rasen sit-
zen und singen nur for sich, ohne Geld zu
sammeln.

Sevilla — das ist 15 Minuten zu FuB die Alt-
stadt mit dem Alcazar, der Giralda und der
Kathedrale im Mittelpunkt zwar, aber um-
geben von liebevoll gepflegten, alten
Héausern, mit Blumen davor und Schmiede-
eisen vor den Fenstern und immer wieder
Platze mit Springbrunnen, Orangenbdu-
men und B&nken zum Ausruhen, Verweilen
und Plaudern.

Sevilla—das sind die Menschen, so anders
als im tbrigen Spanien. Man ist hier Gast
und nicht Tourist. Uberhaupt liegt eine be-
schwingte Atmosphéire Gber der Stadt, der
man sich nicht entziehen kann. Da tber-
sieht man schon den Larm und Gestank
der ewig im Stau stehenden Autos. Jeder
hupt, und es geht trotzdem nicht weiter.
Aber keiner pobelt aus dem Fenster, denn
irgendwann wird man schon am Ziel an-

kommen. .
So préasentierte sich uns Sevilla im Dezem-

ber 88. Und dann fing der Weihnachtsrum-
mel an. Die Geschdfte schlossen Uber-
haupt nicht mehr. Von montags bis ein-
schlieBlich sonntags kauften die Leute und
schleppten Pakete, wie ich es noch nicht
mal in Hamburg erlebt habe. Verwundert
waren wir nur, als die Kaufwut Anfang Ja-
nuar nicht nachlie. Des Ratsels Losung
war der 6. Januar. Der Tag der 3 Heiligen
Konige ist in Spanien der eigentliche Tag
des Schenkens. Er wird hauptsdchlich aut
der StraBe gefeiert. Umzugswagen mit
verkleideten Kénigen (&hnlich wie Karne-
val am Rhein) fahren durch die StraBen
und werfen laufend Bonbons und Schoko-
lade in die Menschenmenge. Um 23 Uhr
gab es ein riesiges Feuerwerk mit Laser-
show und Wagner-Musik aus grofien
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Lautsprechern. Um 24 Uhr war alles vor-
bei, und auf den StraBen lag nur noch das
Bonbonpapier.

Sevilla — das bedeutete fur Bodo und mich
drei Monate leben in der ,Marina Sur”.
Und hier trafen wir endlich andere Yachten
auf Langtahrt. Viele verschiedene Natio-
nalitéten waren hier versammelt. Oft sa-
Ben wir abends am gemeinsamen Grill-
feuer. Anfang Mérz wollten wir schon los,
aber wir zdgerten den Abfahrtstermin
noch 3 Wochen hinaus. SchlieBlich, nach
der Seman Santa (der heiligen Oster-
woche) am Ostersonntag, starteten wir.
Und mit uns zwei weitere Yachten. Als wir
die Schleuse hinter uns hatten, atmeten wir
tief durch, denn hier gab es wieder gute
Luft. Die Tide lief ungunstig, und so fiel
nach nur zwei Stunden unser Anker. Ubri-

gens ist Sevilla wegen seines trockenen
und windarmen Landklimas ein idealer
Uberwinterungsplatz. Wir hatten nur 5
Tage Regen, und ab Februar holten wir un-
sere Sommersachen hervor. Auch zahlt
man hier nur das amtliche Hafengeld.
Man kann jedoch auch komfortabler zum
dreifachen Preis im Club Nautico liegen.
Zurick zur Abfahrt. Abends hatten wir alle
zusammen ein feines Fischessen, denn
nachmittags kamen Fischer vorbei und
warfen uns ein riesiges Netz mit Fischen ins
Cockpit. Zwei Tage spater waren wir an

der FluBmindung. Hier trennten wir uns“

von den anderen. Sie fuhren nach Grie-
chenland, wahrend Bodo und ich das
Frohjahr und den Frohsommer am Kisten-
abschnitt Gibraltars bis Lagos verbringen
wollten.

Angelika und Bodo Hollesen

Meine selbstgebaute ,,Celesta” — ein Erfthungsberlcht

Endlich war es soweit. Ich konnte mit mei-
nem 14 m-Hochseekatamaran (Beschrei-
bung und weitere Fotos s. Mehrrumpf-
~Bote” Nr. 53, Seite 14— 15) zum endgulti-
gen Ziel, unserer Charterbasis in La Ra-
pita, Mallorca, aufbrechen.

Wir starteten zu viert in ljmuiden bei Am-
sterdam, und zwar am 10. 6. Der gesamte
Armelkanal erlaubte uns ein ruhiges Ein-
segeln. Wir hatten schwachen Wind aus
Ost, und die Sonne schien. So motorten
wir schlieBlich bis Dover.

Nun stand uns die anspruchvollste und in-
teressanteste Etappe bevor: die Biscaya.
Der englische Wetterbericht quakte An-
gabe 4 — 5 Bft. NE 0ber den Ather. Uns er-
freute auch ein Beaufort weniger, aus der
richtigen Richtung — also: gemutliches, ru-
higes Segeln. Schon hier merkten wir, da
es sich bei dem raumen Kurs und dem
Vormwindkurs mit unserem Schiff doch
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noch um einen ganz magenfreundlichen
Kurs handelt. Auf der Héhe von Galizien
brachte uns eine dunkle Gewitterfront
dann erst einmal rund 6 Bft. von achtern.
Wir lieBen GroB und Genua ungerefft ge-
setzt und berauschten uns an der flotten
Fahrt. Unser Schiff bewéhrte sich. Teilweise
surften wir mit 15 kn die Wellen herunter.
Leider war dieser SpaP schon nach weni-
gen Stunden beendet. An diesem Tag er-
segelten wir 200 sm. Ab Lissabon verlief
uns dann der Wind, so daf3 wir bis Cap
‘Vicenfe (sudl. Portugal) motorten. Von da

an segelten wir bis zur StraBe von Gibral-
tar. Dort standen uns dann 9 Bft. genau auf
die Nase. Also warteten wir in Cadiz einen
Tag auf bessere Bedingungen.

Einen Tag spater hatte sich der Wind aus
der gleichen Richtung auf 6 — 7 Bit. redu-
ziert. Wir entschlossen uns, mit der Ma-
schine gegenan zu fahren. Unser Schiff hat
2 Volvo-Turbodiesel mit jeweils 50 PS. Wir
benutzten, wie sonst auch, nur eine. Bei
wirtschaftlichster Marschfahrt (2300 Um-
drehungen) braucht eine Maschine etwa
4 — 5 Liter pro Stunde. Unter diesen Bedin-
gungen kamen wir mit ca. 6 knimmer noch
gut voran, und zwar ohne ,den Hebel auf
den Tisch” zu legen.

Kaum waren wir im Mittelmeer, schlief der
Wind wieder ein. In Alicante tankten wir
dann for die letzten 30 Stunden bis nach
%’/\ollorco. Wir hatten nun vor, die reizvolle
"~ Passage zwischen |biza und Espalmador
(Formentera) zu durchsegeln. Das gaben
wir dann aus Sicherheitsgrinden auf, weil
Nebel aufkam.
Am Vormittag des 27. 6. tauchte dann
Mallorca auf. Auf dem sehr gut gelunge-
nen UberfGhrungstér lernte ich mein
Schiff noch mehr schétzen.
Ich stellte fest, daB mein Schiff etwa 35°
Hohe lauft (am effektivsten aber 40°—45°).
Mit Backhalten des Vorsegels geht meine

Calesta im Badebetrieb
Celesta auch bei mehr Wind noch gut Gber
Stag. Bei Leichtwind l&uft sie ab 3 Bft. ca.
5 — 6 kn. Auf allen Kursen ist mein Schiff
trotz nicht ausbalanciertem Ruder weder
lee- noch luvgierig.

Meine Segel habe ich von Elvstrém, und
die bewdhren sich vom Profil her sowohl
als Rollgenua als auch als ,Rollgrof” im
Stoway-Mast. Durch das offene Unterliek
des GrofBsegels laBt sich dieses sehr gut
trimmen. Mit dem Ein- und Ausrollen
klappt es gut. Ich bin mit diesem System
bisher sehr zufrieden.

Da ich mein Schiff zum Charterbetrieb ein-
setzen will, habe ich rings um das Schiff
eine feste Reling installiert. Die hat sich be-
reits bewdhrt, genauso die Badeplattfor-
men am Heck der Schwimmer, die tber
Stufen bequem zu erreichen sind. An den
Bugksrben habe ich eine bewegliche Ein-
stiegsleiter integriert, die das Anbordkom-
men von Land erheblich erleichtert.
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Allerdings mischt sich doch noch ein Wer-
mutstropfen in meine Euphorie. Unser
Schiff liegt etwas tiefer als geplant. So wird
es bei Seegang durch die schlagenden
Wellen am Brickendeck etwas laut zum
Schlafen. Aber so ist das nun einmal bei
der Segelei — mehr Spaf verlangt teilweise
auch mehr Opfer vom Segler. In Anbe-
tracht der Vorzuge akzeptiere ich das gern.

Nun beginnt Celestas Arbeit als Charter-
schiff.

Habt lhr Interesse, die Balearen schnell
und sehr komfortabel zu ersegeln?
Schreibt an Free Sailing Club, ¢/o Anton
Pfeifenrath, Herbsteiner Str. 47, 1000 Berlin
26, oder ruft an: 030 /4 02 47 33. Wir infor-
mieren Euch gemn.

Gero Pischke fur Anton Pfeifenrath

F-28-Segel gegen das Licht gesehen
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Dies und das und sonstnochwas

SUNCAT 30 — oder der langsame Weg zum schnellen Kat

Lange ists her, da besaBen wir mal einen
12 m-Katamaran mit 6 m Breite (Rudy
Choy) mit Namen Great Fun. An dieses
sichere, frockene und réumlich groBzigige
Seglerleben dachten wir oft voller Weh-
mut, wenn wir auf unserem Turngerdt,
einem Trimaran Dragonfly, im Mittelmeer
durch die weifen Wellen klatschten und
uns den Kragen zuhielten, damit das
Spritzwasser seinen Weg nicht innerhalb
der Kleidung nehmen konnte.

Es begann die Zeit des Suchens, denn ein
altbewdhrter Kat sollte es wieder werden.
In England bot man uns Boote an, deren
Zustdnde unbeschreiblich waren: Dreck,
Schimmel, Gestank, kaputte Teppiche,
Hundehaare und vergammelte Lebens-
mittel. Dann waren wir wochenlang in
Frankreich gezielt auf Suche in Werften
und Hafen von La Rochelle bis St. Tropez.
Diese Boote hier erschreckten uns sowohl
preislich als auch ausfihrungsmabig. War
Letzteres in Ordnung, hatten wir aber Mil-
liondre sein mussen. Sobald es das Kran-
kenhaus zulie, war Dr. H. aus Hyere bei
seiner ,Mailis”. Er lud uns ein, auf seiner
Maldive mitzusegeln. Doch alles war ir-

endwie unférmig, unbequem. Er sprang
aut dem Dach auf Zehenspitzen rum, er-
reichte kaum den Baum, sprang im Cock-
pit umher wie ein Irrwisch, um die Segel zu
schoten. Da zerplatzte for uns auch dieser
Traum.

So besannen wir uns wieder auf Derek
Kelsall, bei dem wir schon mal die kleine
Typhoon erstanden hatten. Telefonanrufe,
Briefe, Entwurfe, Werftbesuch. Neue
Plane, denn wir hatten genaue Vorstellun-
gen, wie unser Sun Cat 30 aussehen sollte

(~ 9 mx 5,50 m, die Kuche oben im Salon.
Ein Rumpf hat im Bug ein WC, dahinter
Rahmen, Spant, Waschbecken und
Schrank, vis a vis, zum Salon hin oben ein
Bett, hinter dem Spant ein ,grofies” Bett, je
nachdem, fur einen Ehepartner oder ein
Liebesparchen. Im Salon rundum Fenster.
Neben der Ture beidseitig die Kuche. Gro-
Bes u-formiges Sofa, wo leicht eine Person,
sogar zwei schlafen kénnen, nimmt man
die groBen Fauteuils dazu. Alles ist klein,
uberschaubar, gemitlich). Dazu zwei Ru-
der (Standard eines) und zwei Motorauf-
hangungen fur 2 kréftige Japaner.

Dann unterschrieben wir den Vertrag: Lie-
fertermin fur Halbfabrikat Mé&rz 1989. Son-
derrigg. Als der Bescheid kam, daf} das
Boot soweit fertig ware, fuhr mein unge-
duldiger Mann zur Werft, im Gepdck ein
liebevoll gestaltetes Modell eines Sonder-
riggs. Und zwar hatte er aus Holzplatte,
Metallstében, Leinen und Papier ein poly-
nesisches Schmetterlingsrigg gebaut. Ein
Artikel von Marshay hatte ihn von desser
guter Funktion restlos Uberzeugt.

Von da an begannen nun die Schwierig-
keiten, denn die Werft wollte nicht so, wie
wir es wollten. Es war ein ewiger Kampf,
und zwar nicht nur, was das Rigg betraf.
Alles lief schief. Mein aus beruflichen
Grinden leistungsorientiert  gewohnter
Mann st plotzlich der meistgehabte
Mensch auf der Werft, wenn er Zeichnun-
gen und Fertigboot ausmifit und ver-
gleicht. Er will wissen, warum das Boot auf
die ganze Lange 10 cm breiter ist als auf
dem Entwurf und bekommt zur Antwort, er
solle doch froh sein, so hatte er fur das
gleiche Geld 1/2 m mehr Boot. Klang ja
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recht logisch. Fragte er, wann mit diesem
oder jenem am Boot begonnen wirde,
hieB es im Buro: ,Dont push them”. An der
Werkshallenwand hing, wie zur Erklérung,
der Spruch: ,The only person getting his
work done by friday was Robinson Cru-
soe”.

Derweilen erlebten wir den Konstrukteurin
der Rolle eines grofien Komponisten, der
hachst zufrieden ist, wenn die neue Synfo-
nie zu Papier gebracht ist. Weder Orche-
ster noch Auffuhrung interessierten ihn an-
schlieBend. Es soll hier offentlich keine
schmutzige Wéasche gewaschen werden.
Dann hétten ja unsere Yachtclub-Freunde
doch recht, daB® man sich in England kein
Boot mehr bauen lassen kann. Aber alles,
was an einem Boot nicht funktioniert oder
nicht richtig angefertigt werden konnte,
passierte bei unserem Boot. Der Fantasie
des Lesers sind keine Grenzen gesetzt:
Masten, Segel, Trampolin, Polster, Anti-
rutschbelag, Motorauthdngung, Ruder,
Ture, Luke, Abdichtungen, Farbe usw.
muBten zweimal, ja sogar manches drei-
mal gemacht werden. Die ganze Situation
kénnte man so beschreiben, wie mal in
einem Witzblatt zu lesen stand: ,Du
machst zwar nicht viel, aber was Du
machst, ist Sch . .. eibenkleister.” Jeder Ar-
beiter fuhlte sich kompetent, lief sich nicht
dreinreden. Wir lernten die Bedeutung des
Wortes ,Frust” in vollem AusmaB kennen,
und im Namen der Christlichen Seefahrt
fielen recht unchristliche Worte bei uns an
Bord. Es kostete uns viele Stunden, in de-
nen wir uns schlaflos, sorgenvoll und
argerlich im Bett des Campingbusses rum-
walzten, der auf dem Werftgeléinde fur
viele Wochen unser Heim war. Dabei
sollte uns angeblich Gluck bringen, daf
die schwarze Katze in der grofien Halle
ausgerechnet unser Boot aussuchte, als
sie ihre beiden Jungen zur Welt brachte.
Wenn die Lichter in der Werfthalle ausgin-
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gen und sich die Dammerung Uber das
Gelande senkte, fing am FluB hinten ein
Stromaggregat zu hdmmern an, stunden-
lang, so als ob da Energie zum Verkaufen
produziert worde. Dieser Larmpegel
konnte nicht reguliert werden, war somit
unser tagliches Abendsténdchen. Leider
wurde es uns nie zur liebevollen Gewohn-
heit.

Am néchsten Tag ging der zermirbende
Kampf weiter. Derek gab zu, alles ist
machbar, vorausgesetzt, die Sache ist es
einem auch wert. lhm nicht, uns schon, so
stand die Sachlage. Und wir hatten bisher"’
Boote mit tadellosen Segeleigenschaften
gehabt und wollten es auch diesmal nicht
anders halten. Dazu kamen dann auch
noch Entscheidungen, die eine Frage des
personlichen Stiles dieser beiden so
grundverschiedenen Mé&nner waren.

Spater einigten sich Skipper und Konstruk-
teur, daB fur bestimmte Innenausbauten
seitens der Werft, deren Material wir be-
zahlten, unser Boot zu einer Ausstellung
nach Southampton gesegelt werden
durfte, wéthrend wir 2 Monate in Australien
weilten. Dorthin erhielten wir ein Telex, wie
wunderbar unser Boot wdre, vor allem
schnell. Wahrend des Heimfluges malten
wir uns aus, wie wir sogleich den Kanal
und den Solent unsicher machen wollten.

Der erste Morgen begann damit, daB uns

ein junger Mann fragte, ob wir seine bei{g@

den little dogs gesehen hatten. Als die bei-
den Viecher, grof wie Kélber, um die Ecke
hechelten, muBte ich vor Schrecken erst
mal schlucken. Noch mehr schluckten wir,
als wir einige Stunden Probesegeln hinter
uns hatten, als es die Flut endlich zulief.
Mit von der Partie war Gus, der hollandi-
sche Zahnarzt, auch Bootsbauer wie wir.
Mit vereinten Kraften schafften es die bei-
den Manner kaum, das riesenbauchige
GroB3 vom drehbaren Mast runterzuzie-



hen. Dann entdeckten wir komische weife
Laminierflecke im Rumpf und plétzlich la-
gen da funf Fliegengitter, obwohl wir doch
bloB 4 kleine Fenster hatten. Komisch. Und
als ich die Schrankture &ffnete, war da, na
was — ein versteckter Mann dring — Weit
gefehlt. Nur 40 cm hoch salziges Wasser
aus dem Solent stank mir da entgegen.
Was sollte da das positive Telex Uberhaupt
bezwecken? Ein Bootsbau verlangt viel
Anpassung an die englische ,sorry”-
Mentalitét, aber nun horte fir uns der Spaf
zum ersten Mal wirklich auf. Boot raus, so-
‘ort. Wer was wann bezahlte, war nun
wirklich nicht die Frage. Das eine Schwert
zeigte tiefe Kerben auf, ist Uber eine Anker-
kette gewaltsam gerutscht, ein anderes
Boot hatte so unser Fenster eingeschla-
gen, daher also auch das funfte Moskito-
fenster. Das Grof wird bei ihnen im Solent
genauso unbeweglich gerutscht sein, wie
eben bei uns, da die Rutscher viel zu klein
waren, sich quer stellten. Gus, der Hollén-
der, wurde immer schweigsamer, dachte
wohl daran, was ihm noch alles blohen
wird. Bisher wurde von der Werft ja nur die
Ture eingesetzt. Natirlich war die viel zu
schmal und muBte groBer bestellt werden.
Aus ltalien. Wir suchten weiter. Unter den
Wasserschlauchen in beiden Rumpfen 40
cm hoch lauter Salzkristalle. Wieder ein
StreBfaktor mehr, doch Schlappmachen
gilt nicht. Nun gingen wir mit einer langen
“’"iste zum Meistro ins Buro, der uns gar
nicht gentlemanlike gebot , Just get out off
here”. Denn wir wollten fur das Geld eines
Scoda einen Rolls Roys autf seine Kosten.
Da entgegneten wir, auch bei einem
Scoda muBten Bremsen, Gas, Licht funk-
tionieren und Fenster, Turen und FuBBbo-
den wasserdicht sein, und der f&hrt nur auf
der StraBe. Da bekamen wir zu horen, wir
wdren bis zu diesem Zeitpunkt sein
schlimmster Kunde gewesen. Halt, nein,
da war noch einer, der war noch é&rger als

wir, ein Lehrer. Der wollte doch glatt eine
Anzahl Schrauben genau in einer Reihe
gebohrt haben. Oh, diese liebenswerten
Englander, ich mag sie, trotz allem, sehr.

Dann wurde uns mitgeteilt, daB niemand
mehr auf seinem Gelande ein Boot aus-
bauen durfte. Dank uns. Darauf boten wir
unser Boot zum Verkauf an. Es war eine un-
schéne Zeit.

Doch auch die angespanntesten Stunden
neigten sich einem Ende zu. Wahrend wir
Badebriicke und -leiter montierten und 2
bequeme, gepolsterte Drehstohle mon-
tierten und der Skipper einen wunderba-
ren Tisch zimmerte, frudelten abgeéinderte
Segel, ausgebessertes Trampolin, verlén-
gerte und verbreiterte Matratzen usw. ein.
Drei abgebrochene Latten wurden erneu-
ert. Die Arbeiter bekamen Respekt vor
dem Skipper, denn was er ein einziges Mal
machte, war Spitzenarbeit.

Der Kran hob uns ins Wasser, wir wogen
1,5 to, Sekt taufte die FUN TOO, und wir
verabschiedeten uns sehr herzlich von
allen. Der Zoll klarierte uns aus. Zwischen
Derek Kelsall und uns war alles in Ord-
nung, wir schieden als Freunde, erhielten
sogar von ihm und seiner Frau Clare ein
Wappen von Sandwich, handgemalt, als
Andenken.

An Dover vorbei, Folkstone, Rye, segelten
wir nach Brighton. Wahrend dieser Fahrt
gerieten wir 1 1/4 Stunde in ein Gewitterim
Kanal. Der Hafenmeister wird mich spéter
fragen, ob es nicht rough gewesen sei.
Wind SW. Der TischfuB riss aus, als die
Wellen andonnerten, die Schrauben wa-
ren nicht durchbohrt worden. Der FuBbo-
den zu weich. Verstérkung wdre ange-
bracht. Das Boot reagierte extrem luvgie-
rig, kaum von Hand zu stevern, ge-
schweige denn vom Autopiloten. Wah-
rend des Schlafens vor Anker klatschten
die Wellen an die viereckigen Motorkdsten
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usw. Aber sonst: Wir hatten DAS Boot.
Sicher, trocken, ruhig, auch bei widrigen
Bedingungen. Der Skipper strahlte. Zum
erstenmal seit Wochen. Als um 12.30 Uhr
der Nebel dunner wurde, hieB es Leinen
los. Die Tide und ein leichter SW, spater
4/5, brachten uns in genau 8 Stunden und
15 Min. nach Dover Hafen. 65 SM, nicht
schlecht. Zwischen Beachy Head und
Dungeness surften wir per Blister zwischen
9 — 12 Knoten drei Stunden lang. Herrlich,
wie wir schwebten. Der gestreifte Blister,
gewdlbt zog er vor uns her, gefolgt von
den beiden weifschdumenden Bugwel-
len, hinten rauscht das weifgrine Heck-
wasser, zeigt uns aus Erfahrung an, doB
wir gut 10 Knoten fahren, was das Log be-
statigh. Was haben wir fir ein grofes Los
gezogen mit diesem Boot. DAS ist Segeln.
Wieder an der Werft erwarteten wir einen
Riesenkrach. Doch: der Kran kam an-
standslos, das Deck wurde verstérkt, die
Motoraufhéingungen abgeségt und jetzt
erst, beim 3. x, so laminiert, wie es auf der
Zeichnung immer schon gezeichnet war,
die Ruder vergréBert, das Segel umge-
naht. Gute Stimmung, von Geld wird nicht
gesprochen. Taglich werden wir gefragt,
ob wir zufrieden wéren.

In der Halle wurde inzwischen wieder ein
Sun Cat 30 gebaut, tadellos, an unserem
Boot wurde Lehrgeld bezahlt und viel da-
zugelemnt.

Der letzte Tag. Drei verschiedene Leute be-
gruBen mich mit demselben Satz: ,Brrr, the
winfer is coming, cold, isn't it2”

Hinter uns am Ufer des Flusses das 6 m-
Motorboot. Darinnen wohnt ein alter
Mann samt seinem Hund, d.h. haust, ist
zutreffender angebracht. Dieses schwim-
mende Heim hat den Flair eines fahrenden
Handlers. An den Wanden hangt der
ganze Hausrat: Nudelsieb, Plastikschus-
seln, Pfannen und Kaffeefiltertiten zieren,
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an Blumen statt, die Fenster. Der grofie
schwarze Hund hért auf den Namen Elisa-
beth, d.h. des Morgens. Er dndert sich mit
dem Zustand des Herrchens, der gerne ins
Glas schaut. Je mehr Bierdosen von ihm
tagsuber weggesteckt werden, desto kir-
zer wurde ,Elisabeth”. Abends ward sie
zartlich Betty gerufen, was sie mit treuem
Schwanzwedeln honorierte.

Langsam gluckert das steigende Wasser
den FluB hoch. Die Flut kommt schnell.
Noch 1/2 Stunde, dann mussen wir fort.

Mussen? Ist es denn wirklich méglich, daf il

uns in diesen vielen Wochen trotz Arbeit
und noch mehr Arger diese Leute, die Rei-
her, die Eule, nicht gleichgultig geblieben
sind?

Hier lernten wir auch eine ehemalige engl.
Stewardess der Lufte kennen, Mitte funtzig,
und ihre einstige Schénheit spiegelte sich
noch immer in ihren regelmé&Bigen Ge-
sichtszigen wieder. Eingeflochtene fran-
z8sische Worter waren ihr Hobby. Auf die
Frage, ob sie denn kein Deutsch konne,
sprach der Schalk aus ihren grinen Au-
gen: Doch, die fur sie lebenswichtigsten
zwei deutschen Wérter kénne sie immer
noch, und die hétten auch immer genugt,
lacht sie, die da waren: ,Nein Liebling”,
Betonung auf NEIN.

Es fangt an zu regnen, der Abschied dies-
mal kurz und schmerzlos, da Samstag-
nachmittag. Bye, bye, Sandwich Marina.

Ein Nord bringt uns nach Dover. Die klei-
nen Zollboote kamen uns sonst entgegen
und hielten die Tafel ,Canal 13’ raus, dann
,Canal 16’. Mittlerweile kennt man uns im
Kanal schon, wollen sie uns etwas mittei-
len, kommen sie direkt mit der Sprechtite
zu uns ran. Ein West zieht uns noch 20 SM
weiter. Dann SW und Strom dagegen. Wir
packen die Segel ein. Mit beiden Maschi-
nen gehts nach Brighton zum Zoll ins Win-
terlager. Fur Frankreich reicht die Zeit nicht



mehr. Es ist mittlerweile der 10. 10. 89 ge-
worden.

Ob wir uns nochmals einen Sun Cat bauen
lassen wirden? Beide Seiten haben inzwi-
schen sicher viel gelernt. AuBerdem sind

wir knapp 300 SM gesegelt. Aber wir kén-
nen sagen, unser Boot ist jetzt wirklich ein
kleiner Rolls Roys und allen Arger wert ge-
wesen.

Gertraud Filgis, Grébenzell

Neues aus der stlichen Kat-Szene

Gertrud und Helmut Richter aus Friedland/
DDR sind emsig dabei, ihr bisheriges , hal-
bes Boot” durch ein ganzes zu ersetzen.
Hier ihr Bericht Uber den Baufortschriti
‘ihres Stahl-Katamarans , Tabasco I1”:

,Im November geht die SchweiBerei los.
60 % der Platten sind abgekantet, samtli-
che Spanten parat, Mast zu 70 % fertig,
GroBbaum fast vollendet, Ruderblatter
fertig. Alle Pumpen aus Polen organisiert
und alle original Gusher-Lizenz-Ausfih-
rung, Segel gehen im Frihjahr in Auftrag
(15 Monate Wartezeit). Pantryausstattung
kpl. einbaufertig gebaut, Polster liegen fer-
tig in der Wohnung auf Stapel. Niro-Anker
fertig (aus Schrott), samtliche Beschlage
fertig (ebenfalls aus Schrott), Lampen alle
kpl. gebaut, Einbauschranke zu 50 % fer-
tiggestellt, 4 m® Isoliermaterial zusammen-
getragen. Nur Schnappschotschékel kann
man sich leider nicht selbst bauen. Aber
kommt Zeit, kommt Rat. 2 groBe habe ich
in Polen bekommen kénnen, per Zufall,
aber uns fehlen noch kleine. Feuerléscher,

“‘@Gasfloschen, Elektroausristung einschl.

Batterien sind kpl. eingelagert. Sémtliche
Bldcke sind fertiggebaut. Alle Verstar-
kungselemente fur das Bruckendeck sind
zugeschnitten. MastfuB ist fast fertigge-
stellt. Griffleisten aus Niro organisiert,
Relingsmaterial wird im Dezember kom-
plett sein. Plexiglas for Oberlichter kommt
im November, Bullaugen kpl. vorhanden.
Badeleiter wird diesen Monat noch fertig.

Nun ist for die Zeit von Weihnachten bis
zum Ansegeln 1990 mit ,Tabasco | noch

vorgesehen: Bug- und Heckkorb bauen,
restliche Platten fur Hecks organisieren
und abkanten, evil. Rollrefteinrichtungen
baven (muB mal wieder Schrottplatze
durchforsten!). Mehr kann ich leider nicht
schaffen, denn unser Mono muB auch
tberholt werden; schleifen, spachteln, 75
— 80 m? Farbgebung, Hangeriberholung;
unser ,Trabant” brauch auch eine Gene-
ralreparatur, sonst lebt er nicht mehr lange
(Baujahr 1968), Wohnung kpl. renovieren
und dann noch viele Uberstunden, damit
ich alles bezahlen kann. Also ich denke,
das ist ein volles Programm.”

Das ist wirklich ein volles Programm, zumal
so ein Bootsbau sich dort um einiges auf-
wendiger gestaltet als bei uns. Trotz all der
Arbeit haben die Richters versprochen,
den Mehrrumpt-,,Boten” beizeiten wieder
Uber den Baufortschritt ihrer , Tabasco 11“
zu informieren. Wir werden dartber be-
richten.

All day we listen to how bad our multihull is...
\but, as soon as the tide goes out...

37



Katamarane Bernd Galle - Verkauf & Charter
Luisenstrafle 33 a - 5093 Burscheid - Tel. 02174/61151 - Fax 02174/63378
Importeur fiir Deutschland / Osterreich / Schweiz - Lieferprogramm von Serienschiffen von 8 m-18 m
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Verkauf & Charter

Katamarane B. Galle - LuisenstraBe 33a - 5093 Burscheid
Tel.:02174/61151 - Telex: 8514964 Ref. Kat
Fax:02174/63378

=

Wir wisnschen allen Lesern ein frohes Weihnachtsfest
und ein gesundes, gutes neues Jahr

Vielen Dank for Ihr Vertrauen, sowohl als Charterer als auch als K&uter unserer Katama-
rane. Spez. GroBe an Martin P., er schrieb in der vorigen AUsgabe vom Probesegeln mit
der MALDIVES 32.

Zwischenzeitlich ist auch er Eigner einer MALDIVES geworden, seit diesem Sommer segelt
er auch auf seinem , TRAUMSCHIFF“. Wie er, Hans M. und weitere praktizieren Sie unser
KAUF / CHARTER Modell erfolgreich; das Gleiche gilt for MITEIGNER-PROGRAMME.
Wir reden nicht nur davon, wir haben diese Problemlésungen.

Auf der BOOT 90 vom 20. —28. Januar 1990 in Disseldorf stellen wir nicht nur MALDIVES
32, den z.Z. erfolgreichsten Fahrten-Kat, sondern auch als Neuheit auerhalb Frankreichs
die FIDJI 39 aus.

Wir haben auch die FIDJI 39 nach Deutschland und in die Schweiz verkauft und freuen
uns, MALDIVES 32 und FIDJI 39 auf unserem Stand:

in Halle 14 Stand Nr. 14 C 03 zeigen zu kénnen.

Dort finden Sie auBer CHARTER-INFO-STANDEN mit den Spezialisten for das jeweilige
Revier, sei es KARIBIK, SUDFRANKREICH oder auch JUGOSLAVIEN als meine Gaste
auch EIGNER und die Fachleute der Werft. Eric Bruneel oder Pierre Fountaine sind unseren
Besuchern von der BOOT 89 noch bekannt und Ihre Erfolge als Segler auch.

Falls Sie also CHARTERN méchten, um ihr , TRAUMSCHIFF“ wirklich kennenzulernen
oder mehr iber KAUF / CHARTER erfahren wollen, besuchen Sie uns. Fur Interessenten an
MITEIGNERSCHAFT ist das erste Wochenende der BOOT 90, d.h. der 20. / 21. Januar
wichtig.

,MARQUISES” ist unser neuer 16,5 Meter FAHRTEN-KATAMARAN, als CHARTER-
VERSION mit 6 Doppel-Kabinen mit eigenem San.-Raum und 2 Kabinen fur die Crew oder
als Luxus EIGNER-VERSION méglich.

Dies und eine weitere Neuvorstellung Ende 1990 sind durch Verdopplung der Hallen-
flichen méglich. Auch in Deutschland, Osterreich und Schweiz ist die Nachfrage nach
unseren Schiffen enorm gestiegen.

Allein nach PUNAT / Jugoslawien haben wir 4 Fahrten-Katamarane vom Typ MALDIVES
32 und FIDJI 39 verkauft, die verchartert werden. Auch GOGOLIN / St. Tropez ist mit
MALDIVES 32 versorgt.

Wir suchen jetzt Kaufer, die uns lhre Schiffe fur Griechenland, d.h. THESSALONIKI und
SKIATHOS / Sporaden zur Vercharferung geben. Stitzpunkte mit deutschsprachiger
Betreuung sind vorhanden. In Planung: BALI mit deutscher Stitzpunkileitung.

Bis bald auf der BOOT 90, mit den besten GriBen, Bernd Galle
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Neuves von Position 53°45' N, 14° 04' E

Ein grofies Fest beginnt. Ein Fest der Segler
im Staat ostlich der Elbe. Das grofte Tref-
fen von Sportlern, die ihre Freizeit dem Se-
gelsport verschrieben haben und oftmals
unter unsagbaren Muhen diesen Sport
austben. Ein Fest, welches die Sport-
freunde aus Ueckerminde nach vielen
Monaten, teilweise harter Arbeit, vorberei-
tet haben. Nun sind wir bereit, vielen Ga-
sten den Aufenthalt so angenehm wie nur
irgend maglich zu machen, damit bei allen
ilnehmern alles in guter Erinnerung blei-
en mag.

Das 30. Fahrtenseglertreffen ,Kuste” der
DDR beginnt!

Wir schreiben Donnerstag, den 27. 7. 89,
12.00 Uhr mittags. Ein Blick auf das Haff
beschert uns, vorwiegend aus NW, viele
weiBe Punkte am Horizont. Am Uecker-
kopf, der Einfahrt zum Hafen, stehen
Sportfreunde mit Megafon, um die Gaste
zu begriBen und erste Hinweise fur die
Skipper zu geben. Sporffreunde mit Mo-
torbooten stehen bereit, um Seglern ohne
eigenen Motor Schlepperhilfe zum etwa 2
km entfernten Hafen anzubieten. Sonst gilt
es aufzukreuzen, was bei dem geringen
Wind und der Landabdeckung entlang der
Uecker zu Behinderungen und harter Ar-
beit ausarten wirde. So kommt also eine
&:lenschnur nach der anderen in den
"afen. GroBe Freude herrscht, als gegen
17.00 Uhr aus NE die ersten polnischen
Gastyachten aus Stettin, Swineminde,
Wolin, Ziegenort usw. eintreffen. Wir
haben die polnischen Géste zu unserem
Treffen eingeladen und hoffen, nach dem
Fest eine gemeinsame touristische Etap-
penregatta nach 5 Orten in polnischen
Segelrevierenvom 1.-8.8.89 absolvieren
zu durfen. Diese Regatta wird von den
Stettiner Clubs j&hrlich ausgerichtet. Nun
sind wir gespannt, ob wir die Teilnahme

genehmigt bekommen. Noch héngt alles
in der Luft. Kurz vor Mitternacht sind alle
avisierten 45 polnischen Yachten im Hafen
festgemacht, und erste Begegnungen zwi-
schen alten Seglerfreundschaften haben
stattgefunden.

Zum gleichen Zeitpunkt waren 120 DDR-
Yachten registriert. Der Hafen follt sich!
Freitag mittag sagt die Tafel vor dem Club-
gebdude unserer  Segelsportgemein-
schaft, in dem auch das Organisations-
biro untergebracht ist, aus, daB inzwi-
schen 290 DDR-Yachten im Hafen liegen.
Gegen 22.00 Uhr sind es bereits 390
Schiffe.

Die Stimmung ist groBartig. Im Clubheim
bersten fast die Wande, und auf den Schif-
fen ist uberall tolle Stimmung. Alte Freund-
schaften werden aufgefrischt und neue
angeknupft. Ein Riesen-Klénsnak ist im
Gange, der ja bei den Seglern in der gan-
zen Welt nie trocken abléuft. Aber keine
Sorge; die Ueckerminder Sportfreunde
haben im Club einen tollen Vorrat einge-
bunkert. Am Sonnabend hat jeder seine
kostenlose Eintrittskarte fur die groBe Frei-
licht-Erétfnungs-Veranstaltung im Uecker-
park, wo nicht nur das 30. Seglertreffen,
sondern auch die 25. Haffwoche beginnt.
Dort findet ein buntes Programm mit be-
liebten Kunstlern statt. Selbst eine — Miss
Ueckerminde —wird gekirt. Dazu muBich
sagen, sie entsprach auch meinem Ge-
schmack! Jeder Segler hatte inzwischen
auch seine Karten fir eine Abendveran-
staltung erworben. Dazu muB bemerkt
werden, daB die Kapazitéten der Stadt
nicht ausreichten und Séle der Nachbar-
st&idte mit einbezogen wurden und Verbin-
dung durch Sonderbusse stattfand. Zur
gleichen Zeit finden auch noch ein groBes
Moto-Cross-Rennen und die Europa-Mei-
sterschaft der Zierfischzichter in der Stadt
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statt. Es konnte also jeder seine Unterhal-
tung und sein Tanzvergnigen haben. Seg-
ler haben warme und frohliche Néchte
gern. Alles traf ein, — wie bestellt, Riesen-
stimmung tberalll

Sonnabend, 15.00 Uhr. 485 Yachten von
der Kuste und vielen Binnenhéfen sind ein-
getroffen und registriert. Morgens ab 6.00
Uhr wurden von unseren jingsten Club-
seglern schon frische Milch und frische
Brotchen aus Opti’s und Cadet’s an den
Hecks der Yachten verkauft. Solchen Ser-
vice haben Segler nach solch langen
Néachten gern. Inzwischen ist der Hafen so
gut wie voll. Beidseitig liegen die 3—4er
Packchen. Die Fischereifahrzeuge und die
Ausflugsdampfer der , Weifien Flotte” ha-
ben langst die Flucht ergriffen und den
Seglern Platz gemacht. Immer neue Yach-
ten laufen ein. Gegen 20.00 Uhr sind es
schon Gber 500. Dabei sind noch nicht alle
im Org.-Buro erfaBt. Fur die Kinder unserer
Gaste stehen lange Holz-Feuerbahnen in
Flammen. Es wird Knoppelkuchen gebak-
ken. Sagenhafte Mengen bruzeln da. Die
BastelstraBen sind Gbervoll belegt. Klein-
Katamarane werden zu Hunderten ge-
baut, und hinter jeder zweiten Yacht
schwimmt abends solch-ein stolzer Eigen-
bau am Bindfaden. Mehrere Gulasch-
kanonen mit Erbsensuppe, Wildschein-
Roststande, Geflugelgrillstéinde, Basare
mit Wildsuppe, Fischbrétchen, Bockwurst,
Bratwurst und Rollmopsen sind dicht umla-
gert. Die Sonne scheint den ganzen Tag
mit voller Kraft. Morgens um 8.00 Uhr zeig-
ten die Thermometer schon 27° C. Fur die
groBen Segler gibt es die verschiedensten
Ausstellungen zu bewundern. Ebenso gibt
es Buch-Basare, Souvenirsténde und vor
allem die Schiffe der ,anderen Segler” zu
begutachten. Fur die Kinder kamen Rie-
senrad, Karussels, SchieBbuden, Losbu-
den und die Sportgerate des Clubs gerade
recht.
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Es spricht sich im Hafen herum, dafB der
Prasident des DSV, Sportfreund Hansen,
2.7. die Gewdsser der DDR mit seiner
Yacht durchpflugt. Aber leider haben wir
ihn in Ueckerminde nicht gesehen. Wir
hatten uns alle sehr Gber seinen Besuch
gefreut und ihn herzlich begrift. Na, viel-
leicht kommt er zum ndchsten Treffen!
Dazu noch viele Segler mit ihren Schiffen,
die bisher keine Einreise zu uns erlaubt be-
kommen.

Doch zurick zum 30. Treffen! Tausende
von Urlaubern, Touristen und Seh-Leute
bewundern und begutachten die Yoch‘rerb
Die Marinas, der Hafen und die Stadt bro-
deln formlich. Bierzelte gibt es kaum ge-
nug. Ein Hoch auf unsere Seglerinnen, die
den ganzen Verkauf in eigener Regie heil,
aber fast entkraftet bewdltigten.

Am Sonntag um 16.00 Uhr, Schluf} im
Org.-Buro, waren 588 Yachten aus 88
Heimathafen im Club registriert. Dazu die
polnischen Yachten. So manch ein Skipper
hat sicher sogar seine Anmeldung verges-
sen. Trotzdem ist es ein Rekord, wie ihn
noch kein Fahrtenseglertreffen bei uns ver-
melden konnte. Wir sind stolz darauf, solch
ein Fest gut gestaltet zu haben.

Mit diesem Bericht aus dem Seglerleben
bei uns hoffe ich den Lesern vom ,MD-
Boten” einen Einblick in den Hohepunkt
unseres Fahrtensommers 1989 gegeben
20 haben und hoffe nur, daB auch lhr ba

unser wunderschénes Revier in absehba®
rer Zeit mit Euren Schiffen besuchen kénnt.

Eure Crew der ,TABASCO*
Gertrud und Helmut Richter




Letzter Aufruf

Die folgenden Mitglieder haben ihre Mit- 290 Mittelbach ~ Manfred
gliedsbeitréige nicht bezahlt oder haben, 293 Monnier Daniel
weil sie verzogen sind, keine Rechnungen 300 Mueller Joerg
bzw. Mahnung mehr bekommen. Bevor 303 Multhaupt ~ Hans
wir den Versand des Mehrrumpf-,Boten” 348 Pieske Burghard
an sie einstellen, erfolgt ein letzter Aufruf. 356 Pollosch Jochen
Bitte melden Sie sich, sonst laufen Sie Ge- 407 Schlatow Dirk
fahr, aus unserer Mitgliederliste gestrichen 409 Schlenther  Detlef
zu werden. 419 Schoettge  Peter
Satznummer Name Vorname 425 Schreiber  Juergen
- 37 Bello Jules 436 Schwartau  Hans-Ulrich
61 Buelk Eggert 442 Sell Wilfried
121 Goergens  Alexander 453 Sperl Rudolf
152 Harcke Christian 458 Steiner Guenther
160 Helfrich Klaus 499 Wennekers  Norgard
190 Jaeschke  Reinhold 510 Wimmer Rudolf
215 Kleinschmidt Joerg 517 Wolf Dietmar
261 Lein Frank D. 522 Zahn Walter
284 Meier-Ewert Werner 556 Bolten Oliver
S et | Yachtcharter

KATAMARAN-CHARTER
Jugoslawien — Griechenland — Tiirkei

Catalac 27 — Catalac 34 — Flica 35
Quest 33 CS — Snowgoose 37 Elite — Quasar 50

Wir verchartern ausschlieflich werftgebaute englische Katamarane mit erstklassiger Ausstattung

GmbH
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Formel 33 (Edelcat 33), Thiele, Berlin
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Internationales Mehrrumpf-Meeting 1990

Jugoslawien / Biograd na moru
30.7.-2.8.1990

Zum ersten Mal wird es ein internationales
Treffen der Katamaran- und Trimaran-Seg-
ler im Mittelmeer geben. Die Marina Kor-
nati in Biograd na moru, etwa 20 sm sud-
lich von Zadar gelegen, wird es durchtih-
ren.

Biograd liegt in unmittelbarer Néhe des
Nationalparks der Kornaten, eines Insel-
.:rchipels, der rund 150 Inseln und Klippen
umfafBt. Die Marina verfigt Uber mehr als
600 Liegeplatze und wird fur die teilneh-
menden Yachten das gesamte &uBere Ha-
fenbecken freihalten.
Dort werden sich die Teilnehmer am 30.
Julitreffen. Am néchsten Tag geht die Reise
weiter in die Kornaten (ca. 15 sm), wo es

V/A
»Warnung!

Die Sportboothdfen der Stadt Kiel haben
eine offizielle Gebuhrenordnung, die Ver-
anlassung geben sollte, diese Hafen mag-
lichst zu meiden. Selbst bei kurzem Fest-
machen an der ungeschitzten AuBenseite
x'.’?vne Ubernachtung wird eine nach Qua-
ratmetern berechnete Gebuhr fallig, die
z.B. fUr einen Kat 6,0 x 12,0 DM 51 - be-
tréigt. Freies Ankern ist gebuhrenfrei (z.B. in
der Heikendorfer Bucht gegentber der
Holtenauer Schleuse). Normal in ihren
Gebuhren sind die vereinseigenen Hafen,
der Schleusenhafen in Holtenau. Wer Kiel
nur durchlaufend passieren will, findet kurz
vor Kiel am Kanal einen guten, idyllischen
Ankerplatzim Flemhuder See.

Arthur Petersen

am Abend ein Grillfest geben wird. Fir den
dritten Tag ist eine , Segelrallye” durch das
Inselwirrwarr der Kornaten vorgesehen,
die ebenfalls in einer der herrlichen Buch-
ten enden wird. Der vierte Tag bringt die
Yachten dann wieder zurick nach Bio-
grad, wo es am Donnerstag eine groBe
Abschiedsparty mit Preisverleihung geben
wird. Gewertet wird nach Tagesetappen,
es zahlt aber nicht nur die gesegelte Zeit,
sondern auch seeménnisches Wissen und
Kenntnis des Reviers. Fur Renn-Multihulls
(Micro, Formel 28) gibt es ab funf Booten
eine eigene Wertung.

Anmeldung und weitere Informationen:
Marina Kornati
YU-57 210 Biograd n/m

C~el Rt “Non, non!”
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Vorstellung never Boote

FREYDIS 12,92

FREYDIS, der groBere Bruder der AZULI, ist
eine neuer Hochsee-Katamaran, entwor-
fen von ERIK LEROUGE und gebaut von
der Chantier Naval de Soubise. Das erste
Boot dieses Typs ist im Bau und wird ab
Frohjahr 1990 an der Weser stationiert
sein. Die wichtigsten Merkmale der FREY-
DIS sind:

— Aufwendige  GfK-Sandwichkonstruk-
tion mit Kevlar-Verstarkungen, herge-
stellt in Negativform in zwei Teilen:

Unterteil: Rumpfe mit Flossenkielen,
Bruckendeck, Unterteile vorderer und
hinterer Beam.

Oberteil: Decks, Cockpit, Mittelkajite,
Oberteile Beams.

Zusdtzliche Ausschaumungen gemaf
der 1. franzésischen Sicherheitskatego-
rie. Auch Salonbankunterbau, Karten-
tischunterbau und Kuchenblock wurden
in Negativform hergestellt und einlami-
niert.

FREYDIS

Sehr aufwendiges Rigg mit 17,60 m lan-
gem F-40-Profilmast von J.P. Maréchal,
drehbar gelagert, Baum am Mastfufl
angeschlagen, Segel von TVB-NORTH
mit gelattetem Grof.

Stark dimensionierte Beschlagsausstat-
tung von LEWMAR, HARKEN und FRE-
DERIKSEN, damit die aufzuwendende
Kérperkréfte niedrig gehalten werden.

Besonders stromungsginstig geformte
Flossenkiele schitzen die Ruder und
eventuell die Schrauben beim Trocken-
fallen oder bei unfreiwilliger Berthrung
von Hindernissen.

Konzeption und Ausstattung verspre-
chen wie bei der bereits seit Jahren be-
wahrten AZULI hervorragende Segelei-
genschaften unter allen Wind- und Wel-
lenbedingungen.

Individuelle Kauferwinsche  kénnen
weitgehend bericksichtigt werden, Lie-
ferung in verschiedenen Ausbaustuten

FREYDIS

Version " CHARTER " Version "PROPRIETAIRE" ————

 Rden Cabine dulls WC / dunada Cobln AV Bt Sl do boks  Abalter
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ist moglich.

Die FREYDIS spricht wie die AZULI den
passionierten Segler an, bietet jedoch auf-
grund des fast doppelten Volumens we-
sentlich mehr Raumkomfort.

Technische Daten:
Lange: 12,92 m
Breite: 7,64 m
Tiefgang: 1,07 m
Gewicht mit 27 PS-YANMAR-Dieselau-
Benborder: 4200 kg
Zuladung: 2300 kg
gelflache am Wind: 123 gm
Stehhdhe Mittelkajite: 1,84 m
Stehhshe in den Rumpfen: 2,00 m

Kojenzahl: Eignerversion 3 Doppelkabi-
nen

Charterversion 3 Doppelkabinen, 2 Drei-
bettkabinen

Preis: Eignerversion ab Werft, segelfertig
mit YANMAR-27 PS-Diesel-AuBen-
border, Rollfock, Rumpfe mit
Epoxy-Lack und Antifouling behan-
delt:

DM 420 000,- incl. 14 % MwSt.

Vertrieb: Multiboot GmbH
Am Seedeich 11
2850 Bremerhaven
Tel.:0471/7 4052
Fax:0471/74116

CLYDE CAT ,,CHEETAH"

Dieser MICRO-Cat wurde for die CLYDE-
CATS-Boatbuilding Company in Dumbar-
ton von John Shuttleworth entworfen. Er
soll trotz mehr Geréumigkeit schneller als

alle anderen derzeit am Markt befindli-
chen MICROs sein!?

Nicht zu erkennen ist, wie die Verbin-
dungselemente zwischen den Bootsrimp-
fen und dem groBen Mittelteil aussehen.
Unklar ist auch, wie diese nicht ganz leich-
ten Teile ohne mechanische Hilfen zur
Montage zusammengesetzt werden kén-
nen.

. (@'s Boot kann in zwei Versionen geliefert
werden:

— als Regattaboot mit offenem, niedrigen
Brickendeck,

— als Kreuzer mit flachgehaltenem, wind-
schlipfrigen Deckssalon und abgehdng-
ter FuBwanne.

Die Konstruktion wird mit PVC-Schaum in
Sandwichbauweise ausgefohrt. Das Mit-
telstick besteht aus dem separaten
Deckshaus und dem Cockpitboden, weih-
rend vorn und achtern je ein Alu-Holm fur
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Vorstag bzw. Travellerschiene montiert
sind.

Der Raum im Salon und unter Deck soll for
eine Crew von 6 Personen reichenl? —
Ziemlich viel Zuladung fur ein Boot mit 900
kg Eigengewicht und nur gut 70 cm Breite
in der WL.

Der starke S-Schlag der Spantform ergibt
ein Schlankheitsverhaltnis von L/B = 11 in
der CWL bei einer maximalen Breite von
1,6 m. Die zugelassene Transportbreite
von 2,5 m durfte deshalb nur mit einem
Spezialtrailer fur gestaffelte Stavung még-
lich sein.

Alle Uberwasserformen sind stark gerun-
det, um den Luftwiderstand niedrig zu hal-
ten. An einem 12,6 m langen, drehbaren
Mast wird ein vollgelattetes Grof und eine
Selbstwendefock gefahren, die zusammen
etwa 44 gm haben.

Ob nun diese aufwendige Konstruktion
wirklich in der Lage ist, MICROs wie Myco,
und Firebird auszusegeln, mu3 die Praxi
zeigen.
Die Ausstattung fur ein Boot dieser Grobe
ist reichhaltig und zweckmafig. Ob dabei
das Gewichtvon 900 kg (als Deplacement
angegeben) eingehalten werden kann?
Kurt Diekmann

SUNCAT 30-36-40

In Nr. 48 hatten wir den SUNCAT 29 vor-
gestellt, einen Prototyp dieser neuen Bau-
reihe von Derek Kelsall. Nach der Erfah-
rung mit zwei Prototypen, von denen einer
zerlegbar war, sollte die neue 30’-Stan-
dard-Ausfohrung folgende Kriterien auf-
weisen:

— gute Segelleistungen mit dem hohen
Originalrigg mit drehbarem Mast,

— volle Stehhéhe in den Seitenrimpfen,

— Motorisierung mit 2 x 9,9 PS Yamaha-
ABs, um héchste Manévrierfahigkeit zu
erreichen,

— abgestuftes Brickendeck wegen guten
Niedergangs in die Rimpfe und ausrei-
chender Sitzhéhe im Salon.

Dazu wurden alternativ angeboten:

— niedrigeres Rigg,
— nur ein Motor.

Um einen Kat in dieser Grofie wirklich be-
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quem zu gestalten, bedarf es viel mehr
Uberlegungen und Geschicklichkeit mit
dem cm-Maf als bei gréBeren Booten.
Aus diesem Grund hat der Salon eine
breite, flache Mulde (nur 0,3 m Wasserirei-
heit!) und ein Hubdach im Eingangsbe-
reich zum Gebrauch im Hafen.

Die schlanken Rumpfe {L/Bcwi = 11} wei-
sen S-Schlag-Spantform auf, um gréﬁe’
Kabinenbreite unter Deck zu erzielen. Da™
bei sollen die achteren Kojen Doppelkojen
sein (aus Schnittzeichnung: Schulterbreite
1,1 m)!

Das schmale, hohe Rigg besteht aus voll-
gelattetem GroB und wenig Uberlappen-
der Genua, statt derer auch eine Selbst-
wendefock gefahren werden kann. Der
Mast steht vorm Aufbau auf der vorderen
Traverse. Aufs Kajutdach braucht man nur
zum Segelbergen.



Mit einem Motor wurde 7 kn Marschfahrt
erreicht, wahrend mit 2 Motoren zwar die
Manévrierbarkeit und die Sicherheit ver-
bessert wird, jedoch kaum die Marschge-
schwindigkeit, und die Wirtschaftlichkeit T Specification
abnimmt. Die Motoren samt Treibstoff be- j LoA o.0m
finden sich unter den Cockpitsitzen. Hof- <o |l LWL 8.5m
fentlich kann man diese soweit schwen- Draft o-cam
ken, daB der Schraubenstrahl die Ruder- "\ Sl Area s o
blatter beaufschlagt, da sonst bei starkem

Winddruck und geringer Fahrt die Mans-

vrierbarkeit eingeschrankt bleibt.

Gie Standardausfihrung hat feste, flache:

nnkiele. Es kénnen jedoch auch ein ein-
zelnes Mittelschwert oder 2 Schwerter in
den Seitenrimpfen gewdhlt werden. Dazu
gehort eine Radsteuerung.

Dieses Boot gibt es auch als Sportversion,
d.h. ohne Deckssalon. Die 36'- und 40'-
Versionen sind neue Entwirfe mit starker
Anlehnung an das 30’-Konzept. In Sand-
wich gebaut, sollen sie mit einfacher Aus-
stattung die ,Ocean Greyhounds” wer-
den. Das Rigg entspricht in der Untertei-
lung dem der Formel 40-Klasse. Es soll
auch for die Kreuzerversion gut geeignet
sein, jedoch werden auch hier andere Al-
ternativen angeboten.

Die Einrichtung kann fur 6 bis 8 Personen
gestaltet werden. Im Ubrigen gelten die
gleichen Merkmale wie fur das 30’-Boot
beschrieben.

Kurt Diekmann

Terminkalender

-Regionoltreffen Rhein-Main Gebiet am ,Piet van Anseln”, Mainz-Castell am
12. Januar 1990 an Bord des Dreimasters Rheinufer ab 18.00 Uhr.
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Die Wharram-Seiten

Avuf- und Hilferuf an die Wharram-Leute!!!

Immer wieder kommt uns zu Ohren, daf
die  Wharram-Seiten des Mehrrumpf-
,Boten” gern gelesen werden. Und bisher
ist es uns auch immer irgendwie gelungen,
sie mit interessanten Artikeln zu follen.
Aber das war meistens sehr muhsam,
denn von den Wharram-Bootsbauern und
‘nteressierten war kaum etwas zu bekom-

men (deshalb ein verscharfter Dank dies-
mal an die Disseldorfer). Also, liebe Leser
dieser Seiten: Wenn |hr diese Seiten in Zu-
kunft nicht jungfréulich wei3 im Heft finden
wollt, dann BITTE, BITTE, BITTE schreibt
was! !l Wir bedanken uns, hoffentlich nicht
leichtsinnigerweise, schon im voraus for
die zahlreichen eingehenden Beitrége.

Die Redaktion

Es tut sich was in Diisseldorf

Schon seit einiger Zeit wurde in Wharram-
Kreisen gemunkelt, daB sich in Dusseldorf
Entscheidendes tut. Und richtig: Felix,
Franz und Rolf haben ihre Captain Cook
fertiggestellt und im Oktober zu Wasser
gelassen. Hier ein Bericht von Rolf Halt-
gen, einem der stolzen Eigner:

~Was es so alles gibt

Die Dusseldorfer schwimmen! Hurral
Irgendwie hatten wir nochmal 4 harte
Monate gebraucht, um es so richtig zu
wollen. Jetzt im Oktoberwetter macht’s
richtig SpaB, so feucht auf dem Nassen zu
sein. Sicher fehlen noch einige Kleinigkei-

Die Farbe ist gelb wie bei einer Banane
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ten, etwa einige PUttings oder der letzte
bléde Lukendeckel {Nr. 7), aber der Rest
l6Bt Freude autkommen, so ganz von un-
ten. Wenig Verstandnis hat eigentlich nur
die Berufsschiffahrt. Wer hat schon gerne
einen Schubverband vom Rhein léngsseits
an einer Captain Cook liegen! Echt stabil
das Schiff, ein Superfender.

Fir die wenigen Uninformierten: Wir ha-
ben mit 3 Leuten in 5 Jahren eine Captain
Cook nach Planen von James Wharram
gebaut und dabei nichts ausgelassen, was
Arbeit macht. AuBerdem war da der Som-
mer ‘88, wo selbst im Juni keine Epoxy-
klebetemperaturen und keine Freude auf-
kamen. Oder das Jahr davor, wo . . .
Schwamm druber, sonst wird’s ein Buch.

Ans Frische — mit den nicht ganz so zahl-
reich erschienenen Bekannten und den
wenigen Freunden, die 5 Jahre Freizeit-
entzug Uberstanden haben, konnten un-
sere beiden ,Big Bananas” ans Licht bzw.

in den Regen des Tages getragen werden.
Beim Verladen mit dem Schaufelbagger
autf den Tieflader stellte sich doch so eini-
ger Zweitel ein, ob da nicht zumindest ein
Profi ran sollte (zumal irgendwer die Versi-
cherungsantrdge auf dem Tisch nicht ab-
schickte). Aber auch das geht im Do-it-
yourself-Verfahren — aufregend!

Zum erstenmal kommen die dezente Farb-
gebung und die Freihandwasserlinie ins
tribe Regenlicht. Genial. Was doch so
einige Meter mehr Betrachtungsabstand
ausmachen, Donnerwetter. Der Industri

hafen Krefeld verdeckt das meiste. Wi

kann man nur so bléd sein, das Schiff auf
dem Platz for Hochofenschlacke zusam-
menzubauen! Man kann, und auBBerdem
steht kein Schild dran, denn nur, wo
,Hochofenschlacke” draufsteht, ist Hoch-
ofenschlacke drin {nach Dr. Otto). AuBBer-
dem ist an diesem Tag die Schubkarre mit
dem Bier verschwunden. Die hilf- und glor-

Hoffentlich geht alles gut
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reichen Kuchenheimer waren’s nicht, denn
die hatten Durst.

24. 9. 89: Der Sonntag bringt’s. Viele hilf-
reiche Hénde knupfen viele verschiedene
Knoten. Viele verschiedene Munder hén-
gen am FaB. Prost. Gute Stimmung, Volks-
fest, Wettbiro — ein Riesenschwenk mit
dem Jenseitskran, und Sie schwimmt! Die

Blitzkonferenz bringt’s an den Tag: CATA-
NOA heiBt die Doppelbanane, getauft mit
Seewasser (wir direkt mit) und guter
Laune. Mit Motor is nich — die einzige ver-
patzte Lieferung, auBerdem hatte die Hal-
temimik nicht gepafBt, auBer fur 'ne Luft-
schraube. Das wér's — ab jetzt bleibt kein
Auge trocken und so.”
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Wabensandwichkatamarane

Das Material fir h6chste Leistung und Qualitat!
Leichtere, steifere und damit schnellere Schiffe!
Reine Epoxydbauten mit besserer Dauerfestigkeit!

Unser Baukonzept beruht auf einer modifizierten Plattenbauweise mit
voller rechnergestitzter Konstruktion (CAD), rechnergesteuertem, super-
genauem Plattenzuschnitt direkt mit den Abwicklungsdaten aus unserem
Designrechner (CAM) und den Zusammenbau der Teile mit Einfigung
evtl. Rundungen von Hand auf namhaften deutschen Werften (ggf. auch
im Selbstbau).

Die Basis dieses Konzeptes besteht in der vollen CAD-CAM Integration
und den qualitativ hervorragenden Sandwichplatten:

— Industrielle Plattenherstellung im GroBformat (ca. 2 x 7m).

— Tubuswabenkerne mit hervorragenden mechanischen Werten.

— Computeroptimierte und gepresste Epoxyddecklaminate.

— Beidseitig glatte Oberflache, in jeder Starke zu fertigen.

Wir liefern High-Tech vom VARIO 90 ( 9 x 7,5 m; 75 gm Segel; zwei freitra-
gende Carbonfasermasten), tber individuelle Fahrtenkatamarane jeder
GroBe mit konventioneller Besegelung bis zu Motorkatamaranen mit
max. 50 m Lange in allen Fertigungsstufen:

- Zeichnungssétze mit Bauberatung und Materialnachweis.

— Computeroptimierte Wabensandwichplatten fur jede Anwendung.

— NC geschnittene Prazisionsbausatze nach unseren Designs.

— Katamarankaskos in Wabensandwich und in Aluminium.

— Fertige Schiffe mit jedem Ausristungsstandart.

Uber 20 Jahre Erfahrung im Design und Bau von Katamaranen.
Volistandig computergestiitzte Prazisionskonstruktion.
Computergestitzte Fahrt- und Festigkeitsrechnungen.

NAUTEC Design GmbH

Brodtener Kirchstieg 7 — 2400 HL-Travemiinde / Tel. 04502-6694
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Bootsmarkt - Flohmarkt

Verkauf Trimaran 8 m (Telstar), Bj. Aug.
79, sehr gut ausgerustet mit Selbststeuer-
anlage, Preis einschl. Trailer DM 27.000,—,
wenn gewinscht, + Range Rover Bj. 81, 90
Tsd., einwandfrei gepflegt + DM 12.500,—
(AHK 2,5 to). Hermut Hotner, Karlshafener
Str. 5B, 3500 Kassel, Tel. 70 82 57, 6 32 50
nach 17 Uhr

reuzercat Edel 26, trailerbar, 800 kg,
ilerbreite 2,45 m, 8,30 x 4,10 x 0,55 m,
Segelflache 41,5 gm, 4 Kojen, Rollgenua,
7,5 PS Sailhorse, Trailer, Preis je nach Aus-
rustung DM 29.000 — 38.000. Woltgang
Weber, Rudolf-Bertha-Str. 1, 6483 Bad So-
den

Dragonfly 26 Mk 2 Trimaran built 1988,
lots of extras, lying in Sélvesborg, Sweden.
Price DM 69.500. Further info Capt. Bengt
Israelson, Tel. 0 09 49 —45 61 41 48

Pustekuchen”, wir verkaufen unseren
Kreuzerkatamaran, Eigenbau Bj. 76, be-
wahrtes, schnelles Tourenschiff, 11 x 4,5 x
0,75 m, kompl. Mahagoni-Bootsbau-
sperrholz, 3,9 t, 43 m? am Wind, nach 2
Jahren Renovierung und 2 Jahren Segeln
und Leben an Bord fur DM 45.000, kom-
plett ausgerustet mit 9,9 PS Yamaha Ab.,
Selbststeueranlage, UKW, Bananaboot
qwd vielem mebhr, startklar for groBe Térns,

egeplatz z.Z. Mallorca. Klaus Tietze-
Scheer, Am Muhlenberg 33, 2802 Fischer-
hude;, Tel.0421/657037 0.0541/63387

Dragonfly 800, ca. 1 Jahr alt, mit reichlich
Extras, DM 15.000,— unter gultigem Listen-
preis abzugeben. Bitte bei mir Info anfor-
dern. Helmut Ackermann, Osterfeldstr. 57,
2000 Hamburg 54, Tel. 040 /553 19 63.

Katamaran Ketsch Tahini, wegen Kapi-

talmangel zu verkaufen, zu tauschen ge-
gen 11=12 m Katamaran oder als Beteili-

gung teilzuverkaufen. 12 Kojen, Baujahr
1982, Umbau 1988/89, Bauzustand Kasko
mit ausgebautem Salon, Lénge 15 m,
Breite 6 m, Tiefgang 0,9 m, Gewicht 12,
Masten Aluminium 15,9 m und 9 m, Segel-
flache 100 m?, Motoren 2 x 50 PS Perkins
mit Saildrive, 2-Kreiskihlung, Bauweise:
Holz GFK, Unterwasserschiff aus Edelholz-
streifen, Aufbauten aus Marinesperrholz,
Uberzug Glasfasermatten Polyester, 7
Querschotten, Rumpfform &hnlich Snow-
goose, jedoch wesentlich groBerer Brik-
kenfreiraum, Segel: Alle Segel mit Rollreff-
anlagen, Ausstattung: Radar, Sat. Nav.,
LoranC, UKW, Autopilot, Kompass, Ge-
schwindigkeitsmesser, Windgeschindig-
keitsmesser, Windrichtungsmesser, el.
Winsch, Barometer, Barograph, Feuerls-
scher, Rettungsinsel, Dusche mit Durch-
lauferhitzer, 4 Bilgepumpen, 2 Windgene-
ratoren, Solarpaneel, 220 Generator, 12V
Generator, 6 Anker, Stereo, Tauchkom-
pressor, Beiboot. Guter Zustand, Ausri-
stung neuwertig. Gesamtpreis DM
190.000,—.

Tel. 089 /7 605592,08151/8081.

Segeln Sie mit der schnellen komforta-
blen TROPIC 15 in der weltbekannten In-
selwelt der Kornaten mit seinen Gber 104
Inseln. Bitte fordern Sie Unterlagen an.
Herbert Jansche, Rotmoosweg 22, A-8045
Graz/Osterr., Tel. 0316/ 691 03 65.
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Video Verleih:

Uber Dieter Grewe,

KreisstraBe 12, 5400 Koblenz,

Telefon: (02 61) 7 97 77 ab 16.00 Uhr,
kann man folgende MD-Videos ,kosten-
los’ (ca. DM 3,—fur Porto) entleihen:

— SHANGRI-LA |, B. Pieske

— SHANGRI-LA I, Abenteuer Karibik

— Race Round Britain, Colin Forbes

— Faster than the wind, Colin Forbes

— Weymouth 1984, Int. Speed Sailing
Week

— Ichlerne segeln

— Die magische Route, Wiltried Erdmann

— Atlantik Einhand, Michael Bshmann

— De Albertha: Arbeit unter Segeln (hol-
l&nd. Plattbodenschiff)

— UKW-Sprechfunk

— Dragonfly-Impressionen + Bandholm-
Treff Dénemark, E. Jakob Super 8-Video

— weitere Impressionen ‘

Alle Kassetten im VHS-Format.
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