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Worte des
ersten
Vorsitzenden

Liebe Freunde,

In der letzten Nummer des "Mehrrumpf-Boten" hat Ihnen der
Vorsitzende einige "groBe Gedanken" zur Zukunft des Mehrrumpf-
boot-Segelns - lassen Sie mich vorsichtig sagen - angedeutet.
Zugegeben, die ganz groBen Gedanken sind es noch nicht.

Leider muB vermerkt werden, daB auch Ihre sonstigen Vorstands-
mitglieder solche Gedanken, die in die Seefahrts-Historie
eingehen kénnen, bis heute nicht von sich gegeben haben.

Vor etwa 1 1/2 - 2 Jahren waren die Mitglieder des Vorstandes
und einige weitere Mitglieder darauf angesprochen worden, so
etwas wie eine Selbstdarstellung unserer Vereinigung zu Papier
zu bringen. Wir hatten zundchst daran gedacht, ein Papier zu
verfassen, das Neulingen in unserer Vereinigung oder solchen,
die lberhaupt an einer Mehrrumpfboot-Vereinigung interessiert
sind, darstellt, wer wir sind und welch groBe Dinge wir fiir
die Zukunft des Segelsports tun wollen. _Eine Stellungnahme
ist eingegangen von Dr. Arthur Petersen und die war so wie
alles, was aus seiner Feder stammt: sachlich, trocken, den
Nagel auf den Kopf treffend. Nur eines war sie nicht - das
"Hohelied" der deutschen Mehrrumpfboot-Segelei.

Ihr Vorsitzender ist - zumindest in der Theorie - Optimist,
und also packte er zu der Urlaubsreise, widhrend welcher
irgendwo in den Schédren siidlich von Arendal diese Zeilen dik-
tiert werden, alles an Papier ein, was sich zum Teil ungelesen
vor dem Urlaub angesammelt hatte, denn bekanntermaBen hat man
im Urlaub Zeit, das Ungelesene aufzuarbeiten. Das Ungelesene
ist nunmehr zwar gelesen, das Ergebnis ist aber leider, daB
der Optimist dabei ist, einen Minderwertigkeitskomplex zu
bekommen.

Die erste Lektion bekam er aus der Bundesrepublik -Deutschland.
Unseren "Mehrrumpf-Boten" verschicken wir nicht nur an unsere
Mitglieder sowie Freunde im In- und Ausland, darunter selbst-"
verstdndlich alle europdischen Mehrrumpfboot-Vereinigungen,
sondern auch an die uns bekannten Anschriften der deutschen
Klassenverbdnde der Rennkatamarane. Darunter wieder die
Deutsche Tornado-Klassenvereinigung, deren Mitglieder schlieB-
lich der International Tornado Association angeh&ren.

President der ITA ist der bekannte deutsche Tornado-Segler

J6rg Spengler. Das Jahrbuch der Vereinigung wird herausgegeben
von einem anderen deutschen Tornado-Segler, Herrn Axel Glipner.
Dieses Jahrbuch weist Mitglieder aus 31 Nationen und zum Ende
1985 eine Zahl von 3.684 Booten aus. Die erste Weltmeister-
schaft der Tornados wurde 1968 in Kiel gesegelt. Es folgten
sodann j&hrlich Weltmeisterschaften in Melbourne, Florida,
GroBbritannien, Travemiinde, Toronto, Honolulu, Copenhagen und so
weiter rund herum um dem Globus. Ein kleiner Abglanz dieser
weltweiten Vereinigung mag uns auf dem IMM 1987 in Kiel treffen.
Dort finden nur um weniges zeitlich verschoben die nichsten
Weltmeisterschaften der Tornados statt.
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Als unsere Vereinigung Multihull Deutschland gegriindet

wurde, gab es die International Tornado Association schon

seit geraumer Zeit. Auch einige andere Rennkatamaran-

Klassen zeigten die Tendenz, Klassenvereinigungen zu griinden
oder hatten bereits solche. Zweck der Griindung unserer Ver-
einigung war also die Betreuung der Kreuzer-Mehrrumpfboot-
Segler und insbesondere auch der vielen Interessenten, die
solche Boote bauen wollten. Diese Beschrénkung auf ein Sach-
gebiet ist im lbrigen Europa keineswegs selbstverstédndlich.
Sowohl unsere niederlidndischen Nachbarn als auch die meisten
skandinavischen Verbdnde sind offen fiir alle Mehrrumpfboot~-
Segler und haben fiir die Rennbootklassen entweder Untergruppen,
die meistens mit den Klassenverbidnden identisch sind, oder

in ihren Vorstinden zumindest Sprecher der am meisten ver-
tretenen Klassen. Das bedeutet aber tiblicherweise, daB man

fiir die Mitglieder etwas tun muB, also beispielsweise flir die
Regatta-Interessierten Regatten zu organisieren. Was das
bedeuten kann, zeigt ein Blick iliber die Grenze nach den Nieder-
landen. Dort findet alljshrlich die Regatta rund um Texel statt,
in diesem Jahr mit ilber 800 Teilnehmern. Um MiBverstdndnisse
zu vermeiden, itiber 800 teilnehmende Boote, nicht etwa betei-
ligte Personen! Konnen Sie sich vorstellen, wie Regatten vom
Hubschrauber aus gestartet werden?

L
-
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Haben wir auch!

- Zuhause -



Niemand bei uns hat je an solche Massenveranstaltungen gedacht,
und bis heute haben wir nicht einmal eine Regattaserie zu-
standegebracht, die diese Bezeichnung verdient. 1987 werden
wir missen.

Unsere skandinavischen Nachbarverb&nde haben inzwischen gleich-
sam die ndchste Stufe als Regattaveranstalter erreicht. Ein
Vergleich mit England ist schlecht, und zwar aus mehreren
Grinden. Zundchst gibt es keinen britischen Nationalverband.
Die meisten der traditionellen Regatten, in denen neuerdings
die Mehrrumpfboote fiihrend sind, sind keineswegs reine Mehr-
rumpfboot-Veranstaltungen, noch werden sie von Mehrrumpf-
Vereinen organisiert. Fir die, die es nicht wissen: auch die
auf dem Gebiete des Mehrrumpfboot-Segelns &duBerst verdienst-
volle MOCRA (Multihull Offshore Cruising and Racing Association)
ist weit entfernt davon, der britische Nationalverband der
Kreuzer-Mehrrumpfboot-Segler zu sein.

Fraglos tut sich in Mittel- und Nordamerika vieles, was uns
von der Sache her interessieren miisste. Uber das dortige
Geschehen berichtet vorziiglich das US-amerikanische Magazin
"Multihulls" (bei uns vertreten durch Rudolf Steffen). Aber
die USA sind eben doch sehr weit von der Bundesrepublik
entfernt. i

Etwas anderes aber sollte uns zu denken geben, nicht nur,
weil es uns Lokal . niher liegt, sondern wegen des Geschehens
an sich: die Multihull-Entwicklung im Nachbarlande Frankreich.

DaB in Frankreich traumhafte Mehrrumpfboote von z. T. gigan-
tischen AusmaBen seit vielen Jahren gebaut und von vorziig-
lichen Skippern iliber den Atlantik und andere Wasserflichen
gepriigelt werden, weiB inzwischen jeder Wassersport-
Interessierte in Deutschland. Was sich indessen seit einigen
Jahren in der Gr&Benordnung der Boote, die wir Kreuzer-
Multihulls nennen, tut, ist bei vielen hierzulande noch nicht
angekommen. Dort werden inzwischen - wir haben einige davon
vorgestellt - zahlreiche Bootstypen gebaut, die grdBenmiBig
den bei uns gédngigen Kreuzer-Multihulls nahekommen, aber
wesentlich mehr Regatta-orientiert sind als die hier iiblichen
Typen. Ich halte mich gewiB nicht fiir einen Propheten, aber
die Behauptung ist sicher nicht ilberzogen, daB die Zukunft
des Mehrrumpfboot-Segelns in mittleren GrdBenklassen in
Frankreich bereits begonnen hat. Wer daran interessiert ist,
sollte sogleich das franzdsische Magazin "Multicoques"
abonnieren (auch das geht iliber Rudolf Steffen). Zur Zeit
liegt Nr. 6 auf dem Tisch. Wie ich h&re, k&énnen von den Nr.

1 - 5 noch einige nachgeliefert werden.

Damit wdren wir bei einem anderen Thema. Wenn uns in der Ver-
gangenheit jemand fragte, wie er sich liber Kreuzer-Mehrrumpf-
boote informieren kdnnte, dem gaben wir zunichst die Empfehlung,
daB er sein Englisch aufpolieren mége. 90 % der Literatur und
der Zeitschriften sind in englischer Sprache verfasst. Es wird
sicher noch eine Weile dauern, bis wir bei gleichen Anfragen
antworten werden "Englisch kénnen Sie vergessen". Aber die
Kenntnis der franzdsischen Sprache ist bereits jetzt filir den,
der dieses Gebiet studieren will, mindestens so wichtig, wie



die Kenntnis der englischen. Friiher hielt ich mich einmal fir
dgs bedauernswerte Opfer einer nationalsozialistischen Er-
21ehu§g§reform. Wir begannen in dem anglophilen Hamburg mit
Franzdsisch, sollten in der Quarta Englisch dazu bekommen,
s;att dessen wurde die Erziehung sodann umgestellt auf Latein,
mltlde;‘Ergebnis, daB wir infolge der Verkilirzung der Schulzeit
durc¢h den Krieg ganze 1 1/2 Jahre Englisch lernten. Filir einen
Nordgermanen AnlaB8 zu lebenslidnglicher Trauer. Aber nun
endlich zahlen sich 7 Jahre Schulfranz&sisch und einige Berufs-
erfahrung aus.

Nun, liebe Freunde, wenn Sie ein paar Nummern von "Multicoques"
gelesen hakhen, werden Sie verstehen, welche Anderungen unsere
Selbstdarstellung nétig hat.

Und noch etwas werden Sie verstehen, ndmlich meine An-
kiindigung auf der letzten Jahres-Hauptversammlung in
Bremerhaven. Wir brauchen einen neuen Vorstand. Damit meine

ich nicht nur wie in Bremerhaven angedeutet,Mitglieder,

welche echte Aufgaben erfiillen, sondern die' in der Lage sind,
Multihull Deutschland in die Zukunft zu lenken, die

bereits jetzt erkennbar ist, - wenn man sich in Europa umsieht.

Und noch etwas wird sich &ndern miissen. Es geniigt nicht mehr,
Einzelpersonen fiir die Erledigung bestimmter Aufgaben zu
wihlen. Wir brauchen fiir nahezu alle Aufgaben Teams, und diese
Teams miissen arbeitsfdhig sein. Das heiBt, die Teams miissen
nicht nur miteinander kommunizieren kdnnen, sie miissen auch

in der Lage sein, sich von Zeit zu Zeit zu treffen. Dies

bedarf der Vorbereitung. Beginnen Sie also bereits jetzt mit
Freunden dariiber zu sprechen, was man gemeinsam in der zZukunft
anders machen méchte. Und denken Sie auch dariiber nach, wie
dies praktisch geschehen kann. Eines wird sich allerdings nicht
indern: wer bereit ist, dabei mitzumachen, wird einiges an Zeit
und wahrscheinlich dariiber hinaus noch anderes mehr opfern
niissen. Damit wdren wir beim altgermanischen Opfergeist und
anderen Geisterbeschwdrungen, und nun sage noch einer, Ihr
Vorsitzender sei nicht zu groBen Gedanken fahig.

- Heinrich Woélper -

MULTICOQUES MAGAZINE



Die aktuelle Seite

Namens des Vorstandes lade ich Sie und alle, denen es SpafB
macht, ein zu unserer
Mitgliederversammlung slhladu :
am_Sonnabend, den 31. Januar 1987 M’tgll nglu,.
17.00 Uhr im Parkhotel Wilhelmshohe - V@ edel'.
Mettmannerstr. 137 - 5603 Wiilfrath - Tel. 02058/

My,
u,
2539 ng

—_—

Weitere Mitteilungen zur Versammlung auf Seite 42.

Fir die Mitgliederversammlung ist folgende
Tagesordnung vorgesehen:

1. Bericht iiber das abgelaufene Jahr,
Mitglieder- und Bootsbestand.

2. Kassenbericht

3. Entlastung des Schatzmeisters und Vorstandes
fir die Geschdftsjahre 1985 und 1986.

4. Erdrterung der kiinftigen Vorstandsarbeit.
5. Neuwahl des Vorstandes
6. Verschiedenes.

Die Federfilhrung fiir die Programmplanung liegt bei

Rudolf Steffen, Schwanenstr. 9, 5604 Wilfrath
Tel. G. 02058/ 1630%
Tel. P. " 71002

In Bremerhaven hatten wir noch geplant, die Mitgliederver-
sammlung wie in frilheren Jahren im Fihrhaus Volmerswerth
durchzufiihren. Das geht nicht mehr. Die Vereinigung ist so
gewachsen, daBl Volmerswerth raumniBig nicht mehrp ausreicht.
Rudolf Bteffen und seine Mitarbeiter haben sodsnn Diisseldorf
und Ungebung nach geeigneten Riuml:chkeiten abgeklopft, aber
das haben andere auch -~ leider vor uns.

Das llotel/ Restaurant "Wilhelmshdhe" in Wulfrath

liegt etwa 24 km vom Parkpiatz der Ausstellung entfernt.
Man erreicht Wilfrath Uber die B 7 (Disseldorf - Mettmann -
Wilfrath). Der Hotelbetrieb hat etwa %0 Betten.

Die Vorbereitenden wollen versuchen, eine neue Art von
Tagesprogramm abzuwickeln. Dazu folgendes:

Am Tage vor der Mitgliederversammlung, also am Freitag, %0.1.,
um 18 Uhr flihren wir eine erweiterte Vorstandssitzung durch,
zu der wir hiermit nicht nur alle Vorstandsmitglieder, sondern
auch alle jene Mitglieder einladen, welche bei der Neugestal-
tung der Vorstandsarbeit mitwirken wollen und konnen.




Wie in der FEinladung zu lesen, beginnt die Mitglieder-
versammlung 6ffiziell um 17 Uhr. Wir wollen aber das

Treffen bereits um 14 Uhr beginnen lassen. In der Zeit

von 14 bis .17 Uhr wollen wir an ‘getrennten Platzen, also
gleichsam gruppenweise, je nach Interesse Filme und Video-
bander vorfiihren. Dazu eine Bitte an alle, die vorfihrungs-
wiirdiges Material haben: Bitte sofort Rudolf Steffen oder
Bernd Galle, Tel. 02174/ 61151 verstédndigen und angeben,
welche Vorfilhrgerite bendtigt werden. Wir konnen weiterhin
Fotoserien durchsehen, Baupldne erdrtern und die Mitteilungs-
blitter und Multihull.Zeitschriften des Auslandes durchsehen.
Bei Film-, Video- und Fotomaterial sind wir in erster Linie
interessiert an Darstellungen von Selbstbauten, insbesondere
der technischen Durchfiihrung. Sodann interessieren Fahrten-
berichte, Regatten und Darstellungen von Segelrevieren, wel-
che unbekannt sind. Bernd Galle wird fiir alle Vorfilhrgerdte
sorgen, sodaB nicht jeder seinen eigenen Projektor, Leinwand
etc. mitbringen muf.

Von 17 bis ca. 19 Uhr wollen wir die Mitgliederversammlung
durchfithren.Wenn uns auf der erweiterten Vorstandssitzung
die Vorbereitung gelingt, dann miiBte die Zeit reichen.

Ab 19 Uhr wollen wir einerseits die Speisekarte studieren

und Bestellungen fiir das Abendessen aufgeben, und andererseits
den Hauptfilm bezw. das Haupt-Videoband des Abends ansehen.
Nach Ablauf der Vorfiihrung sollte das Abendessen serviert
werden.

Der gesamte Rest des Abends soll dann fiir das Zusammensein
und die Erdrterung all dessen, was uns interessiert, zur
Verfilgung stehen. Wir sind der Meinung, daB dieser Teil des
Gedankenaustausches auf den frilheren Mitgliederversammlungen
zu kurz gekommen ist. Alle darauf angesprochenen Mitglieder
sind bisher der Meinung, daB dies der wichtigste Tell des
Treffens sei. . :

Den Besuch der "BOOT" - Diisseldort bitten wir so einzurichten,
daB die Mitgliederversammlung dadurch so wenig wie moglich
beeintriachtigt wird.

Fir die Neuen unter unseren Mitgliedern: Wir sind bislang

davon ausgegangen, daB Fhefrauen und solche, die es werden
wollen (aber auch andere "weitaus bessere Halften") dazu-

gehdren.

Nun Freunde, auf Wiedersehen in Wilfrath!

Die nichste Einladung kommt leider zu spét, denn bis zum
genannten Datum erreicht dieser "Mehrrumpf-Bote" die Mitglie-
der nicht: Das ndchste

. : "Minchener Treffen"
findet am 17. Oktober 86 ab 19 Uhr im Restaurant "Rhaetenhaus"
Luisenstr. 27, Minchen 2 statt. .




Das Restaurant liegt etwas 5 Geh-Minuten vom Hauptbahnhof
entfernt. Parkplatze stehen in der Luisenstr. zur Verfligung.
Kurt Diekmsnn wird am Platze noch telefonisch einladen.

Das erste "Minchener Treffen" ds.J. hat am 6. Juni 86 im
Lokal "SchleiBheimer Alm" im Norden Minchens stattgefunden.
Es haben 25 Mitglieder und 5 G8ste teilgenommen. Die person-..
lichen Kontakte waren dieses Mal "besonders eng", was auf die
Kleinheit des zur Verfligung stehenden Raumes zurilickzufiihren
war. Axel Kriigers Video-Vorfiihrung von Uberfilhrung und Térn
seines ZZetts AVALIYA war nur dadurch zu ermdglichen, daB
die Tur des Restaurants gedffnet wurde.

Damit Kurt Diekmann nicht seine ganze Pension vertelefoniert,
bitte ich die Bewohner des bayerischen Raumes, bei ihm tele-
fonisch nach dem nichsten Treffen zu fragen (Tel.o89/ 643748)

Am Sonnabend, den 14. Februar 1987, wird im Hause Wolper
in Bremen, Parkallee 227, wieder ein

Intim - Treffen

) stattfinden.
Fir diejenigen, welche es nicht wissen: Ein Wohnsitz in oder
um Bremen ist nicht Voraussetzung flir die Teilnahme. Wir ver-
sammeln uns im Laufe des Sonnabendrachmittags und bleiben,
solange es uns SpaB macht. Bislang haben - abgesehen von den
Gastgebern - stets einige Teilnahmer fir den Kuchen zum Kaffee-
trinken sowie flir Beitrdge zum Abendessen mitgesorgt. Wer bei
uns iibernachten mdochte, wird gebeten, sich so friih wie moglich
telefonisch anzumelden und zu sagen, ob er ein Bett benotigt
(welche reichlich vorhanden) oder Schlafsack samt Luftmatratze
(Notfall) mitbringt.

Filme, Video-Kassetten, Fotoalben und Plane sowie Bilder von
Booten finden stets ein interessiertes Publikum.

Das Pfingst - Tref fen

findet vom 5. bis 8. Juni 1987 statt.

Nach dem gegenwdrtigen Stand der Gesprache haben wir als Ort
den Hafen von Varel - sidl. vorn Wilhelmshaven - vorgesehen.
Ndheres dazu im ndchsten Rundschreiben.Beim Hafen von Varel

- muB man um die Hochwasserzeit eintreffen, um in den Hafen zu
gelangen. Ist man erst einmal drin, stehen sehr viel Platz
und tiefes Wasser zur Verfiigung. Die Anreise mit dem Auto
bereitet keine Probleme.

MULTIHULLS MAGAZINE

ein Magazin fir Catamaran- und Trimaransegler; 6 Ausgaben pro Jahr, in Englischer Sprache. *
421 HANCOCK ST., N. QUINCY, MA 02171 USA — Tel: (617) 328-8181
Interessante Artikel/Illustrationen liber Kreuzer und Wettsegeln; Selbstbauen, Neuesten Baumateriale
und Ausrlsten; Seemanskunst; Technische Artikel ber Wetter, Plankonzepte und andere Themen.
Abonnement: [ 4 jr | uftpost US $38.50 O 1Jr. gewshnliche Post US $18.50
Veranstalter des Intemationalen Multihull Festivals, Juni 29-Juli 7, 1985 — Annapolis, Maryland. O 2 Jr. Luftpost US $71.50 02 Jr. gewdhnliche Post US $32.00
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Von Wolfgang Hausner erscheint gegenwdrtig ein

sehr interessanter Foto-Bericht in "Multihulls Magazine" in U.S.A.
iber seine Segelei in der Sidsee. Dazu sogleich Wolfgangs letzte
Nachrichten aus Punta Arenas (Mitte August):
"In ein oder zweili Tagen geht es endlich in Richtung Siid-Pazifik.
Unser Spi, verschollen seit liber 7 Monaten, tauchte dann doch
. in Panama auf und wurde von Gerti in einer nervenaufreibenden
Aktion abgeholt. Nachdem wir jetzt eine sehr gute Adresse (Die
Hormanns) wit Huahine in Polinesien haben,bin ich gerade dabei,
meine Post dorthin umzudirigieren. Dies ist iiber Osterreich bei
dem Volumen sehr umsténdlich." ’

Wolfgangs Adresse: Wolfgang Hausner c/o H. Hormann, Huahine/ Fare
Boite -Post-2 Hotel Bali-Hai  Polynesie Francaise.

Der Schatzmedister teilt mit, daB erfreulicherweise

etwa 80% unserer Mitglieder ihren Beitrag gezahlt haben. Dies er-
gibt einen Kassenbestand, der zumindest die n&chsten beiden "Mehr-
runpf-Boten" sicherstellt. Unsere Bitte richtet sich an die .rest-
lichen 20%: Bitte prifen Sie alle, ob Sie Thren Beitrag fiir 1986
iberwiesen haben! Sie ersparen unserem Schatzmeister das Schreiben
von Mahnungen.

Multihull - Treffpunkt auf der

Im Gelenk zwischen den

Vh ansehoot .

ionale Bootsausstellun olala-Cat-Yachtbetrieb
Ll J Yacht-Helferich (Bauwefft

"Shangrila II") einen Stand,
bel dessen Gestaltung wir ver-
suchen, etwas mitzuhelfen.

Wer nach Hamburg kommt, moge sich dort melden!

Hamburg. 25. Okt. -2 Nov. 86.10-18 Uhr, Mi_10-20Uhr
EMTEC Trade Days 23.-24. Oktober 1986

Lothar Brausemnm, Koln, hat eine "Heavenly Twins"
namens DOUBLE VERSION erworben. - Herzlichen Glickwunsch! -

Rudolf Stef fen hat seine "Tonga" fertiggestellt

und die ersten Regatten in Tiengemeten gewonnen. Auch ihm
herzlichen Gliickwunsch!

Die International Boatshow in Earlscourt,
London, findet vom 7. bis 18. Jan.87 statt. (s.Veranstaltg.Kal.)

Wir erhalten immer wieder Zuschriften, bei denen sich die Schreiber
bemiihen, uns Unkosten zu erstatten. Dafir gibt es viele Moglichkei-
ten. Die Schlechteste ist das Beifligen von Briefmarken, noch dazu
von Werten, die man in der Praxis kaum gebrauchen kann. Wenn Ihnen
jemand 4 IM 2,50 Briefmarken schickt, was machen Sie damit? Unsere
Briefe bearbeitet die Frankiermaschine im Bliro. Schreibe ich wirk-
lich einen Brief, der mehr als IM 2,50 kostet, dann habe ich deren
Existenz vergessen oder keine Briefwaage zur Hand.

Die Wharram - Egner planen ein Treffen an der Schlei,

wahrscheinlich im AnschluB an IMM 87. Néheres wissen wir noch nicht.
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Die . WHARRAM - Eigner treffen sich am 7. Febr. 87 bei
Dirk Schlatow, Forsthaus, 2051 Kroppelshagen, Tel. o471ok/ 45 53

Beotstreffen der WHARRAMS voraussichtlich am 24.-26. Juli 1987
in der Schlei. Einzelheiten werden noch bekanntgegeben.

Das IMM - 1987

hat in der Nr. 42 unseres "Mehrrumpf-Boten" zu einer
Freud'schen Fehlleistung gefiihrt: Wir haben an keiner Stelle
erwdhnt, wann es stattfindet! Also:

Zeitpunkt: Donnerstag, 3o0. Juli - Sonntag, 2. August 87
Ort: Yachthafen von Stickenhdrn an der Kieler Forde
" zwischen Holtenau und Friedrichsort.

Fir die genannten Tage brauchen die Teilnehmer des Treffens

kein Hafengeld zu zahlen. Wer frilher anreist oder lénger bleibt,
wird dafir den iUblichen Obulus an den Hafenmeister zu entrichten
haben.

Die schnelle Konkurreni vor La Baule, FrankreicﬁA
(aus"™ulticoques" 6/86)



Mit dem Ziel, die franzdsischen "Formel 4o"-Boote einzufiihren,

hat sich in der Bundesrepublik ein "Formel 4o - Team" gebildet.
Hier eine der Anschriften: Ralf Rentschke, Heidberg 1, 2307 Stohl
: Tel. 04308/ 1087

Unser Stltzpunkt flir Mu 1l t 1 hull - Magazine:

Sie konnen "Multihulls Magazine" (U.S.A.)
"Multihull International" (U.K.)
"Multicoques Magazine" (Frankr.)

abonnieren bei: Rudolf Steffen, Schwanenstr. 9 5603 Wilfrath
Tel.: 02058/ 71002

Unser Mitglied .

H. Schmieder

Geschaft: Greffener Str.”o
441% Beelen
Tel.o2586/ 1797

bietet fiir Mitglieder
zum Sonderpreis an:

Optimist M 1.220,--
+ AuRenborder 2 PS IM 2.000,--
ohne Halterung
"Suzuki"-AB Generatoren
20% Rabatt’

Und hier ein Bild des im Bau
befindl. Trimarans, trailerb.
von H. Schmieder

Kreuzer-Kat TROQUOIS MK 2 Bj.78

Iiegepl. bis Mitte 87 bezahlts
Werftseitig April 86 AuBlenhaut
neu beschichtet und Deck mit

10 qu Vetus-Anti-Rutsch belegt.
20 PS AB mit Fernbedienung

2 x 25 1 Tanks. GroBsegel,
Rollreff, Genua, Fock, Sturmf.
kompl. Innen-u.AuBenbeleuchtg.
(Halo-Scheinw.), Schalt.Siche-
rungstafel; Bordnetzversorgung
iber 220 V; ILichtspule AB;

2 x Solar-Panel.

Log, Echolot, Fuinon SSB/Peil-
empfanger, Barometer, 2 x Kompass
15 kg Anker mit Kette + Trosse,
Lenzpumpe, Feuerldscher, Signal-
horn, elektr.Kiilhlbox, 2 fl.Herd
mit Grill, Backofen. 120 . Wasser
Fender,Festm, Davids,Schlauchboot

VB IM 50.000,-=

Bernd Galle, Luisenstr. 3% a
509% Burscheid, Tel.o02174/61151

Privat: Tulpenweg 8
4722 Ennigerloh-Westkirchen
Tel. 02587/ 1254 und 602

MICRO-MULTIHULL International 2%

Design Lock Crowther

6.9 x 3.50 m, Trailerbr. 2.43 m
Tiefg. o.4/0.7 Gewicht ca.650 kg.
max.Verdrdng. ca 1 t

GFK-Rimpfe (Handaufl.Verfahren)
Balsa-Sandwich-Decks.

Rigg von Sailspar, 2 Fallwinchen
zusatzl. Refﬁwinch. Sege% von
Ratsgy: 20 m“~ GroR, 1o m  Fock
4% m~ Spi von S. Fritz.
Sicherheitskl.f.Fock-u.Spischot
Kugellagerblocke.
Kompl.ausger.f.Urlaubsfahrten:
Log (VDO), KompaB, Motorhalterg.
4 PS Merc., 2 Anker (CQR + Wex)
m.Kette u.Trossen, Festmacher,
Fender, Badeleiter, Vordecknetz
abnehmbares festes Deck Pat
engl. Trailer. :
Iiegepl. Bi ograd/ Yu.
kann lUbernommen werden.

Ernst W. Barth, Klingerstr. 38
8000 Miinchen 7o.
Tel.: 089/ 760 2% oo
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Faszination A I R E X - ein Werkstoff der Zukanft

Unsere Spezialschaumstoffe zeichnen sich durch ganz besondere
Eigenschaften aus. AIREX gilt seit Jahren in der ganzen Welt
als Inbegriff einer auBergewdhnlichen Schaumstoffqualitat.

Im intermationalen Bootsbau begrindet die zéhharte Schaum-
stoffqualitat AIREX R 62 ihren weltweiten Ruf als uniiber-
troffenes Kerrmaterial fir leichte und hochbeanspruchbare
Sandwichkonstruktionen.

Der zihharte AIREX R 62 Hartschaumstoff kamn als Kernmaterial
mehr als nur Deckschichten auf Distanz zu halten. Er bringt
den Sandwicheffekt erst voll zum Tragen. Vor allem aber
haben AIREX-Sandwichkonstruktionen bei schlagartiger Bean-
spruchung ein betrdchtliches Energie-Absorptionsvermdgen.
AIREX-Hartschaumstoff hat von allen gebréuchlichen Kermwerk-
stoffen das den Deckschichten am besten angepasste Verformungs-
verhalten und ertrégt schadlos wesentlich griere Deformationen
als andere Kernwerkstoffe.

Mit AIREX R 62 Hartschaumstoffen als Kerrmaterial kdnnen
-leichtere Sandwichkonstruktionen als mit anderen Hartschaum-
stoffen gebaut werden. Die Deckschichten brauchen weder aus
Sicherheitsgrinden noch zur Vermeidung von Scherbriichen
besonders {iberdimensioniert zu werden.
AIREX-Sandwichkonstruktionen sind langlebiger und bei sach-
gerechter Verarbeitung auch delaminationssicher.
AIREX-Sandwichkonstruktionen bieten bei &rtlichen Stoss- und
Schlageirwirkungen einen von keinem anderen Kermmaterial
erreichten Sicherheitsgrad.

AIREX R 62 Hartschaumstoff hat sich den Ruf als "Kermmaterial
mit dem eingebauten Sicherheitsfaktor" erworben.

Fordemn Sie kostenlos und unverbindlich unsere Unterlagen
"Funktion und Bedeutung des Kerrmaterials von Sandwichkon-
struktionen" und "Beurteilung von Kerrmaterialien fir Sand-
wichkonstruktionen im Bootsbau" sowie allgemeine Informationen
und Muster an.

Wir stehen germe zur Ihrer Verfiigung.

AIREX

Gaugler & Lutz oHG
Robert-Bosch-Str. 29
7080 Aalen

tel. 07361/41088-89

Jorg Miullerr, Holzwirt

Karolinenstr. 6 in 2000 Hamburg 6
Tel.: odo/ 43 84 %6

mochte Boote bauen, "etwas mehr als fiir den Eigenbedarf ° 05/
erforderlich". Er mdchte sich speziell auf den Holz- Kunst- Tt Or v

stoff-Komposit-Bau werfen.

So ganz habe ich noch nicht verstanden, ob er nun an die ouss[s262,
Grindung eines Handelsgeschédfts oder an das Sammeln von

Interessenten in dieser Bauweise denkt.

Ges. Trailer-Tri
etwa 8 bis 9 m

West. Tel: 0392 833402.

TRI-UMPH - Buccanneer 28 trimaran
- see page 147 - £7,000 including
2hp. Yamaha L/S. Lying South

: / —
YACHT 13/86 ﬁ\
v

MULTIHULL INTERNATIONAL June 1986

SECOND-HAND BOATS

SKYJACK - Professionally built,
1980. 45ft. Spronk  catamaran
cutter. six trans-Atlantic crossings. .-
Fast, safe, comfortable, designed
for short-handed racing. Recently
completed one year cruise. Full
complement of sails, safety
equipment, new 65hp Evinrude
commercial engine, radios, LORAN,
SAT-NAV, Autohelm 3000, solar
power, proper ground tackle. May
be seen in Long Island Souna
summer 1986. $145,000. Patterson,
Box 204, Fishers Island, NY 06390,
USA. (§))
1980 NARAI MK IV 42ft. catamaran.
BS 1088 Ply, resorcinol glue,
phosphor bronze fastenings,
aluminium spars, S.S. rigging, new
engine, good sails, Aries. Sound
condition. Just returned from
circumnavigation, ready to go
again. Reasonable offers. Tel : 0244
812165, TC

PHANTOM WAKE. This superb
40ft. racing catamaran, designed
and owned by Roland Prout and
successfully used for experimental
work and racing is being offered
for sale. She is certainly one of
the fastest and most interesting
40ft. multihulls around and ideal
for any of the current multihull
races. Full suit of sails and
equipment - much new this season.
Only available as we wish to build
larger. Prout Catamarans
0268-697462. £25,000

1981 AREOI 31' CATAMARAN.
Marine ply/epoxy GRP laminate,
resorcinol glue. Proctor mast, 5
very good sails (3 Hood). Sestrel
Major compass, Stowe Navigator II
log, Echo sounder, VHF, Mercury
sailpower engine generator.
Excellent condition, ready to sail.
Reasonable offers. Tel : 0389 50859
(Evenings) ()]

25FT. TYPHOON TRIMARAN. 1IST
MICRO ROUND THE ISLAND 1986.
Thrs.20mins. Very fast Single/Two
Handed Cruiser/Racer. Autohelm,
Spinnaker, Ghoster, Roller Genoa.
£5,500. Tel: Mr. Finlay 01-629-7821.

sSramrroE 4
zu VERKAUFEN
on 800~

W

02324/52302 )

/

"
&
€"/’/

%,
~
—

Angebote an: TELSTARTRIMARAN, 8 x 4,6 x
X 0,6, 9-PS-Diesel, Trailer, techn, u. Linge A 5.94 mt.
Peter Scholtissek opt. TipTop, LP in Sud-NL, Broite UA. 2.44 mr.
Auguststr. 19 26000, VB. Tel. 0241/64736. | ; 2276 mt.
* 1 Grossegel 18,00 mtr.
8 6'.7 o Ho f / Saale Sténdig mehrere gebrauchte Kata- Fock 5,00 my.
marane und von.7 bis Masthohe 9.00 mr.
Tel: 09281/ 3326 B m o verkautefl. Tel. 02161/ Gosamtgewicht 159.00 kg
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Dies & das

An der "AYNURA" des Ehepaares Benner aus Kiel konnten
die Teilnehmer des Pfingst-Treffens

einen interessanten AuBenbord-Motor bewundern.

Jorg Schwandt nannte ihn einen "Stern am Himmel der
Yachties, insbes. der Multihull-Segler".

Hersteller: Yamaha

FEin 4-Takt-Motor, Type 9.9 A Motordrehzahl max. 4500 upm
Getriebe 1 : 3 untersetzt, somit Schraubendrehzahl 1500 upm
max. Schub bei 4500 upm - 4120 kp, bei 2500 upm noch 50 kp,
dies entspricht etwa der Leistung eines 25 - %0 PS AuBenborders
herkduml. Konstruktion. Propeller-Durchm. 300 mm, Spezial-
Propeller fiir Vor- und Riuckwartsfahrt (Doppelschub-Prop.)
Verbrauch: 2,5 bis 3 1 /Std. Normal-Benzin bleifrei
Lichtmaschine: Max. Ladestrom 1o A, bei 2400 upm - 8 A
Einhebel-Schaltung mit Oldruck und Temp.Anzeige, E-Start.
Automatischer Motorstop bei Oldruckmangel. )

Automatisch temperatur-geregelter Vergaser (kein Shoke).

Inlandspreis: Dem Vernehmen nach IM 5.000,-- ("Der deutsche
Markt gibt den Preis her"). Wir kdnnen Ihnen verraten, wo
und wie Sie den Motor fir ca. M 3.500,-- bekommen konnen.

Werner S au er:.er
Sedlmayrstr.13, 8ooo Miinchen 19

hat im Mittelmeer einen von Piver
konstr. Trimaran, L 15,2m B 7,6m

T 1,4m Cewicht 12 t Bis heute hat
er in das Schiff IM 540.000,-- in-
vestiert. Er sucht Beteiligungen auf
der Basis eines Verkaufswertes von
IM 400.000,-- Ein ‘1o%iger Anteil
entspricht dann IM 40.000,--

Das Boot steht auch fur Charter-
reisen zur Verfligung zum Preise von
M 3.500,=-=- bis IM 4.500,-- pro Wo.
Skipper gegen Aufpreis. Normaler
Liegepl.: Olbia/ Sardinien.

Nsheres bei W. Sauerer, Tel.o89/
16%08L

Foto: Tri "Tontine"

Ing. Hans-Ferdinand S c h au b Porschestr. 9/3%3%

R 44oo Steyr/ Osterreich Tel.: ood43/ 7252/ 61828

hat einen Neubau-Kat unbekannten Typs, der sich gegenwdrtig per
Séeschiff -auf dem Wege von Liverpool nach Jugoslawien befindet.
Das Roct soll der Anfang eines Charterunternehmens im Mittelmeer
werden, weitere Boote sollen folgen.

Fin weiteres Mitglied, Viktor von B u s s e Marina

YU 57000 Zadar/ Jugoslawien
verchartert 2 Catalacs 9 und eine Monohull. Herr von Busse war
auf unseren letzten Mitgliederversammlungen. Wer Néheres wissen
mdchte, kann ihn voraussichtlich in Disseldorf treffen.

u




Technik-Selbstbau-Technik-Selbstbau

Die Diskussion iiber das beste Baumaterial geht weiter. Nach den
Berichten von Herrn Dr. Petersen und Herrn R. Steffen meldet sich
nun Herr Jirgen Peter mit einem Bericht zur KIT-PANEL-Methode.

Sperrholz oder Polyester

Jeder, der sich mit Bauabsichten trégt, steht anfangs vor der
Frage: Sperrholz oder Polyester? Zuerst hatte auch ich Polyester
als zu schwierig fir den Selbstbau gehalten. Nicht, weil mir die
Arbeitsweise fremd war - wir hatten schon friher unsere Wildwas-
serkajaks daraus gebaut - sondern weil eine Negativform zu teuer
und mir die Mallenbauweise unlogisch erschien.

Polyester hat unumstrittene Vorteile gegeniiber Holz. Es ist pfle-
geleicht, dauerhaft und wertbestdndiger.
Bei der Mallenbauweise muB man zundchst alle Konstruktionsspan-
ten. aufreiBen und -ausschneiden. Bei 11 Meter Rumpfldnge sicher
10 bis 15 Spanten. Dann alle Spanten genau ausrichten und engmit
Leisten beplanken. Die Schaumplatten anbringen und laminieren,wohl
noch das Einfachste. AnschlieBend- dengesamten Rumpf
spachteln, schleifen und streichen. Den nun halbfertigen Rumpf
abheben und umdrehen! Er diirfte jetzt noch recht instabil sein,
ist also mit zus&tzlichen AuBenspanten auszurichten. Nun muB von
innen laminiert werden. :

Ich versuchte mir dies vorzustellen. EIf Meter lange Rovingbah-
nen von innen an die Bordwdnde zu bekommen? Bis hinunter zum
Kielbereich? Alles sauber und gestreckt? Dann laminieren, mit
Besenstielen an den Rollen und nur zu zweit? Wie iberhaupt die
Decks und Aufbauten herstellen? Fir Deck und Aufbauten wieder ein
Geriist bauen?

Sperrholz ist einfacher, dachte ich, denn die KIT-PANEL-Methode
kannte ich da noch nicht richtig. Es wdre wohl bei Sperrholz
geblieben, hdtte ich mich nicht von den Vorteilen der KIT-PANAL-
Methode ilberzeugen kdénnen. Die Bauweise ist mit der von Sperr-
holz identisch.

Wir begannen, nach den Plénen von Derreck Kellsall, eine Tonga 35
zu bauen. Wir fertigten den Bausatz nach dem Vakuumprinzip auf
einem lbergroBen Tisch, Materialpreis 350,-- DM. Die Arbeitsweise
ist des 6ffteren beschrieben worden, ich mdéchte es mir hier er-
sparen. Wir schafftenes an einem Tag eine Bordwand herzustellen,
also iber 10 gqm. Rechnet man einen Tag fir genaues anreiBen, an-
schleifen und Tisch prédparieren dazu, ergeben sich, bei rund

200 qm Bausatz, 40 Arbeitstage also 300 - 350 Stunden.

Das die dafir notwendigen Arbeitsschritte "schwer und zeitraubend"
sind, wie Herr R. Steffen behauptet, kann ich keinesfalls bestd-
tigen. PVC-Platten auflegen, eine Silofolie dariiberlegen und ab-
kleben dauert keine 10 Minuten und ist sicher nicht schwer.

Meines Erachtens kann dies nur jemand behaupten, der es noch nie
versucht oder dabei MiBerfolge hatte, weil er irgendetwas falsch
gemacht hat. Die Laminierarbeiten sind bei allen Methoden gleich
und lassen sich leicht erlernen. Keiner der es versucht hat, wird
mir da widersprechen.



Holz ist ein anspruchsvoller Werkstoff und es gehdéren Erfahrung
zur sauberen Verarbeitung. Mit Epoxi ist vieles einfacher gewor-
den. In bezug auf die Temperatur und Luftfeuchtigkeit sind die

rdumlichen Voraussetzungen hierbei ebenso wichtig wie bei GFK.*

Auch der Zusammenbau des KIT-PANEL-Bausatzes ist einfach. Anvier
iiber Kopf ausgerichteten Spanten, legten sich die Bordwénde wie von
selbst sauber und strakend an. Das gleiche gilt fiir die Bodenplat-
te. Sicher entstehen dabei Spannungen, wie Herr Steffen richtig
folgert. Die Krimmung der Platten ist bei einem Katamaran jedoch
so gering, daB sich hieriber keiner sorgen muB. Deshalb ist diese
Bauweise sicher nicht umstritten. Ich frage mich lberhaupt WER

da streitet? Einrumpf-Knickspanter werden seit jeher aus "gebo-
genen" Sperrholzplatten gebaut. Ich habe da noch nie von Schwie-
rigkeiten gehodrt.

Der Zwischenraum von Bordwand zur Bodenplatte erhilt eine Rundung
(Radius 15 - 20 cm) die man auf verschiedene Arten fertigen kann.
Alles wird anschlieBend iiberlaminiert, gespachtelt, geschliffen
und gestrichen.

Jetzt wird umgedreht - die Rimpfe einzeln, mit 6 Personen und ei-
nigen Strohballen! Danach wird ausgerichtet. Der weitere Zusammen-
bau erfolgt immer nach dem gleichen Prinzip. Die einzelnen Plat-
ten -zundchst provisorisch fixieren. AuBenkanten ggf. nachpassen
und abrunden. Innenkanten mit einer Hohlkehle aus Spachtelmasse
versehen..Die provisorischen Befestigungen und Hilfsmittel ent-
fernen. Die Spachtelmasse hdlt jetzt jedes Teil und man kann durch-
gehend laminieren. Die Verbindungslaminate haben eine berlappung
zwischen 6 und 12 cm zu jeder Seite. Das ist sicher kein konstruk-
tiver Schreibfehler. Die Verbindungen missen weder 20 - 30 cm
iberlappen noch massiv ausgefihrt werden. Herr Steffen behauptet
dies in seinem Bericht zwar und schreibt unter seine Skizzen
"EALSCH" und "RICHTIG", nennt aber keine Quellen. Ich halte mich
da lieber an meine Pldne und bin fest der iberzeugung, daB mein
Boot weder nach dem ersten Sturm noch nach ein paar Jahren aus-
einanderfdllt.

Vergleichen wir doch einmal eine Verbindung bei der Holzbauweise.
Zum Beispiel im Bereich Deck/Bordwand oder Salondach/Aufbauwand.
Die Breite der Leimfldche resultiert aus dem Stringerquerschnitt.
Ich schitze man verwendet Kantholz in den Abmessungen 6 x 6 cm
oder 8 x 8 cm. Die Leimflache betrdgt dann 6 bzw. 8 cm. Ein Strin-
ger wird aber nur innen eingeleimt. Eine Laminatverbindung fihrt
man dagegen immer beidseitig aus. Bei 6 cm Uberlappung - innen

und auBen - also 12 cm Klebeflédchenbreite, mindestens 50 % mehr
als bei Holz.

Die Inneneinrichtung gestaltet jeder nach seinen Vorstellungen.
Ich habe mich hierbei lediglich an die konstruktive Vorgabe ge-
halten, moglichst leicht zu bauen. Meine Einrichtung besteht
grofBtenteils aus 6 mm Sperrholz. Decken- und Wandverkleidungen

sind nicht nétig - und zu schwer - da ja das gesamte Schiff in-
nen so glatt ist wie auBen. Ein raufaserdhnlicher, heller Anstrich
im oberen Bereich geniigt mir, isoliert ist ja alles.
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Ein Kostenvergleich nach meinen Unterlagen - Angebotspreise fur
Holz, bezahlte Preise fir GFK - sieht so aus:

1 gm Marinesperrholz 12 mm 40,-- DM 1 gm PVC-Schaum 12 mm 25,-- DM
3 1fdm. Massivholz fir Stringer 15,-- DM 2,5 kg Roving 15,-- DM
4 x DD-Lack fir innen und auBen 20,-- DM 1 kg Gelcoat, Spachtel 10,-- DM
teilweise Gewebebeschichtung, Harz (Isophtals.) 20,-- DM
Spachtel etc. 10,-- DM DD-Lack 10,-- DM
Holzbauweise qm 85,-- DM KIT-PANEL-Methode gm 80,-- DM

Die Differenz ist, wenn lberhaupt vorher bestimmbar, unbedeutend.
Verschnitt wurde nicht beriicksichtigt. Sperrholzplatten bekommt
man nur in vorgegebenen GroéBen. Sie miBen zusammengesetzt - ge-
schafftet od. - und anschlieBend ausgeschnitten werden. Ich ver-
mute, das der Verschnitt teilweise erheblich ist.

Sandwichplatten stellt man, mit ein paar Zentimeter Zugabe, in
der gewiinschten GréRe her. Ich rechnete fir 1 gm 100 DM. Bei
vorgegebenen 200 gm ergeben sich daraus 20.000,-- DM. Ein Meter
Nahtverklebung bei 12 cm Uberlappung und 3 Lagen incl. Spachtel,
Gelcoat und Lack kosten 15,-- DM, 15;-="x 200 m sind 3.000,-- DM.
fir den Kasko. ’

Einrichtung, Ausrichtung, Rigg, Hallenmiete etc. kommen immer
dazu, ob in Holz oder GFK gebaut wird.

Eine alte Faustregel'besagt, daB der Rohbau (Kasko) 1/3 bis 1/2
des Endpreises ausmacht. 45.000 bis 70.000 DM je nach Ausristung
und Einrichtung klingt doch realistisch? ’

Ich bin kein Verfechter der KIT-PANEL-Methode, sondern habe nur
versucht so objektiv wie mdglich gegeniiberzustellen. ich sehe kei-.
nen Grund die KIT-PANEL-Methode - warum auch immer - so zu ver-
teufeln wie es Herr Steffen tut. Sollten sich alle, die danach
bauen und es ist sicher der groBere Teil in unserem Kreis, so
geirrt haben? Bestimmt nicht. KIT-PANEL ist, alle wichtigen Fak-
toren gegeniibergestellt, die einfachste, glinstigste und schnellste
MetEode an ein leistungsfdhiges, wertbestdndiges, modernes Schiff
zu kommen.

Meine Vorkalkulation und meine penible Buchfiihrung zeigen mir,
. daB ich ganz sicher nicht, im wahrsten Sinne des Worte, auf dem
HOLZweg bin.

 Die Firma R A S CH - Construction, Andreasstr. 14

in 6200 Wi esbaden

weisen auf das gute Abschneiden ihrer Solarzellen in dem
entspr. Test in "SEGELN" 7/86 hin.

Keine Luxuspreise

Der erfahrene Segler e s

Prompte Lieferung
bestellt la Referenzen

H. Meyerdiercks Yachtsegel

Bootszubehér — Flaggen — Rettungsgeréte

Hauptbetrieb: 2800 Bremen 21 (Oslebshausen) Filiale: 2820 Bremen 70 (Vegesack)
. Beim Struckenberge 10, Fernruf (04 21) 64 50 07 . Alte HafenstraBe 37 / 38, Femnruf (04 21) 65 00 39
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Sicherheitsrichtlinien fur Multihulls.

Es diirfte ratsam sein, die Gedanken lber die Sicherheitsvorkehrun-
gen auf Mehrrumpfbooten, die 1979 in unserem Bl&ttchen vercffent-
Ticht wurden, nunmehr nach 9 Jahren flir die alten Mitglieder aufzu-
frischen und sie den inzwischen zahlreichen neuen Mitgliedern zur
Kenntnis zu bringen. Sie stellen eine Erginzung der Sicherheitsricht-
linien der Kreuzer-Abteilung des DSV im Hinblick auf die Besonder-
heiten der Multihulls dar.

Kenterungen sind zwar durch die inzwischen groferen Erfabrungen mit
Multihulls bei reiner. Tourenbcoten seltener geworden, (sie betreffen
hevte fast nur noch die Rennbocte), aber Mehrrumpfboote haben nun mal
das Risiko des Kenterns, wihrend sie in anderer Hinsicht ohne Zweifel
sicherer sind als Kielboote. So sind sie z.B, durchweg unsinkbar bzw.
konnen leicht unsinkbar gemacht werden. Mit bestimmten Ausbauten und
Vorrichtungen kann zwar ein Kat ohne fremde Hilfe wieder aufgerichtet
werden, das ist aber praktisch auf See noch nie gemacht worden, so
daB eine Kengerung stets ein ernster Seenotfall ist, den es moglichst
zu vermeiden gilt. Das ist eine Frage der Seemannschaft, wdhrend die
Vorsorge fiir die Mannschaft nach einer Kenterung von gewissen vorheri-
gen Ausristungsmafnahmen abhingt.

l.0. Allgemeine Uberlegungen.

1.1. Erfassung der konstruktiv bedingten Eigenschaften des gefahre-
nen Mehrrumpfbootes.

Je kleiner das Boot, umso groBer die Kentergefahr, anders als
beim Kielboot. Niedrig liegende Segel- und Gewichtsschwerpunkte,
unterteilte Segelflédche, schnell und einfach mdgliches Segel-
kiirzen vermindern das Kenterrisiko, ohne daB die Segeleigen-—
schaften wesentlich schlechter zu werden brauchen.

1.2. Stabilitdtsrechnungen.

Jeder sollte fiir sein Boot eine solche Rechnung durchfihren,
obwohl sie nur grobe Anhaltspunkte!fiir das Kenterrisiko liefern.
Es gibt eine Reihe von Formeln daflir. Mit geringen mathemati-
schen Kenntnissen kann es sich aber jeder ohne Formel ausrech-
nen, bei welchem Winddruck, statisch und theoretisch gesehen,
der Beginn der Kenterung liegt. Denn bekanntlich ist damn der
Gipfelpunkt der Stabilitétskurve lberschritten, welche schnell
abfsllt. Ganz anders als beim Kielboot. In diese Rechnungen
gehen ein: Gewicht mit Mannschaft und Ausristung, Breits, Segel-
fliche und Hohe des Segelschwerpunktes, Winddruck pro,m~.
Letzterer betrdgt: Windstdrke 5 = 4,0 bis 7,2 kp/ m 5

" " 6 - 7,% bis 11,9 kp/ m

" " 7 - 12,0 bis 18,3 kp/

" " 8 - 18,4 bis 26,8 kp/ m
o ! 9 26,9 bis 37,3 kp/ ms

" " 10 = 37,4 bis 50,5 kp/ m

Wohlgemerkt: Alles theoretisch. Vor allem spielt der Seegang
eine unberechenbare Rolle, ferner, ob Schwerter bezw. Kiele
vorhanden sind, Segelstellung und Geschwindigkeit sowie Kurs
des Bootes zum Wind. Besonders gefahrlich sind pldtzlich ein-
fallende Bben, die auf ein Schiff ohne Fahr treffen.

1.% Theoretisches Durchspielen einer Kenterung und der ihr folgen-
den Situation.

lberlegungen lber das Verhalten dabei und danach, entsprechende
Instruktion der Mannschaft.



2.0. Spezielle Ausristungsvorkehrungen, die anders oder weitge-
hender sind als beim Kielboot.

2.1. Ein Mehrrumpfboot sollte mdglichst unsinkbar sein oder durch
AuftriebskSrper oder Schotten unsinkbar gemacht werden, wobei
das Gewicht von Mannschaft und Ausriistung zu berlicksichtigen
ist.

2.2. ... ein oder mehrere Fluchtluken haben, die von auBen und von
innen gedffnet werden kdnnen und so angeordnet sind, daB sie
im Kenterzustand zu o6ffnen sind, ohne daB eine evtl. tragende
Luftblase entweichen kann. '

2.3. ...Fest angebrachte Leinen oder sonstige Vorrichtungen zum
Festhalten haben, wenn das gekenterte Boot als "RettungsfloB"
dient.

2.4. ... selbst auslosende Schootklemmen haben, die moglichst nahe
beim Ruderginger liegen sollen, zumindest aber Klemmen, die ein
blitzschnelles Ldsen einer Schoot ermdglichen.

2.5. ... wasserdicht verpackte Seenotsignale besitzen, ein Beil, ein
Messer, eine Taschenlampe, eine ldngere Leine, ferner Rettungs-
insel und sonstige Rettungsmittel, welche so unterzubringen sind,
daB sie auch im gekenterten Zustand erreichbar sind.

2.6. ... keine voll-automatisch aufblasbaren oder Feststoff-Rettungs-
westen filhren, die ein evtl. Unterwegtauchen verhindern.

2.7. ... Karabinerhaken haben zwischen Gurt und Leine (Niro).

2.8. ... eine ca. 30 m lange, ca. 10 mm dicke Schwimmleine haben,
die sorgfdltig aufgeschossen so an Deck liegt oder aufgehdngt
ist, daB sie im Kenterfall dem evtl. schnell abtreibenden Boot
hinterherschwimmt.

2.9. Ankergeschirr. Dieses sollte %0 bis 50% iiber den Dimensionen
liegen, welche von der Kreuzerabteilg. flir die jeweilige Boots-
- - groBe angegeben werden.

2.10. Auftriebkdrper im Top. Sie werden nicht einheitlich beurteilt.
Finerseits leichteres Aufrichten mdglich und keine EinschluB-
gefahr, andererseits Gefahr des schnelleren Abtreibens.

3.0. Spezielle Mehrrumpfboot-Seemannschaft.

3.1. Verhalten bei schwerem Wetter:
Wenn nicht zwingend Hohe gewcnnen  werden muB, Schwerter hoch!
Eine einheitliche Meinung liber die beste Methode des Abwetterns
eines Sturmes besteht nicht. Das Aussegeln schwerer Seen sowohl
am Wind als auch bei schnellem Ablaufen vor dem Wind erfcrdert
hochste Konzentration am Ruder. Bei letzterem Gefahr des Unter-
schneidens, wenn es zu schnell geschieht. Evtl. "Bremse" am
Heck (z.B. Autoreifen). Auch einfach ftreiben lassen ohne Segel
kommt in Frage.

3.2. Aufmerksame Beobachtung des Wetters, ggflls. auch in Sicht
stehende andere Segler oder, in Landnghe, von Biumen im Hin-
blick auf die Gefahr pldtzlicher Bden.

3.3, Der Skipper oder ein gleich qualifizierter Vertreter gehdren bei
unsicherer Wetterlage stdnaig an Deck.

3.4. Ausgenommen auf hoher See Ankergeschirr stets klar halten!

3.5, Nicht dem "Geschwindigkeitsrausch" verfallen! GroBe Vorsegel
und Beisegel bei aufkommendem stédrkeren Wind friiher bergen als
auf Kielbooten iiblichl
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Ankern - man lernt nicht aus

(Dr. Petersen hat zu diesem Thema wiederholt Ratschldge gegeben)
Dazu ein Bericht von Wolfgang E. Keussen.

Am 31.5.86 ankern wir gegeniiber der Insel Hvar, Jugoslawien, in der Inselgruppe
von Sv. Klement. Eine Fadenldnge von uns ankert ein Catamaren, kurz vor Dunkelheit
eingelaufen. Die "Sunshine" , eine duBerst gepflegte Snowgoose 37, gefahren

von einem Ehepaar nebst Schdferhund, erregt unser Interesse. Schon bald ergibt
sich ein netter Kontakt, und bei einem Glas Rotwein bei uns an Bord ve;leben

wir einen angeregten Abend, natiirlich auch mit der {iblichen Fachsimpelei, wo-

bei ihr Bruceanker als der weitaus bessere als unser CQR, den wir Grundsdtzlich
mit schwerem Reitgewicht fahren, gepriesen wird. Es wird spat, wie immer bei
solchen Begegnungen. Man verabschiedet sich in bester Stimmung, mit der Gegen-
einladung zu einem gemeinsamen Friihstiick auf der "Sunshine".

Der Wetterbericht, kurz vor Mitternacht, klingt beruhigend, "no warning".
Der Brisenwecker wird auf 6 Bft. eingestellt, man begibt sich zur Ruhe. Erst

in gewissen Abstdnden gegen 0230intensiver gegen 0300 weckt mich dieser Brisen-
wecker aus einem tiefen Rotweinschlaf. Ein Sturm ist es nicht, der Wind hatte
inzwischen auf West gedreht, nahm jedoch an Stdrke zu. Wir lagen in dieser In-
selformation nun genau in einer Dise. Ich weckte meinen Sohn. Er Ubernahm die
erste Ackerwache.

Die Lichter von Hvar sahen wir aus unserer Kabine, die Peilung aus der Pflicht
war nicht erforderlich. Da wir auf unseren Fahrten nie einen Hafen aufsuchen,
waren Situationen wie diese uns vertraut. Unser Gast an Bord, ein Jollensegler
aus den Niederlanden, ibernahm um 0400 die Ankerwache. Unerfahren im- Nacht-
ankern, auch besonders pflichteifrig, genigte ihm die Einweisung nicht. Also
betrat er die Pflicht, stiirzte aber im selben Augenblick mit dem Ruf: "Der Cat
sinkt, der Cat sinkt!" wieder zurick in die Kabine. Sofort waren wir alle

drauBen. Heiliger St. Florian, es war nicht mein Schiff, wie ich annahm.

Im ersten Tageslicht bot sich uns ein furchtbares Bild. Mit dem Backbordrumpf
trieb die "Sunshine" tief im Wasser. Ein kleines jugoslawisches Fischerboot,
das abends spat noch unter der Kiiste fischte, war bei der "Sunshine". Der
Fischer bemiihte sich, eine Leine an der Snowgoose zu belegen. Die "calypso"

vom MYC Worms, ein kleines Motorboot, versuchte tapfer und verzweifelt und
ebenso vergeblich, den Cat zu schleppen. Zundchst wollten wir den sinkenden
Rumpf breitseits nehmen. Ich glaubte ein Cat konnte nicht sinken. Die Sitiuation
wurde nun verworren, Verstandigungsschwierigkeiten bei dem starken Wind, und
wohl auch, aber das Uberlegt man spater, verschiedene Interessen, machten eine
gemeinsame Aktion unmdglich. .

Da die Eigner nicht sichtbar waren, suchten wir die Kiiste mit dem Fernglas

ab. Um ca. 0500 konnten wir Frau und Herrn Reditschnig von den Klippen ab-
bergen. Mitsamt dem Schiferhund brachten wir sie zu uns an Bord und versorgten
sie notdirftig. Als mein Sohn sie abbarg meinte Frau Radischnig: "Ich hatte
Sie ja zum Frihstiick eingeladen, aber Sie sehen ja, die Verhdltnisse, sie sind
nicht so!"

In der Zwischenzeit sank der Cat weiter. Der Eigner stand sichtlich unter
einem Schock, es war nun besser tdtige Hilfe zu leisten, als Fragen zu stel-
len. Jetzt kam ich auch dazu, uber UKW, Split Radio Meldung zu machen. Ich
Schaltete mich ein, als ich horte, daB die "Calypso" Sprachschwierigkeiten
hatte. In Split war man sehr beruhigt, Personen waren in Sicherheit, das Wrack
n@cht im Fahrwasser. Mein Sohn fuhr nun zum Wrack, um dort bis 1130 zu bergen.
?1e zogen die "Sunshine" jetzt in flacheres Wasser, um sie dort aufliegen zu
assen.
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Mit Genehmigung des Eigners forderte ich ein Pumpschiff und einen Taucher an.
Das Schiff mit dem Taucher kam eiligst von Split, es war bereits um 0820 zur
Stelle. Der Taucher, ein sehr umsichtiger Mann, sprach zum Gliick etwas deutsch.
In der Zwischenzeit war mein Sohn nehrfach in den Kabinen von ~"Sunshine" um
persénliche Dinge der Eigner zu bergen. Er pendelte hin und her, um die wich-
tigsten Dinge, nach Angabe zu holen. Der Aufenthalt in der Kabine wurde dann
zu gefahrlich, bei dem Seegang machten sich die Dinge innen selbststdndig. Der
Kabinentisch schleuderte von einer Seite zur anderen, Flaschen etc. wurden
gefahrliche GeschoBe. Den Kabinentisch konnte er beruhigen, in dem er einen *
kleinen, schwimmenden Koffer darunter schob.

Am Unfallort erschien die "Magur", ein Cat aus Osterreich, nur aus Neugierde,
es wurde weder Hilfe geleistet, noch angeboten. Dabei schwammen im Wasser ge-
niigend Teile, so auch das Backbordruder, alles wurde alleine von meinem Sohn
eingesammelt. Unser Schiff glich einem Heerlager. Da die "“Sunshine" ihr Bei-
boot fest in den Davits hangen hatte, konnte das Heck durch den Auftrieb des
Beibootes nicht absinken. Der Tauctier fand die Hauptlecks von auBen, er ver-
stopfte sie notdiirftig.

Durch den Einsatz der Pumpen, die Riésen-Pumpen arbeiteten vorziglich, be-
kam das Boot wieder Auftrieb. Im Schiff half mein Sohn die Lecks von innen
zu dichten. Um 1130 konnte die "Sunshine" zur Insel Hvar in eine Bucht ge-
schleppt werden. In der folgenden Nacht wurde das Schiff per Hand und iber
Balken auf Land gezogen. Wie dies geshah und wie sich die "Sunshine" schwer
lidiert und iberall abgewiesen, zum Heimathafen Punat durchschlug ist eine
Geschichte fir sich.

Nach Aussagen der Besatzung ist folgendes passiert: Der Anker der "Supashine"
war geschlippt. Die Besatzung bemerkte es erst, als das Schiff gegen die Felsen
krachte. Der Motor, 22 PS war zu schwach und gab dem Schiff lediglich einen
Drall, so wurde die Steuerbordseite auch noch beschadigt. Um 0310 gab Herr
Raditschnig einen Notruf ab, den die "Calypso" horte und sofort zu Hilfe eil-
te. Dieses Schiff schoB auch einmal rot. Die wendige “"Calypso", von einer
mutigen Frau gesteuert, versuchte verzweifelt Hilfeleistung zu geben, vergeb-
lich. In zwei, drei Minuten wire sie bei uns gewesen. Wir hitten fast 300 m
Tauwerk und den starken Motor gehabt.

Was hat uns diese Erfahrung gelehrt:

Ein Cat kann sehr wohl sinken, wenn auch relativ langsam. Das Boot hatte

zwei Lecks in KopfgroBe und ca. 15 - 20 HandgroBe Locher. Die Hauptbeschddigun-
gen waren am Backbordrumpf. Nachdem der Backbordrumpf unter Wasser war,
schwappte Wasser auch iiber die Briicke. Von da an sank das Schiff bedeutend
schneller. Schon die kleinsten Auftrisbskérper haben eine unerwartete Wirkung.
Aufblasbare Auftriebskorper sind kein Luxus, warum mit Berechnungen herum-
quilen, soviele wie mdglich, eine Aufblasautomatik ist tiberflissig. Das Bei-
boot am Heck hatte Wirkung, zwischen den Rilmpfen wére es wirkungsvoller ge-
wesen.

Der Motor lief noch als der Backbordrumpf tief im Wasser lag. Die Batterien
arbeiteten noch, als das Schiffrbereits:énter Wasser-lag: Meine Motorsee-
wasserpumpe wird deshalb durch ein Dreiwegventil umstellbar gemacht. Eine
weitere Jabscopumpe, durch einen Hebel auf den Motorkeilriemen auflegbar, mit
einem AnschluR auBerhalb des Motorkastens wird installiert. Die kleinen
Lenzpumpen fliegen iiber Bord, sie rauben nur Zeit, ohne wirksam zu werden.

Eine Rotrakete ist wirkungslos. Rot mit Knall und davon mehrere in kurzen Ab-
stdnden wdre besser.

Zum SchluB so}lte man bei aller Sorge um die Gerettenden n icht die Retter
vergessen. Mein Schn lag anschlieBend acht Tage, mit 41 Grad Fieber im
Krankenhaus.
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"Einral Karibik, hin und zurick" von Rudi Wagner (Forts.)

Die Zukunft nach dem Stapellauf im Oktober sah blendend aus.Alle
Briicken lingst gbgerissen, alles Geld lingst ausgegeben. Als im
frmelkenal sich jeder verniinftige Mensch ein winterlager sucht,
waerteten wir auf einen giinstigen Absprung zwischen zwei Sturm-
tiefs, in die wir dann zwgngslédufig doch hineinlaufen muBten. ir
die Bekannten war es suf dem unerprobten Neubau ein Selbstmordvér-
such, Zum Cliick mit den falschen Mitteln. MNur endlich von dieser
Insel mit ihren Querelen nichts mehr sehen!

Mit Hobby hatte ich es ausprobiert und spidter verkiindet, daB es
fiir die Reise nach Westindien nur eine glinstige Jahreszelt gébe,
im Juni England verlassen und im Juli driiben ankommem vor der
Hurrikenzeit. Wir hatten jetzt die groBten Aussichten, diese Theo-
rie durch eine Reise in der ungilinstigsten Jahreszeit zu beweisen.
Wir, des waren drei. Eine junge Frau, ein vierjéhriger Junge und
ich. Fins hatten wir im Sommer gemeinsam gelernt: wir kannten jede
einzelne Schraube am Boot. Segeln konnte ich nur alleine.

Dann hatten wir Gliicke Den ersten ausgewachsenen Sturm lernten wir
bereits auBerhaldb Ouessant (Ushant) kennen, Die Wirkung war be-
freiend, wie wenn man den Blinddarm los ist. Wihrend wir GroBem
griin im Kockpit aufs Tageslicht warten, offnet sich vorne das
Schiebefenster und ein winziger Kopf scheut sich fragend nach dem
Priihstiick um., Zum Seemann wird man geboren! Ich war vorher ge-
weckt worden, ob ich ein Schiff sehen wollewSie schlichen an der
Bordwand im Nebel vorbei. Zum Gliick Jeerten sie bei dem Wetter
keine Aschenbecher aus. Mitten in der Biskaya waren dann die
Batterien leer. Ein Brecher ertrinkte das TLadegerdt im Kockpit.
Praktisch manﬁvrierunféhig'schossen wir uns mit Leuchtkugeln durch

X

"Johann" steuert "FEILANDHOPPER"
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eine Flotte von Thgnfischern, von denen wir nur die Lichter sahen.
Leut DHI waren es an dem Tage nur 8 Bft. Der Anblick der auf den
Wellen tanzenden Boote mit ihren riesigen Spinnenbeinen als Out-
rigger war nicht von dieser Welt, In der kommenden Nacht wundert
sich ein Vorbeifahrer iiber das Ankerlicht in der Flaute. Er strahlte
uns an, Wir saBen wie die Olgttzen., BloS keine Hilfsinstinkte aus-
15sen! Danach fiel das Ankerlicht wowieso liber Bord.

Dann kam Allerheiligen., Wir hatten den Motor zum ersten Mal per
Hand gestartet. Es gelang nach vielen Versuchen, als wir einmal

aus Versehen gleichzeitig auf den Starterknopf driickten. Meine
Stidtirolerin wunderte sich, warum abends beim Wachwechsel die
Autoreifen mit langen Leinen schon wieder im Kockpit l&gen. BBC
hatte um 18 Uhr berichtet, ein Sturmtief werde um Mitterngcht in
Cape Finisterre erwartet. ILa Coruna lag 100 sm in Lee. Der Sturm
war plinktlich. Wir saBen im Trog. Die Kaltfront zog sich bis nach
Island. Von dort bis zu uns wehten iiberall 9 Bft vor der européi-
schen Kiistes Was sich dann am Festlandschelf von Finisterre fir
eine See aufbaut, weiB nur, wer dort war. In Hobby war dax ein
Jehr vorher bei schonem Wetter beeindruckend gewesen., Als wir

um Mitternacht unser Flehen von Allen Heiligen zu Allen Seelen
wendeten, stieg die Monstersee von hinten ein, Unseren Vierjéhrigen
hatten wir in die Achterkoje gelegt. Seine Mutter hatte ihm noch
die Schwimmweste angelegt, um damit nach La Coruna zu schwimmen.
DaBl er noch da war, verdankten wir dann dem Riegel an der Klappe

zu seiner Koje. So bekam er nur eine Beule auf der Stirmn, als

die Wasserwand hinter uns das Root auf den Bug stellte, Wir beide
gingen offenbar wie Bojen hoch, als die Pinne, wo ich mich festge-
halten hatte, abbrach. Ich fand mich neben der Bordwand an der
Leine wieder, die andere Crewhdlfte war im Motorraum unsanft ge-
landet, weil sich die Sitzklappe nech meinem Abflug freundlicher-
weise gebffnet hatte. Aber der erste Blick ging zum Mast. Er stand
noch, Der erste Gedanke ging zu Underwriters nach London. Sie
hatten uns fiir 0,8% Prémie das Atlantikrisiko versichert. Niemagls
hétten wir uns selber 99,2% liberlebens-Chance gegeben, Wie wiirden
sie sich freuen, uns noch so wohlauf zu sehen! Einen Tag spéter
iiberholte uns einer von Hugo Stinnes. Ob alles O.K. sei, Ich war
gerade auf allen Vieren zum Vordeck unterwegs, die zerrissene
Sturmfock abzumontieren. Auf allen Vieren nicht,weil es schaukelte,
sondern weil wir am Ende mit unseren Kréften waren, Wir liefen
vor jedem Sturm mit Sturmfock her und schleppten zwei dicke Reifen
nach, sogengnnte Hot Tyres Wir machten noch genug Fahrt. Trotz der
Seeanker lieBen sich die Sekundérwellen, die auf der Tangosee smfBien, °
einzeln aussteuern, Mit Blick nach hihkten sitzénd, konnte das nur
ich. Plir das Slidtiroler Bauernmddchen wer es mehr, sgls ihr an der
Wiege gesungen worden war,

Ich hebe die Geschichte niemals niedergeschrieben, weil sie mir zu
unglaubwiirdig erschien, Sie wEre ja noch lenge nicht zu Ende.Vir
brauchten niemand zu beweisen, was ein Katamaran aush#lt, aber
jetzt unter Gleichgesinnten gibt sie vielleicht den Neulingen Mut.
Die See hptte Tabula rese =n Deck gemacht. Gasflasche, Benzin-
kenister, alles war weg, Das Dingi lag umgekehrt noch festgezurrt
hinterm Mast auf unserem flachen Deck. Natlirlich fregten wir uns
spéter, werum uns diese Outsider Wave nicht auch noch den Rest
gegeben hat, &le der Mast schon nach vorn zeigte. Lag es an der
Tonne Wasser, die in dem Augenblick das Kockpit bequem fiillte2
Unser Kockpit ist 2x2 m groB und 30 cm tief, Aber hinter uns
driickten Hunderte von Tonren. Ich glaube, die Sturzflut ist iiber
unser flaches Deck hinweggerauscht, wie iiber ein Stlick Treibholz.
Keinen Widerstand gefunden. Ich glaube eber nicht, daB die
tibliche Querwand vom Ko@pit mit Tir zum "Salon" den Seeschlag iiber-
standen hédtte. Den Beweis bleibe ich gerne schuldig.

Wir nahmen damals wieder Xurs nach Westindien auf. Ds brech eins
der 9 mm dicken Stahlruder glatt eb. Vivrationsbruch beim Austritt
aus den hdlzernen Backen des Uberwasserruders! Das Stiick hinrg ncch
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an der Liftleine., Nur noch ein Ruder und eine Pinne; demit waren wir
fiir Lissabon reif geschlagen, das léngst im Nordosten lag. Bis jetzt
waren wir hauptsdchlich gesegelt worden, Den Umgeng mit Normalfock
kannten wir gerade., Die Genoa war ganz neu, Wir bekemen Gelegenheit,
Segeln zu lernen. Der Vergaser war abgesoffen. Wir kdmpften uns
gegen die groBen Schiffe den Tejo hinauf und hielten dabei das
portugiesische Worterbuch in der Hand, um notfalls "Ruder gebrochen!"
rufen zu kdnnen.

Wocl.en spdter riickte Westindien wieder nither. Wir hatten die Abreise
so giinstig gelegt, daB Cabo Sen Vincente gerade querab zu denken
war, als sich iUber Gibraltar ein Sturmtief bildete und das Azoren-
hoch besonders susgeprigt gewesen sei.. Da geriet der sowieso schom
sprichwértliche portugiesische Norder in Eketese., Bald wurde es
wieder Zeit fiir die Autoreifen. Nur zwischen Afrika und Madeira
hindurchkommen! Als sich endlich der Funkpeiler wieder in den

Wind halten lieB, lag Madeira genau achteraus! Wir sind spéter

noch 8fter tiber Berge gesegelt, einmmal sogar in diesigem Licht

iiber Saba am Weg von den Jungferninseln nach Antigua.

Der nichste Berg war La Palma, die westlichste der Kanaren., Wir
kemen in der Flaute gerade noch hinter die Bananenpier neben der
Felswand. Der kleine Wirbelsturm dauerte einige Tage. In Las Palmas
lagen Schiffe hoch und trocken. Unsere dicken Wurstfender waren

in den FalbBen fldten gegangen, bis wir uns an die Autoreifen er-
innertem. Wir waren nochmal dgvongekommen. In der Fleute vorher
hatten wir Zeit, die Wintersachen iiber Bord zu werfen. In einer
Tasche fenden wir noch 10,000 Lire. Wir wollten Milch kaufen. Wo
soll es hier denn Kihe geben bei uns? Das war die erste Begegnung
mit Trockenmilch. Europa lag.hinter uns. )
Einen Ta§ vor Weihnachten lag Antigua noch tausend Seemeilen im
Westen. Tinen Tag spEter sthon elfhundert. Als wir da die Autoreifen
wieder eingeholt hatten, beidrehten und schlafen gingen, vergafen wir
Frohliche - Weihnachten zu sagen. Dgs Sturmgebiet war auf der DHI-
Wetterkarte wiederzufinden. Der ganze Horizont rollte in einer
schwarzen Walze suf uns zu. Daraus schossen Wolkentiirme hoch, die

im Abendlicht feuerrot leuchteten. Als es dunkel geworden war, er-
kennten wir am unteren Wolkenrand eine zusammenh#éngende Gardine

aus Blitzen von links bis rechts. Sie kam auf uns zu. Das eigene
Flmsfeuer an Backstag neben den Ohren und auf der Mastspitze schien
uns nicht die richtige Antwort darauf. Bei Tage wurde dann alles
besser. Auch Stiirme Sden mit der Zeit ene Mir ist nur der Zuruf in
Erinnerung geblieben: Scheau mal da driiben, das ist Windstdrke 104
Als wir zwel Wochen spidter in Antigua hdtten ankommen sollen,
csegelten wir schlafend unter Doppelfock in Sichtweite daran vorbei,
Was konrte uns schon noch passieren!

Ich bin aber auch &fter in Antigua angekommen, Das erste Mel war

es am einfachsten. Da wollte ein Zivilist am Ufer, daB ich auf

cinem Zettel aus dem Notizbuch niederschreibe, wie ich heiBe, daB
ich allein sei und bestimmt keine Hund an Bord habe. Das léngste
Tinklarieren isgt nicht solange her. Da warteten wir und andere
Vachten mit ze.hlenden Gésten an Bord 36 Stunden lang, bis sie an
Tand durften. Die Fafenverwaltung hatte aus England als Entwicklungs-
geschenk riesige Pestmachertonnen erhalten, Demit hatten sie den
iuBenhefen bepflastert, demit die kleinen Yachten was zum Festhalten
h&tten, bis die Fafenpolizei kéme, Einer hatte dann wohl in der vor-
hergehenden Nacht den Traum vieler verwirklicht und hatte seine
Tonne samt Grundgeschirr mitgenommen und drauBen versenkt., Das hatte
die Polizei so geirgert, daB sie vor lauter Rot-Sehen keine gelbe
Flagge mehr wahrnshren. Das Normale ist der Besuch der Polizeibar-
kasse innerhaldb 12 Stunden, eine Schramme an der Pordwand, ein

StoB von Formularen, denn die Steatsdruckerei bekam auch ihre
Entwicklungsgeschenke, und zuletzt ist man soviel Gebithren flir
Eofen-und Kreuzfahrterlaubnis losgeworden,bevor man eben an Land
cteht, wie man gerade fiir einen Urlaub in Antima suf die Hohe Kante
legen wollte.
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Was in Antigue %eschieht, bietet Stoff fiir viele Party-Unterhaltun-
gen. Ernster ist es schon, wenn einer nur schnell noch bei der
Hafenpolizei ausklariert und inzwischen verschwindet das filir den
Pazifik ausgeriistete Boot wie ein Geist aus English Farbour. Zum
Gliick sind auffé@llige Kats nichts flir Diebe.

Lange Zeit ﬁlgubte ich, ich hdtte die beste Geschichte iiber Antigua
auf Lager. Yas h&tte nicht einmal Herman Woulk einfallen kdnnen,

Als wir némlich mit Eilandhopper im Januar endlich da waren, solIten
drei Schrankkoffer guf uns warten, die per Schiff aus Europa eintra-
fen., Sie enthielten ungef#hr alles, was fiir die néchsten zehn Jahre
zu einem neuen Lebensanfang als Auswanderer dienen sollte. Auch ein
biBchen Tafelsilber, ein paar Teppiche und viele Kunstgegensténde,
kurzum alles, was zu kostbar war, um nafiwerden zu diirfen,und auBSerdem
waren wir sowieso viel zu schwer, Die drei Schrankkoffer waren also
vor Weihnachten zum Preis der aufgelaufenen Lagergebiihr unbesehen
versteigert worden. Es gibt Leute, die leben von diesen Auktionen.
Wie oft muB einer weitersegeln, weil das verbummelte Peket mit dem
KAuBenborder oder Radiételefon nicht rechtzeitiig ankam! Das ist die
normale Praxis der Zollbehdrde von Queen's Ware House. In meinem

Fall gescheh es aus reiner Schlemperei, Weil Recht sein muBl, was
Recht ist, erging nach fiinf Jahren das Urteil, worin die Zollver-
waltung verurteilt wurde, mir den Schaden in voller Hohe plus Kanz-
leispesen zu ersetzen. Ganz unten war nur noch der Vordruck zu unter-
schreiben, daB ich den Betrag von der Staatskasse erh=lten habe,

Ich habe mir das Urteil niemgls eingerahmt, weil mir noch heute nicht
zum Lachen ist."Nein, Geld haben wir keines. Antigua lebt in per-
manentem Staatsbgnkrott. Ihnen ist doch Recht geschehen mit diesem
Urteil, meiir Herr. Dariiber sollten sie sich freuen!In Antigua
herrscht Gerechtigkeit!"™ Sollte ich das abstreiten?

So sind wir ungewollt wieder bei einem Bankrotfteur angelangt. Solan-
ge ich nun schon bei dieser Eindrucksschilderung nicht mehr weiter
wuBte, brauchte ich bloB nach dem nédchsten Stichwort fiir Konkurs zu
suchen., Konkurse am laufenden Band. Canze Inseln, ganze Hotelgruppen,
Kaufh#user, Supermirkte, politische Systeme,; Rohrzuckerfabriken.

"t‘*""
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"EILANDHOPPER" vor Anker

Foruvs. Nr. 44
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Die Insel Vejra im Smalandsfahrwasser H.u.H. Reinhold

Vejro liegt im Smalandsfahrwasser swischen Store Badlt und Storstrom, nord-
lich Lolland. Sie ist 2,5 km lang und 1 km breit. 140 ha Ackerland und Wald.
Friher wohnten hier sechs Bauernfamilien, es gab eine Schule und seit 1846
gibt es einen Leuchtturm. -

In den 60er Jahren wurde ein Hof nach dem anderen verlassen. Viel altes
Mobiliar blieb stehen. Einige Jahre war dann die Insel im Besitz eines Mannes,
der ein Ferienparadies aus Vejre machen wollte. Dazu hitte sie sich auch gut
geeignet mit ihrem langen, breiten Sandstrand. Der Hafen wurde gebaut eine
Start- und Landebahn fir Sportflugzeuge wurde angelegt, und Voilieren” fir eine
Fasanerie aufgestellt. Bevor die Sache aber so richtig in Gang kam, ging dem
Besitzer die Puste aus. Ca. drei Jahre war die Insel unbewohnt. Der Yachthafen
wurde von den Seglern benutzt und die herrenlose Insel war dem Vandalismus

und der Selbstbedienung preisgegeben.

Zum 1. April 1983 ersteigerte der Junge Landwirt Seren Westerholt die Insel.

Am 22. Juli 1985 lagen wir gerade- im Hafen, als Soren mit dem Trecker die
hochschwangere Frau Irene zum Hafen brachte und mit dem Motorboot "IRENE"
nach Kragenaes fuhr. Noch am gleichen Tag wurde Christian I. von Vejre ge-
bohren.

Nach 26 Jahren fand wieder eine Taufe auf Vejre am 2. November statt.

Der letzte Winter 85/86 tirmte bis zu 8 m Packeis im Hafen auf und driickte
das Betonschiff, daB hier im Hafen als wellenbrecher liegt, auf den Boots-
steg. Dadurch ist viel Schaden im Hafen entstanden. Sechs Wochen konnten die
drei Bewohner nur einmal die Insel auf dem Luftwege verlassen. Nachdem schon
ringsumher das Eis getaut war, blockierte das Packeis noch immer den Hafen.
Die Wintergerste war ausgefroren, Sommerraps wurde nachgedrillt. So kamen wir
dieses Jahr in den GenuB noch Mitte Juli Vejra im Schmuck der Rapsbliihte zu
sehen. Am Nordweststrand bliihen die Heckenrosen; sogar weiBe, eine Besonder-
heit. Glockenblumen, Strandnelken, Kamille, gelbe Margeriten, Holunder- und
blilhende Brombeerhecken sdumen die Wege, die fur Segler freigegeben sind.
Nur zum Leuchtturm und dem Wohnhaus der Inselbewohner ist Zugang verboten.
Die alten Hauser und die Schule verfallen. Ein Haus ist von Jégern, ein
sweites von einem Yachtclub gemietet. AuBer gutem, kiithlem Brunnenwasser

gibt es keine Versorgung auf Vejra.

Trotzdem sind wir schon 14 Tage hier und genieBen ungestdrt den schénen,
freien Sandstrand. Abends zahlen wir die Schiffe, die von Tag zu Tag mehr

werden. L GETEC)
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lenn ich jetzt wie-
der mein Schiff,
mein  Vermogen

verliere, wiirde ich |

noch einmal woanders von vor-
ne anfangen® Wolfgang Haus-
ner sagt das, wie andere von ei-
nem’ verlorenen Job sprechen.
Es klingt locker, und er meint es
auch so. Auf ihn wartet kei-
ne. (\rbeitslosenumerstﬁtzung,
keine Sozialhilfe, BAf6G schon
gar nicht. Wolfgang hat sich
die ‘entsprechenden Anspriiche
nicht erworben. Gearbeitet im
. biirgerlichen Sinne, also ,fiir ei-
- ne Firma malochen® das hat er
schon ein paar Jahrzehnte nicht
mehr. Der Schweif}, den er in
seinem leben vergossen hat,
" 'war immer nur fiir sich selbst,
fiir seinen Lebensunterhalt, vor
allem aber fiir sein Vergniigen.

Taboo“ zerbrach auf einem
Riff vor Neuguinea

Zweimal stand Wolfgang
Hausner vor dem Nichts. Beim
ersten Mal blieb ihm gerade ein
winziges Beiboot mit ein paar
Habseligkeiten, als er irgendwo
in Neuguinea nach dreifigstiin-
diger Ruderei erschopft eine
Missionsstation erreichte. Sein
Katamaran ,Jaboo* war auf ei-
nem der zahlreichen Riffe zu-
rickgeblieben. Auf ,seinem*
Riff, wie er im Buch ,Taboo*
schrieb. Mit dem Katamaran
zerbrach auch das gesamte Ver-
mogen, das sich Wolfgang
Hausner in Jahren hirtester Ar-
beit in Kupferminen oder als
Krokodiljager verdient hatte.
Seine Geschichte ist nicht die
JStory“ von jenem Tellerwi-
scher, der ausgewandert ist und
es schlieBlich zum Millionér ge-
bracht hat. Es ist das Méarchen
von einem jungen Mann, der
die Freiheit gefunden hat.

Mit 18 wanderte der Osterrei-
cher nach Australien aus. Das
Geld bei der Ankunft reichte
gerade, um sich eine Tageszei-
tung zu kaufen. Das Inserat
zwei starke Méanner gesucht®
legte den Grundstein zum Er-
folg. Seine ersten Dollars mach-

te er mit dem Einreiflen einer

eimal-ha
olrgang Q
eine Naramarane
eit einige ahre
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Mauer. Was daraut tolgte, siehit
im Buch ,Taboo in dem er die
erste  Einhand-Weltumsegelung
im Katamaran beschrieb.

Eine ganze Reihe von jungen
Lesern, vor allem Osterreicher,
begannen nach der Lektiire, vou
einer Weltumseglung auf einem
Kat zu traumen. Meistens ver-
suchten sie, im Garten einen
schwimmenden Untersatz zu-
sammenzunageln. Wenige hat-
ten genug Energic. 50 gehen
menschliche Schiffbriiche ~ un-
verschuldet auf Wolfgang
Hausners Konto. Noch heute,
zehn Jahre danach, geistert sei-
ne Lebensunterhaltsformel ,,pro
Tag - einen Dollar* durch die
Weltumsegler- und Aussteiger-
kreise. Aber keiner ist ein Wolf-

_ gang Hausner. Auch er ist nicht
. der gleiche geblieben.

Jaboo H“ wurde von einem
Hurrikan zerstort

Der Ertolg des Buches utid
| Hausners Fachkenntnisse im in-
ternationalen Schneckenhandel
legten den finanziellen Grund-
stein zu neuen Unternehmen —
mit Katamaranen. In einem
Jahrzehnt war viel geschehen.
Mit dem Erfolg seines Buches
und den Ertrigen aus seinem
Muschelhandel begann er auf
den Philippinen, cin neues
Schiff zu bauen. Grofler natiir-
Jich, wie es wohl jeder Weltum-
segler imachen wiirde, wenn cr
es sich leisten kann. Hausner
konnte, denn seine Anspriiche
waren immer noch bescheiden
und die Philippinen boten billi-
ge Helfer beim Bau.
I7as Werk Jaboo 1
fertig, da schicnen die
ter

war fast
egelgot-
insehen mit demn Eigner zu
haben. Sie sandien einen Hurri-
kan, der das Boot bei der Uber-
tithrung restlos zerstorte. Das
Wrack offenbarte: Die einhei-

Jobeo "

EIf Jahre sind es her, seit-
dem der damals 35jahrige
Wolfgang Hausner bekannt
und von vielen jungen
Mannern beneidet wurde.
Der Osterreicher veroffent-
lichte sein erstes Buch
,Taboo, eines Mannes Frei-
heit®. Er schilderte darin
seine abenteuerliche Welt-
umseglung und das Leben
an Bord seines selbstgebau-
ten Katamarans ,,Taboo®.
Jetzt hat Hausner sein zwei-
tes Buch geschrieben:
,Taboo 111, Leben auf sie-
ben Meeren®,

Das erste Buch endete mit
der Strandung seines -
fes. Seitdem ist viel gesche-
hen 1m Leben von Hausner.
Er 1aBt den Leser daran teil-
haben und fithrt ihn weit
weg vom Alltag in Europa
hin zu emem Leben, das
ganz anders ist.

Im Mittelpunkt dieses Le-
bens steht der von Hausner
konstruierte und zusammen
mit seiner Freundin Gerti
gebaute Katamaran Taboo
e




mischen Arbeiter hatten so ge-
pfuscht, dal es nur eine Frage
der Zeit bis zum Untergang ge-
wesen ware.

Zum zweiten Mal stand
Wolfgang vor dem Nichts. Dies-
mal allerdings zusammen mit
Gerti, seiner Lebensgefihrtin.
»Taboo III“ entstand. Gezeich-
net von Wolfgang. Gebaut von
ihm, Gerti und einer Handvoll
einheimischer Helfer auf der
Philippineninsel Cebu. Finan-
ziert von Wolfgang und Gerti,
und zwar ohne Sponsor. Die
Geschichte der Geldbeschaf-
fung bietet alleine schon Stoff
fir ein Abenteuerbuch. Sogar

zu einer Schieferei in Vietnam -

ist es gekommen.

Fiinf Jahre ist der Katamaran
- der dritte aus dem gleichen
Stall - nun schon auf allen
Weltmeeren unterwegs. In dc
Wochen, in denen wir mit Ge
und Wolfgang in den glasklarc
Gewissern um Cayman Islar
auf der ,Taboo III“ herur
kreuzten, habe ich zum erst
Mal ein Schiff erlebt, das ic
von der Stelle weg haben moc
te. Aber die ,Jaboo III“ geh¢
zu den wenigen Schiffen, ¢
unverkauflich sind.

Freilich, am  Mittelme
brauchte man sich mit d
schwimmenden Plattform g
nicht erst sehen zu lassen -
sei denn, man ist wirkli
reich. 9,4 Meter mifit der Kat
maran in der Breite. Fast do
pelt so lang ist er. Aber auf tr
pischen Ankerpldtzen, wo ¢
Liegeplatzgrofe keine Ro
spielt, ist die ,Taboo III“ ¢
richtige Yacht. Bequeme Schl:
zimmer sind in jedem Rum
untergebracht. Im Backbor
Rumpf findet sich die Kiicl
Die Navigation, besser ges:
das Biiro, befindet sich an Ste
erbord. Die Ausriistung ist e
fach: mechanisches Log, Ko
paf}, Echolot, Radioempféng
HO-Tafeln und Sextant. W
brauch’ ich SatNav, in d

Tropen hab’ ich doch die Son-

ne*, meint der Eigner dazu.
Mit komplizierter Elektronik
wiirde der Osterreicher auch
wirklich an seine Grenzen sto-
Ben, denn er gehdrt zu jenen
Menschen, die zunéchst :
jedes neue Gerdt bis auf die|
letzte Schraube auseinander-|
nehmen, bevor sie die Ge-
brauchsanweisung dun:hlw;m
Auf wunderbare Weise funkti
niert bei ihm aber nach dem Zu-|
sammenbau wieder alles. '

»Iaboo III“ erreicht 18 Knoten
Geschwindigkeit

~Taboo III“ ist nunmehr seit
filnf Jahren im Einsatz und hat
sich in lieblichen Passatgebieten
sowie in den asiatischen Orka-
nen bewdhrt. 235 Seemeilen ist
ihr Rekordetmal. ,Wenn alles
zusammenpaft, also Wind und
Strom, dann ist noch mehr
drin meint Wolfgang. ,18
Knoten erreicht sie beim Surfen
kurzzeitig. Aber Angst vor einer
Kenterung haben wir keine
mehr*

Die Formel ist einfach: Je
grofer der Kat, desto geringer,
die Kentergefahr. Ganz Klar,
denn die Mehrrumpfboote wer-
den nicht vom Wind, sondern|
von den Seen umgeschmissen.
Und mit steigender Schiffsgro-|
Be werden die Seen natiirlich re-
lativ kleiner.

Was mich an diesem Schiff]
so fasziniert, ist der universelle|
Charakter. Es gibt wohl kaum
ein Wohnschiff, das so ein
Platzangebot hat, und kein

Wohnschiff mit so einem Ge-
schwindigkeitspotential. Da
werden die Reisen kurz und das
romantische Leben auf dem
Ankerplatz ergiebig.

Das technische Konzept fiir
das schnelle Zuhause von Gerti
und Wolfgang ist perfekt, weil
einfach. Das grofite Problem
fiir alle Kats ist der Motor. Was
hat man da schon alles ver-
sucht. Zum Beispiel: In jedem
Rumpf ein Motor. Zwei Moto-
ren, zwei Probleme, doppeltes
Gewicht. Und die Gewichtspro-
bleme sind Schwachstellen von
Katamaranen. Auch wenn das
Schiff iiber 17 Meter lang ist.
Eine andere Losung: An jedem
Rumpf ein starker Auflenbor-
der. Aber die Bremswirkung der
Schrauben ist beachtlich.

Es gibt etliche Blauwasserseg-
ler, die haben nur wegen des
Motors einen Trimaran und kei-
nen Katamaran. Da 146t sich in
den mittleren Rumpf die Ma-
schine einbauen. Auch Wolf-
gang Hausner hat den Motor in
der Mitte. Ganz einfach: Zwi-
schen den Riimpfen an Deck
schnurrt ein 43-PS-Diesel von
Mercedes. Und die Kraftiiber-
tragung funktioniert hydrau-
lisch. Fiinf Jahre arbeitet die
Anlage schon klaglos. Der hy-
draulische Antriecb kommt aus
der Baumaschinenbranche. Bei
Nichtgebrauch wird die Schrau-
be mittschiffs einfach hochge-
winscht. Das ist eine Patentls-
sung: keine bremsende Schrau-
be im Wasser.

1200 Liter Wasser an Bord

Auch der Kompressor des
Kithischranks wird von der Ma-
schine hydraulisch angetrieben.
Das Opfer sind dreiBig Minuten
Maschinenlaufzeit am Tag. Da-
mit haben sich die Fahrtenseg-
ler, die mehr als eine Atlantik-
Uberquerung hinter sich haben,
Tangst abgefunden. Und dann
sorgt natiirlich die Hydraulik
noch fiir den Tauchkompressor,
denn Wolfgang Hausner kénnte
sich sein Leben ohne Tauchen
nicht vorstellen.

Gertis Vorliebe fiir diesen
Sport ist geddmpft worden, seit
sie einmal einen Versager am
Lungenautomaten in dreiBlig
Metern Tiefe hatte. Wolfgang
erwischte sie gerade an der Flos-
se, um einen tédlichen Notauf
stieg in Panik zu verhindern.

Seine Begeisterung fiir dic
Unterwasserwelt ist ungebro-
chen. Es scheint, daB} ihn die 2(
Jahre auf und unter dem Was-
ser nicht Z4ngstlicher werder
lieBen.

Der Spruch ,einen Dollai
am Tag“ hat Wolfgang nich
zum Asketen, zum Verzichts
apostel abgestempelt. Er leb:
nur m#Big in allem. Verzich
tet aber nicht auf Komfort
Die Eiswiirfel miissen im ,Sun:
downer“ sein, und eine Decks
dusche mit Druckwasseranlag
ist selbstredend vorhanden
1200 Liter Wasser und 400 Lite)
Diesel sagen alles iiber den Le
bensstil aus. Gekocht wird mi
Petroleum: Sein Kommenta

In seinem Buch ist nicht
nur nachzulesen, wie das
Schiff entstand, sondern es
folgt auch eine Beschrei-
bung des ersten

Térns von den Philippinen
durch den Indischen Ozean
bis zum Panamakanal - des
Alltags des Skippers und
seiner Begleiterin, denn das,
wovon viele Segler trdumen,
ist fur Hausner allt4glich
geworden.

Leider schl4gt sich dieser
Umstand in der Sprache des
Buches nieder. Der Aben-
teurér Wolfgang Hausner
ist dlter geworden und hat
viel erlebt. Die Tage, an
denen er mit natiirlicher
Offenheit und Emotionali-
tét iber die von unserer so
unterschiedlichen Welt der
Sidsee und ihrer Menschen
schrieb, sind vorbei. Jetzt
werden Trauminseln abge-
hakt, der Piraten-Uberfall
| ohne mit der Wimper zu
zucken abgeschmettert und
Stitrme ohne die Spur von
Angst abgeritten.
Trotzdem: Wolfgang Haus-
ners ,,Taboo III“ ist ein

Wolfgang Hausner, ,,Taboo
111, Leben auf sieben Mee-
r:n'; eine Zeichnung, eine

dazu: ,,85 Meter tief tauchen ist
machbar, wenn du nicht den ge-
ringsten Fehler machst. Gas an
Bord ist eine andere Sache!“
Die ,Taboo III“ hitte ich ger-
ne. Jeder Blauwassersegler sollte
mindestens einmal Sturmfahr-
| ten mit ihr erlebt haben. Das ist
die eine Seite der Segelei. Ge-
nauso beeindruckend kann die
Natur aber sein, wenn sie in
Form von Seesternen, Korallen
und bunten Riffischen nur we-
nige Dezimeter unter den zwei
riesigen Riimpfen smaragdgriin
hindurchgleitet.  Stundenlang
konnte man sich dazu auf das
Netz zwischen den Riimpfen le-
gen. Mit einem Tiefgang von
weniger als einem Meter erreicht
die ,Taboo III“ die letzten Win-
kel der Lagunen.
| Sicher, der Katamaran hat
| suBerlich keine Ahnlichkeit mit
den Kreationen aus Plastik, die
auf unseren Bootsausstellungen
zu sehen sind. Der eine oder an-
dere, der sich schon an die Ahn-
lichkeit moderner Wohnyachten

29

te, 42 Farb- und
2 Schwarzweif-Fotos, ge-
bunden. Verlag Delius Kla-
sing, Bielefeld. DM 39,80.

empfehlenswertes Buch fiir
alle, die neugierig auf das
Leben der sogenannten
Weltumsegler sind. Man
kann vieles dazulernen. Fiir
den Weltumsegler in spe ist
»Taboo II1“ sogar so etwas
wie Pflichtlektiire. Hausner
gibt eine Menge Tips. kb

mit Qampingbussen gewdhnt
hat, wird nicht sonderlich von
diesem Katamaran mit dem
niedrigen Mast  beeindruckt
sein. Fir mich geh6rt das Werk
Wolfgangs zum Besten, was je
zwei Fahrtensegler iiber die
Weltmeere gesteuert haben.
Auf der ,Taboo III“ stimmt
einfach alles. Das beginnt bei
den Schoten, die neben der gro-
Ben Winsch auf dem riesigen
Traveller in Backskisten mit gro-

Ben Offnungen auch wahrend
des Segelns verstaut werden,
und hért noch nicht bei der Ru-



deranlage auf, die auch bei
Zwolf Knoten mit zwei Fingern
bedient werden kann - bei Kurs-
anderungen, denn der Kat steu-
ert sich alleine.

Von 12000 Dollar lebt Hausner
zur Zeit ein Jahr lang

Wie ist das moglich? Da
kommt so ein Osterreichischer
Nichtsegler nach Australien,
lernt nie in einer Schule das Se-
geln, hat natiirlich keinen Segel-
schein, baut und konstruiert ei-
nen Katamaran, den ich als das
vollkommene Fahrtenschiff be-
zeichnen kann?

Und seine Segelkiinste? Alles
selbst erlernt, den anderen abge-
guckt und nur das Positive
iibernommen. Er ist gar nicht
mit dem Ballast unserer Schein-
priifungen auf den Weltmeeren
angetreten. Das ist vielleicht sein
Geheimnis. Zur Nachahmung
dringend empfohlen.

,Nach Osterreich werde ich
wohl nicht zuriickkehren. Was
soll ich da? Meine beiden Brii-
der, die einen soliden Beruf er-
lernt haben, haben wegen der
allgemeinen Lage auf dem Ar-
beitsmarkt so ihre Schwierigkei-
ten. Ich war in unserer biirgerli-
chen Familie das schwarze
Schaf. Ich bin der einzige, dem
es jetzt gut geht, erzihlte er.

Hausner: ,Aber das Leben ist
teurer geworden. Letztes Jahr
haben wir 12000 Dollar ge-
braucht. Da waren die Unter-
haltungskosten fiir das Schiff
mit drin. Der Muschelhandel

und mein letztes Buch bringen
etwas... Manchmal nehmen
wir auch zahlende Géste mit,
aber ‘nur, wenn deren Einstel-
lung sportlich ist. Dann schreibe
ich fiir eine Reihe von amerika-
nischen Fachzeitschriften Segel-
artikel. Die sind ganz wild
drauf, weil die Dinge von mir
wirklich selbst ausgetiiftelt und
nicht wie bei vielen anderen Au-
toren irgendwo abgekupfert
wurden S

Angst vor Krankheiten hat
ihn 20 Jahre nicht interessiert
und interessiert ihn auch heute
nicht. ,Jetzt lebe ich, und jetzt
mdchte ich was erleben.”

Seine Alternative in Oster-
reich, in Europa? Er konnte sich
nicht mehr eingliedern. Wenn er
jetzt wieder vor dem Nichts ste-
hen wiirde, fingt er woanders
an. Vielleicht in Siidostasien,
Brasilien oder sonst einem
Land, das die Chance bietet, et-
was Effektives zu schaffen. Die
Leute werden seiner Meinung
nach abhéngig von einem Staat
und finden das ganz normal. Er
kann dariiber nur lachen.
,Drauflen auf See beziehst du
deine Sicherheit nicht vom so-
zialen Netz. Da kommt es dar-
auf an, dal du die Wanten eine
Nummer stirker genommen
hast, damit der Mast nicht von
oben kommt. Oder, da du
nicht tiber Bord fllst. Du allein
hast dein Leben in der Hand*

Das neue Buch von Wolfgang
Hausner, ,Taboo III; ist im
Delius Klasing Verlag erschie-
nen. Es hat 232 Seiten, Farbfo-
tos, Zeichnungen und eine ‘
Routenkarte. DM 39,80.

Sicherheitsrichtl.
3.6. Nicht unter Segel anlegen
wegen der geringen Masse der
Mehrrumpfboote beli wesentl. gros-—
serem Wincwiderstand im Vergleich
zum Kielboot. Den zumeist relativ
groBen Wendekreis beriicksichtigen!
Und bei Kollisionskursen bedenken,
daB die Geschwindigkeit von Mehr-
rumpfbooten oft unterschatzt wird.

Dr.A.Petersen:

A. Petersen

Den Bericht auf den vorstehenden
Seiten von Bobty Schenk iber
Wolfgang Hausner fanden wir in
der " Yacht" 10/ 86

CTC Mitteilungen Ausust 1986

TE KOOP : HIRONDELLE MARK 11, met zwaarden, in uitstekende staat, geheel osmosevrij, bouwjaar 1977, 4-5 slaapplaatsen,

keuken, toilet, ruime kuip, kuiptent,
vele andere verbeteringen. § 32500.-, via Evecos, tel. 020 - 763122 (tot 12 wur),

nagenceg nieuwe electrisch startende BB mator, effectieve maststrijkinrichting en

020 - 836658 (na 13 uur - 18 uur)

TE KOOP : Bijna alle bouwsaterialen voor een TIKI 21,

gedeeltel: jk afgebouwd, f 6200.-

Ton Kruisbergen, Oude Molenweg 200, 5533 WS Nijmegen, 080 - S64442

TE KOOP : IROQUOIS Mk Ilfa, no 187, bouwjaar 1973, oriqunele Sailcraft uitvoering aet veel extra's. BW D12 diesel met

ophaalbare schroefasinstallatie en 60 1,
kuiptent, winterdekzeil, ITT sarifoon, Autohels
Remotron verwarming en masttopdrijver. Het schip 15 goed onderhouden

A.H. Marinissen, Scharendijke, 01117 - 2042

brandstoftank. Twee 70 Ah. accu's, rolreef genua,
2000, achtertrampoline en - crossbean, nieuwe rvs scheggen. Event. met

storafok, spinnaker, sprayhood,

en verkeert in uitstekende staat. Prijs f 68000.-

Werner M U 1 1l e

sucht einen 1o bis 14 w Wharram-Cat.

o404/ 45 53

nat 3 x 6 kg DD-Lack, rubinrot, ginstig
Privat 5% 02 6%, Biro 235 82 440

Angebote uber Dirk Schlatow, Tel.:

Nienaberr
0421

Knne
abzugeben. Tel.:

30



Katamaran zu verkaufepn

8m x 4m x 1,2m/0,3m, 1.400 kg
Bootsbausperrholz, 36 m2 am Wind,

4 Kojen, Ausristung kompl. segelkl,
fir 3-4 Pers. ¢
Materialwert (1984): 30.000,- =
Verhandlungsbasis!

Detail-Info: Karl Kramer,
Gebr.-Grimm-Str. 29, 2950 Leer

Tel. 0491/73815

Kreuzerkat. HAVKAT 27 CR "KYO"

8.3 x 4.50 x 0.4 (1.5) Bauj. 78
5 Kojen, Rollreffgenua

Viele Extras, sehr gepflegt
Preis: VB 44.000,-- IM

Falk Kaempfe, Milhlenholz 32 a
2390 Flensburg

Tel.: 0461/ 3 63 72 und 3 63 4o

Trailerbarer TRIMARAN Bj.85

auf Basis Kelsall-Chameleon

wit Tornado-Auslegern + Rigg
8.00 x 5.45 m, Trailerbr.2.%o0 m
Einsatzgew. 650 kg.

Komplett, urlaubsklar

mit Spezial-Tandem-Trailer

und Yamaha 5 PS, VB 25 TIM

Wolfgang Sorg, Eichenweg 22
7300 Esslingen
Tel.abds. 0711/ 37 oo 61

SECOND-HAND BOATS

SKYJACK - Professionally built,
1980. 45ft. Spronk  catamaran
cutter. six trans-Atlantic crossings.
Fast, safe, comfortable, designed
for short-handed racing. Recently
completed one year cruise. Full
complement of sails, safety
equipment, new 65hp Evinrude
commercial engine, radios, LORAN,
SAT-NAV, Autohelm 3000, solar
power, proper ground tackle. May
be seen in Long Island Souna
summer 1986. $145,000. Patterson,
Box 204, Fishers Island, NY 06390,
USA. (7)
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Unser Weltreisender,

Prof. Harald Kl arner,
ist mit seinem Kelsall-Cat
"Florimell" anscheinend im
Bermuds-Dreieck oder nicht
weit davon abhanden gekom-
men. Bei Herrn Berlitz ha-
ben wir schon vergeblich
nachgefragt.

Wer weiB, wo die Kl&rners
sind?

Das Deutsche FORMEL 40 Kommitee

Claus Dittmann
Alexander Hagen
Klaus Schrodt
Manfred C.Schreiber
Andreas Bock
Andreas Borrink
Karsten Kaufmann

will die in Frankreich neu
gegrindete Klasse der FORMEL 40-
Boote fordern. Wesentliche Grund-
idee ist der Aufbau eines
Sponsorensystems.

Kreuzer-Katamaran Aristocat
9,25 x 4,25 x 0,70 m
2 X Aludiesel, kompl. ausger.,

‘Liegepl. Zeeland/NL

VB 74 TDM. Gehrke
Tel. Gesch.: 0208 58 06 329

privat: 0208 42 06 12




"Shangri-La" IM PACKEIS GEFANGEN

von Burghard Pieske's Start in die Eisregionen Nordkanadas
erreicht uns folgende Nachricht : -

Die Reise der "Shangri-La" mit Burghard Pieske aus Liibeck und
seiner Lebensgefiahrtin Helga Seebeck (Wedel) in die kaum
befahrenen Gebiete von Nordkanada wurde abrupt gestoppt.

Meterdicke Eisplatten tiirmen sich zwischen den Inseln Labradors
auf und machen ein Vorankommen unméglich. Akute Gefahr besteht
jedoch nicht. Das Packeis hat den Hafen von Goose Bay nicht
erreicht. Die Crew der "Shangri-La" wartet nun auf den Befreier,
einen kriaftigen Westwind, der die Eisfelder der Labradorsee
wieder auf das offene Meer hinausschiebt.

Burghard Pieske: "Dabei hatte alles so hoffnungsvoll begonnen. In
nur drei Tagen rauschte die "Shangri-La" unter Vollzeug von
Miami/Florida =zum Kap Hatteras an der amerikanischen Ostkiiste.
Hier treffen der eisige Labradorstrom und der warme Golfstrom
aufeinander und sorgen fiir eine unberechenbare Wetterkiiche.

Wir suchten Schutz im Intracoastal-Waterway, der Wasserstrase,
Jie sich die gesamte amerikanische Ostkiiste bis kurz vor New York
entlangzieht. Erst in Norfolk/Virginia erreichten wir wieder
blaues Wasser, gelangten dann ziigig nach New York, segelten durch
‘den Long Island Sound und erreichten Mitte Juni Halifax in
Kanada.

VerlieBen wir Florida noch in Badehose und Bikini, so waren
‘spidtestens jetzt Faserpelz, Handschuhe und Wollsocken angesagt.
In den kleinen Fischerdérfchen an der Kiiste Neufundlands war die
Ankunft der "Shangri-La" stets ein groRes Ereignis. Nicht unsere
Reise, nicht das Herkunftsland Deutschland interessierten so
sehr, sondern das "Doppelboot", der Katamaran. Inmer wieder die
gleichen Fragen, immer ein paar Besucher auf der Holzpier, die
unser Tun und Treiben aufmerksam verfolgten. Uberall trafen wir
hilfreiche, gastfreie Menschen, die uns mit Dorschen, Hummern und
Lachsen verwdhnten. Uberhaupt der Lachs - es gibt ihn so
reichlich auf dem "Shangri-La"-Mittagstisch, daB wir diesen
Edelfisch (ich mag es kaum sagen) auch schon mal barbarisch zu
Fischfrikadellen verarbeiteten.

Neufundland, das sind tiefe Fjorde, endlose Walder, Einsamkeit.
Erste Ahnungen von den Dimensionen Kanadas. Wir - besuchten die
erste, nachgewiesene Wikingersiedlung auf dem amerikanischen
Kontinent: L'Anse aux Meadows.

Von Neufundland ging es quer Uber die Belle Isle-StraBe nach
Labrador. Waren frither auf den Ozeanen die Delphine unsere
Begleiter, so sind es nun die Wale.

Und da a1 begegnen wir den ersten Eisbergen: bizarr, majestatisch,

unheimlich - stumme Riesen in WeiB! Bei Sonnenschein: ein
Leuchten, Strahlen, Funkeln wie Diamanten! Wunderschoén - ja,
diese eiskalten Schonheiten besitzen eine magische
Anziehungskraft. Bei der Anniherung schweben wir zwischen

Faszination und Angstlichkeit. Die Augen saugen sich an der
kalten Pracht fest, wollen ndher. Der Verstand sagt: Nur nicht so
dicht! Weift Du, wie der KoloBf unter Wasser aussieht, wie und wo
seine stahlharten Schneidewerkzeuge liegen?
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Doch nicht die weiBen Riesen sind die eigentliche Gefahr, sondern
die kleinen, abgebrochenen Eisstiicke, die kaum an der
Wasseroberfldache wahrnehmbaren sogenannten "Growler”. Niachtliches
Segeln ist nahezu unméglich.

Mit einem steifen Nordostwind segelten wir dann in den fast 120
Seemeilen langen Fjord zu unserem jetzigen Etappenziel: Goose
Bay! Doch in unserem Kielwasser schob dieser Nordost gleichzeitig
die Treibeisfelder der Labradorsee tief in den Fjord hinein. Wir
sitzen in einer Mausefalle, aus der es momentan kein Entrinnen
gibt. Wir warten sehnsiichtig auf den Westwind, der das teilweise
neterhohe Packeis wieder weit ins Meer hinausdriickt, um dann an
der Kiiste entlang zu unserem neuen Ziel, der riesigen Hudson-Bay,
hindurchzuschlipfen. Erst hier wird es mit Starkwinden und
Stiirmen so richtig zur Sache gehen."

Die nidchste Meldung von Burghard gelangte Anfang September per
. Funkspruch aus Godthab in Grénland nach Deutschland:

VOM PACKEIS DER GOOSE BAY ZUM UBERWINTERN NACH GRONLAND

-"Die Mausefalle von Goose Bay, in der wir mehrere Tage im Packeis
eingeschlossen waren, offnete sich! Ein starker Nordwestwind
schob die riesigen Eisfelder in die weite Labradorsee hinaus.
Endlich ist der Weg zu unserem nichsten Ziel - Cape Chidley - an
der Nordspitze Labradors (auch Kap Hoorn Kanadas genannt) frei.

Segeln zum Abgew&hnen

Die anfanglich guten Bedingungen verschlechtern sich zusehends.
Nachdem Kape Chidley umrundet ist, versperren uns erneut
Eisfelder den Weg. Wir erspahen freie Wasserflichen, korrigieren
stidndig den Kurs und fahren Slalom an wunderschénen, blau und
griin schillernden Eisskulpturen vorbei. Durch die gewaltigen
Tidenstrome werden sie zu stindig sich bewegenden Eisbarrieren
zusanmmengeschoben.

Greifbar nahe liegt nun die Siidkiiste von Baffin-Island vor uns.
Mit 9 Knoten Fahrt voraus scheint es nur noch ein Katzensprung zu
sein. Doch der enorme Tidenstrom aus der Hudson-Strafe li8t uns
auf der Stelle segeln; schlimmer noch: wir werden wieder zuriick
nach Siiden versetzt. Um uns herum kocht die See. "Plétzlich
geraten wir in einen Stromstrudel, in dem die "Shangri-La"
zusammen mit gigantischen Eisschollen wie in einefm Whirlpool im
Kreis driftet. Das Schiff gehorcht dem Ruder nicht mehr - vor
uns, neben uns, hinter uns Eis! Wir sind auf ein Karussel
gesprungen ‘und tanzen einen hollischen Tanz. Erst mit voller
Kraft beider Maschinen gelingt es uns, diesem Tidenstrudel zu
entkommen. Ein weiterer Vorstof ist fiir heute unmoglich. Wir
drehen ab und finden erschopft am spiten Abend eine schiitzende
Bucht vor Resolution-Island.

Nordlicht - ein einmaliges Naturschauspiel

Als eines der faszinierendsten Erlebnisse unserer Reise wird uns
das arktische Nordlicht in Erinnerung bleiben. Der Himmel scheint
plotzlich in Bewegung zu geraten, phosphoriszierende Schleier
zeichnen bunte Spiralen in den ndchtlichen Himmel, strahlende
Vorhinge die verldschen, um weig spater neu zu erglimmen. Uber
uns verschmelzen ringsum an Horizont die flimmernden
Lichtstrahlen zu einem gigantischen Heiligenschein.

Am Tag dagegen ist die arktische Luft von einer wunglaublichen
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Durchsichtigkeit. In kristallklaren Konturen zeichnen sich die
Gebirgsziige einer iber 120 Seemeilen entfernten Insel ab und
tiuschen uns die Nahe von ca. 20 Seemeilen vor. Da derartige
Sichtverhialtnisse bei der terrestischen Navigation leicht 2zu
Fehlentscheidungen fiihren konnen, ist die stédndige Uberprifung
mit Hilfe des Satelliten-Navigators unumgadnglich.

Und ein weiteres Phinomen wird uns unvergeflich bleiben: riesige,
vor uns treibende Eisberge werden in oberen Luftschichten
reflektiert, hingen spiegelverkehrt, manchmal sogar dreifach
iibereinandergestapelt am Himmel. Eine warme Luftstrémung kann
diese Spiegelbilder verzerren, ein Stockwerk wird plotzlich
abgebaut, bis es dann wieder erscheint und schlieflich ein
aufkommender, nebliger Dunst das ganze Phantasiegebilde auflost.

Horrornacht im Frobisher-Bay-Fjord

Ein prachtiger Ebbstrom tradgt uns unter der Kiiste von Baffin-
Island in den Fjord von Frobisher-Bay. Doch bis zur -
Eskimosiedlung gleichen Namens sind es noch 80 Seemeilen. Wir
schaffen es an diesem Tag nicht mehr, sondern miissen an der
nahezu ungeschiitzten Kiiste noch einmal iibernachten. Wir lassen
den Anker auf 56 Meter Wassertiefe fallen, haben zuvor 35 Meter
Kette an die iiber 100 Meter lange Ankertrosse gesteckt. Totmiide
fallen wir in die Kojen.

Doch an Schlaf ist nicht zu denken. Ein Siidoststurm kommt auf und
blist direkt in den offenen Fjord hinein. Von den nackten, kahlen
Felswinden knallen die Fallbden nur so herunter, die Wanten
heulen und vibrieren. Es entsteht ein fiirchterlicher Schwell, die
"Shangri-La" tanzt und zerrt an ihrer Kette. Wir ankern in einem
brodelnden Kessel; der eiskalte Regen peitscht gegen die Fenster,
wir frieren, zittern und konnen nicht genug warme Brithe in uns
hineinschiitten.

Am nichsten Morgen ist der ganze Spuk vorbei. Die Sonne strahlt
vom * wolkenlosen Himmel, und mit einer leichten Brise erreichen
wir unser Etappenziel Frobisher-Bay auf Baffin-Island.

Segeln und Filmen - Schwerstarbeit fiir die Crew

Ausflige in die nahere und weitere Umgebung - immer auf den
Spuren der Wikinger - gestalten das Programm der nichste Wochen.
Das Filmen, ein wesentlicher Aspekt dieser Expedition, nimmt
unsere ganze Kraft in Anspruch. Doch nun sind mittlerweile tlber
6000 Meter Zelluloid belichtet - harte Arbeit in eisiger Kilte
und alles durchdringender Feuchtigkeit.

Am 20. August nehmen wir Abschied von unseren neuen Freunden, den
Eskimos in Frobisher-Bay und setzen Segel mit Kurs auf die
Westkiiste Gronlands.

Ein "freundliches" Hochdruckgebiet mit stetigen, raumen Winden
158t uns in relativ kurzer Zeit Godthab auf Grénland erreichen.
Hier nehmen wir die brave "Shangri-La" aus dem Wasser und
bereiten fiir sie das wohlverdiente Winterlager vor.

Im Sommer 1987 geht es dann zum erstenmal nach 10 Jahren Segeln
auf unseren Ozeanen in Richtung Heimat. Unsere geplante
dreijihrige Weltumsegelung ist "ein wenig" lidnger geworden.

Auch wir haben uns gedndert, haben Gestaltungsmoglichkeiten neuer
Lebensinhalte und -formen entdeckt. .

Wir sind Seenomaden geworden - was konnten wir noch " anderes
sein?"
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VERANSTAL TUNGSKALENDER VERANSTALTUNGSKALENDER VERANSTAL TUNGSKA

AUSSTELTLUNGEN : Hamburg (Deutschld.) 23%.lo. - 2.11.86
London (England) 7. 1. = 18. 1. 87
Disseldorf (Deutschl.)24. 1. - “%. 2. 87
Miinchen " ' 7. 2. = 15. 2. .87

Treffen:

Wharram-Treffen in Hamburg 7.02.8%

IMM Stickenhorn/ Kiel %0.07.~ 2.08.87

Wharram-Treffen voraussichtl. an der Schlei 24.07.- 26.07.87

. . | 25 FT. TYPHOON TRIMARAN, 1ST
GriBe aus aller Welt gingen ein von: MICRO ROUND THE ISLAND 1986.

7hrs.20mins. Very fast Single/Two

Burghard Pieske aus Kanada Handed Cruiser/Racer. Autohelm,
. Spinnaker, Ghoster, Roller Genoa.

I]?u.rgharddBﬁder aus Bayonne/ Spanien Tel: Mr. Finlay 01-629-7821 Office. (7
eitde und Hans Reinhold aus La Rochelle TRI-UMPH - Buccanneer 28 trimaran

- see page 147 - £7,000 including
2hp. Yamaha L/S. Lying South
West. Tel: 0392 833402. (

Uberlebenstraining im Eis ... Burghard, wie hast Du Dich verandert.

Neues von CATALAC

Nach einer kurzen Atempause ist bei CATALAC die Produktion wieder
angelaufen - unter neuem Management und neuem Namen : Catalac
Catamarans Ltd.. Geschaftsfihrer der neuen Firma ist Mike
Turnbull, mit Tom Lack als Produktionsleiter. Im Augenblick
werden die Geschafte noch in Christchurch fortgefihrt, aber es
ist abzusehen, das man demnachst auszieht, um den Baugesellschaf-

ten Flatz zu machen.

PHANTOM WAKE. This superb
40ft. racing catamaran, designed
and owned by Roland Prout and
successfully used for experimental

1980 NARAI MK IV 42ft. catamaran.
BS 1088 Ply, resorcinol glue,
phosphor bronze fastenings,

engine, good sails, Aries. Sound
condition. Just- returned from
circumnavigation, ready -to

again. Reasonable offers. Tel : 0244

for sale. She is certainly one of
the fastest and most interesting
40ft. multihulls around and ideal
for any of the current multihull

1981 AREOI 31" CATAMARAN.
Marine ply/epoxy GRP laminate, |
work and racing is being offered aluminium spars, S.S. rigging, new “;‘z’;"":::)ld 3813“;;: (gro;;g;).massets'trel:
Major compass, Stowe Navigator II |
log, Echo sounder, VHF, Mercury |
sailpower engine generator. |
Excellent condition, ready to sail. |

|

m |

races. Full suit of §ails and 812165, TC Reasonable ‘offers. Tel : 0389 50859
equipment - much new this season. (Evenings)

Only available as we wish to build

larger. " Prout Catamarans

ge
0268-697462. £25,000 35



S hake down run mit "DWARSLOPER"

Wulf Oelrich, Munster

wer wollte es noch bezweifeln, dieser Sommer war gar kein Sommer,
das war 'ne glatte "meteorologische Sauerei". Bei all der N&sse
und reichlich mit wWind bedacht, zwei liitte Butcher und eine Ehe-
frau erstmalig auf den schwankenden Planken, ein nur als Winzling
zu bezeichnender segelbarer Untersatz - ob das iiberhaupt gut geht?
Ja, die Umstellung vom offenen Kat auf das Micro Multihull
"DRAGONFLY" stand unter keinem giinstigen (Wetter-) Stern.

Bgrge Quorning hat die DRAGONFLY vor allen Dingen auf Schnellig-
keit gebaut,und flink ist das Boot wirklich. Wichtiger ist fir
mich die Stabilitst des Bootes, und da haben mich die positiven
Berichte nicht enttduscht. So sind wir einmal in eine v©llig un-
vermutete 8 Bft Boe (gemessen) geraten, die etwa 5 min andauerte.
Nur unter Fock lief das Boot 7 - 8 kn am Wind, eine Problemsitua-
tion trat nicht auf. Der begleitende Pladderregen allerdings ging
mir ganz schon auf den Geist! Nun, Preise wollen wir mit unserem
Boot nicht ersegeln, sondern uns auf Torns wohlfiihlen. So haben wir
eine Menge Ausriistung und Gewicht ‘'reingepackt, und das Boot taucht
ca. 5 cm mehr als normal weg. Negativ macht sich die Gewichtsver-
teilung Anker plus Kette plus 50 m Leine auf dem Bug (ca. 20 kg)
sowie Motor am Heck (19 kg) bemerkbar - die schlanken Enden tau-
chen in der welle tiefer als gewohnt weg. Nehme ich aber in Kauf,
denn auf die Sicherheit wird bei mir nicht verzichtet.

wenn ich an unseren ersten Torn mit dem neuen Boot denke, fdallt
mir nur noch ein Schlagwort ein, das Strepp einst beim Ersteinsatz
eines Motorbootes benutzte und mir ungeheuer imponierte:

nShake down run!" Das hapen wir auch erlebt ...

Alles war in wochenlanger Arbeit vorbereitet worden, Boot - Aus-
riistung - Segel. Bei optimalem wetter sausten wir auf der Autobahn
gen Norden, dem pestellten lLiegeplatz entgegen. Sausten? 70 km/h,
miihsam erreicht ... da, 75, gar 80 =~ Ende, Gaspedal am Bodenbrett.
Motor kaputt, Oelverlust ... jagende Gedanken und schweifina inner-
halo von 3ekunden, wer kennt das nicht. wWas ist nur mit dem Auto
los?! Mensch, der Tacho fallt wieder auf 75, dann 70 km/h. Meint
meine Frau seelenruhig: "Es geht bergan." Mein Gesicht ein einziges
Fragezeichen, platte Autopahn in Schleswig Holstein. Ich schaue

zur Seite ... na gut, uUberredet, vielleicht 1% Steigung! Es hilft
nichts, die srkenntnis wachst, daB unser Dieseltucker qualmend

und ruBend einfach nicht mehr bringt, 1000 kg hinten dran sind

inm zuviel.

wpu, das Boot wackelt so!" quakt mein Liitter 10 Minuten spéter;
was, wackelt? Tatsachlich - schon wieder schweiBgebadet - rechts
ran an der Autooahn, Warnblinkanlage, Kontrolle. Die Halteleinen
der Schwimmer, alle gelockert. In Abgaswolken der IKws gehiillt
wira neu vertdut,hoffentlich h&lt es.

Beim Bootsaufbau schiieBlich fehlen 4 wichtige Schrauben fiir die
Fixierung der Schwimmer, die wasserstage bleiben lose, es wird
spat und langsam dunkel, die Liitten gquengeln nach Essen, wollen
spielen, Vater rauft sich die Haare, die restliche Ausriistung
fliegt ins Boot, wie zur Boje kommen? Da, der Motor springt so-
fort an, ran an die Bogye, Cockpitzelt hoch, Abendessen, schlafen.



Schlafen? Erstmal alles einrZdumen, umrdumen, neu ordnen, der Wetter-
bericht ... "Mensch, verpaBt!"™ ... Die Kinder finden's 2zu eng,
"Gerald hat meinen Schlafsack, ich will den wiederhaben'"...

"Mutti, ich muB mal!" ... ZUSTAND! Irgendwann um Mitternacht kehrt
Ruhe ein.

Plattgebiigelte See, Sonne, warm, Herz , was willst du mehr. "Jetzt
gemiitlich gefriihstiickt!" Cockpittisch raus, Kocher an, Kaffee, aaaaah,
endlich! Waschen? I wo denn, der Kopf steckt voller anderer Dinge.
Die ersten Brote werden verspachtelt.

"vati, mir ist schlecht, ich glaube ich muB spucken!" "Waaaas? Das
Boot bewegt sich doch gar nicht!" Schon eilt er, der Nichtschwim-
mer, nach drauBen; hinterher, festhalten, gut zusprechen. Die Auf-
regung? Oder ist er etwa wirklich so empfindlich? Mensch, der schone
lange Sommerurlaub ... Erstmal die Wasserstage anziehen, Schrauben -
befestigen, aufrdumen., Eine Brise krduselt das Wasser, dann 3 Bft,
jetzt wird auch der Dame des Hauses iibel ... im Schlauchboot pullt
die halbe Familie an Land, verzieht sich in Lee eines Busches und
sonnt sich. Die andere Hdlfte springt mit Zange und Schraubenschliis-
sel von Schwimmer 2zu Schwimmer, holt sich nasses Hemd und Hose, das
Boot schaukelt zunehmend, mir wird auch schon ganz anders. 6 Bft
Zzeigt der Windmesser, Grund genug fir den heroischen Entschlufl der
vermeintlich standhafteren Halfte der Familie, den Rest des Tages
ebenfalls an Land zu verbringen.

Als der Wind schlieBlich nachl&Bt, segeln wir los, nur mit GroBsegel,
um in ruhiger Bucht zu ankern. Aber ein Mann-iiber-Bord-Manover muf
sein, denn das Verhalten des Bootes muB ich kennen. Der Rettungsring
fliegt auBenbords, abfallen, Halbwindkurs, Wende ... Boot bleibt im
Wind stehen ... abfallen ... geht nicht, das Boot bleibt bombenfest
im wind! Der Rettungsring ger&dt bald auBer Sicht, die anderen Segler

- gucken sowieso schon so komisch ... verdammt, keines der vielen Kiel-
boote oder Jollen oder Kats, die ich bisher segelte, hat sich so
blode verhalten., Es dauert glatte 5 Minuten, bis ich das Boot mit
Tricks aus dem Wind raus habe, ablaufen, wo ist der Ring? Wenn den
nun einer gefischt hat? Da ist er ja, einfach hin, aufpicken, von
wegen Mann-iper-Bord-Manover!

Puuuh, ausatmen, "das Ganze noch mal!" "MuB das denn wirklich sein?"
"Klar, Sicherheit geht vor, schmeil raus!" Und wieaer ablaufen,

jetzt 'ne Halse, ... "Carsten, wieso turnst du hier ohne Rettungs-
weste rum!" "Hape ich gerade ausgezogen, ich will spielen!" "Runter
in die Kajiite, zieh' das Ding an!" -- "Du, sag mal, der Rettungsring
ist schon da hinten, ist das richtig?" Ach du meine Gilite, muB denn
dieser verflixte Kerl einen ablenken ... "kann passieren, noch 'nen
Anlauf!" Die Aura des Seebdren schwindet .langsam aber sicher dahin ...

Es brist wieder auf, die Fock ist gesetzt, aas Boot marschiert flott
an der "Konkurrenz" vorbei, prima, prima. Es brist aber weiter auf,
Wellen kommen angereist, jetzt so 4 - 5 Bft, mehr 5 als 4. Hoch am
Wind geht der Leeschwimmer bald bis zur Oberkante weg, 10 - 12 Kno-
ten werden geloggt, wird eigentlich Zeit fiir ein Reff. Erstmal an-
leinen - "wo ist denn der Sicherheitsgurt, verdammt noch mal!" -

das Boot wird in den Wind gelegt, aas Unterste zuoberst gekehrt -
"Vati, mir wird schon wieder schlecht", "wir wollen endlich an Land!"
- Da ist er ja, angeleint wieder los ... schon ist dem Butcher nicht
mehr iioel. Das Reff, Junge, das Reff! "Komm' doch mal rauf, Schatz,
wir miissen ein Reff einstecken!"



"Nee, ich bleibe lieber hier unten, das ist mir zu ungemiitlich."
Au weial!! Und wo sind eigentlich die Reffbidndsel? Ach ja, im
Kofferraum! '

Wir haben's doch hingekriegt, das Reff, es hat aber 'ne halbe
Stunde gedauert, trotz zu Hause vorbereiteten Patentreffs. Das
sich natiirlich als Fehlschlag erwies, weil die durchgehenden Se-
gellatten den sauberen Stand des Segels und des Baumes unméglich
machten. Egal! Weiter! Da, laut wie ein PistolenschuB8: "Peng" und
der Baum knallt auf das Kajiitdach! -- ?7? -- Aha, der angepoppte
Reffbeschlag glatt abgeschoren ... ndchstes Reff? "Du, ist doch
kaum noch Wind." Tatsdchlich, man merkt in der Aufregung bald nichts
mehr, nur noch so 2 - 3 Bft, also ausreffen. Das klappt, Heureka,
die Moral steigt deutlich! Und Stunden spater wird in traumhafter
Bucht der Anker geschmissen und die Vorleine an Land belegt, wer
sagt's denn!

Am nichsten Tag retour, schlappe 20 Meilen, jetzt wissen wir ja

wie es geht. Motor an, "ich klariere schon mal die Fock," los!

Eine knappe Kabellédnge weiter knirscht es vernehmlich und der ent-
setzte Aufschrei "komm mal!!" Ach du liebes biBchen, Grundbe-
riihrung, Ruder halb hoch gedriickt, Beschlag verbogen, die ganze
Geschichte hidngt nur noch an einer miiden Schraube! Reparatur? Un-
méglich, das Ruderblatt ist oben auch noch aufgerissen ... da lan-
dete die Stimmung absolut im Keller! Und vorbei war's mit der Froh-
lichkeit, wie mit solch einem Kriippel ploB die pldtzlich ach so lan-
gen 20 Meilen nach Hause? Mit kleiner Segelflidche und langsam, lang-
sam schleichen wir zuriick, und wdhrend sich nahebei die Bikinischon-
heiten auf diversen Decks im Sonnenschein vergniigen segeln wir un-
ter permanenter Gewitterwolke heim ...

Kaum zu glauben, alles wahr. Du kannst noch so'n alter Seebdr sein,
ein neues Boot ist ein neues Boot und will eingefahren sein ...
" shake down run! "

Das Pazit einer Saison: Segelei auf 7.70 m mit zwei kleinen
Kindern - geht das iiberhaupt?

Es geht, WENN ...

WENN man z.B. vorher viel gezeltet hat (wie wir). Die Lebensbedin-
gungen auf solch kleinem Boot shneln erstaunlich dem Zeltleben. Wer
das durchstand und Freude dran hatte wird keine Probleme bekommen.

WENN man bereit ist, wirklich ricksichtsvoll miteinander umzugehen
(ein weites Feld, das hier nicht vertieft wird).

WENN Frau und Kinder geniigend Lese-/ Spiel-/ Strickzeug dabei ha-
ben, um auch schlechtes Wetter zu iperstehen.

WENN man ein Cockpitzelt hat. Ich behaupte nach unserer Erfahrung
glatt, daB das Lepen auf solchem Winzling unertridglich wird, wenn's
mal zwei Tage durch regnet. Da erwies sich das Cockpitzelt als ech-
tes AusriistungsmuB. Es schaffte einen zusdtzlichen Raum, der Nieder-
gang konnte stels offen oleiben und es wurde wirmer im Boot. Und -

ganz wichtig - vel Regen diente der Raum als "NaBzelle" der Bekleidung.
WENN man die Segelei tdglich nicht allzu lange hinzieht. Was aller-
aings nur dann zum Tragen kommt, wenn die Kinder noch so liutt

sind wie unsere.

Und noch ein wesentlicner Punkt: Kostenminimierung. Was sagt die
vergangene Saison dazu?



b)

d)

e)

billiger Winterliegeplatz - wurde sichergestellt, da ich das
Boot auf dem Trailer neben unser Haus stelle. Allein dadurch

hat sich der Trailer in ca. 6 Jahren amortisiert. AuBerdem ha-
be ich das Boot stets zugriffsbereit. Sehr bequem, denn es gab -
und gipbt - einiges 2zu basteln und zu pinseln.

Kosten: 150,- DM fiir den Plattenweg, 50,- DM fiir ein altes Zelt,
das auseinandergeschnitten eine prima Plane ergibt.

billiges Maststellen - sichergestellt, denn wenn man den rich-
tigen Kniff raus hat, macht man's mit zwei Personen selbst.
GroBbaum als Jit. Mastlegen ebenso.

Kosten: keine.

billiges Slippen - sichergestellt, denn mit dem Trailer mit
Winde geht's iiberall. Wir hapen es zwei mal quer durch den
Strandsand fabriziert.

Kosten: keine.

pilliger Liegeplatz - Leider nein. Das Boot liegt an einer Boje
vor der Kiiste, und das ist teurer als zumindest ich erwartet
hatte. Vergleiche habe ich nicht, aber nach dem, was ich hore,
mu ich sehr zufrieden sein.

Kosten: 600,- DM.

geringe Kosten beim Térn - haben wir geschafft! Bei einem Tief-
gang von 40 cm kann man dicht ans Ufer fahren und in knietiefem
Wasser ankern, eine feine Sache. Oder an einem der zahlreichen
Badestege anlegen, die meist auch nur in flaches Wasser reichen.
Das hat mich mit am meisten pegeistert, man liegt sicher, allein,
die Litten haben schone Bade- und Spielmdglichkeiten. Wiahrend

"drauBen" die Kielboote vorbeiziehen, erlebt man ruhige Plétze,

wo es in den Augen anaerer knallvoll ist - aber eben nur auf dem
Wasser. Im alsen Fjord gibt es aurchaus noch solche Plitze ...

‘Insggsamt waren wir in diesem Sommer nur zwei mal im Hafen,

ansonsten wurae geankert oder eben an eine Badebriicke gegangen.
Kosten: gering. ’ :

zusammenfassend kann gesagt weraen, daB der finanzielle Rahmen der

Segelel, so wie wir sie betreiven, in vergleichbar geringen Gren-
zen bleibt. Obwohl - meckern tut gut und reinigt die Seele - die
Kosten fir Versicherung und Boje mir schon reichen!




Trophée des

Multicoques

ein Segeltag begann
mit einem Ausrut-
scher, im Cockpit war

Glatteis. Die Crew der .Ca-
taschtroumpf* saB feixend beim
Friihstiick, wihrend ich mich an
einer Winsch festklammerte.
,Toll ist das aber nicht mit Dei-
nen Seebeinen®, grinste Daniel,
wihrend Philippe und Jean-
Yves so taten, als hitten sie
nichts gesehen.

JKomm, 1aB uns sehen, ob
wir fiir Dich ein Schiff finden®,
hatte mir am Abend vorher
Pierre  Auguste  zugerufen,
,wenn wir nicht jetzt alle Pon-
tons abklappern, wirst Du nie zu
Deiner Geschichte kommen.*
Es wurde auch Zeit, daB wir et-

was unternahmen, denn die.

Sonne stand schon tief am Hori-
zont, und wenig- spiter hétten
wir wohl niemanden mehr auf
den Booten angetroffen.

Die Fahrtenkatamarane lagen
am Ponton, vier Fahrtenkats
vom Typ Irokee, keiner jiinger
als zehn Jahre. ZielbewuBt steu-
ert Pierre den ersten an. Er
klopft kurz, steigt an Bord und

verschwindet unter Deck. Kurz

darauf kommt er zuriick, gefolgt

ist moglich®, sagt dieser, wir
werden morgen im Golf von
Morbihan viel Arbeit haben, da
sind zwei zusitzliche Hinde im-

. mer willkommen an Bord. Sei

so gegen neun Uhr da, dann
kannst Du gleich mithelfen, das
Schiff segelklar zu machen.*

So kommt es, daB ich an die-
sem fiinften April fiir einen Tag
aufeinem echten Fahrtencat an-
heuere. Es ist der dritte Tag der
Trophée des Multicoques®.
Heute werden die Kreuzercats
der. Gruppen 11, I1I und 1V im
Golf von Morbihan segeln, der
fiir seine unberechenbaren star-
ken Stromungen bekannt und
beriichtigt ist.

.Le Golfe*, wie er hier ge-
nannt wird, schneidet siidlich
der Halbinsel Quiberon tief in
das Land ein. Hunderte kleiner
Inseln und Riffe verursachen im
Tidenstrom Strudel, Strom-
schnellen und Neerstrome. Ein
ideales Revier fir Segler, die
sich hier auskennen. Die Jach-
ten der Gruppe I (11 Hochsee-
Rennmultihulls mit Lingen von
18 bis 26 Metern, plus finf Ka-
tamarane und ein Tri der neuen
Formel 40 [12,18 m LuA]) se-
geln derweil die 80 Meilen Off-

vom Skipper: ,,Ja, natiirlich, das

Die Regatten im Golf von Morbihan werden nicht von den

hnellsten Konstruk 8
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sondern von den Crews

mit den besten Revierkenntnissen.

,Cassiopee* ein Fahrtenkat der letzten Generation. Bei der d)‘esjihﬂ'ge

shore-Regatta rund Belle-lle
und Hoedic - eine Strecke, die
diese schnellen Schiffe unter
normalen Umstdnden in sechs
bis acht Stunden leicht schaffen
konnen.

Fir eine Linge von neun Me-
tern ist unsere ,Catasch-
troumpf* ganz schon gerdumig.
Sechs Schlafplitze, Pantry,
Waschraum und Toilette, alles
mit Stehhohe, finden in den bei-
den Riimpfen Platz. Auch der
Salon, in dem ich mich jetzt mit
einer Tasse heiBen Kaffees in
der Hand aufwirme, ist verhélt-
nismiBig groB, allerdings hapert
es hier mit der Stehhohe.

Marine im Schlick

Wenig spater sind wir bereits
in der Hafenausfahrt, die, zu-
mindest teilweise, von einem
Minensuchboot der Marine ver-
sperrt wird, das wohl die Kurve
nicht gekriegt hat und nun im
Schlick festsitzt. Ein Teil der
Crew steht noch an Deck herum
und muB sich die Spriiche der
vorbeifahrenden Segler anho-
ren.

Start der Formel-I-Jachten.
LApricot, ,Roger & Gallet",
dann ,Royale* dilsen mit zwan-
zig Knoten iiber die Linie. Ein

gleich mehrere Schwesterschiffe an

faszinierender  Anblick. Die
Riimpfe scheinen das Wasser
kaum zu berithren, fliegen dar-
iiber hin ohne erkennbare Bug-
oder Hecksee. Nur ein kleiner
Schaumbart am Steven und ein
tiefes Brummen des Windes im
Rigg sind wahrnehmbar.

Peng! Das Kanonchen auf
dem Startschiff. Noch zehn Mi-
nuten bis wir dran sind. Jac-
ques, unser Skipper, ist nervas.
Auch wir anderen werden all-
mihlich unruhig. Wuhling in
Luv des Startschiffes, jeder
mochte beim SchuB den giinsti-
gen Platz haben; auch die gemi-
Bigsten Fahrtenskipper werden
vom Regattafieber gepackt.

Und ab geht es iiber die Linie.
JInoui“, der groBe Eigenbau-
kat von Didier Caquet, hitte
uns fast zu frih iiber die Linie
gedringt; noch einmal Gliick ge-
habt! Wo sind die anderen Iro-
kees? ,Gulliver* liegt in Luv,
fast querab, ,Tomahawk* und
,Amandis* sind vor uns. Wir
segeln auf Backbordbug, versu-
chen Hohe zu kniippeln, um vor
,Gulliver* zu gelangen, damit
wir iber Stag gehen konnen,
ohne ihm ausweichen zu mis-
sen. Der Wind ist kalt und unre-
gelmiBig. Mit jeder Bo gewin-




?}ophéc des Multicoques waren

nen wir ein wenig an Hohe und
kommen endlich aus der Kon-
trolle des gegnerischen Schiffes
heraus.

Paré a virer! Schon saust
der Baum ilber, die Genua fliegt
am Babystag vorbei, die Lee-
schot knirscht auf der Winsch.
UMY, das ging schnell, ,Gulliver*
ist firs erste abgehidngt. Froh-
lichkeit herrscht an Bord. Ei-

gentlich besteht dafiir aber noch
kein Grund. denn wir sind deut-
lich im letzten Drittel des etwa
40 Schiffe starken Feldes. Di-
rekt vor uns liegen ,Amandis*
und ,Tomahawk", dann kommt
lange nichts und dann, weit ent-
fernt, der Rest der Flotte. Aber
trotzdem freut uns dieser kleine
Erfolg, und auBerdem ist nichts
verloren, denn der groBte Teil
der Regatta findet im Golf statt.
Wer sich hier nicht auskennt,
und das ist hoffentlich das Gros
der Flotte. kann von der Stro-
mung ohne weiteres von einem
der ersten Pldtze bis ganz nach
hinten gespiilt werden.

Noch eine Viertelmeile bis
zur Ansteuerungstonne. ,Am-
andis* scheint Schwierigkeiten
zu haben, auch ,Tomahawk"
wird langsamer. Im Néherkom-

. men sehen wir, daB beide gegen

den hier besonders starken
Strom -kiampfen, um die Tonne
auf der richtigen Seite zu passie-
ren. Abfallen. Wir machen ei-
nen groBen Bogen nach Lee -
ynd haben zwei weitere Gegner
eingeholt. Sie runden unter
Schwierigkeiten,  ,Amandis“
wire fast auf die Tonne gedriickt
worden.

Schiff und Segel stehen

Die Crew frohlockt, alle
‘Schwesterschiffe sind eingeholt
und auf dem jetzt folgenden
Kreuzkurs ist die ,Catasch-
troumpf* mit ihrer gut einge-
spielten Crew ihren Schwestern

. v .
Trophée des Multicoques
Die ,Trophée des Multicoques*, die jihrlich im Frithjahr in
der Baie de Quiberon (Siidbretagne) ausgesegelt wird, ist die
Hlteste Veranstaltung dieser Art. Sie kann als eine gelungene

Symbiose der Fahrten-Mehrr fsegler, der internationalen
Multihull-Regat und der Sp en angesehen werden.

lionen Haushalte.

Hochsee-R

Gruppe It

Rundfunk und Fernseh-Direktiibertragungen brachten das Ge-
schehen von den Regattabahnen in diesem Jahr in iiber 20 Mil-

Wegen der konstruktiven Unterschiede, segelten die teilneh-
menden Jachten in vier verschiedenen Gruppen:
Itihull

hlieBlich der neuen

Formel 40.

Gruppe I11: Fahrten-Multihulls.
Gruppe 1V: Micro-Multihuils.

Gruppe II: Sport-Fahrten-Multihulls.

L#A: 40 FuB (12,18 m)

Verdriingung: = 1800 kg
Segelfliiche a.W.: = 90 m?

wegung befinden.

Formel 40

In diesem Frithjahr wurde in Frankreich erstmalig eine neue
Klasse von Rennjachten vorgestellt, die Formel 40.

Es handelt sich um eine Multihull-Konstruktionsklasse, bei
welcher die folgenden GrenzmaBe einzuhalten sind:

Entgegen der Regel 26 der IYRU ist bei den Meisterschaften
dieser Klasse Werbung auf den Schiffen ausdriicklich erlaubt.
Diese Tatsache hat einen Bauboom filr die Formel 40 ausge-
15st, der alles bisher Dagewesene in den Schatten stelit. In den
Vereinigten Staaten und Europa sind gegenwirtig ilber 20
Schiffe dieses Typs in der Planung oder im Bau.

Die ersten Regatten der neuen Klasse waren auBerordentlich
erfolgreich. Die Maxi-Multihulls, konzipiert filr Hochseeregat-
ten, hatten echte Probleme, sich die nur halb so groBe Konkur-
renz vom Halse zu halten. Das Geschwindigkeitspotential, das
in diesen relativ kleinen Schiffen steckt, zeigt, daB sich die
Konstruktionsmethoden von Multihulls noch in stidndiger Be-

weit  iberlegen.  Offenbar
kommt das ,Cata“ im Namen
unseres Schiffes wohl doch von
,Catamaran® und nicht, wie ich
eingangs beflirchtet hatte, von
,Cata-strophe*.

Schon, daB wir nicht die er-
stensind; die zeigen uns ndm-
lich jetzt, wo man besser nicht
hinfdhrt. Vor uns hat der Flut-
strom damit begonnen, die Plit-
ze neu zu verteilen. Einige Schif-
fe stehen wie festgenagelt auf
dem Fleck, ganz in deren Nahe
ziechen andere mit groBer Ge-
schwindigkeit an ihnen vorbei,
wihrend einige unter vollen Se-
geln riickwirts fahren. Ein un-
beschreibliches Bild.

Jacques hat das Ruder seinem
Bruder iiberlassen. Er steht jetzt
auf dem breiten Vorschiff und
dirigiert uns durch die in alle
Richtungen laufenden Strome.
Die Schotwinschen laufen sich
fast heiB, so kurz sind die Schla-

~ge. Niemand klagt mehr iiber

die Kilte. ‘Wir kniippeln uns
vorwirts; manchmal nur meter-
weit von Stromungen entfernt,
die mit hoher Geschwindigkeit
in Gegenrichtung laufen.

Endlich, die letzte Bahnmar-
ke. Arradon kommt in Sicht.
Zwei Schldge noch, und wir ha-
ben die Ziellinie passiert. Gleich
darauf filit der Anker auf der
kleinen Reede. Das Versetzboot
kommt _ldngsseits und bringt
uns in Rekordgeschwindigkeit
zur Pier, wo bereits ein Fest in
vollem Gange ist.

Gut mit gegrillten Wiirsten
und Rotwein gefiillt, starten wir
zwei Stunden spiter zur Riick-

_regatta. Bei der iblichen Start-

panik reicht die Zeit nach dem
Setzen des Spinnakers nicht
mehr, um die Genua zu bergen.

Beide Segel ziehen jedoch un-
heimlich gut, und weil ich die
Schot von der Winsch genom-
men hatte, um den Achterholer
darauf zu legen, und auch weil
weiter keine Klampe frei ist,
hingen wir jetzt mit zwei Mann
und vier Hdnden an der verflix-
ten Schot, die uns mit jeder Bo
aus den Handen zu rutschen
droht.

So lduft unsere Irokee wie
der Teufel. Bald haben wir uns
aus dem Pulk freigesegelt. Eine
Regenbo erwischt uns auf
dem richtigen Bug. Wir konnen
siec mit halbem Wind aus-
segeln, wihrend der Rest der
Flotte mithsam gegenankreuzen
muB.

Rausch der
Geschwindigkeit

Wir sind jetzt weit an der
Spitze des Feldes. Die Ziellinie
liegt vor uns. ,Cataschtroumpf*
lduft bei halbem Wind mit zehn
Knoten. Achteraus am Horizont
zwei hohe Segel. Die ersten
Schiffe der Gruppe eins.

Noch wenige Minuten, und
die Regatta ist fur uns gelaufen.
Wir genieBen unseren Sieg.

Plotzlich ein Rauschen: Alle
Blicke fliggen nach hinten. ,Pa-
ragon* kommt mit unvorsteli-
barer Geschwindigkeit von ach-
tern auf, passiert uns nur einen
Steinwurf entfernt an Backbord,
verfolgt von ,Roger & Gallet”,
die uns nur wenige Sekunden
spiter mit dem gleichen Ab-
stand an Steuerbord passiert.
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Mitglieder-Versaununluneg am 31. Jan. 387

Turnusgemal wird die néchsfe_Mitgliederversammlung am %1.1.87
wieder im "Wilden Westen" Deutschlands stattfinden. Der neue

Treffpunkt heiBt: p,iyyotel Wilhelmshdhe, Mettmanner Str. 137
5603% Wilfrath - Tel. 02058/ 25 %9

Mitglieder, die eine Ubernachtungsmdglichkeit suchen,
kbnnen Zimmer reservieren lassen (Einzelz. DM 35,--, Doppelz.IM ©60,--
incl. Frilhstiick. Um rechtzeitige Reservierung wird gebeten, da er-
fahrungsgema jedes Bett im Umkreis von 7Moo km um Dusseldorf schon
Monate vor der "BOOT" .belegt ist.

 Das Programm: Wir treffen uns ab 14 Uhr zu Kaffee und Kuchen.
Es Werden bis ca. 17 Uhr Dias, Videos und Fotos gezeigt. AuBerdem
findet éin FLOHMARKT statt. Alle Mitglieder konnen ihre Urlaubs-
fotos, Dias usw. sowie liberschiissige Bootsausristung mitbringen.

Parallel hierzu findet eine evtl. Fortsetzung der Vorstands-
sitzung statt. Gegen 17 Uhr beginnt die Mitgliederversammlung,
und gegen 19 UhT wollen wir uns gemeinsam elnen neuen Film ansehen,
der Multihull-Herzen hoherschlagen laBt.

Danach findet das gemeinsame Abendessen statt, welches diesmal
aus Suppe, Schweine- und Rinderbraten mit Salzkartoffeln oder Kro-
quetten, Salatteller, Gemiise und Dessert bestehen wird. Preis IM 20;--

So gestdrkt, konnen wir uns dem gemlitlichen Teil des Abends,
Schwatz und Erfahrungsaustausch, hingeben. Beenden werden wir die
Versammlung erst, wenn uns die Bedienung nichts mehr serviert.

Zur Planung der Riumlichkeiten und des Abendessens ist es unbd&-
dingt notwendig, daB die beiliegende Einladungskarte bis zum 30.11.
ausgefiillt an R. Steffen, Schwanenstr. 9, 5605 Wulfrath geschicht
wird!

Und dann haben wir noch einen Kniiller: Das MULTIHULL - DEUTSCH=~
TAND - T - SHIRT. Dieses mit dem MD-Emblem versehene T-Shirt werden
wir Ihnen erstmals auf der Mitgliederversammlung vorstellen und es
fiir Mitglieder fiir IM 15,-- fast verschenken. Teilen Sie uns hierzu
bitte Ihr Interesse auf der Einladungskarte mit. _ »

Um alle diese Aktivitdten bezahlen zu kdnnen, wurde von R.Steffen
der Vorschlag eingebracht, daB lo% der Einnahmen aus dem Flohmarkt
in die Vereinigungs-Kasse flieBen sollen. Sie sind doch bestimmt
einverstanden?

Fahrtroute: Vom Messegeldnde Richtung Flughafen und dann Richtg.
RatIngen. Ab Flughafen - Kieshecker Weg, der dann in die Volkardeyer
Str. und danach in den Buropa-Ring libergeht. Sie sind nun in Ratin-
gen. Am Kaiserplatz halbrechts auf die Poststr. und dann auf der
Hombergerstr. bis Wilfrath. - Sie konnen auch durch Disseldorf
fahren: Fahren Sie auf die B 8 - Danziger Str., bis es rechts in
Richtg. Wuppertal geht. Nun sind Sie auf der B 7, der Sie einfach
folgen, bis Sie nach Mettmann kommen. Dort ist auch schon Wilfrath
ausgeschildert. - In beiden Fdllen kommen Sie von der gleichen
Seite nach Wiilfrath und finden ca. 300 m nach Ortsbeginn die
"yilhelmshohe" auf der rechten StraBenseite. Parkpl. hinter dem Haus.
Mitglieder und Géste, die vom Norden oder Siden anreisen, sollten
sich auf der Autobahn Richtg. Wuppertal, Koln und Oberhausen halten.
Refahren Sie dann die A 3 = E 36 bis Abfahrt Ratingen/Wilfrath.

In Wiilfrath finden Sie das Likal wie oben beschrieben.

Ich hoffe, daB Sie nun schon der Mitgliederversammlung entgegen-
fiebern. Also, bis zum 31. Januar 1987 in der "Wilhelmshohe" in
Wiillfrath. Und bitte nicht vergessen: Die Einladungskarten recht-
zeitig an R. Steffen schicken !!!
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VORSTELLUNG VON NEUEN BOOTEN

NOVA CAT 26 - ein Produkt von Harcke & Wulf, Haunnover

Er sell ab Sommer 86 erhdltlich
sein, wurde fiir den sportlich ab-
bitionierten Fahrtensegler konzi-
piert, der ein unproblematisches,
sicheres und schnelles Segeln in
Kiistenndhe wie auf See wiinscht
und auf den Regattabahnen der
Multihulls erfolgreich mithalten
mochte.
Der NOVA CAT wird durch Schnel-
ligkeit und Schonheit iliberzeugen.
Seine modernen, schlanken Sperr-
holzrilmpfe haben flache, formver-
leimte Aufbauten und bieten bei
90 cm Rumpfbreite und 150 cm Hdhe
wit 4 Kojen und Kochnische gedie-
gene Wohmlichkeit in warmen Holz~-
ausbauten und hellen Stoffbeziigen.
Die schwertlosen Riimpfe - im be-
wihrten Westsystem gebaut - ver-
bindet ein leichtes, zweiteiliges
Holzmittelteil, zwischen den Vor-
schiffen ist ein Netztrampolin
gespannt. Der drehbare Mast trégt
ein schlankes, durchgelattetes
GroBsegel. Der.Holepunkt der Fock
liegt auf dem vorderen Quertridger
um eine ungestorte Sitzposition
zu erhalten. Das geringe Gewicht
148t sich von einen Mittelklasse-
wagen ziehen.

Der NOVA CAT 26 wird auch als
kompletter Ausbaukasten (2 ver-
leimte Rilmpfe, alle An- und Aus-
bauteile mit Mast, Beams, Segel,
Prampolin etc.) wit Ausbauanlei-
tung fiir einen Preis von DM 32.700.- -
angeboten. Segelfertig soll der
Kat DM 49.000.- kosten. Alle Preise
inclusive Mwst. ab Hannover.

Lénge 7,95 m  Segelfl. 32 m
Breite 4,8 m Gewicht 600 kg Schnitt A- A

Ab sofort fiihrt die Fa. R. Steffen, Schwanenstr.9, 5603 Wiilfrath,
sogenannte "Multihull-Einweisungswochenenden" durch. Hierbei haben
Neulinge und sonstige Interessenten die Mdglichkeit sich iiber Bau-
methoden, Materialien und Schiffstypen zu informieren., Die "Wochen-
enden" finden auf der "PAS DE DEUX 2", einem 39'-Cat,statt, mit dem
natiirlich auch gesegelt wird., Um auf die Fragen der Interessenten
konkret eingehen zu kbnnen, werden Gruppen von max. 4 Personen mit-
genommen. Ubernachtungen auf der PAS DE DEUX 2. Preis: 150.~/Person.
Das Schiff liegt in Slid-Holland nahe Rotterdam. _

Buchung dieser Einweisungswochenenden iiber:R. Steffen, Anschrift s.o.
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SPECTRUM 42 - Ein moderner Kreuzerkat von J.Shuttleworth

Nachdem im Multihull International April 85 die SPECTRUM 42!
mit glattem Briickendeck und im Heft Januar 86 dieselbe mit
Salonaufbau vorgestellt wurde, erhielten wir kiirzlich ausfilhr-
liches Prospektmaterial vom Serienhersteller, der

SPECTRUM YACHTS LTD - ODHAM WHARF - TOPSHAM - EXETER - GB.

Dieser Serienkat ist offenbar das Ergebnis der Erkenntnisse

und Uberlegungen, die der Konstrukteur in dem Aufsatz "Recent
Developements in Racing and Racer/Cruiser Designs"ausfiihrlich
beschreibt. Dieser Artikel wird, da sehr umfangreich, als Uber-
setzung in dieser Ausgabe begonnen und in mehreren Fortsetzun-
gen erscheinen.

Aus dem Prospekt geht fast alles iiber diesen geridumigen,
schnellen und sicheren Serienkat hervor, nur nicht der Preis.
Fiir besonders Interessierte ist dieser sicher iiber unser Mit-
glied Burghard Bader/Strande zu erfahren. Nachfolgend werden
eine kurze Zusammenfassung und die wichtigsten Daten angegeben.
Aus den sehr ausfiihrlichen Ubersichten und Einrichtungsplénen
kann man sowohl Einzelheiten als auch das Gesamtkonzept erkennen.

Kurzbeschreibung.

Als neuestes Produkt stellt sie ein Multihull dar, das un-
ter Verwendung der Erkenntnisse und der Materialien der Regatta-
kats entworfen und gebaut wurde. Dabei wurde vom Konstrukteur
besinderes Augenmerk auf die Sicherheit der hoch beanspruchten
Zonen und Bauteile gerichtet, womit der Segler ein optimales
Boot in dieser GroBe erhdlt.

Dies wurde durch die wittels Computer ermittelte Vertei-
lung derGlasfaser-, Kevlar- und Kohlefasergewebe in den Lami-
naten erreicht. Dadurch konnte das Boot trotz erheblicher Ver-
besserung der Lebensdauer und der Steifigkeit der Bauglieder
um etwa 30% leichter gehalten werde als Serienboote gleicher
GroBe.

Zur Gewdhrleistung der Schnelligkeit bei ausreichender
Wohnlichkeit wurden die Riimpfe mit schlankem Unterwasserschiff,
jedoch groBer "Schulterbreite" ausgefiihrt, was durch einen S-
Schlag zwischen Unter- und Uberwasserschiff ermtglicht wird.
Der Schlankheitsgrad in der Wasserlinie betridgt etwa L/B = 12,
wodurch in Verbindung wit den niedrigen, windschliipfrigen Auf-
bauten ein hohes Geschwindigkeitspotential gewdhrleistet ist.
Andererseits sind die Riimpfe durch den S-Schlag relativ unem-
pfindlich im Tiefertauchen bei VergroBerung der Zuladung. Das
volumindsere Uberwasserschiff (L/B = 6) ergibt in Verbindung
mit dem breiten Briickendeck groBe Wohnlichkeit.

Die bisher erreichte Hochstgeschwindigkeit von 23 kn
stellt das 2,7-fache der theoretischen Rumpfgeschwindigkeit
dar ! Geschwindigkeiten bis 20 kn sollen reletiv hiufig er-
reicht worden sein. Der Konstrukteur schreibt iliber seine Er-
fahrungen nach 3 Monaten:

Das Boot erfiillt alle meine Erwartungen. Es liegt leicht
auf dem Ruder, ist gut ausbalanciert und wendet ohne Backhalten
von Segeln auf Bootslénge. Bei 3-~5 kn Wind wurde die Windge-
schwindigkeit erreicht VB/V = 1). Bei 15 kn Wind kreuzt es
mit 8 kn hoch am Wind mit~eiyem Wendewinkel von 85°. Auf raumen
Kursen wird durch dynamischen Auftrieb der Bug leicht angeho-
ben, wodurch sich die Fahrt steigert. Diese giinstige Trimmlage
erlaubt eine Zuladung bis zu 2 to ! .

Kurt Diekmann
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SPECTRUM 42

BRIDGEDECK SALOON VERSION

designed by : JOHN SHUTTLEWORTH

For a description of the
original Spectrum 42 see

M.1., April 1985 p.91

Hauptabmessungen:
LuaA 12,8 m
BiA 8,38"
Rumpf-T. 0,46"
m.Schwert 2,0 "
Gew. leer 2950 kg
Zuladg. 2000 "
Treibst. 100
Motor Disel 25 PS
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Shangri-la2

Die Firma " Yacht -Helfrich?" 7E =,§

prédsentiert den Hochseekatamaran

Shangri-La 2

Der bekannte Heltum‘segler' Burghard Pieske
und der Yachtkonstrukteur Fritgz Harte
(Konstrukteur der "alten" Shangri-La)
haben in intensiver Zusammenarbeit ihr
neues Traumschiff, den Hochseekatamaran

(]
Shangri-la?
entwickelt, .
Alle wertvollen Erfahrungen des Katamaran-
spezialisten Burghard Pieske sind in
diesen neuen Entwurf eingeflossen.

1L M KATAMARAN
PROJEKT
FHARTZ 18 PIESKE

Das Ergebnis ist ein eleganter Hochsee-
katamaran, der Eigenschaften wie Komfort,
Schnelligkeit, Seetlichtigkeit, groSes
Sicherheitspotential, gute Segeleigen-
schaften, leichte Handhabung und ein
enormes Platzangebot in sich vereinigt.

Die Zielgruppe wird nicht nur der

hende Bl gler sein, dern
auch Vercharterer oder die "kleine Crew
mit Kindern".

Technische Daten:

Baumaterial: GFK-Sandwich-Balsa-Konstruktion

Rund spant ‘\‘

Linge Uber alles: 14,0 m ”

L¥nge in der CWL: 11,5mn “

Breite {iber alles: 6,6 m i

Breite Schwimmer: 1,Tm i H ”

Tiefgang T1 H 0,9 m e _L = II’

Tiefgang T2 H ,9m L =
Verdréngung s 9,5 n’ — Y

Segelfllche : 107,9 n?

Konstruktion: F.Hartgs

Baubeginn: 1.August 1986

Pldne in den MaB8stdben

1:10, 1 :20 und 1 : 33

senden wir Thnen auf Wunsch gerne gzu.
(Preis: DM 50.- , per Nachnahme)

(Anderungen vorbehalten)




Neuere Entwicklungen bei Renn- und Kreuzer- Entwiirfen.

von John Shuttleworth (aus Multihull Int. Nov. 85).
iibersetzt von Kurt Diekmann

Einleitung
In den letzten fiinf Jahren fand eine dramatische

Entwicklung der Multihull-Entwiirfe, Konstruktionen und des
Segelns statt. Das Ergebnis dieser Zunahme an Wissen und Er-
fahrungen dariiber ist, daB8 Multihulls heute unbestreitbar die
schnellsten und im Seegang in jeder Hinsicht angenehmsten Fahr-
zeuge, sowie sichere und begueme Fahrtenboote sind.

Die derzeitige Ausweitung der Interessen daran in Europa,
besonders in Frankreich, hat das Kapital geweckt, um den Kon-
strukteuren und Bootsbauern die modernsten Hilfsmittel, wie
Computer-gestiitzte Entwiirfe, exotische Bauweisen mit Materialien
aus der Luft- und Raumfahrt, verfiigbar zu machen. Damit gind
gewichtsoptimale Strukturen groBer Steifigkeit und Starke mog-
lich geworden. Dazu wird dem Kreis professioneller Seglevr er-
woglicht, das ganze Jahr hindurch aktiv zu segeln und ihre Er-
fahrungen an die Konstrukteure weiterzugeben, gleichzeitig das
Niveau der Seemannschaft zu heben, um die "Formel-I-Renner"
sicher mit Hochstfahrt segeln zu konnen.

** Anmerkung des Ubersetzers: Obgleich die Versffentlichung
erst im November 85 erfolgte, schrieb der Autor diesen Artikel
wohl vor Beendigung der Europa-Regatta (Aug.-Sept.85). Bei die-
ser erreichten von 27 gestarteten Multis nur 12 das Ziel, wovon
auch nur 8 alle Etappen bewdltigten. In Kenntnis dieser Ausfdlle
hiatte der Autor sicher nicht so optimistisch argumentiert. Aller-
dings kann er von seinen 3 mitsegelnden Konstruktionen sagen,
daB sie den Beanspruchungen recht gut standhielten und 2 davon
als 7. in Klasse I und 2. in Klasse II das Ziel erreichten. **

Verschiedene neue Konfigurationen wurden mit unterschied-
lichem Erfolg erprobt: "Flying Proas" mit schwenkbaren Auslegern,
"Hydro-Tragflédchen"-stabilisierte Trimarane (=Foilertri), voll
drehbare Fliigelmasten und Riggs. Nichtsdestoweniger haben diese
Experimente dazu beigetragen, bessere Erkenntnisse zu vermitteln,
die zu groBerer Sicherheit filir Renn- und Tourensegler filhren.

Als Ergebnis dieser sorgfdltigen Forschungs- und Entwurfs-
kriterien entstand eine neue Generation von Kreuzerentwlirfen:
Boote mit ausgezeichneten Allroundei enschaften und -Leistun-
gen, dazu komfortablem Platzangebot (Ref. 7, 8, 12).

Diese vierte Gensrtion von Kreuzern hat fast die doppelte Breite
ihrer Vorginger, verleiht ihnen somit groBere Stabilit&t und
Sicherheit. Trotzdem konnten sie leichter, steifer und stérker
gebaut werden und weisen angenehmeres Seegangsverhalten auf.
Gleichzeitig wurde das Selbst-Wiederaufrichten zur realen Mog-
lichkeit entwickelt, da verschiedene Konstrukteure sich mit dem
Problem beschaftigten.

Nachfolgend werde ich versuchen die Entwurfskonzepte und
praktischen Erprobungen zu beschreiben, die zu dieser neuen
Generation von Multihulls fiihrte (Ref.16).Ich mochte erkléren,
warum ein schnelles Boot seefreundlicher und komfortabler ist
und warum die neuen leichteren Boote steifer und stédrker sind,
werde auf die Unterschiede zwischen Kats und Tris hinweisen und
die Richtung aufzeigen, in der nach weiner Meinung die kiinftige
Tntwicklung neuer Entwiirfe gehen wird - sowohl fiir Renn- als

auch fiir Kreuzer-liultis.
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Dabei gebe ich einige Referenzen an um Wiederholungen zu ver-
meiden. Diese betreffen einige meiner fritheren Verdffentlichun-
.gen und sind als Kopien fiir besonders daran Interessierte lie-
ferbar.

Regatten— und Fahrtensegeln
1. Allgemeingiiltiges.

Im Kreis der Nordatlantik-Regatten hat eine Bevorzugung
von Katamaranen stattgefunden, weshalb allgemein angenommen
wird, dies beweise, daB Kats schneller als Tris sind. Dennoch
ist dies so einfach nicht zu beantworten, denn beim Vergleich
Boot fiir Boot iiber alle Kurse zum Wind ist der Tri tats&chlich
schneller. Es sind verschiedene Faktoren, die diesen Trend ver-
ursacht haben: die wichtigsten sind die vorherrschende Wind-
richtung und -stdrke bei der Mehrzahl der Regatten in diesem
Gebiet und die erreichbare Geschwindigkeit pro aufgewandtem
Dollar fiir die verschiedenen Bootstypen. In meinem Artikel (1)
zeige ich, daB bei leichteren Winden und auf Vorwindkursen
die Geschwindigkeit durch das Verhdltnis Segelfliche zu Gesamt-
bootsgewicht bestimmt wird. Damit wird deutlich, daB unterschied-
liche Bootstypen auf unterschiedlichen Kursen verschieden schnell
sind.

Regatten kann man in drei Grundkategorien einteilen:
1. Die schweren Gegenwind-Ost-West-Regatten iiber den Nord-
atlantik. ‘
2. Leichtere mit-dem-Wind-Regatten.
3. Kiistenregatten bei wenig Seegang und ausgewogenen Kreuz-
und Raumwindstrecken.

Wenn man die Ergebnisse der Regatten (2,3%,4) sorgfidltig
vergleicht, waren in Kategorie 1 und 3 die Tris schneller,wdh-
rend in Kategorie 2 die Kats dominierten. Der Grund dafiir wird
spédter klar werden. Bis jetzt war der einzige groBe Erfolg ei-
nes Tragfldchen-stabilisierten Tris der Klassengewinn von "Paul
Ricard" bei der diesjdrigen Regatta Quebec - St.Malo. Dies ist
ursdchlich auf die Gewichtsreduzierung des Hauptrumpfes und der
betrachtlichen VergriBerung der Segelflédche zuriickzufiihren -
was meine Aussage iiber die Wichtigkeit des Verh#dltnisses von
Segelflédche zu Gewicht bestédtigt und den Weg fiir kiinftige IEnt-
wirfe weist. Ein weiterer "Foiler-Tri" "Kermarine" lieB letztes
Jahr groBe Erwartungen bei Starkwindregatten vor La Trinite auf-
kommen, war aber bei leichten Winden zu langsam, womit die Not-
wendigkeit aufholbarer Tragfléchen bei nachlassender Brise
deutlich wird (5, 10).

Obgleich Tris auf Am-Wind-Kursen und bei ruhiger See
schneller sind, gibt es doch ganz verschiedene Typen. Ein
OSTAR/TWOSTAR-Boot ist stirker gebaut und hat ein kleineres
Segel/Gewichtsverhdltnis als ein Boot fiir Dreieckskurse.

Z.B. hatten sowohl "FLEURY MICHON VI" als auch "UMUPRO JARDIN"
nur Masththen von 20m, wdhrend "RED STAR NIGHT STAR", der dies-
jdhrige Klassensieger von La Trnite einen 25m Mast fuhr. Dabei
verlor er wihrend einer frilheren OSTAR-Regatta unter dem Namen
;gO%T CARS GB" den Mast und war nie besser als auf dem 12.

atz.

Es ist deshalb wichtig, das Fahrzeug den geplanten Regatta-
revieren entsprechend zu dimensionieren und zu bauen, um ein
optimales Boot zu haben. Dies bedeutet, daB man doch unter-
schiedliche Boote braucht. Als Regattaboot ist ein Kat einfa-
cher und billiger zu bauen, da man nur zwei Formen fiir Rumpf
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und Deck bendtigt, wenn diese symmetriéch sind. Ich bin sicher,
daB dies groBenteils die Entscheidung beeinfluBt, groBe Renn-
maschinen als Kats zu entwickeln.

2. Rumpfformen.

In (6) habe ich die Grundsdtze fiir Rumpfformen besprochen
und die Differenzen von Kats, Tris, Rennern, Kreuzern und Renn-
kreuzern aufgezeigt. Ebenso habe ich die Auslegung von Rumpf-
formen zur Vermeidung von Stampfen bei Kats (7,8) und Tris (1,
9,15) behandelt. Grundsidtzlich wichtig ist eine VergriSerung
des Auftriebs im Vorschiff, wenn das Boot kréngt und Vermei-
dung von Zusatzverdridngung im Heck, um den Bug nicht herabzu-
driicken. Dies gilt sowohl fiir Kreuz~ als auch fiir Raumwindkur-
se (1). Diese Erkenntnisse haben sich jetzt allgemein durchge-
setzt und man findet kaum einen modernen Tri, der diese Merkmale
nicht aufweist. Ich glaube, daB Kats sich dieser Entwicklung
bald anpassen.

Diese Verdringungsverteilung ermdglicht ein leichteres
Aufgleiten des Stevens auf schnellen Raumkursen, ganz anders
als bei Sportbooten wie TORNADO oder SUPERCAT, wo die Crew
weit am Achterschiff ausreitet, um den Bug nicht unterschnei-
den zu lassen. Diese Methode ist gut fiir leichte Boote, deren
Eigengewicht geringer als das der Crew ist, aber in grofBen Boo-
ten spielt das lebende Gewicht nicht diese Rolle, weshalb es
m3tig ist, den Rumpfauftrieb zum Lagetrimm heranzuziehen. Damit
wird fiir das Regattaboot nur die Querstabilitét (Kréngung) als
Geschwindigkeitsbegrenzung maBgebend, widhrend man bei einer
Kreuzeryacht ein enorm sicheres Gefiihl hat, wenn bei schnellen
Raumkursen kein Bug bohrt noch unterschneidet.

Dieser Gewinn an Erkenntnissen iiber den Zusammenhang von
Bootsformen und Auftriebsverteilung zur Verbesserung des see-
gangsmiBigen Verhaltens der Boote war langwierig. Ebenso hat
die erheblich verbesserte Stampfdémpfung die Amwindgeschwin-
digkeit, die Kursstabilitdt und den Komfort fiir den Fahrten-
segler gesteigert. Es versteht sich von selbst, daB ein Boot,
welches mit hoher Fahrt in offener See am Wind segelt nur wenig
Bewegung macht, wenn es nicht stampft und damit ruhig iber die
See gleitet. In einem Rennen wie dem OSTAR reduziert dies dies
die Ermiidung der Mannschaft als auch der Verbdnde und Struktur.

(Wird fortgesetzt)

Referenzen:

1. Mult%hulls on Performance. J.Shuttleworth. Multihulls Jan/
Feb 1984

2. Forture de Mer. J. Shuttleworth. Seahorse July 1984

3, Two at La Trinite. J.Shuttleworth. Multihull Int. May 83

4, La Trinite. " " " "85

5. Fun and Games at La Trinite. Peter Phillips. " " 84

6. Hull Shapes and Resistance to Motion in Cats and Tris.
J. Shuttleworth. Multihulls Jan/Feb. 83

7. 35 Ft. Catamaran. J. Shuttleworth. Multihulls Jan/Feb.85

8. A Fast Cruising Cat for Bob Sutton. J. Shuttleworth.

Multihull Int. May 83

9. Reflections on the Desigh of Brittany Ferries GB. J.Shutt-
leworth. Multihull Int. Feb 82

10. 40 Ft. Hydrofoil Assisted Trimaran. J.Shuttleworth. Multi-
hull Int. Feb 84

11. Aero-Hydrodynamics of Sailing. C.A.Marchaj. Grenada

12. The Spectrum 42. J.Shuttleworth. Multih. Int. April 85
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Wir begrissen unsere neuen Mriigheder

Paul Kubik, Traungasse 7/31, A-1030 Wien
Tel.: G: 0222/26 35 54 53, P: 0222/73 37 44
Tempest 33 - "Elfrid", Cervignano del Friuli, Italien

Winfried Reinhold, Grefstr. 50, 7000 Stuttgart 31
Tel.: 0711/83 27 03

Heinz Malling, Postfach 11, A-2232 Deutsch Wagram
Tel.: 02247/2 92 14
Crowther Bucaneer 33 - "Orao", Cervignano del Friuli, Italien.

Ernst Swoboda, Bernhardstalgasse 21/35, A-1100 Wien
Tel.: 72 51 36 274, 62 48 632
Sunbeam 33 Monohull - "Tangaroa", Norditalien

Peter Scholtissek, Auguststr. 19, 8670 Hof/Saale
Tel.: 09281/33 36

Karl Sedlatschek, Nibelungen Str. 5, 7912 Weissenhorn
Tel.: 07309/68 29

Klaus-Peter Weber, Ingrid Weber-Blaschke, Asamstr. 19,

8000 Miinchen 90 ’

Tel.: G: 089/55 76 45, 27 16 524, P: 089/65 17 765

Iroquois MK II a "Indigo Ray", z.Z. Cannigione Costa Smeralda

Rudolf Piffl, Im Hocheck 10/22, A-4813 Altmiinster

Michael Kiihn, Maehrische Str. 10, 8000 Miinchen 45
Tel.: G: 089/76 00 071 (Frau Kuehn), P: 089/31 14 164

Michael Schmida, Tulpenweg 8, 4722 Ennigerloh 2
Tel.: G: 02587/17 97 und 02587/6 02, P: 02587/12 54
K 26 im Bau

Jurgen Schreiber, Duerer Str. 130, 6800 Mannheim 25
Tel.: 0621/41 13 81

Helmut Dohmen, Markenweg 34, 5462 Bad Honningen
Tel.: 02635/10 18

Wolf-Dietrich Werner, Innocentiastr. 51, 2000 Hamburg 13
Tel.: 040/4 20 30 22

Kurt Noack, Seitenstr. 2 k, 2400 Liibeck 1, Tel.: 0451/89 20 30
Dietmar Wolf, Willbeckerstr. 80, 4006 Erkrath-Hochdahl 2

Tel.: 02104/2 40 48 und 4 79 74

H-Jolle "Korrigan", Unterbacher See, Diisseldorf

Ulrich Friess, Zeilharder Str. 12, 6107 Reinheim 4/Georgenhausen

Tel.: 06162/30 40
Mono "Spray", Aigues Mortes, Frankreich
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Peter Dilg, Harmskamp 1, 2061 Klein Wesenberg
Tel.: G: 040/63 80 42 35, P: 04533/46 21
Mono, "Belay", Liibeck, Stettiner Yachtclub

Walter Janssens, sen., ab 1.10.86: Avda. Victor Rohala No.2,
Gerona, Costa Brava, Spanien
Eigenbau Trimaran, "Elsje 1986", Cadaques

Klaus Helfrich, i.Fa. Yacht-Helfrich, Geniner Ufer 9,
2400 Liibeck, Tel.: G: 0451/5 70 07, P:0451/7 03 78

Ing. Gerald Haas, Pfirsichweg 5, A-4056 Pucking,
Tel.: P: 0043/72 29/88 57 35

Dieter Mundt, Krelingen 123, 3030 Walsrode 11
Tel.: 05167/2 25

Wilhelm Bock, Waldstr. 14, 2951 Nortmoor
Tel.: 04950/23 03, Bobcat 8, "Segelohr", Leer

Harro Knebel, Von-Mader-Str. 14, 7770 Uberlingen
Tel.: 07551/6 57 46 .
A-Catamaran, Bodensee (Maurach)

Johannes Schad, Silcherstr. 21 A, 7916 Nersingen
Tel.: 07308/79 13 - kein Boot

Werner Sauerer, Blutenburgstr. 61, 8000 Muenchen 19
Tel.: G: 089/16 30 84, P: 089/1 23 39 75
AA 48' v. A. Piver "Tontine II" - Liegeplatz: Albia/Sardinien

Wieder in die Liste aufzunehmen ist:

Dr. Manfred Bressler, Winklerstr 17, 1000 Berlin,
Tel.: G: 030/88 35 953

Nicht mehr dabei sind:

Werner Heinze, Berlin und Renald Grabher-Meier

Anschiriifendnderunger

Herr Karlheinz Heymann ist jetzt unter folgender Adresse
erreichen: c/o Paul Kostrewa, Rue de la Chapelle, Anse-Mitan,
F-97229 Trois Ilets, Martinique

Dr. Peter H. Kruck ist inzwischen nach Europa zuriickgekehrt.
Seine Anschrift lautet jetzt: P.O.Box 400, A-1400 Wien,
Tel.: G: 0222/26 31 48 64, P: 02243/8 45 38

Wolfgang Hausner hat eine neue Zustelladdresse:
c/o H. Hérmann, Huahine, Fare, Boitepost.2, Hotel Bali Hai,
Polynesie Francaise

Rudolf und Antje Wagner wohnen jetzt in der Blarerstr.18,
7750 Konstanz, Tel. 07531/2 95 82

Und Dirk Schlatow ist umgezogen in ein Forsthaus in
2051 Kroppelshagen, Tel. 04104/45 53
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BEITRITTSERKLARUNG
Hienmit erkline ich meinen Beitrnitt zu dem nicht nechtsfdhigen Verein

MULTTHULL DEUTSCHLAND .
Vereinigung Deutscher Catamaran- und Trimaran-Segler, Bremen

Tch bin Eigentimer eines U catamarans [ Trimanans [ Monohute
D z. Lt. ohne Boot

TYPp « ¢ o ¢ v vt e e e e e e e e o e s e e s e e s s e e N
Bootsname . . . . .« . ... .. e e e e e e e e e e e e e e e e e .
Segelzeichen und -Nx. . . . . . . ... Baujam .. .. .. .. ...
Stindiger Liegeplatz: .« . v « v v 4 4 4 e b e e b e e e e e e e e e
e e e e e e e e e ,dem ..o . '

VORNAME, NAME (bitte 4in Dnuckbuchstaben) :

Anschrift:

Tel. Nr. (Geschigt/Privat):

. . - 23 S . ut
Jihbicher Mitgliedsbeitrag DM 40,-  Scheck iber Jahaube,;;‘llc{:;gﬁgt

EINLADUNG ZUR MITGTL IEDERVERSAMMLUN G

Name:
Anschrift:

Wir kommen wmit ..... Personen zur Mitgliederversammlung am 31.1.87
zum Parkhotel "Wilhelmshdhe" in Wiilfrath.

Wir mGchten am gemeinsamen Abendessen teilnehmen und bestellen
hiermit ..... Abendessen zum Preis von IM 20,--/ Pers.

Ich/ Wir finde(n) die Idee mit dem MD-T-Shirt gut und bin/sind am
Erwerb von ..... T-Shirt interessiert.

Diese Einladungskarte bitte heraustrennen und schnellstens an
R. Steffen, Schwanenstr. 9, 5603 Wiilfrath schicken.

53




PATRICK BOYD MULTIHULLS

|nho|ms Farmm, Horley, Surrey, RH6 9DU ENGLAND.

ONE OF THE LATEST
COMANCHES commisioned in 1982.
Powered by 30 H.P. Yamaha. 4
sails including cruising chute and
Genoa on Dynafurl reefing gear.
Seafarer echo sounder, Ocean
Star 20 - many extras. Lying
East Coast. Price: £32,000

HOT OFF PAT PATTERSON'S
DRAWING BOARD. Succession to
the very popular Heavenly Twins.
Ingenius lifting cabin top to give
extra headroom. NEW NEW NEW.
25'%x16'x2'6" Displacement 5500
Ibs. Sleeps 6. Fully equipped
with  sails, anchors, galley,
heads, tanks, 9.9 Yamaha 4
stroke outboard etc., Inboard
diesel extra £1,500 approx. Send
for brochure. Price: £19,000.

pe Price
Maxi Ocean Racer FF 3,300,000
Spronk 75 [t

Charter Tri
Tropic Bird 55
ter DM ex VAT

Kelsall 4 SR X

Deck Spectrum exVATE,
Open B Deck Spectrum 1!
New Solaris  ex VAT €34,
Solaris _ Blg.Fre 6000,
Solaris sail away exV.
Solaris motor away VAT (55, 00
Solaris shell
Ocean Cruising

n Cool

Corinthian Charter
Corinthian

Victress F
One-off

Soper ‘cean Bird
Racing
Cruising
Stern Trawler wk boat

iler
Open Bridgedeck
New Spectrum 3sex VATIGE. Soo

o oo okee ex VAT £33,

MULTIHULL YACHT BROKERS AND CHARTER AGENTS

Telephone: (0293) 773775 Telex: 947064 (WOODS)

LOA Type Brice_
3 Cat C'-ml— shell ex VAT (u.m
Char

Foiler z.p«--m.u

89,
New Comanche 105exVATINO NS0
he shell ex VAT £10.000

Telstar 2¢

Telstar Racing

Fast One-of

o ——

New  Orsgontly DK 122,388
5, 500

il
o ireaer” ex VAT

1978 21

TWIN HULLED FISHER 28.
Catfisher was built in 1979 with
light brown hulls and white
topsides.  Superb  saloon has
internal steering position and all
round visibility. Powered by a
Mercedes 42 H.P. OM 636 diesel,
through twin hydrauhc outdrives.
3 sails (inc. 1984 cruising chute).
Sleeps 7. Immaculately maintained.
Slooped rigged. Lying Mallorca.
Price: £30,000

FORMULA 40 for £27,500. %o
racing catamaran, built in 1979 in
Marineply, using WEST epoxy. 9
sails including Dacron main and
spinnaker. New standing rigging
and new mast. Full electronics
including Sowester depth
sounder, Lokata R.D.F. etc.,
Sleeps 4. Lying East Coast. Price
£27,500.

RING OR WRITE PATRICK BOYD FOR OUR CURRENT FULL LIST

DEUTSCHES FORMEL 40 KOMITEE e.V. i.G.
LederstraRe 15, 2000 Hamburg 54, Telefon 040 /540 61 63
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Multihull-Team
prisentiert

sich auf der hanseboot
In der deutschen Mehrrumpf-
bootszene tut sich etwas. Auf
der diesjdhrigen hanseboot
werden sich zum erstenmal
drei Firmen prisentieren, die
gemeinsam auf einem Stand im
Gelenk zwischen Halle 9 und
10 ihre Katamarane anbieten.
Das Multihull-Team setzt sich
aus den Firmen »Yacht-Helf-
rich« (Liibeck), »ohlala Cat
Yachtvertrieb« (Norderstedt)
und Osmar Madsen (Geest-
hacht) zusammen.

Mit auf dem Stand des Multi-
hull-Teams wird sich die Ver-
einigung Deutscher Catamar-
an- und Trimaran-Segler vor-
stellen. Diese Vereinigung ist
mittlerweile auf aber dreihun-
dert Mitglieder angewachsen
und gibt in regelmiBigen Ab-

stinden die Zeitschrift »Der .

Mehrrumpf-Bote« heraus.

Die Palette der angebotenen
Katamarane reicht vom zerleg-
baren 8-Meter-Cat (Edel 26)
bis zum wohl groBten Serien-
katamaran, der je in Deutsch-
land angeboten wurde, einem
16-Meter-Hochseekatamaran
der Fa. O. Madsen.
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Die Fa. »ohlala Cat Yachtver-
trieb« stellt als Messeneuheit
zum erstenmai den Kajit-Ka-
tamaran Edel 26 dem deut-
schen Publikum vor. Die
Riimpfe lassen sich zusam-
menschieben, so daB der Edel
26 dann Dank seiner Breite
von 2.50 m mit einem Anhin-
ger tberallhin zu trailern ist.

Techmische Daten: Laa 8.30
m. Bia 4.10 m. Breite auf der
StraBe 2.50 m. Tictgang 0.55
m. Leergewicht 750 kg. Durch
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ausgeschdumte Riume ist die-
se Yacht unsinkbar. Geschwin-
digkeiten von iiber 18 Knoten
sind keine Seltenheit. Der
Edel Cat 26 kann auch als Bau-
kastensatz gekauft werden.
Kostenersparnis: ca. 15 000,-
DM.

Hervorragende Segeleigen-
schaften, bedingt auch durch
das niedrige Gewicht, sehr gu-
te Hohe am Wind und recht
groBer Lebensraum sind die
besonderen Merkmale des
Edel Cat 33. Die 10 Meter lan-
ge und 6 Meter breite Lange-
vin/Edel-Konstruktion ist so-
wohl in der segelfertigen als
auch in einer Kaskoversion er-
haltlich.
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Neu im Programm des »ohlala
Cat Yachtvertriebs« ist der
12.90 Meter lange und 7,28
breite Renner Edel 40, den es
in einer reinen Rennausfiih-
rung fir die neugeschatfene
Formel 40 gibt, aber auch in
einer gezihmten Kreuzversion
mit Mittelgondel und Mittel-
kielen.

Der Weltumsegler Burghard
Pieske wird auf dem Multihull-
Team-Stand tdglich in der Zeit
von 12.00 bis 13.00 Uhr dem
interessierten Publikum Frage
und Antwort stehen, seine Er-
fahrungen mit dem Hochsee-
katamaran schildern und zum
neuen Projekt »Shangri-La [l«
Stellung beziehen. Der von
Fritz Hartz und Burghard Pies-
ke neuentworfene Katamaran
»Shangri-La [T« wird eine Lén-
ge von 14 Metern und eine
Breite von 6.60 Metern haben,
bei einer Segelfliche von 107
m?. Dieses Schiff, in das simt-
liche Erfahrungen des Welt-
umseglers Burghard Pieske ge-
flossen sind, soll als Serien-
schiff auf der Libecker Werft.
»Yacht-Helferich« in Liibeck.
Geniner Ufer 9, gebaut
werden.

Und eine weitere Neukon-
struktion wird sich auf dem
Stand des Multihull-Teams
prasentieren: Der wohl groBte
deutsche Hochseekreuzer-Kat
vom Typ »Barrakuda« der Fir-
ma Osmar Madsen aus Geest-
hacht. Bei einer Liia von 16,08
m und einer Biia von 6,85 m
wird dieser Kat 10 t verdrin-
gen. Die Segelfiche betragt
165 m®. Dieses vorwiegend fiir
den Charterbetrieb vorgesehe-
ne Schiff kann leicht 12 und
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