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Sehr geehrter Multihull-Freund,

die Firma Burkhard Bader Mehrrumpfboote hat auch 1984 die Entwicklung von Cata-

maranen und Trimaranen aufmerksam verfolgt.

Finfjahrige Erfahrung beim Bau moderner Mehrrumpfboote, der Besuch von Werften,
das Segeln und die Beobachtung der internationalen Regatten haben zur Auswahl der

vorgestellten Konstruktionen gefiihrt.

Designer von Weltruf und erfahrene Werften stehen hinter dem neuen Programm 1985.

Das Angebot umfaBt drei Gruppen:
1. Serien-Catamarane

Louisiane (Joub.-Niv.)

Caraibe

Ville Audrain
Casamance (Joub.-Niv.)

11,00 m
11,60m
13,00m
14,00m

3,00t0
4,00to
4,50to
5,00to

Segelfertige Yachten dieser Gruppe kosten zwischen DM 100.000,~ und DM 350.000,—.

Probesegeln ist nach Anmeldung durch mich méglich.

2. Einzelwerftbauten

Designer John Shuttleworth

35’ Cruiser / Racer Cat ohne Deckssalon
42" Cruiser / Racer Cat ohne Deckssalon
45’ Cruiser/ Racer Catmit Deckssalon

Designer Sylvestre Langevin
41" Cat—Flot Kreuzercat
48” Cat—Flot Kreuzer-Chartercat

Renntrimarane und -Catamarane auf Anfrage.

10,70m
12,80m
13,50m

12,20m
14,40m

2,30to
4,40to
5,80to

5,60to
10,00to

Die Baulizenzen der Gruppe 2 kosten zwischen DM 11.000,— und DM 24.000,—.

3. Selbstbauplane, Bausitze, Kaskos
Werkstatten fiir Selbstbauer, Bauberatung, Baumaterialien

Designer Sylvestre Langevin
Dimanche 26 Cat (Sperrholz)

Designer Derek Kelsall

Tonga Trail 22 Cat

K—26 Trimaran

TongaLima—31 Catohne Deckssalon
Tonga Rose —40 Cat ohne Deckssalon
Tonga—39 low profile mit Deckssalon
Tonga—40 MK I mit Deckssalon
Tonga—50 Rex ohne Deckssalon

8,00m

6,70m
8,05m
9,45m
12,00m
12,00m
12,00m
15,00m

Baupléne mit Baulizenz kosten zwischen DM 1.600,— und DM 8.300,—.

Gegen eine Kostenbeteiligung von DM 5,— je Boot erhalten Sie ausfiihrliche Informatio-
nen. lhnen steht somit eine Ubersicht der nach meiner Beurteilung empfehlenswerten

Mehrrumpfboote Europas zur Verfligung.
Mit Dank fiir lhre Aufmerksamkeit und freundlichen GriBen

Burkhard Bader - Mehrrumpfboote -
Gut Alt Biilk - 2307 Strande - Tel.: (04349) 82 36 abends

0,70to

0,45to0
0,85t0
2,10to
3,90to
4,80to
5,80to
9,50to

Shangri-La

Auf zwei Rimpfen um die Welt
von Burghard Pieske

ca. 45 Minuten Laufzeit

»Wir spielen nicht Robinson, wir
sind es und verwirklichen
Kindheitstraume ..." schreibt
Burghard Pieske in seinem
Tagebuch. Er hat diesen Traum
verwirklicht. Er ist Aussteiger
von Beruf.

Der Film zeigt die Faszination
dieses ,furimmer aus der
Gesellschaft enfliehen®, die
Freiheit suchen und erleben.
Alles aufgenommen bei einer
Weltumseglung an Bord seines
selbstgebauten Katamarans
Shangri-La. Die faszinierenden
Bilder zeigen neben dem Aus-
steiger-Leben an Bord einsame
Strande und faszinierende
Torns.

Ein atemberaubender Film,
der jeden vom ,Mit“-Aussteigen
traumen laBst.

Produktion:
VUSEOSAIL® | Hanstedt

&

Sie erhalten diesen Film bei
Ihrem Buch- oder Fachhandler.
Oder bestellen Sie ihn direkt
zum Preis von DM 148,— (unver-
bindliche Preisempfehlung) +
DM 5,— Versandkosten (incl.
MwsSt. und Einschreibgebhr) bei
Yacht-video,

< Delius Klasing Verlag,
Siekerwall 1,

4800 Bielefeld 1

Bitte flgen Sie Ihrer Bestellung
gleich einen Verrechnungs-
scheck bei, ansonsten senden
wir lhnen die Kassette per
Nachnahme.

Versand ins Ausland nur gegen
Verrechnungsscheck.

In der Schweiz erhéltlich bei
Neptun Verlag,

CH-8280 Kreuzlingen,

und in Osterreich bei

Orac Verlag,

Graben 17,

A-1014 Wien
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Worte des
ersten
Vorsitzenden

Seit Beginn dieses Jahres
stellten wir eine — wenn auch
bescheidene — ,Mitgliederex-
plosion” fest. Taglich erhalten
wir entweder eine Beitritts-
erklarung oder eine Anfrage,
wer wir seien und ob mian bei
uns Mitglied werden konne.

Das Interesse an der Mehr-
rumpfsegelei wachst gegen-
wartig  rapide.  Anfragen
gehen nicht nur bei uns, son-
dern beim Deutschen Segler-
Verband, der Kreuzer-Abtei-
lung und der ,YACHT" ein,
und alle diese verweisen die
Interessenten an uns.

Zwei Griinde fur diese Ent-
wicklung liegen auf der Hand.
Flr den ersten haben wir in
erster Linie den Herren Pfau
und Nagel zu danken: unser
~Mehrrumpf-Bote“. Die Neu-
gestaltung kommt allgemein
an, nicht nur im Mitglieder-
und Interessentenkreis, son-
dern auch bei jenen, deren
Annoncen wir uns erhoffen.
Zum zweiten zahlt sich die
Auflagenhdhe aus, wegen der
uns in Tegernsee noch eine
Reihe von Mitgliedern fur gei-
stesgestort hielt. Mitglieder
und wohlgesinnte Freunde
haben einige hundert Stlcke
des ,Mehrrumpf-Boten® auf
der Dusseldorfer Ausstellung
verteilt, und von den von
Herrn Nagel erfundenen, in
das Heft eingelegten Beitritts-
erklarungen kommt eine nach
der anderen zurick. Wenn
diese Entwicklung so weiter-
geht, werden die Eigner von
Monohulls deutsche Yacht-
h&fen kinftig nur noch mit
einer  Sondergenehmigung
von Multihull Deutschland
anlaufen konnen.

Noch etwas hat unsere
Publicity zutage gefordert,
daB namlich viel mehr Boote
sich gegenwartig im Selbst-
bau befinden bzw. z.T. schon
fertiggestellt sind, als wir ahn-
ten. Einem unserer neuesten
Mitglieder verdanken wir die
bislang beste und detaillier-
teste Aufstellung Uber Zeit-
aufwand und Kosten bei
einem Selbstbau. Wenn wir
diese Aufstellung in diesem
Heft nicht mehr unterbringen
konnen, erscheint sie im
nachsten.

Als Vorstand unserer Ver-
einigung mussen wir uns fra-
gen, was wir im Hinblick auf
den sich vergréBernden Kreis
der Mitglieder an unserer
Arbeit verbessern kdnnen.
Auf einem Gebiet sind wir
unverandert ricksténdiger als
irgendein anderer européi-
scher Multihull-Verband: die
Regatta-Segelei.  Obschon
Herr Dr. Arthur Petersen im
Raum Ostfriesland an vielen
Regatten  erfolgreich  teil-
nimmt, haben wir niemanden
im Vorstand, der Neigung
zeigt, sich um die Organisa-
tion der Regattasegelei zu
kimmern. Wiederholt haben
wir diejenigen unserer Mitglie-
der, welche uns am Regatta-
segeln interessiert schienen,
angesprochen, entspre-
chende Initiativen zu entfal-
ten, — vergebens. Wer immer
auf diesem Gebiet willens ist
zu arbeiten, kann davon aus-
gehen, daf er volle Unterstut-
zung beim Vorstand und vor
allem der Redaktion des
»-Mehrrumpf-Boten* findet.

Und noch etwas. Nicht nur
aus den Verdffentlichungen
im Ausland, sondern aus
unserer umfangreichen Kor-
respondenz wissen wir, daB
an trailerbaren Micro-Multi-
hulls ein groBes Interesse
besteht. Wir haben deshalb 3
unserer sachkundigen Mit-
glieder gebeten, darlber
nachzudenken, was wir als
deutsche Vereinigung zu die-
ser Entwicklung beitragen
kénnen. Die Mitglieder unse-
res Ausschusses waren sehr
fleiBig, aber nach einer Eini-
gung. dartber, was man tun
sollte, sieht es selbst in die-
sem kleinen Kreis noch nicht
aus, ganz zu schweigen von
der entsprechenden Entwick-
lung in Europa. Wenn ich
mich in Europa umsehe, habe
ich eher den Eindruck, daB
sich die Micro-Multihull-Ent-
wicklungsrichtungen  immer
weiter voneinander fortbewe-
gen, statt auf eine gemein-
same Linie zu kommen. Auch
auf diesem Gebiet gilt unsere
generelle Devise: Wer bereit
ist, mitzuarbeiten, ist dazu
eingeladen.

Wie annonciert doch eine
Mineraldlfirma — sinngemal —:
,ES gibt viel zu tun, packen
wir's an!”

H.M.C. Wolper



Die
aktuelle Seite

Liebe Freunde,
daB selbst das Herstellen
einer so bescheidenen Zeit-
schrift wie unser ,Mehrrumpf-
Bote" eine schwierige Auf-
gabe sein kann, merkt man
dann, wenn man ein Uber das
andere Mal mit eigenen Feh-
lern  konfrontiert wird. 4
durchaus erwachsene Mit-
glieder mit gewissen Grund-
kenntnissen der deutschen
Sprache und einigem Auffas-
sungsvermogen haben flr die
Nr. 37 Korrektur gelesen. Wir
haben im ersten Satz so viele
Fehler gefunden, daB wir fest
davon Uberzeugt waren, es
muBten alle sein.

Der Druckfehler-
teufel ist aber so einfach
nicht zu Uberlisten. Ein erster
Anrufer fragte, ob denn IMM
1985 in Bandholm nunim Juli,
wie in der Nr. 36 angekundigt,
oder im Juni, wie in der Nr. 37
—  Uberschrift - ver-
offentlicht, stattfinde. Um alle
Zweifel auszuschalten: Das
Treffen findet vom

18.—21. Juli 1985

statt. Weiteres zum Pro-
gramm sowie ein Anmelde-
formular finden Sie an anderer
Stelle dieses ,Mehrrumpf-
Boten“. Fir die Anreise nach
Bandholm planen wir eine
gemeinsame Anfahrt ab Kiel,
nur wissen wir noch nicht
genau, wie. Bandholm liegt
zeitlich so, daB der Anreisetag
Donnerstag, 18. Juli, bis zu
dessen Abend wir in Band-
holm sein sollen, zumindest
fir 2 norddeutsche Kusten-
lander der erste Schulferien-
tag ist. Von Kiel nach Band-
holm sind es etwas Uber 70
Seemeilen. Wollen wir mit
einiger Sicherheit bis zum
Donnerstagabend in Band-
holm sein, mUBten wir also
vernunftigerweise in Kiel am
Mittwoch, 17., morgens auf-
brechen. Treffpunkt ist also
am 17. Juli 1985 fruhmorgens
am Ausgang des Kiel-Kanals
vor dem Thiessen-Kai in Hol-
tenau. Fir einige wird es rich-
tig sein, wenn sie schon am
vorhergehenden ~ Wochen-
ende, 13./14. Juli, nach Kiel
verholen, um ggf. das Boot in
Holtenau oder sonstwo bis
zum Mittwochmorgen liegen-
zulassen.

4

Wer seine Kinder, die mdg-
licherweise an einer Sommer-
reise  teiinehmen  wollen,
pflichtbewuBt die Schule bis
zum letzten Schultag besu-
chen lassen will, wird in arge
Gewissenskonflikte kommen.
Wir wissen inzwischen, daB
einige unserer Mitglieder per
Automobil mit dem Fahrschiff
nach Laland fahren wollen. Es
wird sich sicher einrichten las-
sen, daB einige Kinder von
solcher Transportmdoglichkeit
Gebrauch machen.

Wer an der gemeinsamen
Fahrt ab Kiel und evtl. an sol-
chem Kindertransport inter-
essiert ist, mdge so bald wie
moglich eine entsprechende
Mitteilung nach Bremen rich-
ten. Er wird dann detalillierte
Instruktionen Uber die endguil-
tige Planung, insbesondere
Uber die Kinder-Transport-
Moglichkeiten, bekommen.

Fir viele deutsche Besu-
cher wird Bandholm der Auf-
takt zur diesjahrigen Som-
merreise sein. Wir haben des-
halo bei den Veranstaltern
angeregt, ob man nicht im
AnschluB an Bandholm einen
gemeinsamen Ferienstart,
beispielsweise von Bandholm
nach Kopenhagen, verabre-
den kann. Die Veranstalter
wollen dies prufen.

Das Meldeformular  fir
Bandholm ist in dénischer
und  englischer  Sprache
abgefaBt. Sie erwarten von
uns hoffentlich keine Uberset-
zung in die deutsche Spra-
che. Sorgen Sie bitte dafur,
daB lhre Anmeldung bis zum
15. Mai 1985 in Danemark ist.

Vom hohen Norden in
den tiefen Siden: Wir
mochten daran erinnem, dal
die nachsten Multihull-Mee-
tings in MUnchen stattfinden
werden am: 12. 4., 7. 6. und
2.7.1985im ,Wienerwald“ in
der Dachauer StraBe (Nahe
Bahnhof MUnchen).

Zuriick in den Norden:
Das Pfingst-Treffen ist nun-
mehr fest geplant auf der Insel
Wangerooge, und zwar am
Westende der Insel, entweder
im Hafen oder unmittelbar
ndrdlich vom Hafen auf dem
sogenannten ,Hohen Watt".
Dort war bis zum Ende der
letzten Saison ein ausge-
zeichneter Sandgrund. Die
Ankergrinde vor dem Sali-
nenhafen und dem Ostende
der Insel sind dagegen weit-
gehend verschlickt. Dieser
Treffounkt hat den Vorzug,
daB auch diejenigen, welche
von Harlesiel mit der Fahre
anreisen, auf der Insel keine
endlos langen FuBméarsche

Adressenanderungen

Wolfgang Wappl gibt
Heimatadresse auf: Paul-
Heyse-Gasse 14, A-1110
Wien/Osterreich.

Richtige Postleitzahl fir
Brodersby-Kappeln: 2341
(Mitglied Horst Frees).

Neue Adresse: Ewald
Punkenburg, Elbchaus-
see 159, 2000 Hamburg 52

Neue Adresse: Wolf-
gang Sorg, Eichenweg 22,
7300 Esslingen, Telefon

Wer kennt eine neue
Adresse unseres Mitglie-
des Renald Grabher-
Meier, bisher wohnhaft:
Auf der Egg 182, 6867
Schwarzenberg/Oster-
reich? Die Post meldet:
unbekannt verzogen.

Neue Deutschland-
Adresse unseres Mitglie-
des H. P. Zolnir: Julianen-
str. 4, 3060 Stadthagen,
Telefon 05721/91351.

Neue Adresse: Dr. H. J.
Becher, Kyllburger Str.

Berichtigung  Wohnort
unseres Mitgliedes Pfau:
Taufkirchen.

0711/3700161. 5-7, 5000 KoIn 41.

Neue Adresse: Hartmut Neue Adresse: Torsten
Brinkmeier, Siegfriedstr. Scholz, Tepachstr. 97E,
12, 2900 Oldenburg, Tel. 7000 Stuttgart 40.
0441/33767 (P). Jirgen Martin und Ditta

PreuB bitten um Berichti-
gung: Cruising Cat
,,BALLY-MENA HII”.

Berichtigung Adresse
unseres Mitgliedes von
Busse: Marina, nicht Ma-
rine.

Zur Zeit glltige An-
schrift: Joerg Apel, P.O.
Box 1126, Whangarei, New
Zealand.

zu bewadltigen haben, bis sie
uns treffen. Die Parkmoglich-
keiten in Harlesiel sind erst-
klassig, und wir wollen versu-
chen, die infragekommenden
Fahrverbindungen fUr die Zeit
von Freitag vor Pfingsten bis
Sonntagmorgen in diesem
Rundschreiben zu veroffentli-
chen; im Ubrigen kdnnen Sie
darUber aber in jedem Reise-
biro die notwendigen Infor-
mationen bekommen. Ein
Programm ist zur Zeit des
Diktates dieser Zeilen noch
nicht fertiggestellt. Vielleicht
fragen Sie, wenn Sie dort
sind, auf den Booten nach,
deren Hauptlinge intelligenter
aussehen als die anderen.
Cramers Programm fUr die
Kinder und Jugendlichen ist
nach wie vor ,streng geheim®;
das Geheimnis wird erst in
Wangerooge gelUftet.

Von unseren Freunden in
Siadschweden, der
Handébuktens
Flerskrovsseglare,
erfanren wir (ber die dort
anstehenden Regatten fol-
gendes:

Tiarotraff: 15.—16. Juni 1985
Karlshamnstrippeln:

11.—14. Juli 1985

Arpotraff;

10.—11. August 1985

Sail Speed Week Karlskrona:
9.—14. August 1985

Alsdann fir Mehrrumpf-
boote mit IMR-Vermessung:
Hand Runt:

9. Juni Karlshamns SS
Utklippan Runt:

29. Juni Karlskrona SS
Aspd Runt:

30. Juni Karlskrona
Ronnebytriangeln:

17. August Ronneby SS

Wenn Sie an irgendwel-
chen dieser Wettfahrten inter-
essiert sind, wenden Sie sich
an:

Hanobuktens
Flerskrovsseglare
c/o Peter Estlander
Prinsgatan 25,
29200 Karlshamn,
Schweden.

An anderer Stelle dieses
Rundschreibens finden Sie
Berichtigungen zu der in
der Nr. 36 verdffentlichten
Mitgliederliste. Auch darin
hatten wir eine Reihe von
Druckfehlern, und bei der
Mehrzahl wissen wir bis heute
nicht, wie sie entstanden sind,
denn die Rundschreiben sind
anscheinend  Uberwiegend
angekommen.

Frank Kisch will sich bemU-



hen, im Frankfurter Raum
ein Intim-Treffen zustande-
zubringen. Unsere guten
Winsche begleiten ihn! Aber,
lieber Frank, sei schon vor-
sichtig: zum Bremer Intim-
Treffen waren wir 37 Perso-
nen. Und eines hat uns das
Bremer Treffen gelehrt: Wir
mussen unheimlich viel Platz
in unserer Behausung haben.
Die Fotos der Veranstaltung
zeigen zwar nicht gerade
géhnende Leere, aber auch
keinerlei ,Gedrange". Zur Zeit
planen wir, einen Teil der Bil-
der zu einer Fotomontage
zusammenzustellen.  Wieder
etwas Neues fUr die Heraus-
geber. — Hoffentlich gelingt es
uns.

Ende vorigen Jahres /
Anfang diesen Jahres erfuh-
ren wir von einer geradezu
fantastisch klingenden Pla-
nung einer Multihull-
Regatta durch ganz
Europa. Die Regatta sollte
gestartet werden in Kielundin
Etappen Uber Kopenhagen,
Rotterdam, Ostende, Tor-
quay, Cork, Lorient, Lissa-
bon, Benalmadena und Mar-
seille nach Porto Cervo in Ita-
lien fuhren. Gesamtstrecke:
3575 Sm. Die Regatta soll
Anfang August 1985 gestar-
tet werden, und flr die ersten
10 Etappen waren etwa 30
Tage eingeplant. Erste Mel-
dungen lieBen hoffen, daB
man auch evtl. nur an einer
Etappe teilnehmen kann; die-
sen Zahn muBten wir uns aber
ziehen lassen. Man mag zwar
die eine oder die andere
Etappe ausfallen lassen; Mel-
dungen werden aber nur
akzeptiert, nachdem das Mel-
degeld von FF 15.000,— fur
die Gesamtregatta bezahlt ist.

Damit die Boote an den
jeweiligen Zielhafen nicht gar
zu weit auseinanderliegen,
haben die Veranstalter eine
Minimallange der Boote von
13 m (42'3") festgelegt.
RegattamaBig wird jede Teil-
strecke flr sich gewertet, und
es gibt treffliche Geldpreise zu
gewinnen, insgesamt FF
500.000,—. Fur den jeweils
ersten Platz jeder Teilstrecke
gibt es FF 10.000,—, fur den
zweiten 8.000,—, den dritten
6.000,—, den vierten 4.000,—
und fur den flnften 2.000,-.
Der Uber-alles-Gewinner der
gesamten Regatta erhélt dar-
Uberhinaus FF 100.000,-.
Leider konnen nicht alle
Boote unserer Vereinigung

teilnehmen, denn abgesehen
von der minimalen Lange
denkt man daran, nur 3 Boote
pro Nation zuzulassen.

Eines unserer Mitglieder
hélt die Idee dieser Regatta
fir groBartig, zumindest im
Hinblick auf die Werbewir-
kung fur das Multihullsegeln.
Alle anderen Mitglieder, mit
denen ich darlber sprach,
und ausnahmslos alle von mir
angesprochenen Vorstands-
mitglieder unserer européi-
schen Nachbarn drickten
sich so ungewahlt aus, dafi3
die Wiedergabe der Pflicht zur
Hoflichkeit gegenlber den
franzOsischen Veranstaltern
widerspricht.

Sollte diese Regatta statt-
finden, sind wir selbstver-
standlich bereit, jedes unserer
Mitglieder zu melden, wel-
ches den Ausschreibungs-
bedingungen entspricht.
Anne Nienaber in Bremen hat
mit ihrer Tehini ein Boot, das
der Minimum-Lange gerecht
wird. Sie hat aber leider einen
vollig uneinsichtigen Arbeit-
geber, der keinerlei Verstand-
nis dafir aufbringt, daB sie fur
dieses  Unternehmen 2
Monate Urlaub  bendtigt.
Schliellich muB man aus Ita-
lien auch wieder zurlickkom-
men.

Wer Reg White ist, brau-
chen wir dem gréBten Teill
unserer Mitglieder nicht zu
erklaren. Ich kenne Reg seit
etwa 25 Jahren. Damals
segelten wir beide in der eng-
lischen Hornet Dinghi Klasse
mit allerdings durchaus ver-
schiedenen  Regatta-Erfol-
gen. Reg war stets ganz vorn
und wir ganz hinten. Wir
haben sogar einmal vor Mui-
den in den Niederlanden
gemeinsam mit einer Welt-
meisterschaft gesegelt. Lei-
der waren dort unsere beider-
seitigen Leistungen ebenso
unterschiedlich wie in den
anderen Regatten im Hornet.

Und eines Tages traf ich
Reg White wieder als Direktor
von Sail Craft Limited,
Hersteller der MacAlpine
Downee-Entwlrfe, Iroquois,
Apache u.a.m. Wir kauften
von ihm den dritten Bau der
Iroquois MK II, und zwar ge-
wissermaBen vom ReiBbrett
weg, denn als wir unseren
Kaufvertrag schlossen, gab
es noch keine einzige MK II.
Auch | war ein Prototyp ohne
Inneneinrichtung, Boot Il war
das erste Boot fur die Boots-

ausstellung in London, und
Boot Il war unseres, ausge-
stellt auf der anschlieBenden
Bootsausstellung in  Ham-
burg.

Vor wenigen Jahren muf3-
ten Sail Craft die Tore schlie-
Ben. Reg White tauchte von
Zeit zu Zeit auf Regatten,
Uberwiegend der Tornado-
Klasse, auf. Ein Sohn vonihm
solite eines der MacAlpine
Downee-Typen in Australien
bauen, und dann kam ein Hin-
weis aus Berlin: ,Es gibt ihn
wieder!”. Ich habe Reg sofort
geschrieben und kann nun-
mehr bestétigen: es gibt ihn
wirklich wieder. Herzlichen
Glickwunsch  zum Come
back! Reg firmiert heute unter
Reg White Limited
52 Seaview Road,
Brightlingsea,

Colchester CO 70 PP
Tel.: Brightlingsea
(aus Deutschland:
0044) 206302724.

Mit seinem Partner J. Eng-

lested baut Reg White heute
einen neuen Iroquois MK Il
Die Veranderungen gegen-
Uber MK Il beschreibt Reg wie
folgt:
44 1/2 inch mehr Stehhdhe,
5" mehr Freibord am Heck,
und 4’ mehr Freibord am Bug.
Das fertige Bood wird flr ca.
£ 30.000,— angeboten, eine
Sail-Away-Version fir 15.000,-,
und ein Rumpf- und Decks-
ausbau mit eingebauten
Schwertkasten und Luken fur
£ 8.000,-. Das erste Boot,
welches gegenwartig fertig-
gestellt wird, hat zwei 60 PS-
AuBenbordmotoren, welche
dem Boot, wie inzwischen
probiert worden ist, eine
Geschwindigkeit von 20 Kn
geben konnen. Auf die ange-
kindigten Fotos sind wir
gespannt. Wir werden sie
aber wohl erst im nachsten
,Mehrrumpf-Boten“  verof-
fentlichen kénnen.

Dem Vernehmen nach soll
Reg White alle Ersatzteile fir
die alten Iroquois-Typen lie-
fern.

Wenn Sie dieses Rund-
schreiben in Handen halten,
ist die Segelsaison 1985
schon ausgebrochen. Der
Vorstand und das Redak-
tionskomitee wunschen
lhnen daflr das beste Segel-
wetter der Welt, und wenn |hr
gescharfter Seeadlerblick auf
dem Wasser einen Multihull
entdeckt, — fahren Sie einmal
hin. Es soll wirklich recht sym-

pathische Figuren unter unse-
ren Mitgliedern geben.
Ihr Heinrich Wolper

Unser Mitglied und
Freund, Prof. Dr. Franz
Xaver Wortmann, Eig-
ner der Sigma Nr. 62, hat
nach schwerer Krankheit
am 16. Januar 1985 seine
letzte Reise angetreten.
Alle, die ihn kannten, wer-
den ihn nicht vergessen.

1. Regional-
Club-Treffen
-, Mittel
Deutschland”

Liebe Clubmitglieder,
unser 1. Regionaler Club-
Abend fir unsere Mitglieder
aus dem Raum ,Mittel
Deutschland®  findet am
Samstag, dem 11. 5. 85 um
20.00 Uhr in der ,Altrhein-
schanke” in 6095 Ginsheim,
statt. Rlckfragen an Frank
Kisch, Tel. 06146 - 2410.

Ginsheim erreichen Sie
Uber die A 60 oder A 671
Mainspitz - Dreieck Ausfahrt
Ginsheim/Gustavsburg.

Herr Donnecker von der
DGzRS hat folgende Film-
vortrage parat:

Historisch:
_Menschlichkeit
" Seenot:

Mensch und Technik

Pan Pan an Alle:

Suche nach einem

Fischkutter

Ich hoffe, daB diese The-
men Sie ansprechen und
freue mich auf lhr Kommen.
Selbstverstandlich  kdnnen
anschlieBend auch noch Fra-
gen gestellt werden. Ansonst
sollesin erster Linie auch ein
Treffzum Kennenlernensein.

Es kdnnen auch Zimmerin
folgenden Hotels telefonisch
reserviert werden:

,,Rheinischer Hof"’,

Tel. 06144 - 2148

,,Heustadel"’,

Tel. 06144 - 32255

,,Ratskeller",

Tel. 06144 - 2151.

Die Reservierung kann nur
bei dem Hotel selbst gesche-
hen. Der Preis betragt fir 1
Ubern. + Frihstick EZ: 50
bis 60 DM, DZ: 80 DM.

Bei noch offenen Fragen
kann man mich unter folgen-
der Telefon-Nr. erreichen:
06146 - 2410 (Frank Kisch).
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Mit Auto
(und Caravan)
zum IMM nach

Bandholm?!

Wer keine Gelegenheit hat,
weder mit eigenem Boot
noch als Passagier zum IMM
zu kommen und Danemark
nicht kennt, sollte etwas mehr
Zeit opfern und Uber Umwege
nach Bandholm reisen. Damit
wird auch der Weg Uber die
im Sommer sehr belegte
Fahre Puttgarden — Rddby
vermieden, wobei oft sehr
lange Wartezeiten in der
Schlange in Kauf genommen
werden mussen.

Es werden nachstehend
zwei Reiserouten empfohlen:
1. Hamburg—

Autobahn bis zur

Grenze Padborg

(E3)

weiter E3 bis zur

Abzweigung E66

(Kolding)

weiter E66 bis

Odense (Dom

besichtigen!)

von Odense

LandstraBe nach

Svendborg

Svendborg st

interessante

Hafenstadt mit

gutem Motel —

weiter nach

Tronse—

Interessantes

Schiffahrts-

museum—dann

vorbeian

170km

85km

70km

42 km

Rudkobing nach
Spodsbjerg zur
FahrenachTars 30km
(fahrt etwa stiind-
lich, Fahrtzeit
45min.)

von Tars Str. 9
nach Maribo

von Maribo nach
Bandholm

36 km

16km
449 km

2. Hamburg—
Autobahn E4
nach Travem(inde75 km
(LUbeck
besichtigen!)

Mit Fahre
(3,5Std.)nach
Gedser 5-6 Uber-
fahrtenam Tage.
Dann E64 nach
Nykdbing
(besichtigen)

von Nykobing

Str. 9 nach Maribo30 km
von Maribo nach
Bandholm

22 km

16km
143 km

Kosten der Fahren:
Preise nach danischer Liste
Dkr = —,28 DM

Puttgarden — R4dby
Auto mit Fahrer einfach

243 Dkr
hin und zurtick 365 Dkr
TravemUnde — Gedser
Auto mit Fahrer einfach

195 Dkr
hin und zurlck 295 Dkr
Spodsbjerg — Tars
Auto mit Fahrer einfach
120 Dkr
240 Dkr

hin und zurtick

International
Multihull
Meeting
Bandholm

18.,19., 20. und 21. Juli 1985

PROGRAMM

Thuesday: Boats arrive.
Contact Bureau for registra-
tion.

Badene ankommer. Kon-
takt Bureau for registrering.

Friday: Photo/Family race.
IOMR race 45 miles. OPEN
SCANDINAVIAN  CHAM-
PIONSHIP for MICRO MUL-
TIHULLS.

HOBIE & 10 m? from the
beach.

Film. slides etc. in the tent
on Harbour. (You bring the
thing).

Medbragte film og lysbille-
der i teltet pa havnen.

Saturday: IOMR race, 2 x
15 miles — Triangle. OPEN
SCANDINAVIAN  CHAM-
PIONSHIP for MICRO MUL-
TIHULLS, 2 x 15" miles —
Triangle.

HOBIE & 10 m? from the
beach.

Late afternoon: Busses to
the Ferry.

Night: Dinner/ Party / Prize
giving.

Festbanketten vil blive ar-
rangeret pd en tysklands-
faerge. Bortset fra et mindre
belpb til billetter bestemmer
du selv, hvad det mé koste.

The dinner will be arranged
on board a Ferry sailing be-
tween Denmark and Germa-
ny. Except for a little money
for the tickets it is up to you
how much money you want
to spend.

Sunday: Take off day.
Meeting is over.

Melde-
formulare
bitte in
Bremen
anfordern!

Prospekte

Formulare

Vereins-
nachrichten

Werbezettel

Plakate
e

Preiswerter
Fotosatz

Nyloprint-
Klischees

Fotosatz
Druckform-
Herstellung

Verlag
M. Simmering
Hauptstr. 28
2804 Lilienthal
= 04298/16 65




Multihull-

Intim-Treffen
in Bremen am
2. Februar ‘85

Aus dem Intim-Treffen
wurde mit 37 Teilnehmern
geradezu eine Massenveran-
staltung der Multihull-Segelei.
Sehr viel mehr hatten es aber
auch nicht werden durfen,
denn dann wéren die Sitzge-
legenheiten knapp gewor-
den.

Fir die nachmittagliche
Kuchenschlacht hatten die
Gaste gesorgt, Amateure wie
Professionals. Die Nachfrage
war zwar ungeheuerlich, aber
das Angebot war so groB,
daB wir fir das nordische
Multihull-Pfingsttreffen noch
erhebliche Vorrate einfrieren
muBten.

Fir ,Kino" war dieses Mal
keine Zeit. Es gab so unend-
lich viel zu bereden. H. Vee-
nema hatte die Plane flr
Gottsmann’s neuen Dampfer
in spe mitgebracht. Der
JAffenstall” im Souterrain ver-
wandelte sich in eine Art Kon-
struktionsbiro. Die auslie-
genden auslandischen Zeit-
schriften und Mitteilungsblat-
ter unserer europaischen
Nachbarn fanden groBes
Interesse (Ruckgabe der aus-
geliehenen Exemplare bitte
nicht vergessen!). Der zu spa-
ter Stunde aus Ostfriesland
eintreffende  Schatzmeister
lobte die Zahlungsmoral
unserer Mitglieder (die rote
Beilage zum letzten Rund-
schreiben hat Wunder
bewirkt). Ostfriesland berich-
tete Uber die Entwicklung im
Wattenmeer. Wahrscheinlich

* werden auch wir uns in diese

Schlacht einordnen missen.
Anne Nienaber zeigte einige
Dias ihrer noch ziemlich
neuen ,Tehini* (Vorfuhrung in
zwei Schichten im Eisen-
bahn-Keller). Rudolf Steffen
servierte einen leckeren Spe-
zial-Drink, dessen Name

noch am gleichen Abend ver-
gessen war, aber was viel
schlimmer ist: das Rezept ist
nicht aufgeschrieben worden.
In den zurlickgelassenen Fla-
schen ist jedoch noch so viel
Material, daB3 wir auch damit
das Pfingst-Treffen gut ver-
sorgen kénnen.

Das Abendessen palte
ahnlich gut zu meiner Brigitte-
Diat wie das Kaffeetrinken.
Die Gaste hatten Herings-
und Kartoffelsalat, selbstge-
backenes Ostfriesenbrot,
Mini-Pizzas und Kase mitge-
bracht. Davon ist Ubrigens fur
Pfingsten nichts Ubriggeblie-
ben, allenfalls von unseren
Kassler-Vorraten.

Nach der abendlichen Vol-
lerei versuchten wir, das Pro-
blem der Zubringer-Fahrt
nach Bandholm zu I6sen. Wir
haben es noch nicht
geschafft. Dazu Naheres in
diesem Heft unter ,Band-
holm®.

Der gemdltliche Teil des
Abends brachte noch einen
besonderen Hohepunkt: Mit
der morgendlichen  Post
waren von der Familie Elisa-
beth und Joérg Apel (und nun-
mehr auch André) quasi von
den Antipoden die besonde-
ren Wunsche fUr unser Tref-
fen eingegangen, —am 26. 1.
in Neuseeland abgeschickt,
am 2. Februar punktlich in
Bremen. Uns so blickten wir
zu spater Stunde alle 37
angestrengt auf den Teppich,
denn ziemlich genau unter
demselben mussen sich die
drei Apels befinden. Wir
konnten  sodann  André
nahezu zlnftig hochleben las-
sen, denn Peter Kleine-Mdller
hatte einige Flaschen australi-
schen Rotweins mitgebracht,
und da Neuseeland gewisser-
mabBen direkt nebenan liegt,
werden unsere guten Win-
sche angekommen sein. Den
Apels haben wir uns auch
sonst erkenntlich gezeigt und
ihnen nicht eine, sondern zwei
Postkarten geschickt. Da wir
keine mit einem Catamaran
hatten, haben wir 2 Postkar-
ten mit je einem Hapag-Lloyd

MULTIHULLS MAGAZINE

ein Magazin fiir Catamaran- und Trimaransegler; 6 Ausgaben pro Jahr, in Englischer Sprache.
421 HANCOCK ST., N. QUINCY, MA 02171 USA — Tel: (617) 328-8181

Interessante Artikel/lllustrationen tiber Kreuzer und Wettsegeln; Selbstbauen, Neuesten Baumateriale

und Ausristen; Seemanskunst; Technische Artikel uber Wetter, Plankonzepte und andere Themen.

Abonnement: [ 4 ;. | uftpost US $38.50 O 1 Jr. gewdhnliche Post US $18.50
Veranstalter des Intemationalen Multihull Festivals, Juni 29-Juli 7, 1985 — Annapolis, Maryland. 0 2 Jr. Luftpost US $71.50 O 2 Jr. gewshnliche Post US $32.00




Airbus zum Catamaran ver-
bunden.

Gegen 3 Uhr haben wir zur
Koje gefunden. Es war ein
sehr vergnugter Abend.

Der urspriinglich ins Auge
gefaBte Sonntagmorgen-
Friihschoppen der Uber-
nachtungsgaste fiel aus. Das
Frihstlck fand zu spét statt.
Die letzten Ubernachtungs-
gaste machten stattdessen
einen Bummel durch die Bre-

mer Innenstadt und das
Schnoorviertel (Altstadt).
Nach der mittaglichen Och-
senschwanz-Suppe brachen
die letzten Gaste gen Heimat
auf.

Fazit: Es muB nicht immer
eine  Generalversammlung

am Tegernsee sein. ,Intim-
Treffen" tun es auch, und es
missen selbst dabei nicht
immer 37 Personen sein;
weniger genligen auch. — Zur
Nachahmung empfohlen!

Leserbriefe

Auckland, 17. Feb. 1985
Sehr geehrter Herr WoI-
per, seit geraumer Zeit er-
halte ich lhre Zeitschrift,
MULTIHULL DEUTSCH-
LAND, die aus einer Samm-
lung zusammengehefteter,
fotokopierter Berichte, zu
einem professionell verfaB-
tem Journal gewachsen ist,
und zu dieser groBen Lei-
stung muB ich Thnen und Ih-
ren Mitarbeitern, gratulieren.
Aus der Nr. 37 (Jan. 1985)
las ich den Bericht von E. +
J. Apel, die zur Zeit in Whan-
garei (NZ) sind. In dem abge-
bildeten Luftbild sehe ich,
daB sie etwa 3 km entfernt
von meinem Freund, Erwin
Haag, wohnen, der in Whan-
garei Schiffsarchitekt ist. Er-
win ist etwa 15 Jahre schon
in Neuseeland und kam ur-
spriinglich aus Wolfratshau-
sen. Wenn ich wieder nach
Whangarei komme, werde
ich die Apels einmal aufsu-
chen. Zur Zeit bereite ich
Bauplane vor flr eine 12,8 m
Aluminium - Katamaran - Mo-
toryacht, die in Whangarei bei
WECO Ltd. demnéachst in
Produktion gehen wird.

Der eigentliche Grund die-
ses Briefes ist um Ihnen mit-
zuteilen, daB vom 12. Mai bis
zum 9. Juni meine Frau und

. ich in Minchen zu Besuch

bei Verwandten sein werden.
Ichwirdein dieser Zeitgerne
Mitglieder des Vereins MD
kennenlernen, und vielleicht
mit ihnen einen Gedanken-
austausch vornehmen Uber
SachenMultihull. Bitte schrei-
ben Sie mir, was Sie von
dieser Idee halten, und was
Sie fur Ideen darliber haben,
daB ich mich entsprechend
vorbereiten kann. Ab Mitte
April werden wir bereits un-
terwegs sein, und am 12.
Mai in Miinchen ankommen.
In der Hoffnung auf eine
baldige Rdickantwort ver-
bleibe ich jetzt mit freundli-
chen GruBen
Ihr Albert Sedimayer,
Yachtdesign, New Zealand

Firmen-
nachrichten

Die FirmaHerm. Sprenger,
5860 Iserlohn, bietet auf Gber
100 Seiten einen umfassen-
den Yacht- und Bootbe-
schlag-Katalog an. Fir DM
6,— Schutzgebihr (mogl. in
Freimarken) anzufordern bei:
Herm. Sprenger, Metallwa-
renfabrik, Postfach 2453,
5860 Iserlohn.

Rudolf Steffen
Spezial-
Schluck

Man nehme ein gerades
Schnapsglas und fiille dieses
zu 2/3 Antel Kaffee-Liqu. (Tia
Maria),1/3 Anteil Sahne-Liqu.
(Baylies oder wie das Zeug
sich nennt), darauf gibt man
1 Teeldffel Grand Manier
(wichtig) und einen SchufB3
Sahne. Optisch wird die

ganze Sache durch Zugabe
von ein paar Kakao-Pulvern
abgerundet. Prost!

Cours de
I'Europe-
Europa-
Regatta

Der in Kiel geplante Start
der Europa-Regatta ist nun-
mehr verschoben worden
auf Freitag, 9. August 1985.
Damit ergibt sich fir eine
Reihe norddeutscher Segler
die Moglichkeit, beim Start
dabeizusein. Wer also den
Sommerurlaub mitBandholm
beginntund 3 oder 4 Wochen
Zeit hat, konnte es evil. ge-
rade so einrichten, daB er
zum Start in Kiel ist. Es steht
bereits fest, daB eine ganze
Reihe international bekann-
ter Multihulls teilnehmen
werden.



Multihull-
Design

,,The Pride of Auckland*
heiBt die neueste Konstruk-
tion des Multihull-Konstruk-
teurs ALBERT SEDLMAYER,
New Zealand. Stolze 18,00
Meter Schiff werden unter
Segel von 170 m? bewegt.
Das Aluminium-Schiff wurde
in Wanganui, New Zealand,
gebaut und ist als Rundfahrt-
Passagiersegelkatamaran
mit groBem Erfolg in Auck-
land im Einsatz.
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Wir begriSen
unsere neuen
Mitglieder!

Karl Ruby

NeumattenstraBe 18, 7800 Freiburg

Telefon P: 0761 - 33978

Wing A, Tornado B, Bonito 8 m?

+~Atomic SkI”, ,,Phoenix”, ,,Puck” (847)
Freiburg/Firstenberg

Waiter Kramer

Talblick 2, 8451 Ebermannsdorf
Telefon P: 09624 - 1640

R. B. Harris ,,Sunnburner 27“ im Bau
»Sylvialt’

Ebermannsdorf

Casimir Billeter

Béchiweg 2, 3626 Hiinibach/Schweiz
Telefon G/P: 033 - 433845
Cracksman ,,Blow me”
Thunersee/Schweiz

Manfred Haas

Karl-Schurz-StraBe 1a, 5350 Euskirchen
Telefon G: 0221 - 5486348, P: 02251 - 63434
z.Z. ohne Boot

Edmund Fritz

Reichenbucher StraBe 13, 6951 Binau
Telefon G: 0621 - 409108

z.Z. ohne Boot

Otto Fuchs

GeorgenstraBe 15, 8450 Amberg
Telefon G/P: 09621 - 12186
Evasion 34 ,,Lllofee”

Yu-Pula Marina Veruda

Bernd Murke

Am Tannenkopf 27, 5870 Hemer

Telefon G: 02372 - 14711, P: 02373 - 73597
z.Z. ohne Boot

Maxim Schlosser

Allkofener StraBe 2, 8300 Hohenegglkofen
Telefon: 0871 - 53907

Trimaran, Eigenkonstruktion/Eigenbau
..Bayern-Tri”

wird getrailert

Calle Schmidt

Heefwai 4, 2286 Munkmarsch Sylt
Telefon 04651 - 31 911
Dart,,Syltsurfer”

Munkmarsch

Wolfgang Wappl =
Paul-Heyse-Gasse 14, 1110 Wien/Osterreich
Wharram, Tangaroa, 34 ft. ,,Jaorana”

Wolfgang Pritzer

Am Wahrenberg 13, 7758 Daisendorf
Telefon G: 07545 - 83480, P: 07532 - 6881
Weiterentwicklung der SIGMA

9,15 x 8,00/3,20 m, 52 m? ,,Wolgard”
Bodensee, Kirchberger Yachthafen

Bernd Hensel

Bruchweg 4, 2400 Liibeck

Telefon G: 04539 - 202, P: 0451 - 802548
Wharram’s Tanenui im Bau

vielleicht ,,Katamarina“

Lubeck

Dr. Michael Bartenschlager
Albert-Schweitzer-StraBe 31, 2890 Nordenham
Telefon G/P: 04731 - 31141 /6878

z.Z. ohne Boot

Oliver Bolten

Rehrwieher StraBe 11, 3053 Hohnhorst
Telefon P: 05723 - 81837

Iroquois MK I ,,Samoa Mongo”
Harlingen/Holland

Hartmut Brinkmeier
MunnichstraBe 56, 2900 Oldenburg
Telefon G: 0441 - 2224495
Catamaran geplant

Werner Bauer

SeeuferstraBe 52, 8036 Breitbrunn
Telefon G: 089 - 337007, P: 08152 - 8206
Iroquois MK Il ,,Crazy Cat”

Porto Rotondo/Sardinien

Hartmut Fischer
Lerchengrund 2, 2381 Schaalby
Telefon P: 04622 - 658

Trailertri ,,Wasserlaufer”
Wenninger Bucht

Hanni Freisinger

NietzschestraBe 30, 8000 Miinchen 40
Telefon P: 089 - 3598406

z.Z. ohne Boot

Herbert Geiger

TrankestraBe 24, 7800 Freiburg
Kreuzer-Catamaran ,,Kleine Wolke”
2.Z. Mdlin
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Dr. Burkhard Habel

LindenstraBe 33, 3000 Hannover 71
Telefon G: 0511 - 628081, P: 518164
15er Jollenkreuzer

Hans Heindi

SchloBgrabenstraBe 23, 8501 Schwaig
Telefon G: 0911 - 574282, P: 505627
Trimaran Eigenbau

Hermann Alfred

Brandstatterstrasse 2, A-4070 Eferding
Telefon G: 07272 - 7367, P: 736712
Catamaran CHI-CHI 30 ,,Nina-Elisabeth”

Bernd Hus

AltmannstraBe 10, 2800 Bremen
Telefon G: 0421 - 617003, P: 345847
Mono

Peter Kieine-Moller
KirchstraBe 29, 2947 Friedeburg 2/Horsten
Telefon 04453 - 3377

Johannes Kriitzkamp

Oldenburger StraBe 150, 2870 Delmenhorst
Telefon 04221 - 94948

Snowgoose 37 ,,Tweeback”
Motzen/Unterweser

Horst Lohmer

Kafinghausen 29, 5632 Wermelskirchen 2
Telefon G: 02174 - 1045, P: 02193 - 2028
Catamaran VC 15

Trailer

Klaus Jurgen Michaelis
LeopoldstraBe 206, 8000 Miinchen 40
Telefon P: 089 - 3614315

Iroquois MK IAS ,,Marimona*

z.Z. Puerto Andraitx - Balearen

Wulf Oelrich

Im Feeth 8, 3042 Munster
Telefon 05192 - 3044
Trimaran ,,Dwarsloper”

Giinter Rebsdat
Birkenweg 3, 8056 Neufahrn
Catamaran soll 1985 gebaut werden

Glnter Schmidt
Berthold-Brecht-StraBe 3, 3050 Wunstorf 1
Telefon G: 05031 - 6669, P: 2569

Martin Schneidereit

Kabelhusveien 12, N 4370 Egersund/Norwegen
Telefon P: 04 - 490528

Catamaran TRT ,,MIA"

Egersund/Norwegen

Uwe Schund

AuBenliegend 17, 6382 Friedrichsdorf
Telefon 06007 - 1911

Selbstbau Tonga (Kelsall) geplant

Jiurgen Seil

Platanenallee 34, 2440 Oldenburg/Holstein
Telefon G/P: 04361 - 2403

z.Z. Mono

Leo Speri

Sinzheimer StraBe 18, 7570 Baden-Baden
Telefon G: 07227 - 2725, P: 07221 - 63950
Allegro ,,Skorpion”

Mittelmeer

Helmut Staggl )
Steinfeldweg 12, A-6074 Rinn/Osterreich
Telefon P: 05223 - 8540

Dieter Stellmach

Konigsberger StraBe 36, 7737 Diirrheim
Telefon G: 07721 - 867239, P: 07726 - 8642
Eigenkonstruktion, Auslegerboot

Peter Stutznicker
Hochbucherweg 45, 8990 Lindau
Telefon 08382 - 23846
Catamaran ZZeH-85
Lindau/Bodensee

Frank Thiele

Freienwalder StraBe 17, 1000 Berlin 65
Telefon G: 030 - 4938691 oder 4315348
Catamaran Tornado ,,Harakiri 2*
Berlin

Waiter Trentin

Babenbergergasse 7, A-2340 Modling
Telefon P: 02236 - 814912

z.Z. Mono 15er Jollenkreuzer ,,Galaxie”
Traunsee (Oberdsterreich/Salzkammergut)

Fritz Zellbeck

WilramstraBe 49, 8000 Miinchen 80
Telefon G/P: 089 - 38954497 / 402859
Einrumpf Jeanean Alize ,,Cuba Libre”
Chiemsee

Jochen Pollosch
RoonstraBe 20, 5800 Hagen
Telefon P: 02331 - 334895

Neu auf dem Markt:
Tauschonender
Automatik-
Falistopper der

Fa. Pfeiffer-Marine

Einenwegenseinerlangen
Klemmléange tauschonenden

Automatik-Fallstopperhatdie

Firma Pfeiffer-Marine neu in
ihrem Programm. Der nach
neuemund eigens geschutz-
tem Funktionsprinzip arbei-
tende Fallstopper war bei

seiner Vorstellung auf der

HamburgerBootsmesseeine
vielbeachtete, kleine Sensa-
tion.

Die Funktionsweise des

ganz aus Metall bestehenden
Fallstoppers laBt sich verein-
facht so beschreiben: Ein
teflonbeschichteter Klemm-
keil gleitet auf einer schragen
Ebene nach unten und

klemmt das Tau fest. Der
Keil 16st sich zum Dichter-
nehmenin Zugrichtung. Beim
Loslassen wird das Tau auto-
matisch sofort wieder ge-

(Stahl-)Boot
gesichtet

InBremen-Oslebshausen/
Reiher ist ein ,,Kreuzer*-Ka-
tamaran aus naturreinem
Schiffbaustahl im Bau. Auf
zarten Rimpfen steht er dort
und harret seinerVollendung.
In diesem Jahr soll es nun
endgltig in See gehen. Wer
dieses Schiff vor dem Stapel-
lauf noch sehen will, sollte
sich eilen. Bei gutem Wetter
sind manchmal schon Segel
gesetzt. Dies als Orientie-
rungshilfe.

Hans Reinhold

klemmt. Diese Funktion
macht es mdglich, das Tau
auch in geschlossenem Zu-
stand noch dichter zu holen.
Soll der Stopper ganz ge-
offnet oder das Tau mit Ge-
flhlgefiertwerden, geschieht
dies durch einen untersetz-
ten Hebel ohne groBen Kraft-
aufwand. Durch den langen
Klemmbkeil wird das Tauwerk
auchaufeinerlangen Strecke
(55 mm) gehalten und nicht,
wie bei anderen Stoppern auf
einem Punkt ,,gequetscht*.
Eine gefraste Aussparung
ermdglicht die farbliche Mar-
kierung der Taue.
Technische Daten
Einfach-Fallstopper, 126 x
68 x 26 mm, 0,3 kg, DM 88,—;
Zweifach-Fallstopper, 126 x
68x44mm,0,6kg, DM176,—;
Dreifach-Fallstopper, 126 x
68x62mm, 0,9kg, DM262,—.
Haltekraft: 500 kg, Spannbe-
reich: 814 mm Tau @&, Ma-
terial: Nirostaundseewasser-
bestandiges Alu.
Liefernachweis uber den
Hersteller:  Pfeiffer-Marine,
Josef-Bosch-Str. 4, D-7760
Radolfzell, Tel. 07732/80164




London
Boatshow
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Wer die alljghrlich in der
Halle von Earl’'s Court veran-
staltete Londoner Bootsaus-
stellung nicht kennt, wird sich
schwer vorstellen kénnen,
wie diese Ausstellung aus-
sieht. Earl’s Court ist eine ein-
zige, aber riesengroB3e Halle,
so groB, wie ich sie bis heute
nirgendwo anders gesehen
habe. Sie dient sowohl flr
Ausstellungen als auch fur
GroBveranstaltungen.  Aus-
stellungsflache ist der Boden
der Halle mit einem nicht ganz
kleinen Bassin in der Mitte,
und ein erstes Stockwerk,
welches sich galerieartig um
die ganze Halle zieht, also in
der Mitte oberhalb des Was-
serbassins offen ist.

So sieht’s aus:

Alle groBen Boote, Segel-
wie Motorboote, sind auf dem
Hallenboden bzw. im Bassin
in der Mitte ausgestellt; Aus-
rister, Bootsmotoren und
Dinghis finden sich im ersten
Stock. Was die Schonheit des
Ausstellungsgelandes  oder
gar den zur Verflgung ste-
henden Platz angeht, kann
London sich mit keiner der
kontinentalen Ausstellungen
messen. Dennoch scheint
mir, daf3 sich das Angebot in
London mit dem jeder ande-
ren  GroBraum-Ausstellung
auf dem européischen Konti-
nent vergleichen 1a63t.

Zur Zeit dieser Ausstellung
war der Kurs des Pfundes im
Verhéaltnis zur DM wieder ein-
mal erheblich abgesackt. Aus
dieser Sicht betrachtet, war
der Zeitpunkt fir européische
Kaufer gut. Die Zeiten, in
denen englische Preise gene-
rell oder doch zumindest fur
ganze Sparten der Sport-
schiffahrt attraktiv waren, sind
vorbei. Nicht einmal rostfreier
Stahl ist in England billiger als
bei uns, und auf diesem gene-
rell nicht ganz billigen Sektor
war der Unterschied friher
erheblich.

Erhebliche Preisunter-
schiede gibt es nur noch auf
dem  Gebrauchtbootmarkt.
Das liegt aber einfach daran,
daf dieser Markt mehrfach so
grofB ist wie der in Deutsch-
land, und dementsprechend
sind die Preise noch tiefer im
Keller als bei uns. Dies betrifft
insbesondere auch Mehr-
rumpfboote. Wer ein solches
preisglinstig sucht, muB sich
schon nach England wenden.

SchiieBlich gibt es auf den
englischen Ausstellungen
stets irgendwelche Dinge, die
man bei uns noch nicht gese-
hen hat oder erst ein oder
zwei Jahre spater zu sehen
bekommt.

Verglichen mit unserem
Standard sind englische Ser-
vice-Leistungen und Ersatz-
teil-Lieferungen nach wie vor
schlecht.  Auf  manchen
Gebieten ist gegenuber friiher
eine Besserung eingetreten,
aber diese wurde z. B. durch
die Aussage beschrieben,
daB es 1984 tatsachlich vor-

gekommen sein soll, daB ein
zur Reparatur nach England
geschicktes Gerat in der glei-
chen  Segelsaison  nach
Deutschland  zurlickgekehrt
ist. Ist mit einer Ersatzteilliefe-
rung kein Geschaft mehr zu
machen oder nur ein kleines,
dann hort in England jeder
Service auf. Die Firma
Thomas Foulkes hat bei-
spielsweise eine Anfrage fur
mein Gasprufgerat der Firma
Simpson-Lawrence bzw. die
Bitte um eine Adresse, wo ich
die Ersatzteile beziehen kann,
Uberhaupt nicht beantwortet.
Da lob ich mir Germanien.

Was den Multihull-Sektor
der Fahrtenschiffer angeht, ist
das Angebot in London
gegenlber friheren Jahren
geringer geworden. Von den
Herstellern hatten nur zwei
ausgestellt, namlich Tom
Lack Catamarans Ltd. und
Prout Catamarans  Ltd.
James Wharram hatte zwar
eine kleine ,Tiki* auf seinem
Stand, stellite aber nicht
eigentlich als Produzent, son-
dern als Konstrukteur aus.

Tom Lack hatte einen der
groBten Stande der Ausstel-
lung (E1). Dort waren die
Typen 8 m, 9 mund 10 m zu
sehen. Vor dem Stand im
Bassin lag ein 12 m-Catalac.
Hier die Standardpreise:

Flr die recht gut ausgert-
steten Boote einschl. Segel
und Motoren:

8 m Catalac £21.750,—
9 m Catalac £ 31.000,—
10 m Catalac £51.500,—
12 m Catalac £88.000,—

— jeweils ohne Mehrwert-
steuer —.

Prouts hatten eine ,Snow-
goose 37° und eine ,Quest 33
CS* auf dem Stand. Bei bei-
den Typen sollte die Motoren-
ausristung mit dem Yanmar
ohne Getriebe bzw. Getriebe
nicht mehr im Z-Antrieb, son-
dern am Motor, wesentlich
verbessert sein. Naheres tber
die Veranderungen koénnen
Sie bei Jorg Schwandt erfra-
gen.

Preise der Prout-Typen:
Scamper 26 £ 12.230,—
Sirocco £ 24.266,—
Quest33CS £ 37.950,—
Snowgoose 37 £ 46.750,—
Quasar ca. £ 115.000,—
(alle Preise ohne Mehrwert-
steuer)

Patrick  Wentword-Boyd
hatte keinen eigenen Stand
mehr und war bei seinem fri-
heren Patron Camper Nichol-
son’s im wahrsten Sinne des
Wortes — unter eine ,Nichol-
son 58' — untergekrochen.
Genau Uber seiner Sitzecke
lag der AusfluB des Kapitans-
Lokusses dieses Bootes,
worauf Pat Boyd seinen
Besucher hinwies. Antwort:
,Na, wenigstens Kapitans-
Lokus.“

Fur eine Gesamtdarstel-
lung der Londoner Ausstel-
lung fehlt im ,Mehrrumpf-
Boten” der Raum. Interessen-
ten kdnnen einen Ausstel-
lungs-Katalog in Bremen aus-
leihen.

Tennant und Harris.

Uber 100 Catamaran- & Trimaran-Bauplédne

bis 24 m Lange folgender Konstrukteure: Horstmann, Simpson, Sedimayer, Farrier, Oudrup, Woods,

Mogliche Varianten: Eigenbau auf holl. Werft mit/ohne Werftunterstitzung, Kaskos, fertige Schiffe.
Info der gewilinschten GréBe gegen DM 3,50/Briefmarken.
AuBerdem Ausrtstungsteile, Mastprofile, Segel, Spi-Schlauche zu guinstigen Preisen.
SONDERPREISE auf ALLE VETUS-Artikel. Preisliste DM 2,—.
NEU: Segelklare Micros von Woods, Oudrup und Budde.

R. Steffen

SchwanenstraBe 9 - 5603 Wollfrath - Telefon 020 58 - 7 10 02 ab 16 Uhr
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Pfingsttreffen ‘85
Multihull
Deutschland

in Wangerooge

Die Entscheidung ist ge-
fallen und alle die dabei sein
wollen, laden wir herzlich ein.

Wangerooge, das erste ty-
pische Revier der Ostfriesi-
schen Inseln:

Seegat, Inselhafen, Hafen
am Festland (Harlesiel), be-
zeichnete  Wattfahrwasser
nach Osten und Westen und
soviel an Watt und Wattrin-
nen, wie man nur winschen
kann. Wangerooges Insel-
hafen ist ein guter Zielhafen
fur die Fahrt von Elbe, Weser
und Jade. AuBerdem kiirze-
ste Strecke nach Helgoland.
— Hier finden lbrigens in der
Pfingstzeit die ersten Regat-
ten des deutschen AC-Teams
statt.

Wir treffen uns neben dem
Westanleger (Hafen) - auf
sauberem, festen Sandwatt
norddstlich vom Hafen. —
Siehe Foto.

Programm Pfingsten ’85
etc. c/o H.-Richard Nagel,
Am Walde 10, 2875 Rethorn.

$

Die Ortsmitte von Wanger-
ooge. Links im Bild

der Westanleger, der durch
eine Inselbahn mit dem Ort
verbunden ist

' Spleksenog

y Wittmund

7w

SLENGEN

bestellt

Der erfahrene Segler
H. Meyerdiercks Yachtsegel

Bootszubehor — Flaggen — Rettungsgerite

Hauptbetrieb: 2800 Bremen 21 (Oslebshausen)
‘ Beim Struckenberge 10, Fernruf (04 21) 64 50 07

Keine Luxuspreise
Erstklassige Arbeit
Prompte Lieferung
la Referenzen

Filiale: 2820 Bremen 70 (Vegesack)
Alte HafenstraBe 37 / 38, Fernruf (04 21) 65 00 39
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Zum Thema
Ankern

Die Artikel Gber das Ankern,
von Herrn Dr. Petersen, habe
ich mit Interesse gelesen. Da
ich in der Adria fast aus-
schlieBlich ankere, in zehn
Wochen habe ich in keinem
Hafen Ubernachtet, mdchte
ich noch einige zuséatzliche
Tips geben.

Flr unbedingt wichtig halte
ich das Ankergewicht. Mein
Gewicht stellte ich selber her,
nachdem ich auf dem
Schrottplatz  einige  guB-
eiserne Gewichte, Diskus-
form mit Mittelloch, 5 kg die
Scheibe, fand. Sandgeblasen
und verzinkt sind sie heute
noch wie neu. Die Variations-
mdglichkeiten nehme ich
inzwischen nicht mehr wahr,
es hangen grundséatzlich
15 kg an der Leing, ich habe
dann noch eine Scheibe in
Reserve, sie wird aber nur
gesteckt, wenn der Himmel
sehr schwarz aussieht. Die
Bergung der Gewichte Uber
die Ankerwinch, bevor der
Anker gehoben wird, macht
keine  Probleme. Meine
Methode wurde oft genug
von Umliegern kopiert, in
Ermangelung eines Besseren
lieBen sie einen Felsentrumm
an der Ankerkette nieder. Es
sieht so hlbsch aus, wenn
man ihnen spater mit dem
besagten Felsen auf dem Bug
begegnet!

Wer einen Besan hat, sollte
ihn  beim Ankern einmal
gerefft stehen lassen. Das
machen wir, wenn der Wind
Schwell in eine Bucht bringt.
Auch bei unregelmaBigen
Fallwinden ist dieses empfeh-
lenswert. Hat man Kkeinen
Besan, nimmt man seine
Sturmfock. Angeschlagen an
das Achterstag, Segelkopf
nach unten, vorgeheiBt mit
dem Hauptfall, ,Schot“ zum
MastfuB oder weiter vorder-
lich. Die Hohe muB jeder fur
sein Schiff selber feststellen.

Mit den beiden oben-
genannten  Hilfsmitteln 148t
"dich schon ruhig schlafen.
Wenn Sie noch ein weiteres
tun wollen, kaufen Sie sich
den ,Brisenwecker* von Ing.
Schiltknecht, Schweiz. Die
Anzeige finden Sie immer in
der Yacht. Das kleine Alarm-
gerat arbeitet zuverlassig und
prazise.

Oft bekommt man seine
Beflrchtungen  unerwartet
bestatigt. Mein Sohn kommt
zu mir an Bord und wir
beschlieBen, flur die néchsten
Wochen nach Nord zu
segeln. Naturlich kommt nun
der Wind konstant von Nord.
Kennen wir ja alle. Segeln ist
eine Frage der vorhandenen
Zeit, ich habe sie, und des-
halb hasse ich es, hart am
Wind zu segeln. Da ist der so
gegen 3 h aufkommende
Landwind viel angenehmer.
Da man zu zweit ist, kann sich
einer so gegen 10 h aufs Ohr
legen. Kaumist manim ersten
Schlaf, geht an Deck das
Gepoltere los. Klar, der Wind
laBt langsam nach, da mufB
der Blister reguliert werden
usw. usw. Dann wird es still,
mucksmauschenstill. ~ Man
stlirzt angstvoll hinaus, an
Schiaf ist ja nicht zu denken,
bei einer solchen Landratte an
Bord, da sitzt der Kerl gemtit-
lich in der Plicht und raucht.
Wenn das so ein paar mal
passiert, denkt man an
Abhilfe. Einen Leichtgurt viel-
leicht, den man auch bei 40
Grad im Schatten -auf der
nackten Haut tragen kann.
Abends fahren wir mit dem
Beiboot an Land, um einen
guten Fisch zu essen. Am
Nebentisch feiert offensicht-
lich ein deutsches Paar. Aber
soviel Kisse, Flaschen und
Schulterkiopfen sind auch im
lockeren Siden ungewohn-
lich. So kommen wir ins Ge-
sprach. Ob Sie es glauben
oder nicht, der Mann war, bei
Windstarke 2—3, eingestellten
elektr. Selbststeuerung, tUber
Bord gefallen, als die Frau
schlief. Sie ist dann aufge-
wacht und hat einen Kaffee
bereitet. Inren Mann wollte sie
Uberraschen, doch die Plicht
war leer. Durch den einge-
stelten Kompasskurs hatte
sie die Richtung und fuhr
unter Motor zurick.

Es war offensichtlich der
Richtige, den sie aufgefischt
hatte.

Der Leichtgurt ist inzwi-
schen fertig. 5 cm breites
Baumwollband, nicht zu steif,
zwei Ringe an den Enden. 2,5
cm breite Trager, alles mit
starkem Polyestergarn mehr-
fach verndht. Dazu die nor-
malen Leinen, allerdings nur 6
mm mit Karabinerhaken. Nun
hére ich die Puristen schon
aufheulen. Hoffentlich schaut
uns Strepp nicht in die Zeilen

und berechnet seitenlang und
unverstandlich, warum das
Ding absolut gefahrlichist. Bei
mehreren empirischen Versu-
chen hielt er, was ich ver-
langte. Er wird meinem Part-
ner Sicherheit bei Leichtwin-
den, ich schrieb Leichtwin-
den, geben und mir Sicherheit
des Schlafes.

Uber meinen letzten Artikel,
Tinkerrettungsboote,  hatte
ich einige Resonanzen. Dar-
Uber freute ich mich, denn lei-
der ist unser Mitteilungsblatt
eigentlich ein Monologblatt.
Ich habe immer das Gefuhl,
es wird konsumiert wie Fern-
sehen, dabei konnte diese
fast einzige Gemeinsamkeit
doch wirklich einmal zu Dialo-
gen fUhren. MuB man denn
wirklich erst am Mast kratzen,
damit mal Winde aus allen
Richtungen blasen? Wenig-
stens ein fruchtbares Streit-
gesprach koénnte doch mal
aufkommen.

A propos Tinkerboote, ich
habe inzwischen eine Bunt-
bildserie, die die Ubernahme
eines Schwimmers in das
Boot bei wirklich schwerem
Wetter zeigen.

Im AnschluBB an den Artikel
in der Yacht zeige ich noch
eine Grafik, die die Stabilitat
von Rettungsinseln  zeigt.
Nicht die roten Wasserta-
schen sind so entscheidend,
es ist zunachst einmal wirklich
eine Frage des Ballastes. Bei
der Radarreflektorprifung auf
Rettungsinseln hat es mich
gewundert, da3 der aufblas-
bare Drachen ,Stewkie" der
Firma Stewkie, Aerodyna-
mics, Ltd. Manor Farm, Mel-
bury Osmond, Dorset, Tel. 93
538 592 nicht erwahnt wurde.
Er kostet 45 £, ist mit Helium
zu fullen, kann einen Radarre-
flektor tragen und ist auch am
Tage besser zu erkennen als
eine Rettungsinsel.

Verfasser unbekannt — bitte
melden.

Warum
schwoien
Katamarane
vor Anker
nur wenig?

Obwoh!| Katamarane — mit
Trimaranen kenne ich mich
nicht aus — im Vergleich zu
Einrumpfbooten  meistens

relativ viel iber Wasser und
demgegeniiber wenig unter
Wasser haben, also relativ
viel Windwiderstand bieten,
gelten sie als gute Anker-
lieger, da sie nur wenig
schwoien. Woran liegt das?

Vor einiger Zeit wurde in
der ,Yacht'* geduBert, wie es
wohl auch die derzeit gliltige
Meinung ist, das Schwoien
von Booten, welches be-
kanntlich bei Ankern Uber
Heck nicht auftritt, kdme da-
durch, daB beim Segelboot
der Unterwasser-Lateral-
schwerpunkt hinter dem
Uberwasser-Lateral-
schwerpunkt liegt, wodurch
es zu der zum Schwoien fih-
renden Leegierigkeit kdme.
Diese wird ja bekanntlich
durch Fahrt ausgeglichen, je
mehr, umso starker. Das
Schwoien miiBte dann beim
Kat eigentlich besonders
stark sein. Das Gegenteil ist
aber der Fall.

Ich bin der Meinung, daB
das starke Schwoien beson-
ders leichter Einrumpfboote
daran liegt, daB der viel volli-
gere eine Rumpf dem Wind
im Vorschiffsbereich eine viel
gréBere und durch den gro-
Beren Anstellwinkel viel wirk-
samere Angriffsflache bietet
als das Achterschiff, wahrend
sich das bei den schlanken
Katamaranriimpfen ganz
anders darstellt. Die Druck-
unterschiede zwischen Vor-
und Achterschiff sind langst
nicht so groB, die zum
Schwoien fiihrenden Dreh-
bewegungskrafte viel gerin-
ger. Der Unterwasser-Late-
ralschwerpunkt spielt dem-
genitber kaum eine Rolle,
zumal die Unterschiede in
seiner Lage zum Uberwas-
ser-Lateralschwerpunkt nur
gering sind, die Hebelwir-
kung dadurch nur gering ist
und auBerdem bekanntlich
beim nicht in Fahrt befindli-
chen Schiff der Lateralplan
nur wenig Wirkung hat. Ein
schwoiendes Boot macht
zwar auf wechselseitigem
Bug etwas Fahrt voraus, bis
der Ankerzug die Wende er-
zwingt, aber diese Fahrt ist
viel zu gering, um einen La-
teralwiderstand zu erzeugen,
der quasi einen festen Dreh-
punkt abgeben kénnte, der
unbedingt erforderlich ware,
wenn der kurze Abstand
zwischenden Lateralschwer-

Fortsetzung Seite 21
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Der Multihull-
Bote — ein
Barttrager?

Der kosmetische Teil dieser
Frage ist schnell beantwortet:
Auf der letzten Redaktionssit-
zung war kein Barttrager vor-
handen. Es war auch nicht
eigentlich das Lebensalter der
,Macher" unserer Zeitschrift,
welches zur Kritik herausge-
fordert hat, wohl aber das
Alter mancher Artikel des
Inhalts.

Sie alle wissen, daB wir eine
Amateur-Zeitung sind und
daB wir diese Zeitung aus
unseren  Mitgliedsbeitragen
finanzieren. Wir kdnnen es
uns also nicht leisten, einen
Reporter zum Start des
TRANSAT zu schicken, um
den Start zu fotografieren und
dann in der nachsten Aus-
gabe unseren Mitgliedern
leidlich modernes Fotomate-
rial zu bieten. Wir haben nicht
einmal die Mittel, um irgend-
einem Professional, der bei
jenem Start dabei war, auch
nur ein einziges Bild abzukau-
fen. Es bleibt uns deshalb
nicht viel anderes Ubrig, als
solche Berichte und Fotos
aus anderen Zeitschriften
abzuschreiben  bzw. zu
kopieren, und das fuhrt dazu,
daB beispielsweise ein Artikel
von Ava Burgess, den wir aus
»,MULTIHULLS* kopieren,
unseren Lesern vor die Augen
kommt, wenn er ein halbes
Jahr alt ist. An diesem Pro-
blem der ,groBen Linie* kon-
nen wir nichts andern.

Aber selbst im aktuellen Teil
zeigen sich bisweilen Ansétze
zum Vollbart. In unserer No.
37 habe ich lhnen die Weih-
nachts- und Neujahrswiin-
sche des Vorstands geschrie-
ben. Sie waren geraume Zeit
vor Weihnachten diktiert, aber
diese guten Wiinsche enthiel-
ten bereits die Ankiindigung,
daB Sie sie erstin Handen hal-
ten wirden, wenn Weihnach-
ten schon beinahe vergessen
ist.

Weihnachten und Neujahr
waren vorherzusehen, aber
etwas anderes hétte auch
vorhergesehen werden kon-
nen, namlich, daB wir um
diese Zeit eine ganze Anzahl
von Weihnachts- und Neu-
jahrsgriBen von unseren Mit-
gliedern empfangen wurden,
und so hétte ich mich zweck-
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maBigerweise bereits Anfang
Dezember daflr bedanken
konnen. DaB wir Weihnachts-
packchen in’die DDR Anfang
Dezember auf die Reise
schicken,” sind wir gewohnt.
Aber haben Sie sich schon
einmal bedankt fir Weih-
nachtsgriiBe, die Sie Anfang
Dezember selbstverstandlich
noch nicht erhalten haben?
Ich habe mich an den Gedan-
ken noch nicht so recht
gewohnt.

Nun, wir haben diese Weih-
nachtsgriBe erhalten, und wir
mdchten allen  Absendern
dafiir danken. Sie haben hof-
fentlich Verstandnis dafr,
daB wir nicht jedem individuell
danken kdnnen. Unsere Kor-
respondenz  hat ohnehin
einen Umfang, der eigentlich
schon nicht mehr ,nebenher”
zu erledigen ist.

Lassen Sie mich stellvertre-
tend einen besonderen Dank
aussprechen: Rudi Wagner
hat uns aus seinem Bucher-
bestand ein herrliches Album
Uber polynesische Catama-
rane geschickt, eine Fund-
grube flr den, der an den
Anfangen der Segelei der von
uns bevorzugten Bootstypen
interessiert ist. Rudi hat es
sogar fertiggebracht — und
das grenzt in der Karibik an
ein Wunder —, seine Weih-
nachtssendung so zum Ver-
sand zu bringen, daB sie zwi-
schen Weihnachten und Neu-
jahr in Bremen angekommen
ist. Aber Rudi lebt nicht nurin
der Vergangenheit, und so
hat er zum Schutze dieses
Albums die letzte Ausgabe
(Dezember 1984) von Carib-
bean Boating beigeflgt.
Diese Ausgabe war voll von
Bildern gestrandeter Yachten
anlaBlich des Hurricanes vom
6./7. November 1984. Rudi
vermerkte, daB allein in Phil-
lipsburg 18 Yachten auf dem
Strand gelegen hatten.

Wir hatten Ilhnen gemn
einige dieser Bilder présen-
tiert, aber leider ist zum einen
der Zeitungsdruck in der Kari-
bik nicht besonders gut, vor
allem aber — und damit keh-
ren wir an den Ausgangs-
punkt unserer Betrachtungen
zuriick: Wenn Sie die No. 38
in Handen halten werden,
haben alle diese Bilder den
eingangs erwadhnten Bart
angesetzt. FUr diesen Bart ist
leider der Rasierapparat noch
nicht erfunden. Haben Sie
deshalb bitte Verstandnis fur

unsere bisweilen mangelhafte
Kosmetik.
H.M.C. Wolper

Trimaran-Bau
Interessierte
bitte meilden

Verhandlungen des Kon-
strukteurs mit norddeutschen
Bootswerften haben erge-
ben, daB sich dies Boot flr
etwa DM 50.000,— in erst-
klassiger Ausfihrung bauen
148Bt.

Rumpf und beide Schwim-
mer (ohne Einbauten) wirden
incl. MWST. ca. DM 40.000,—
kosten, fur Schwenkarme,
Rigg und Segel muissen
nochmal DM 10.000,— ange-
setzt werden.

Da dieser Preis nur bei einer
Kleinserie von mindestens 5
Booten gehalten werden
kann, bittet der Unterzeich-
nete, daB ernsthafte Bestel-
ler/Interessenten sich bald-
moglichst an ihn wenden
maogen.

K. Diekmann

tys, Volkstanz usw.)
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....ahends, wenns gemiitlich wird
Wenn die Sonne am Horizont versinkt, gehen drinnen
die Lichter an. Jetzt wird’s gemdtlich in den vielen klei-
nen Restaurants, in urigen Fischerkneipen, in ge-
schmackvollen Bars. Helgoldander Spezialititen sind
Hummer, Seezunge, Heilbutt, Scholle und der Helgo-
lander Knieper, Klarer und Eiergrog, Feste und Feuer-
werk, Tanz und die singenden Karkfinken oder die Hal-
luner Songers - viele Veranstaltungen (Folklore, Shan-

Wann spannen Sie einmal aus auf Helgoland?
Auskunfte und Prospekte durch Ihr Reiseblro oder

KURVERWALTUNG HELGOLAND
Posttach 720, 2192 Helgoland, Tel. 04725 / 70 253 - 256

Katamaran-
Segel-Training

Es erreichen uns verstarkt
Anfragen wegen Mitsegel-
gelegenheiten bei unseren
Mitgliedern.

Insbesondere Selbstbauer
und CAT-Neulinge suchen
nach ersten Erfahrungen auf
Kreuzer-Catamaranen.

In diesem Zusammenhang
werden Mitsegelgelegenhei-
ten nach Bandholm gesucht.

Angebote und Koordina-
tion c/o W. Gerschiitz.

»Klar zum Wenden!*
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Geoff Pack
testet
Wharrams
»» TIKI”

Viele Segler kennen die
Entwirfe von James Whar-
ram. Seit etwa 20 Jahren
haben sich Wharram und
seine Mitarbeiter einen guten
Ruf durch Entwurf, Bau und
Segeln  von  Fahrtenkats
erworben.

Obgleich der neue ,TIKI"-

Kat den bereits vorhandenen
Wharram-Kats sehr &hnlich
ist, stellt er in mehrfacher Hin-
sicht eine Abwendung von
friheren Entwlrfen dar. Die
Hauptdifferenz besteht in der
sorgféaltigen Ausarbeitung
von Details, die sich in Zeich-
nungen und Planen nieder-
schlagt.
Wharram bekennt freimlitig,
daB die Zeichnungen friherer
Entwirfe vieles in der Aus-
baustufe dem individuellen
Geschmack und den Vorstel-
lungen des Erbauers Uberlie-
Ben. Die neuen Entwirfe, TIKI
eingeschlossen, sind sehr
ausflhrlich und alle Boote
sollten sich gleichen — zumin-
dest ein Bonus beim Wieder-
verkauf. Der andere wichtige
Unterschied betrifft Whar-
rams klare Bedingungen und
Anweisungen  Uber  den
Bootsbau. Es gibt keinen
Spielraum mehr flr weniger
gutes Material und schlech-
tere Bauweise und von der
Selbstanfertigung der Segel
wird abgeraten.

Die Konstruktion der TIKl ist
lobenswert einfach und in
mancher Weise der des
MIRROR-Dinghies  &hnlich.
Die RUmpfe werden aus
Sperrholz  ,gendht”  und
geklebt, wobei ,West"“-
Epoxydharz und Flllmaterial
Anwendung finden. Die (3)
Querholme sind I-Profile aus
Holz mit Epoxydfillets kon-
struiert, der Mast ein genah-
tes und geklebtes Rohr? Die
Bauzeit betragt ca. 350-400
Std. Zur VergréBerung der
Raumverhdltnisse in  den
Rimpfen und Verbesserung
der Bequemlichkeit wurden
keine Versuche unternom-
men. Wharram hat nur je 1
Koje in den RUmpfen mit
Stauraum darunter vorgese-
hen. Ein Platz fir den Ruder-
ganger in jedem Hauptluk

ermoglicht einen gewissen
Schutz gegen Regen und
Spritzwasser. 3

Zwecks Wochenend-Uber-
nachtungen ist eine aufklapp-
bare Zeltbahniberdachung
des Brickendecks vorhan-
den, die eine geschitzte
Wohnflache von 13,4 gm
ergibt. Hier kdnnen 2 Erwach-
sene schlafen, wahrend 2
Kinder in den ,Rumpfkojen”
Platz haben.

Dieses System erméglicht
auch eine Ubernachtung auf
einem Zeltplatz wahrend der
Reise, wenn das Boot
demontiert auf dem Anhanger
ruht.

Wir brachten den Kat mit
flacher Neigung zu Wasser,
wobei 2 Personen zum Mon-
tieren und Ablassen ausreich-
ten. Vom Transportstopp bis
zum segelfertigen Ablegen
wurden 45 Minuten benétigt,
was bei mehr Ubung noch
reduziert werden kann. Die
Holme werden durch 4 mm
geflochtenes Terylene fixiert,
die Wanten mit entsprechen-
den Taljereeps. Eine klug
erdachte Einrichtung am
MastfuB hat die Funktion
eines Mastbolzens, ohne die-
sen jedoch zu bendtigen.

Die TIKI ist zweifellos ein
Lverschnirtes” Boot, da man
S0 weit wie mdglich versucht
hat, alle Ublichen Yacht-
beschlage zu vermeiden. Bei-
spielsweise ist das Ruder am
Achtersteven mit 8-férmigen
Laschings befestigt. Es funk-
tioniert gut und spielfrei und
soll — wie berichtet — wenig
Verschleil3 zeigen.

Die schwertlosen V-férmi-
gen RUmpfe mit den nicht tie-
fer tauchenden Rudern erge-
ben gute Handhabung als
Strandsegler, doch haben die
langen Kiele und die kleinen
Ruderflachen eine nur maBige
Steuerwirksamkeit.

Mit 5 Erwachsenen an Bord
war die TIKI Uberladen, trotz-
dem machte es Spal3, bei 3—4
Bf mit etwa 6 knt auf ihr zu
segeln, wobei sie in Boen bis
zu 10/11 knt beschleunigte.
Das unkonventionelle GroB-
segel, das mit einer Tasche
den Mast umschlieBt (wie
beim Laser und Surfer), ergibt
einen niedrigen Segelschwer-
punkt bei hoher aerodynami-
scher Wirksamkeit!  (Auch

-vom UmriB3 her durch Verwen-

dung einer kurzen Gaffell
Anmerkung des Uberset-
zers.)

Das baumlose Rigg ist von
Vorteil fir ein kleines Boot,
dessen Sitzplatze sich auf
dem Deck und nicht im
Rumpf befinden. Unter den
getesteten Bedingungen hat
es sich gut bewahrt. Sie
kreuzte zufriedenstellend mit
45° am wahren Wind bei glat-
tem Wasser, erreichte jedoch
nicht die Geschwindigkeit
anderer Kats gleicher GroBe.

Wharram hat in einem Jahr
bereits mehr als 100 Satz
Plane verkauft und kann fur
sich in Anspruch nehmen, im
Wettbewerb gegen weitere
30 Bewerber von Einrumpf-
yachten im Entwurf eines
Lrailerbaren GUNKHOLER*
des amerikanischen Maga-
zins ,,Cruising World“ gewon-
nen zu haben.

Danish Round
Fyn Race 1985

Danske Flerskrogssejlere
14th March 1985

The annual Round Fyn
Race for multihulls of 120
nautical miles will start Friday
the 31st May at 1900 hours
at the northwest corner of the
island Fyn just outside Mid-
delfart Marina.

The Round Fyn Race will
have the following classes:

1) Cruising multihulls
(mainly for Catalacs, Prouts
and similar boats)

2) Cruiser/racers’
(anything between an Iro-
quois and a 60’ racing tri)

3) MICRO-multihulls
(max.8mL.O.a., 1.2 m cabin
headroom, trailerable).

Valid IOMR-rating certifi-
cates are required for class 1

and 2. The MICROs will also
have their elapsed time cor-
rected by IOMR TCFs, but
we do not require rating certi-
ficates of foreign MICROs —
justbe here 2 days before the
start, and we will measure
and weigh your boat against
a very modest fee (MICROs
only).

Last year there were 17
multihulls in the Round Fyn
Race, of these 4 were MI-
CROs. This year we except
at least 12 MICROs of which
most will be Dragonfly’s and
a few MY-cats, but we would
certainly love to see some
Gwahirs, Striders, Spyders,
Wolfcats etc. There is a love-
ly challenge cup for the MI-
CROs donated by the pub
‘Kolibrien’, where we meet
after the race.

Please contact:

Lars Oudrup

Algade 46

5500 Middelfart

phoneint: + 459 41 66 25
or

Jens Koch

Kogagervej 15

5500 Middelfart

phone int: + 45940 19 50.

Wilfried Sell
1000 Berlin
(,,Wilana”)

Soeben geht aus Berlin
Nachricht ein das Wilfried
4 Stlick 14,00 m CAT-Neu-
bauten aufgelegt hat. Im
nachsten Rundschreiben
mehr dariiber.

DRUCKT

(0421)

45 22 23
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Selbstbau
8 m-Katamaran

Liebe Selbstbauer
Interessierte,
ein Katamaran, kisten- und
familientauglich, maximal DM
30.000,— (komplett ausgeru-
stet) war meine Idealvorstel-
lung. Zusatzlich solite das
Boot fUr das Segeln in Watt-
gebieten geeignet sein, was
flr mich bedeutet, daB Steck-
schwerter nicht in Frage kom-
men! Da ich in den Jahren
1976 bis 1980 kein geeig-
netes Boot finden konnte,
habe ich mich selbst ans Zei-
chenbrett gesetzt. Nach lan-
gerem Herumprobieren kam
zunéchst ein schwertloser,
Uiberdimensionaler ,Hobie-
kat“ dabei heraus. Im Winter
1980/81 habe ich diesen
Katamaran (7,50 m Lé&nge,
3,80 m Breite, 30 gm Segel-
flache, 1000 kg Gewicht) im
MaBstab 1:8 aus Styropor
ausgeschnitten und zum fem-
gesteuerten  Modellsegeln
ausgestattet. Das Ergebnis
war bei Leichtwetter gute
Raumwindeigenschaften und
starke Abdrift am Wind, bei
starkerem Wind gute Am-
Wind-Eigenschaften und
Raumwind starkes Leebug-
tauchen bis zur Kenterung
Uber den Leebug. Das Modell
war fast immer schwierig zu
wenden und auch nach
mehrfachem Versetzen des
Mastes deutlich leegierig. Im
Nachhinein kann ich mir die-
ses Verhalten sehr gut erklé-
ren: um genlgend Lateralfla-
che bei vorgegebener Ver-
drangung  unterzubringen,
muBte das Unterwasser-
Schiff sehr schlank gehalten
werden, was das Leebugtau-
chen stark begunstigt. (Wie
Mr. Wharram das wohl
macht?) Der fehlende Tief-
gang beglnstigte die starkere
Abdrift.

Beim zweiten Modellver-
such entstand ein konventio-
neller Doppelknick-Spanter,
Unterwasserschiff syme-
trisch, oberhalb der Wasserli-
nie assymetrisch, Ladnge 8 m,
Breite 4 m, 36 gm Segelfla-
che, segelfertiges Gewicht
incl. Mannschaft 1600 kg.
JMittelschwert“. Modellbau-
weise im. MaBstab 1:6,4,
Material Birkensperrholz 1,5
und 2 mm stark, ModellmaBe
entsprechend Lange: 1,25 m,
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und

Breite: 0,63 m, variabel bis
0,9 m. Gewicht 5,5 kg. Dieses
Modell zeigte von Anfang an
auBerst gutmutige, wendige
und sichere Segeleigenscharf-
ten. Es lieBen sich Wenden
und Halsen ohne Segelunter-
stiitzung sehr flissig durch-
fihren. Bei gleichméBigen
Winden war es moglich, etli-
che Meter auf einem Rumpf
zu segeln (natirlich nur mit
dem Modell). Waren da nicht
mein Waarship 570, das noch
nicht verkauft war, und die
Bedenken meiner Frau gewe-
sen, hatte ich am liebsten
sofort mit dem Original ange-
fangen. Bis zum Sommer
1983 durfte ich dann noch
Modellsegeln, dann ging end-
lich das Waarship weg. Die
Bedenken meiner Frau konn-
ten durch eine Diskussion mit
Dr. Petersen, der meine Idee
fur gut durchflhrbar hielt, aus
dem Weg gerdumt werden.

In der Zeit vom 15. 7. 1983
bis zum 23. 9. 1984 (Stapel-
lauf) habe ich in etwa 1100
Stunden den 8 m Sperrholz-
Katamaran segelfertig ge-
habt. In herkdmmlicher Bau-
weise, d. h. Schotts, Spiegel
und Mallen mit Langsleisten
versehen und beplankt ent-
stand so in vdlliger 1-Mann-
Arbeit der Doppelknickspan-
ter. Interessant flr Ausbauer
erscheint mit die Bauzeit fiir
die beiden Rumpfschalen: ca.
4 Wochen Urlaub und die bei-
den Rimpfe lagen Uberkopf
in der Halle. Das Wenden der
einzelnen RUmpfe wurde
nach dem Endanstrich mit 4
Personen im Frihjahr 1984
durchgefihrt. Die beigeflg-
ten Bilder und die Baukosten-
aufstellung sagen sicherlich
mehr als viele weitere
Beschreibungen:

Plane und Kanthdlzer

flr Halle DM 670,—

Sperrholz

ca. 180 gm

6-15mm

Mahagonileisten
DM 2.055,—

DM 6315,—

15 kg Leim
(Phenolharz)
Farb- u. Spachtel-
materialien
Rigg- und
Alu-Beams
Beschlage und
Ausristung
Segel,

Fabrikat Beilken,
GroB3 21 gm,
Fock 15 gm,
S-Fock 8 gm,

DM 323,
DM 1658,—
DM 3621,—
DM 4629,—

Blister 38 gm
Motor- und
Batterieanlage
10PS
Langschaft
Schrauben und
Kleinmaterial

u. a. 5.000 Spax-
Schrauben verz. DM 650,—

DM 5279,—

DM 2650,—

Krankosten DM 150,—
Summe segel-

und weitgehenst

urlaubsklar: DM 28.000,—

In den 1100 Stunden und
DM 28.000,— sind die Auf-

wendungen flr Konstruktion
und Modellversuche selbst-
verstandlich nicht enthalten.
Die beiden Modelle incl. Fern-
steuerung haben mich Uber
etwa 4 Jahre um ca. DM
700,— armer gemacht. Die
Erfahrungen  durch  die
Modellversuche und  der
SpaB an der Sache wiegen
diese Investitionen um ein
vielfaches auf. Fast ware ich
bei der ballastlosen Modell-
segelei hangengeblieben.

Grop : 24n
Fock : ASA}
S-Focle: Pt
8 ister:3Pmt




Notlandung
eines 8 m-
Kreuzer-
katamarans

Um das fertiggestellte Boot
zum Wasser bringen zu kén-
nen, muBte es zunachst mit
einem Autokran aus dem
Garten auf die StraBe geho-
ben werden. Ich hatte die
Drahtseile genauestens vor-
bereitet (8 mm @ verzinkter
Stahldraht, Schlaufen mit
Drahtseilklemmen), damit das
Boot gutin der Waagerechten
hangt. Befestigungspunkte
am Boot waren die Unter-
want-Pattings. Nach meiner
Schatzung muBte die Angele-
genheit in ca. 20 Minuten erle-
digt sein. Doch es kam
anders.

Als das Boot seine groBte
Ho6he am Kranhaken erreicht
hatte, ca. 5 m Uber Grund,
rutschte an einer Seite eine
Schlaufe durch die Drahtseil-
klemmen. Es gab einen Ruck
an Bord und die andere Seite
folgte. Die Schwerkraft tat
dann auch noch den Rest!
Zunachst fiel das Boot in die
Balance-Seile (10 mm @&
Nylon) und als das vordere
Seil sofort zerriB, ging es wei-
ter auf die Nachbargarage
und dann tauchten die Bug-
spitzen in unsere Terrasse
ein. Mit ztternden bzw.
bebenden Knien haben wir
(plus eine groBe Zahl Schau-
lustiger) dann versucht, das
Boot aus seiner Schraglage
zu befreien. Nach 1 1/2 Stun-
den konnte der Kran den Ort
des Geschehens verlassen —
wir waren am liebsten auch
mitgefahren.

Nach einigen Tassen Tee
war der Schock einigermal3en
Uberwunden. Der Schaden
war erheblich geringer, als es
der Sturz vermuten lieB. Am
hinteren Beam waren 2 M 12
Bolzen durch das 3 mm
Aluminium durchgezogen
worden, am vorderen Beam
war an steuerbord die Rumpf-
befestigung herausgerissen.
Das Unterwasserschiff muBte
an einigen Stellen gespachtelt
werden (ca. 2 mm tiefe Krat-
zer).

Der Stapellauf wurde um
einen Tag verschoben und
fand dann am Sonntag, den
23. 9. 1984 bei absoluter
Windstille statt.
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Zum Thema
Selbstbau
,Petersen-
Methode”

Im letzten Heft gab es eine
Anfrage von Herrn H.-O.
Meier zum Selbstbau von
Booten nach der ,,Petersen-
Methode'‘. Dazu ein kleiner
Beitrag, der allerdings wohl
noch viele Fragen offenlaBt.

Die Bilder zeigen einige
Stationen beim Bau eines
kleinen Sportbootes nach
der Methode von Dr. Peter-
sen, Leer:
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Bild 1: Ein Bordwandteil
mit fertig aufgeleimten Strin-

gern und der Laschung
(Sperrholzteile stumpf ge-
stoBen).

Die Bilder 2 und 3 zeigen,
wie die Bordwande Giber dem
Hauptspant provisorisch fi-
xiert werden; dabei ,,fallen”
sie beinahe von selbst in die
vorgesehene Form. Nach
dem Zusammenziehen des
Bugs und Fixieren des Hecks
ergibt sich eine stabile, sym-
metrische Form: Eine Helling
ist so Uiberflissig.

Bild 4 zeigt die anschlie-
Bend eingebauten Spanten.

Auf Bild 5 sind u.a. die Auf-
nahmekasten fur die Steck-
ruderblatter zu erkennen,;
auch die Schwerter sind ein-
fach zum Stecken.

GVT Gummi-Verbundtechnik GmbH
Egenbiittelweg 51 - 2000 Wedel
Telefon 04103/8 40 56

Bild 6 bzw. 7 sind vom
Starnberger See. Die zwei
Masten wurden gewahlt, weil
das Boot als ,,Modell* eines
11,60 m x 5,50 m Kajltkata-
marans gebaut wurde. Dieser
sollte mit zwei Masten geriggt
werden. Mit dem Bau des
groBen Bootes werden wir
dieses Jahr beginnen; aller-
dings wird es nunmehr 10,70
m x 5,00 m und erhélt ein ein-
mastiges Kutterrigg. Das
kleine Boot segelt Ubrigens
sehr schon. Es lauft sehr
kursstabil, reagiert aber trotz-
dem lebendig aufs Ruder-
legen — Wenden sind kein
Problem. Die Geschwindig-
keit entspricht dem 8 m?
Modell-Fahrtenrigg. (Ein
Hoby 14 z.B. hat 16 m? Segel-
flache?)

Hauptdaten
Lange: 4,00 m; Breite: 1,90
m; Gewicht: 90 kg. Segel-
flachen: GroB: 4,00 m?; Be-
san: 2,00 m?; Fock: 2,00 m?:
Lee-Sails = DM 600,—.
Materialien
5 mm Gabun-Marine-Sperr-
holz Massiv: Oregon Pine
(Spanten, Stringer usw.) et-
was Khaya (Scheuerleiste,
Pinne) = DM 600,—. Resor-
cin-Harzleim, Farbe: Interna-
tional, 2-Komponenten =
DM 280,— (!) (zu teuer). Bau-
zeit = 400 h. Gesamtkosten
= DM 2.200,—.

Eberhard Beck
Maillinger Str. 3
8000 Miinchen 19
Tel. 089 - 18 77 36

Die Petroleum-Starklicht-Lampe entwickelt
auBer gleichmaBig
hellem Licht eine
nicht unerhebliche
Heizleistung

Ideal fur jedes Boot
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Fortsetzung von Seite 13

punkten Uber bzw. unter
Wasser als Hebelarm wirk-
sam werden sollte. Diese
geringe Fahrt im Schiff beim
Schwoien kommt natlrlich
dadurch zustande, daB3 die
Luv-Rumpfseitenwand durch
den Anstellwinkel zum Wind
nach dem bekannten Paral-
lelogramm der Krafte etwas
als Segel wirkt, umsomehr,
je hoher die Bordwand im
Vergleich zur gesamten
Masse des Bootes ist.

Ich habe die obigen Uber-
legungen zum Schwoien,

das bei Einrimpfern ja wirk-
lich zum Problem werden
und einem das Vor-Anker-
Liegen geradezu vergallen
kann, durch Versuche mit
einem einfachen Modell be-
statigt gefunden, bei dem
ich die Schwerpunkte von
Uber- und Unterwasserlate-
ralfliche stark gegeneinan-
der verschieben konnte. Als
Anker diente ein Stlick Blei,
als ,,Seegebiet“ die Bade-
wanne, natdrlich mit Wasser,
als ,,Wind*‘ der F6hn meiner
Frau. Eine nette kleine Spie-
lerei fur Wintertage.

Dr. Arthur Petersen

Schutz vor Béen
durch neue,
selbstiésende
Schotklemmen von
Pfeiffer-Marine

Eine Neuentwicklung der
Firma Pfeiffer-Marine durfte
beim Katamaran- und Ein-
handsegeln in bdigen Revie-
ren schon bald breite Ver-
wendung finden. Denn die
urspringlich zu Testzwecken
gebauten, selbstlésenden
Schotklemmen, die jetzt auf
dem Markt sind, bringen
mehr Sicherheit an Bord.

Prinzip und Aufbau des
Spezialbeschlages sind ver-
bliffend einfach und deshalb
extrem funktionssicher: Eine
Schotklemme ist auf eine

schwenkbare  Grundplatte
montiert. Bei pldtzlich ein-
fallenden Boen verstéarkt sich
der Zug auf die Schot — die
Grundplatte kippt um und die
Klemme gibt die Schot frei.
Das Auslosemoment ist fir
alle Windstarken stufenlos
einstellbar.

Technische Daten
Gehduse: 110x60mm; Hohe
einschlieBlich Klemme 45
mm; Gewicht: 0,3kg; Klemm-
bereich: 8-12 mm Tau &;
Material: Nirosta, eloxiertes
Aluminium und witterungs-
bestandigerKunststoff. Preis:
DM 96,—.

Liefernachweis Uber den
Hersteller: Pfeiffer-Marine,

Josef-Bosch-Str. 4, D-7760
Radolfzell, Tel. 07732/80164
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dies&das
sonstnochwas

Kajiitkatamaran BoB
8/79, 8,00 x 4,20 x 0,60 m,
gepflegtes Familienfahrzeug
mit umfangreichem Zubehor
zu verkaufen. Preis VS. Tel.
04932- 2390/ 3231.

Sy Golden Hind, 9,60 +
Bugspr.x2,85x1,20m, 7,0t,
Bj. 79/80, Ausstellungsboot
HH '79, GFK-Rumpf, Holz-
aufbau, Teakdeck, neues
Rigg + Segel, Rollfock, see-
tichtig, komplett ausgeru-
stet, in ausgezeichnetem
Zustand.

Suche Snowgoose 37
Jurgen Seil, Platanenallee 34,
244 Oldenburg, Tel. 04361 -
2403.

Hochseekatamaran
13,00x5,80m, ideal flir Char-
ter, Liegeplatz Adria, gunstig
zu verkaufen. Preis VHB. Tel.
089 - 1491816

Catalac, 9 m, seetichtig
ausger., GFK, Kajutkatama-
ran, 9,00 x 4,20 x 0,72 m,
auBerst komfortabel u. gem.
ausgestattet, 8 Schlafplatze,
2 Diesel je 6,6/9 kW/PS. Hil.
95.000,— VB. Tel. NL. 0031 -
8340/34390 (nach18.00 Uhr)

spark, idealer Kat fur Ju-
gendliche und jung geblie-
bene. Excellent gepflegt, teil-
barer Mast, Trapezanlage,
spezieller Dachgepécktra-
ger, farbiges Segel (rot, oran-
ge, gelb), wenig gesegelt.
Preis HVS. Tel. 05192 - 3044

38’ Cruising Catamaran
Ketch ,,Bikini”, 11,65 X
5,00 x 0,70 m, Sperrholz/
Polyester, 65 m? Segel, 2 x
10 PS Chrysler Sailor 250,
Stehhohe 1,85 m Uberall, 4
Kojen u. Dinette (Platz fir 2
weitere Kojen im Vorschiff).
Geschlossenes Ruderhaus
mit Radsteuerung, Pinne im
Cockpit, Pantry mit Gas,
Nirosptile, Eisbox, Toilette
mit Waschbecken. Autopilot,
Echolot, Sumlog, VHF, Walkie,
dan. Seekarten, Beiboot 8’
Pionier, 20 kg BRUCE Anker
mit 48 m Kette, zwei DAN-
FORTH Anker mit je 30 m
Ankerleine. Ab ca. 1. Mai '85
segelklar bis zu Salz & Pfef-
fertDM100.000,—. IbJensen,
Thurdvéanget 13, Skarbak,
DK 7000 Fredericia, Déane-
mark, Tel. 009 - 455562993
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Segeln - Surfen - Sonne
auf 17 m Hochseekatamaran,
5 abgeschl. Doppelkabinen,
Badewanne, Dusche, 2 WC,
2 Surfbretter. Turk. West-
kiste, Kos, Rhodos, 500,—
DM p. Pers./Woche. Fiir MD-
Vereinsmitgl. Sonderkondi-
tionen. V. Weilguny, Am
Pfarrbaum 4, D-8500 Nurn-
Tel. 0911 - 304140

Trailerbarer Kajit-Trima-
ran, Telstar 8 T, Bj. 80, 8,0 x
5,0 (2,50) x 0,7 m, GFK, 5
Kojen, urlaubsklar, 5 Segel,
Rollfock, Autohelm 2000, 8
PS im Schacht, 2-t-Trailer,
DM 38.000,—. Tel. 07431 -
52149

Wer ist bereit, unserem
Mitglied Jochen Pollosch,
Roonstr. 20, 5800 Hagen,
Tel. priv. 02331 - 334895,
mit Freundin und Tochter
Gelegenheit zum Mitsegeln
zwecks Kennenlernen ver-
schiedener Cat-Typen zu
bieten? Jochen Pollosch be-
absichtigt eine Weltumseg-
fung.

AuBenborder SUZUKI,
25 PS, E-Start mit kompletter
Morse-Einhebelschaltung.
1.100,— DM. Telefon 04223 -
8089 (Nagel).

Neuer Multihullfan ohne
Kat sucht Mitsegelgelegen-
heit gegen Unkostenbeteili-
gung auf Hochseekat. Bin 24
Jahre alt, gelernter Koch,
Monohullsegler, mit Schoner
10.000 Sm gesegelt. A-
Schein und Sportbootfihrer-
schein. Erfahrung mit Holz
und Motoren vorhanden und
fir alles zu gebrauchen.
Manfred Haas, Karl-Schurz-
Str. 1a, 5350 Euskirchen,
Tel. P 02251 - 63434, Tel. G
0221 - 5486348

Katamaran - Havkat 27
.,SPAR TO"* zu verkaufen. In
musterhaftem Stand und
klargemacht, geliefert fir DM
43.000,—. H. P. Moller, Lyo-
vaenget 4, DK-7000 Frederi-
cia, Ddnemark, Tel. 5562729

Stripling Trimaran, Parti-
culars Kelsall’s stripling ,,Ga-
zelle”, LOA8,5m; BOA7,75
m; DRAFT 0,30 — 1,50 m;
DISPL. 900 kg. Built: Bayside
Marine (Kelsall), Sandwich
1978, Temple—-Dubois, Gro-
ningen 1980. Proctor mast
(1980), Genoa, staysail, main,
trysail, reacher (two-ply)
1980/81, Autohelm 2000
selfsteering (1982), Plastimo
olympic 100 compasses (2X),
Seafarer 5 (1980), Idea
(BMW-Germany electronic
log, 30 knots), Vetus wind-
speedmeter, 6 PS Evinrude
Fisherman outbord, 12 volt
Marinebattery, Achilles2pers
(9 kg), red inflatable. 1978
Round Britain Race, 17 th
overall, 1 th under 30 feet
LOA, fastest overall Lowe-
stoft to Plymouth leg. Price:
Dfl. 32.500,—. R. Th. van der
Sluijs, Geestweg 30, 1861
TM Bergen NH, Netherland,
Tel. 02208 - 94617

2 Hepplewhite-Schot-
klemmen, letztes Modell,
mit Massivholz-Unterbau flr
Montage an Deck, Queck-
silberwaage und Alarmton.
1 Hepplewhite-Schotklem-
me, altes Modell, mit Holz-
klotz flir Decksmontage. DM
600,—.

Compleet stel zeilen voor
NARAI (nieuw), zg. polyne-
sian sprit sail ketch. fabr. de
jong. A. W. Wusten, Europa-
weg 331, 7766 AK Nw.
Schoonebeek, 05244-1622

TANGAROA (9,8 x5x0,6),
2 master (ketch), romp bruin-
zeel mahonie, 15 pk yamaha
(’80), 4 sl, pl. compl. keuken,
alles rvs, achterstallig onder-
houd, prijs f 15000, tel.
02263-2365

IROQUOIS MK Il Nr. 266,
7 Segel, 35 ps Johnson, alles
in gutem Zustand. Preis f
65000. P. Meier, Berscheid
10, 5308 Rheinbach, West-
Deutschland. Telefon 0226-
7374 (duits nummer)

Catalac 8 m, Catalac9m,
oder ahnlich konzipierten
Kreuzerkatamaran, gut er-
halten, nicht &lter als ca. 5
Jahre, in (oder nahe) Sud-
frankreich, sofort verfligbar,
gegen Barzahlung. Schaub,
Osterreich, Tel. 07252-61828

CATAMARAN, 9 x 4,8, een
open wing, gebouwd van po-
lyester, met glas laminaat,
elliptische  rompvorm, 4
slaapplaatsen. central ge-
plaatst zwaard, prijs f 16000.
te bezichtigen te gent, tel uit
nederland 093291289545

Sportkatamaran, D-Klasse
4,8x10ma.W.48m?evtl. als
Kreuzer umzubauen. NP.
DM 49.000,—ftir DM 20.000,—
z. verkaufen. Telefon 040 -
7459102, Matthies

IROQUOIS MK I, bouwjaar
1974, in zeer goede staat, 5
zeilen amper gebruikt, B& G
homer/heron, yamaha 20 pk
extra langstaart, ong. 20
draaiuren. f 55000. W. Wil-
lemsen, Haachtstraat 27,
B-2600 Berchem, Belgie
32308059

1) complete tuigage voor
TRAILERTRI 680, mast
8 m. grootzeil, genua, fok,
stormfok. 2) opvouwbare
mast 2 x = 3,75. M. W. Daal-
derop, tel. 's avonds 08366-
1606




SERIE, Torn
durch die
Scharen

H. Reinhold

Nach Holmenkollen fuhren
wir mit der U-Bahn. Von der
Sprungschanze aus hat man
einen weiten Blick Uber den
Oslofjord. Nach Besichtigung
des Skimuseums fuhren wir
mit U-Bahn und Taxi zum
Munch-Museum. Munch gilt
als der bedeutendste nor-
wegische darstellende Kinst-
ler. Depressive, fast gesichts-
lose Gestalten drlicken Angst
und Sorgen aus. Seine The-
men sind Krankheit und Tod.
Auch seine Fjordlandschaften
haben trotz starker Farben
nichts frohes.

Fir Pfingsten hatten wir
noch einen Flug nach Bodo
bekommen. Weiter ndrdlich
war alles fir die nachsten 14
Tage ausgebucht. Aber auch
Bodo liegt schon 80 km ndrd-
lich des Polarkreises. Wir hat-
ten gute Sicht auf verschneite,
bewaldete und kahle Berge,
dazwischen Fjorde und Seen.
Die Besiedlung ist sehr dunn.
Erst im Stden um Oslo herum
wird sie dichter. Bodb ist ein
junger Ort, groBzlgig ange-
legt: Wir hatten ein Eckzim-
mer im SAS-Hotel mit Blick
auf Hafen und Berge. Nachts
um 11 Uhr verschwand die
Sonne hinter einem Bergmas-
siv, ging aber nicht unter, es
blieb taghell die ganze Nacht.
Besonders haben wir das
komfortable Bad genossen.
In Oslo gibts im Hafen nur eine
Dusche auf der Damentoi-
lette, die standig von Herren
blockiert ist.

Bei einem Stadtbummel
hatten wir Blick auf eine sud-
lich von Bodd liegende, ver-
schneite Bergkette. Die Luft
war ganz klar und die Sicht
weit. Nach den 25 Grad Cel-
sius in Oslo empfanden wir
die funf bis sieben Grad sehr
angenehm. Als wir nach Oslo
zurtickkamen, waren die ro-
mischen Tage auch hier vor-
bei. Der Wind hatte auf Std
gedreht und es gab gelegent-
lich Regenschauer. Erst am
Donnerstag, dem 14. 6.,
konnten wir unseren Rick-
torn starten. Bis hier waren
wir 425 Sm unterwegs. Da-
von sind wir nur 50 Sm mit
dem Motor gefahren und ha-
ben 60 | Benzin verbraucht.

Grebbestad-Tanum,
der 24. Juni 1984

Nach zwei Tagestdrns wa-
ren wir wieder im schwedi-
schen Strémstad gelandet.
Auf der Rlcktour wollen wir
auch kleinere Inselgruppen
anlaufen. Die Kosterinseln vor
Strdmstad waren unser er-
stes Ziel.

Im Fischerhafen Eckenés
lag die Fours Four, der wir be-
reits mit der Damencrew auf
Gullholmen begegnet waren.
Freudiges Wiedersehen mit
,Frau Kapitan” und ihrer Fa-
milie. Zum Aftenkaffee waren
wir auf der Maxi 95 und spéa-
ter, als die Kinder Charlotta
und Christian in die Kojen gin-
gen, war Cherrytime auf
AKKA. Dabei erfuhren wir mal
wieder ein paar geheime An-
kerplatze des Kodniglichen
Schwedischen Yachtclubs.

Auf Koster bliihen Hecken-
rosen in allen Rottdnen, gelb
und wei3. Wir fuhren mit den

Nicht nur Lebensmittel, son-
dern auch Handwerkszeug,
Baumaterial und Benzin wird
hier von den Norwegern ein-
gekauft. Auf einer Yacht sa-
hen wir 2 WC-Becken vorn
auf dem Deck fUr den Trans-
port befestigt, zum allgemei-
nen Schmunzeln der Passan-
ten. Alkohol kdnnen die Nor-
weger hier in den staatlichen
Geschaften im Gegensatz zu
den Schweden uneinge-
schrankt einkaufen. Davon
wurde reichlich Gebrauch ge-
macht.

Sudlich der Kosterinseln
liegt die Insel Ramso. Sie wird
nur von drei Fischerfamilien
ganzjahrig bewohnt. Zu-
nachst waren wir etwas ent-
tduscht als wir im Fischerha-
fen eine Menge Yachten sa-
hen. Bis zum Abend waren
aber die meisten verschwun-
den. Die Rader konnen wir
hier  nicht  gebrauchen.
Ramso ist eine zerklUftete Fel-

Radern an bunten Wiesen
entlang zum Fjord zwischen
der Nord- und Sidinsel. Es
war Samstag. Die Familienva-
ter fuhren ihre Kinder auf ei-
nem Dreiradmoped mit 1 gm

Ladeflache spazieren. Ein
Baby wurde sogar in einer
Apfelsinenkiste auf so einem
Dreirad transportiert. Als die
Fahre anlegte wurden Som-
mergaste abgeholt und deren
Gepack kam ebenfalls auf
dieses Universalfahrzeug.
Sonntag mittag fuhren In-
gela und Peder Wieland mit
ihren Kindern nach Stromstad
um sich zwischen 12 und 16
Uhr gut fur ihren Norwegen-
térn zu verproviantieren. Das
war Ubrigens das ganze Ge-
heimnis der Uber 200 nor-
wegischen Yachten am Him-
melfahrtsabend in Strdmstad.

seninsel. Dazwischen liegen
zwei satte Wiesen umrandet
von alten, bunten Sommer-
hausern. Vor hundert Jahren
soll hier ein spanisches Schiff
gestrandet sein und die drei
Einwohnerfamilien Nachkom-
men dieser Spanier sein.
Ramsd wie auch Koster ha-
ben durch die Nahe des
Golfstromes auch im Winter
mildes Klima. Es gedeihen
eine Menge fremdartiger Blu-
men.

Ich schlafe sehr spat ein,
teils weil die Nacht so hell ist,
teils weil ich die starken Ein-
drlicke des Tages noch nach-
erlebe. So stehe ich meistens
zwischen 1 und 2 Uhr nachts
noch einmal auf und be-
trachte drauBen den schénen
Himmel. Auf Ramsd sang
stundenlang die Nachtigal.

Den ganzen Tag Uber ruft der
Kuckuck.

Vater hat mich mit auf die
Felsen gelockt. Mir war zwar
unklar wie ich da wieder her-
unterkommen sollte, aber bei
dem schénen Rundblick
habe ich mir dabei keine Sor-
gen mehr gemacht. Ich legte
mich mit dem RUcken auf das
oberste Felsplateau. Das Ge-
stein war warm und Uber mir
nur der Himmel. Das war
wirklich ein irres Geflhl.

Vater fand einen leichteren
Abstieg. Wir kamen gerade
zurecht um die Ankunft eines
Fischkutters mitzuerleben.

Hier gibt es weder Kauf-
mann noch Post. Freitags
kommt die Fahre. Eine Tele-
fonzelle steht mitten im GrU-
nen vor einer Felswand. Ich
muBte es einfach ausprobie-
ren: in 2 Minuten hatte ich An-
schluB mit Bremen!

Inzwischen sind  wir in
Grebbestad gelandet. Es ge-
hort zum Bezirk Tanum, der
durch seine Felszeichnungen
und Steinsetzungen bekannt
ist. Tanum war ein alter Thing-
platz. Die Felszeichnungen.
liegen bei Vitlycke. Sie stam-
men aus der Bronzezeit. Es
sind eindrucksvolle Darstel-
lungen von Kulthandlungen
und aus dem taglichen Le-
ben.

Wir waren gut 20 km unter-
wegs mit den Radern. BlU-
hende Rapsfelder, grines
Getreide und frisch gepfligte
Acker sdumten unseren Weg.

Neben unserem Hafen ist
ein ca. 60 m hoher Felsen mit
einem langen Radiomast.
Uber eine Steintreppe kommt
man hinauf. Je hdher wir ka-
men, je weiter war die Sicht
und je starker der Wind. Die
Sicht war ganz klar. Starke
Brandung lief auf die Scharen
auf. Wir konnten weit auf den
Skagerak sehen und im Su-
den bis Fjelbaka. Das Fest der
Mittsommernacht haben wir
inzwischen hier erlebt. Am
Freitag, dem 22. 6., wurde auf
dem Heimathof Falkendd der
Festbaum aufgestellt und
Trachtengruppen fUhrten alte
Volkstanze vor. Das war der
schone Teil. Drei Nachte ran-
dalierten betrunkene Jugend-
liche auf dem Platz vor dem
Hafen und das, obwohl sie
erst ab 20 Jahren Alkohol ver-
kauft bekommen, vielleicht
auch gerade deswegen.

Seit gestern ist es kiihl und
stirmisch und es giefit in
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Stromen. Aber wir haben es
an Bord trocken und warm.
Wenn Petrus mal seinen
Hahn abstellt, machen wir in
Regenkieidung einen Land-
gang.

Sowie der Wind etwas ab-
flaut und der Regen aufhort
geht es weiter nach Suden.

Bandholm, der 5. Juli 1984

Montag, den 25. 7., ging es
an Fjelbacka vorbei zum
Hamburgsund. Hier begeg-
neten wir zum dritten Mal der
Fours Four. Es fand gerade
ein Wechsel der Familiencrew
statt.

AnschlieBend kamen wir
wieder durch den Soten-
kanal. An der Brlicke war der
Verkehr viel starker als vor vier
Wochen. Wir muBten an ei-
nem Anleger kurz festma-
chen, ehe wir passieren konn-
ten. In Kugshamn, gegentiber
von Smogen haben wir Mittag
gemacht und eingekautft.

Wir hatten guten NW-Wind
und liefen noch bis Mollo-
sund. Uber Nacht lagen wir an
einer Boje. Morgensfrih ging
es weiter Uber Marstrand bis
Géteborg Langedrag. Schon
seit Tagen warnte Radio Kiel
vor Starkwind. Wir hatten
aber kaum genug Wind zum
Segeln.

Am Abend vor Goteborg
zogen sich lange Ciruswolken
Uber den Gota Alf. Rings-
herum waren dicke Cumulus-
wolken in  verschiedenen
Schichten von schafchen-
wei bis dunkel. Es sah so
aus als musse es jeden Au-
genblick anfangen zu regnen.
Ganz plétzlich kam dann der
Sturm. Uber Nacht wurde er
noch starker. An weitersegeln
war nicht zu denken.

Mit der Tram sind wir dann
nach Goteborg hineingefah-
ren, haben mit dem Bus eine
Stadtrundfahrt gemacht und
mit einem flachen, offenen
Boot ging es durch Hafenund
Kanale.

Goteborg ist eine relativ
junge Stadt. Weil sie sehr to-
nigen Untergrund hat, wur-
den damit erfahrene Holléan-
der zum Bau der Stadt zuge-
zogen. Sie legten viele Kanéle
an, die leider zum Teil zuge-
schittet wurden, um darauf
StraBen zu bauen. Der Hafen
erinnert stark an den Ham-
burger Hafen.

Dienstag konnten wir mit
gutem achterlichen Wind bis
Varberg segeln. Vor der Ha-
feneinfahrt liegt die alte Fe-
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stung. Die Stadt ist groBztgig
angelegt.

Am n&chsten Tag bekamen
wir gleich morgens nach dem
Ablegen tlichtig Regen ab. Es
war recht kalt und wir froren.
Deshalb liefen wir den 20 Sm
entfernten Hafen Falkenberg
an der Mindung des Atraa
an. Mit Warmflaschen gingen
wir in die Kojen. Wieder auf-
gewarmt und ein Stindchen
geschlafen sind wir dann mit
den Réadern entlang des Atraa
bis zur Lachstreppe gefahren.
Angler standen bis an die Huf-
ten im Strom und warfen ihre
langen Angeln aus. Zwei &l-
tere Herren hatten es sich auf
Kahnen mitten im Strom be-
quem gemacht.

Das braune Wasser springt
Uber die Felsen des FluBbet-
tes. An den stromgeschitz-
ten Stellen bllihen gelbe See-
rosen. Die Ufer sind stark be-
wachsen. Uber den FluB flhrt
die alte Zollbrlicke von 1765,
sie bewaltigt noch heute den
Verkehr der E 6. Dicht am Ha-
fen liegt das alte Stadtviertel,
mit Kopfstein gepflasterten
StraBen und gut restaurierten
Holzhauserm.

Freitag muBten wir den Mo-
tor zu Hilfe nehmen um Mdlle
unterhalb des Kullaberges zu
erreichen. In der Nacht kam
Sturm und wir muBten blei-
ben. Die Hafeneinfahrt liegt
nach NW. Starke Brandung
stand davor. Mehrere Yach-
ten gingen raus und hatten
MUhe durch die Brandung zu
kommen.

Dann passierte es doch.
Eine alte Spitzgatteryacht
schaffte es nicht und wurde
auf die Steine vor der Hafen-
mauer abgetrieben. Mit Mihe
bekamen sie die Segel herun-
ter. Jede Brandungswelle hob
sie an und warf sie zuriick auf
die Steine. Zum Gliick lag ein
Rettungskreuzer im Hafen.
Nach 10 Minuten war die
Mannschaft da und lief zur
Unfallstelle aus. Sie versuch-
ten zunéchst einen Fender mit
Leine von der Strémung her-
Ubertreiben zu lassen. Das
klappte nicht. Der Kreuzer
hielt sich mit dem Motor in der
Brandung. Naher an die Yacht
heran konnte er nicht, weil es
dort zu flach war. Es gelang
eine Wurfleine herlberzuwer-
fen, daran wurde ein dicker
Tampen  herlbergeschickt.
Von hinten lieB sich die Yacht
nicht mehr von den Steinen
ziehen. Erst als der Skipper

den Tampen am Vorschiff be-
legte, lieB sich die Yacht et-
was drehen und herunterzie-
hen. Dabei ware sie aber bei-
nahe gekentert weil der Tam-
pen den Mast herunter-
drlickte. Aber es ging alles gut
und es erschien uns allen fast
unglaublich: die gute, solide,
alte Holzyacht hatte weder ein
Leck bekommen, noch hatte
sie Wasser uUbergenommen.
Der Skipper, ein alterer Déane
und seine Frau lachelten er-
schopft und dankbar nach
Uberstandener Rettung. Vater
hat der Rettungsmannschaft
gleich vier Bierdosen hertber-
gereicht.

Aber dies war noch nicht al-
les fur diesen Sonntag!

Zwei Platze neben uns lag
eine groBe englische Yacht.
Sie konnte nach dem Ablegen
den Heckanker nicht heraus-
bekommen. Nach allen Sei-
ten kurvte sie im Hafen und
zog mit der Winsch an der An-
kerleine. Man konnte schon
die Ose vom Anker sehen
aber weiter kam er nicht hoch.
Da haben sie ihn von der
Leine abgeschnitten. Vater
machte sich natirlich sofort
Gedanken, wie wir wohl un-
seren Anker hochbekommen
wulrden. Als wir spéater von
unserer Fahrt zum Kullaberg
zurtickkamen, lag AKKA mit
dem Bug ganz vorn am Kai
und die Ankerleine hing
schlaff herunter. Da hatten
uns die Englander mit dem
gewaltsamen  Heraufziehen
ihres Ankers unsere Anker-
leine durchschnitten. Zum
Gliick legt gerade ein Fisch-
kutter ab, so daB wir langs der
Kaimauer verlegen konnten.
Uber Nacht bekamen wir
dann noch drei Packchen.

Trotzdem ging es Montag
um 8 Uhr los. Erst muBten wir
alle Anlieger wecken, deren
Tampen von uns lésen und
uns riickwarts aus dem Pack-
chen ziehen.

Mit wenig NW- bis SW-
Wind segelten wir bis an die
engste Stelle des Oresund.
Die Kronsburg konnten wir
schon von weitem an ihren
grinen Zinnen erkennen. Zwi-
schen Helsingdr und Helsing-
borg steht der starkste Strom
in den danischen Gewassern.
Zum ersten Mal hatten wir das
Gluck mit Strom und Wind
diese stark mit Fahren befah-
rene Passage zu durchque-
ren.

An diesem Abend legten
wir in Ven, einer schwedi-
schen Insel im Oresund, an.
Mit herzlichem Willkommen
auf Ven wurden wir in Kyrke-
backshamn von der Hafen-
meisterin  empfangen. Zwei
Zdllner nahmen unsere Lei-
nen an.

An der Steilkiste Uber dem
Hafen liegt eine alte Kirche.
Hierher reisen junge schwedi-
sche Paare aus dem ganzen
Land um sich trauen zu las-
sen. Auf der Insel befindet
sich eine der altesten Stern-
warten.

Dienstag hatten wir eine
schone Tour durch den Ore-
sund mit guter Sicht auf Ko-
penhagen. Mittwoch muBten
wir Uber die Kégebucht in den
Bogestrom, das ist ein ganz
flaches Gewasser. Es ist
wichtig, die Ansteuerungs-
tonne zu finden, damit man
die enge, betonnte Fahrbahn
zum Strostrom passieren
kann. Die letzte Nacht auf
AKKA lagen wir in Kalvehalve.

Donnerstag um 15 Uhr 30
liefen wir in unseren Heimat-
hafen Bandholm ein.

Es war ein wunderschoner
Tom. Wir haben viel Schones
gesehen und sind dankbar,
daB wir dies gemeinsam erle-
ben durften und gesund wie-
der zu Hause gelandet sind.
Zuletzt hatten wir schon ein
biBchen Heimweh.

Ende



Umsteigen,
aber wie?

Vor Jahren war ich von Jol-
len auf einen offenen Kat um-
gestiegen, weil er einfach
sicherer und bequemer ist —
man kommt ja in die Jahre!
Die hohe Geschwindigkeit
war dabei fir mich nur—aller-
dings willkommenes — Abfall-
produkt. Viele Regatten und
zahlreiche Térns von meh-
reren Tagen bestétigten mir,
daB diese Boote den Jollen
injeder Beziehung Uberlegen
sind. Nur: Frau und Kinder
machten lange und immer
langere Gesichter, wennman
sich mal wieder fir 9 Tage
verabschiedete. Eine auf die
Dauer unhaltbare Situation,
vor allem, weil unsere Kinder
noch l(tt sind (6 und 9 Jahre).
Aber die Segelei aufgeben?
Gar nicht daran zu denken,
wer einmal an der Pinne sit-
zend Wasser geschnuppert
hat ist heillos infiziert. Alter-
nativen wurden Uberlegt, und
dabei fanden wir schnell her-
aus: Wir missen erst mal un-
sere eigenen Vorstellungen
konkretisieren und dann an-
fangen zu suchen.

Unsere Maximen waren:
a) das Boot darf nicht so teuer
sein, daB es zum Zwangsmit-
tel fur alle Planungen wird
(der Preis muB ,,abgewohnt**
werden etc.), egal, wie Wind
und Wetter sind.

b) Die Folgekosten sollten
so gering wie méglich gehal-
ten werden: Hafen/Kran/
Winterlager etc.

¢) Es soll ein flachgehen-
des Boot sein, um nicht an
Hafen gebunden zu sein,
sondern Uberall ans Ufer zu
kdnnen (wichtig fur die Kin-
der).

d) Es soll ein sicheres Boot
sein, dasdas Segeln nicht nur
in nahen Kistengewassern
erlaubt. Bevorzugtes Revier:
Ostsee.

e) Die Bequemlichkeit darf
nicht zu kurz kommen.

Aus dieser Quadratur des
Kreises ergab sich bald:

zu a) Boote bis ca. 8 m ka-
menindie Wahl. zu b) EsmuB
ein trailerbares Boot sein. zu
¢) Grenzte die tatséchlich
bereits angebotenen Boote
auf wenige Typen ein. zu d)
Boote unter 7 m schieden
aus. zu e) War am problema-
tischsten!

Die Uber Jahre dauernde
Suche will ich hier abklrzen:
Wir landeten bald wieder bei
den Multihulls. Und sammel-
ten Prospekte und Erfahrun-
gen. Zur Auswahl standenim
Sommer 1984 nur noch:

Kats: Stiletto, Meister Kat
9,15 m, Wolf Kat 25; Tris:
Speed 770, Dragonfly.

Selbstbaubootefielenweg,
da Zeit/Aufwand und die not-
wendige Erfahrung nicht ak-
zeptabel erschienen bzw.
fehlten — trotz des Preisvor-
teils.

Ich kann jedem, der vor ei-
ner dhnlichen Entscheidung
steht, nur empfehlen, schon
die Prospekte vorurteilsfrei
zu studieren, man erfahrt
mehr, als vielleicht von der
Werbeanzeige beabsichtigt.
So hoben zwei Kats bereits
beinormaler Besegelungund
glattem Wasser bei offen-
sichtlich weniger als 4 Bft de-
korativ ein Beinchen — Re-
gattamaschine, aberwobleibt
da die Sicherheit beim Fami-
liensegeln? Oder es wird
stolz von ,,4 Kojen in den
Rimpfen gesprochen,
knapp uber 50 cm breit. 50
cm, das ist nicht mal eine
Handbreit mehr als der Multi-
hull-Bote, den SieinderHand
halten! Bewohnbar? Und der
Meister Kat 9,15 m lag mit
,,ab 115.000,— DM** fur uns
jenseits von Gut und Bdse.
Von den Kats nahm ich end-
glltig Abschied, als das Pro-
blem des Zusammenbaus
unter die Lupe genommen
wurde: Wie soll ein normal
veranlagtes Ehepaar ohne
BodyBuilding-Aktivitdtendas
schaffen? Und beim Segeln
stets allen Witterungsbedin-
gungen frei ausgesetzt zu
sein, das kannte ich von den
offenen Kats zur Genlge.

So schossen wir uns
schlieBlich auf unser ,,Traum-
boot ein, die Dragonfly. Ein
Probesegeln mit genauem
Check des ,,Interieurs** und
ein Besuch der Werft Uber-
zeugten uns restlos. Hervor-
ragende Verarbeitung, sinn-
voller Innenausbau, der in
Eigenarbeit noch verbessert
werden kann, leichtes Zu-
sammensetzen,  sinnvolle
Vorrichtung, um den Mast zu
stellen (der GroBbaum dient
als Jutt), geringes Gesamt-
gewicht, geringer Tiefgang,
vielStauraumfiirdiese Boots-
groBe, besonders sicher. So
wurde das Boot beim Skagen

Race auf den 3. Platz gese-
gelt, bei konstanten 8 Bft und
viel am Wind Segelei. Und:
Das Boot soll in diesem Jahr
am Round Britainteilnehmen,
und das will etwas heiBen.
Wer im Kielwasser der vielen
Regattaerfolge dieses Boo-
tessegelnwill, muBallerdings
mehr bezahlen: Es gibt ein
Regattarigg und Mylar-GroB-
segel. Im ubrigen hat mich
beim  Konstrukteur und
Bootsbauer eines iberzeugt:
Er hat viel Zeit fir seine Kun-
den und individuelle Win-
sche jeder Art werden be-
ricksichtigt, kleine Ande-
rungen bzw. Ergdnzungen
gab’s gar kostenlos. Wo gibt
es das heute noch? Der Preis
wird incl. Trailer, MwSt. und
Boots-Zubehor (letzteres ca.
2500,— DM) sowie personli-
cher Ausstattung (ca. 4000,—
DM) knapp tber 50000,— DM
liegen—wennich das mitdem
Wolf Kat im ,,nackten*' Zu-
stand von 55000,— DM ver-
gleiche offensichtlich ein
glinstiges Angebot.

Eine Einschrankung we-
sentlicher Art muB man aller-
dings bei allen Booten dieser
Art machen, egal ob Mono,
Katoder Tri: Der Lebensraum
ist knapp bemessen. Ich
habe deswegen gleich die
Cockpitpersenning  mitbe-
stellt; trotzdem, allzuviel ist
es nicht. Wie es tatsachlich
funktioniert — ich werde es
berichten.

Wulf Oelrich

Multihull-
Aufkleber und
-Stander

Mehrfarbige, wasserfeste
Aufkleber, ca. 15 cm @ sind
zu haben bei Klaus Lenk
(8,— DM per Stuick).

Rudolf Steffen hat flir uns
ein Angebot lber Multihull-
Stander eingeholt.

Um einen vernlnftigen
Preis zu erzielen, bendtigen
wir einen Uberblick wieviele
Stander sofort an die Mit-
glieder verkauft werden kdn-
nen. (Vereinskassedarfdurch
Warenlager nicht dauerbe-
lastet werden).

Bitte bestellen bei R. Stef-
fen. (Wir benttigen Minimum
80 Bestellungen).

Stander:
Lieklénge: 25¢cm
Lange: 40cm
Preis: 15,— DM per Stiick.

Micro-Szene
Meinungen

Als Micro-Mann nehme ich
auch — wie aufgefordert —
Stellung zum Artikel in Nr. 37
Seite 6 ,,Die Micro-Multihull-
Szene'.

Die offenen Katamarane
haben es vorgemacht: Wah-
rend der Jollenmarkt weitge-
hend stagniert zeigten sie
jahrelang weit Gberdurch-
schnittliche  Zuwachsraten.
Bei den groBen Booten zeigt
sich ein analoger Ablauf: Die
trailerbaren Boote legen weit
Uberdurchschnittlich zu, und
da werden die Micro-Multi-
hulls ihren Teil vom Kuchen
abschneiden. Offensichtlich
stets zunehmend. Das wird
bedeuten, daB die Vielzahl
von Booten erstihren Anfang
genommen hat und weiter
zunehmen wird. Damit sind
die Probleme einer Formel
aufgezeigt — wer will das un-
ter einen Hut bringen, und
dann noch einigermaBen ge-
recht? In dem Versuch, jadas
schnellste Boot unter den
FlBen zu haben, werden die
Riggs bis ins Unverninftige
wachsen — schauen Sie sich
schon jetzt mal die Micros an,
von einem vernunftigen Ver-
héltnis Mastldnge/Segelfla-
che zu Bootscharakteristika
kann bei einigen kaum noch
die Rede sein. Lassen wir
ihnen die Freude und seien
wir vernlnftig: Entweder Re-
gatten nurinnerhalb der Klas-
sen oder eine einfache und
Ubersichtliche (und kosten-
freundliche!) Formelwie etwa
Skandikap. Und wer’s allzu
ungerecht findet, braucht ja
gottseidank nicht unbedingt
teilzunehmen. Und wer un-
bedingt gewinnen will, soll
halt die Kosten und Risiken
tragen—wie sagten wir schon
immer: ,,LaB dem Kindchen
doch die Frikadellen, wenn
es damit kullern will!** Aller-
dings werde ich mit der Mei-
nung wohl kaum Freunde
finden, weil alles perfektio-
niert sein muB.

Zu den weiteren Fragen:
Das ist weitgehend abhangig
vom Geldbeutel. Ich be-
haupte aber, daB man auf
dem derzeitigen Markt bei
den Micros schon weitestge-
hend das finden kann, was
eigenen Vorstellungen ent-

spricht. )
Wulf Oelrich
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STILETTO 30
— die zweite
Generation —

FUr die Konstruktion des
STILETTO 30 wurden alle
Vorzlige des STILETTO 27
berlicksichtigt und zusatzlich
verbesserte  Wohn-  und
Segeleigenschaften geschaf-
fen, um Sie sicher und kom-
fortabel mit bemerkenswerter
Geschwindigkeit an Ihr Ziel zu
bringen.

Durch die gleiche, bereits
bewahrte Linienflhrung des
STILETTO 27 und durch eine
Verlangerung der Wasserlinie
um 67 cm konnten wir ein
noch hoheres Geschwindig-
keitspotential sowie verbes-
serte Segeleigenschaften —
speziell auf am Wind Kursen -
erreichen.

Die Verbreiterung (BUA) von
120 cm erlaubt es uns, die
Kojen doppelt so breit wie die
des STILETTO 27 zu fer-
tigen — somit wird also reich-
lich Raum fir Doppelbetten
geboten.

Um den Einstieg in die
Kojen zu erleichtern, werden
die Plexiglaskuppeln nun-
mehr auf Schienen geflhrt
und konnen so weit gedffnet
werden, daB sich genlgend
Stehhohe in der Navigations-
ecke, der Kombise und im
Sanitarbereich ergibt.

Durch die Verbreiterung
des Katamarans und die
dadurch erzielte Erhéhung
der Endstabilitat konnten wir
einen langeren Mast mit 24 %
mehr Segelfliche setzen.
Somit kann das Boot auch bei
rauher See hérter gesegelt
werden, ohne daB dadurch
die Sicherheit und der Kom-
fort der Mannschaft beein-
trachtigt wird.

Die  Verbreiterung und
Verlangerung des Bootes
haben auch das Cockpit des
ohnehin schon gerdumigen
STILETTO 27 um 13,60 m?
vergroBert, wodurch eine
Gesamtflache von Uber 37 m?
an Deck geboten wird (das
achter gelegene Trampolin
mit 3,70 m2 wurde hier nicht
miteingerechnet).

Das GroBsegel wird nun-
mehr ohne Baum gefahren,
wodurch auf dem Brlcken-
deck mehr Sicherheit fur die
Crew gegeben ist; die neue
Ruder- und Pinnenkonstruk-
tion bietet dem Steuermann
ein besseres Handling bei sei-
ner Arbeit. Die Ruderblatter
selbst klappen bei Grundbe-
rihrung automatisch auf.

In jedem Rumpf befindet
sich ein klappbares Seiten-
schwert, was bei am Wird
Kursen die Kreuzeigenschaf-
ten erheblich verbessert.
Anstelle des Mittelschwertes
konnten wir nun den Motor
genau im Schwerpunkt des
Bootes einbauen, wo sich

. .,_1 T il

-

das Gewicht am wenigsten
negativ auf die Segeleigen-
schaften niederschlagt.

Der Motor wird von einer
Brlickendeck-Konsole  um-
mantelt, in welcher auBerdem
noch eine Kihlbox, ein Stau-
raum und an der Plattform die
Winchen und Winden ange-
bracht sind. Diese Konsole
dampft darliberhinaus auch
noch das Motorengerdusch.

Gleich wie sein bekannter
Vorganger, ist der STILETTO
30 eine 100 %ige Honigwa-
ben Konstruktion. Dank sei-
nes geringen Tiefganges von
nur 38 cm bei geklappten Sei-
tenschwertern und Rudemn
kann der STILETTO 30 pro-
blemlos in seichte Gewéasser
gefahren werden und am

" Strand auflaufen.

Der STILETTO 30, groBer
und besser als der STI-
LETTO 27, ist wahrhaftig eine
,zweite  Generation, wo
Design und Fahrtensegel-
eigenschaften optimal ver-
bunden wurden.

... der STILETTO 30 tragt
uns zu neuen Ufern . . .
TECHNISCHE DATEN:
LUA: 8,95 m
LWL: 8,20 m
BUA: 540m
Tiefgang:

0,38 m ohne Schwert
1,22 m mit Schwert
Segelflache in m2:

GroBsegel 25,55
Arbeitsfock 13,00
Genoa 18,58
+ Y T‘ T :
i ‘i . _..!.Mﬁgw.‘..r,
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33,90
76,64

Reacher

Spinnaker

Konstruktion:

Nomex Honigwabengewebe

Mast:

Hohe 11,90 m —

Aluminium

Polyuretanbeschichtung-

Drehmast

Wasserverdrangung:

1 Tonne

6-8 Schlafplatze

Motorisierbar

bis 15 PS/11 KW
Der angegebene Richtpreis

versteht sich in US-Dollars ab

Werk Florida, unverzollt und

unversteuert.

STILETTO 30

Basispreis US-Dollars

42.000,- (siehe Beiblatt)

STILETTO 27 GT

Basispreis US-Dollars

35.000,—

STILETTO 23

Basispreis US-Dollars

14.500,— (siehe Beiblatt)
Nicht mehr im Programm

befindet sichder STILETTO27

SPECIAL EDITION —er wurde

durch den STILETTO 27 GT

Regattaversion — ersetzt.
Hier einige Daten Uber den

STILETTO 28:

% kann ohne Fremdhilfe
zusammengebaut werden

& RUmpfe aus Nomex-
Honigwaben

% Automatisch aufklappbare
Ruder

sk Smyth Segelsatz

% Doppeltrapez
(Sonderausstattung)

¢ Trampolin achtern
(Sonderausstattung)

% Trampolin vorne

sk Seitenschwerter in den
Rumpfen

sk Eingebaute
LUftungsoffnungen am
Vordeck

% Lukenoffnungen in
RUmypfen fir Zugang zu
ausreichendem Stauraum
und Chemie-WC

% Rollfock

LUA: 7,00m

LWL: 6,55 m

BUA: 4,21m
(Rumpfbreite
0,53 m)

Tiefgang: 0,12 m

ohne Schwert

1,06 m mit Schwert
Gewicht: 306,00 kg trailerbar

Segelflache:

GroBsegel

ohne Baum: 22,76 m?
Fock: 9,75 m?
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== Emcass Marle

»LITTLE ENGEL“ — Diesel-
aggregate ist unabhangige Kraft
an Bord im Kleinformat.
»LITTLE ENGEL“ von EMCASS
MARINE a8t sich in jedes Schiff
problemlos einbauen und macht '
das Leben an Bord erst lebens-  3.Personen-Schlauchboot NARHW HAL

wert. ANTILLAS 250 — kompl. mit Riemen,
»LITTLE ENGEL* Pumpe, Schlauchsitz, Holzboden,
kostet DM 4588-' Reparatursatz u. Tragetasche DM 998-'

IMPORT - EXPORT - GROSS-/EINZELHANDEL
Postfach 227 - 4047 Dormagen 11 - Telefon (02106) 7 10 51

KICK-UP-RUDER - PRAKTISCH UND SICHER -

v 5
/ cope-end

KICK UP SYSTEM RUDERANLAGEN PREISE 1985/86

N
¥ TYP  BLATTSTARKE MONTAGE AM GEWICHT DM incl.MwSt
NS SIZE INT.WIDTH HECK/STERN WEIGHT
N2 M120 | 20mm ab 120mm 950 g. 1245.-
. M220 | 20mm 120-360mm | 1200 g.|295.-
M {:40 M260 | 25mm  |ab 260mm | 1600 g.|387.-
M400 | 30mm 260-800mm | 4200 g.|509.-
M500 | 35mm ab 500mm 8  kg.[965.-
M600 | 35mm 600-ca.1200{ 11 kg.|1145,.-
Pndle s Lieferung erfolgt montiert,mit Pinne,Spiegelbeschlage
und Ruderblattkopf/Bohrschablone.

double connexion Delivery incl.tiller,pintles and rudder blade head pattern.

1.Rudergehduse ALMg5
2.Pinnengehduse GAIMg5
3.Ruderblatt erforderlich 30mm Kopfstadrke
4,A15i0,5 F28 gehdrtet,Winkel variabel.
-— 5.Verschlusskappe ABS/A1

Salauce 6/7.Spiegelbeschldge fiir 4xM8
8.Bolzenachse 10mm VA
9/10.Bolzensicherung

11.Lenker VA

12.Bolzen M8x80 +2xUS8PA

13.Stahlhiilse 10x1x29 VA

14, 2 Druckrollen PE 25x10

15.Spannhiilse 8x35 VA

16.Pinnenbolzen M8x80 VA +2xUSBPA
17Ruderblattbuchse MS 10x1x29
18.Ruderbolzen VA M8x57 +2xUS8Pa
19.Ruderblattbuchse MS 10x1x29

20.Bolzen VA M6x80

£s0

Je weiter sich der Druckpunkt auf dem Ruderblatt von der Achse entfernt umso schwerer wird die Handhabung jeder Ruderanlage
(z.B. bei halbhohem Blatt).

Durch den jetzt wesentlich tiefer liegenden Drehpunkt des Blattes wird hier entgegengewirkt. Die Lésung war ein hochgezogenes
Pinnengehaduse. Anlagen dieser Bauart erméglichen nun die Montage an Yachten mit unterschiedlichen Freibord am Spiegel. Alle
Funktionen auch hier mittels Pinne. Angeboten werden 6 GréBen.

nordwest beschlagbau - U. R. Mathies —
ESTEDEICH 84 - TELEFON 040 / 7 45 91 02 - 2101 HAMBURG 96




Lange Uber alles
Breite tuber alles
Segelflache
Segelflache
Gewicht

Design

4,55m
320m
min. 6 gm

max. 12 gm

91 kg

Ib Pors Nielsen

Spangsberg Supernova Praestg A/S
Jernbanevej 6 - Postfach 70
DK-4720 Preesto.

Tel.: +453793030.

Telex: 27382 filter dk



