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Das logische Segel.
Besonders zugfeste, kettver-
stirkte Vertikalbahnen in den
Hauptlastlinien, die von oben
iber das Achterliek ausstrah-
len. Leichte, schu3verstirkte
Horizontalbahnen parallel zur
Anstromung, die schrig von
vorn aufs Segel trifft. Vorteile:
@ Breiterer Einsatzbereich
(nach oben und unten!),
weniger Segelwechsel.

@ Geringeres Toppgewicht,
weniger Kringung und
Stampfen.

@ Viele Nithte und damit
exakte Profilierung im Kopf-
und kritischen Anstrom-
bereich.

@ Keine Verwirbelung durch
Vertikalnihte in der empfind-
lichen Anstromung,.

Fiir Regattayachten
aus Mylar.

Mylar* bietet eine erhohte
Diagonalfestigkeit und damit
eine hohe Profiltreue. Steht in
acht verschiedenen Gewichts-
klassen zur Verfiigung, fur Vor-
segel-GroBen ab 30 Quadrat-
meter (darunter lohnt sich der
Gewichtsvorteil nicht).

Fiir Fahrtenyachten Zugfeste Vertikalbahnen hinten, im Lastbereich.
aus Dacron. Leichte Horizontalbahnen vorn, im kritischen Profilbereich.

Die CombiCut-Genua ist eine

Die Kieler MAIOR-
Ausscheidungen der
deutschen ‘/A-Tonner
gewann , ,Blue Point“
vor ,.F\ursuhaden
Beide Beilken-Segel.

wenig Wind zum Stand. Schnittform etc. setzen wir

Regatta-Entwicklung, von der
in groBer Zahl auch Fahrten-
segler profitieren. Sie ist einer-
seits leichter (und damit leich-
ter zu stauen), andererseits
{iber einen breiteren Einsatz-
bereich zu fahren (kann also
langer stehenbleiben). Insbe-
sondere fur Rollgenuas (die
wir in dieser Form sehr emp-
fehlen) ist unser CombiCut
ideal:

® Das leichte Material vorn
bringt die Genua schon bei

Beilken Kiel
Manfred Baum
Langenfelde 153
2300 Kiel 17

Tel. 0431/371337

Lars Hansen

4300 Essen |

Beilken NRW
Schitzenbahn 17
Tel. 0201/234457 Tel. 0751741889

@ Fur Starkwind gerefft (und
vor allem schon beim Einrol-
len selbst, das stark aufs Ach-
terliek geht) kommt das
schwere, zugfeste Material der
Vertikalbahnen zum Tragen.
Flr unser gesamtes Vorsegel-
Programm haben wir, unab-
hingig von den Schnittfor-
men, ein neues Grundprofil
entwickelt. Fiir seine Uber-
tragung auf individuelle Kon-
struktions-Merkmale wie
Abmessungen, Materialien,

Beilken-

Hubert Weber
Romerstralie 19
7982 Baienfurt

Iken
slmachere rei Bei
?{tlf‘:enb tteler Strafte 47

Programme ein, die u.a. das
komplizierte ,Membranver-
halten” des Segels erfas-

sen und keinem anderen
Segelmacher zur Verfiigung
stehen.

Die deutsche ,,Diva” gewann
dieses Jahr mit den neuen
Beilken-Segeln einschlie3lich
der CombiCut-Genua als er-
ste nichtamerikanische Yacht
das SORC iiber alles, das
heif3t tiber die gesamt-ameri-
kanische Elite.

* Schutzmarke Du Pont

lhr ganzpersonlicher
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Worte des
ersten
Vorsitzenden

Liebe Freunde,
wenn Sie diese Zeilen lesen,
liegen Weihnachten und der
Jahreswechsel hinter uns.
Ich hoffe, daB Sie die Feier-
tage bei guter Gesundheit
und in netter Gesellschaft
verbracht haben und daB der
Weihnachtsmann zumindest
einen leichten ,,marine
touch” hatte. Fir 1985
winscht lhnen Ihr Vorstand
vor allem wettermaBig eine
schonere Saison als die letz-
ten. Wir brauchen sie. Den-
ken Sie an Bandholm, IMM
1985. Dazu mehr in diesem
Heft.

Diese Nr.37, die zweite der
neuen Redaktion, wurde ge-
stern, am 2. Advent, gleich-
sam aus der Taufe gehoben.
Wir haben das Material ge-
sichtet und es grob auf die
Seiten (und auch zu einem
kleinen Teil auf die Nr. 38)
verteilt. Die schwierigste NuB
war das Titelbild. Dartber
haben wir allein eine Stunde
lang debattiert. Ergebnis:
Jedes  AusschuB-Mitglied
legt Herrn Nagel sofort
2—3 Fotos oder Dias vor,
die nach Meinung des Mit-
gliedes als Titelfotos geeig-
net sind. Ahnlich endete die
Redaktionssitzung fur die
Nr. 36. Dabei waren wir uns
gestern Uber das bestgeeig-
nete Bild bereits einig. Dann
aberbegannH.-R. Nagel, das
Muster auf der Umschlag-
seite der Nr. 36 hin- und her-
zudrehen und abwechselnd
oben/unten bzw. an den Sei-
ten abzudecken. Sie meinen,
ein solches Bild gabe es
nicht, das maninalle Richtun-
gendrehenkann. Gibt’sdoch.
Es war eine der Transatlantik-
Rennmaschinen, genau von
oben fotografiert. Das Ding
konnten wir fahren lassen,
wohin wir wollten; aber es
paBte nichtins Format. Sehen
Sie das Titelbild Nr. 36 noch
einmal genau an: Es hat
einganzleichtes Hochformat,
nicht weit vom Quadrat ent-
fernt. Und wir hatten doch so
gern einer Kritik nachgege-
ben, die am Tegernsee zwar
nicht laut, aber doch so ge-
auBert worden ist, daB sie,
wie dieses Beispiel zeigt, an

derrichtigen Stelleangekom-
men ist. Der Kritiker hatte ge-
meint, daB das Titelbild Nr. 36
eine geradezu klassische
Selbstdarstellung  unseres
miden Vereins sei: ein auf
dem Watt vor Neuwerk trok-
kenliegender Catamaran. —
Und nun suchten wir nach
dem Foto mit Action.

Alsdann wollte ich—gleich-
sam als Vorspann — fir die
Berichte von Rudi Wagner
meinem alten Freunde eine
Pflaume zuwerfen Uber seine
seit EheschlieBung wieder-
erwachte Segelaktivitdt. Da
bin ich aber zusammengefal-
tet worden! Aber diese
schmerzliche Erfahrung mit
der Demokratie hat auch eine
gute Seite: den Vorspann
muB jetzt jemand anders
schreiben.

Das Titelbild war nicht die
einzige Kiritik, welche wir uns
— wenn auch im Hintergrund
— eingehandelt haben. Eines
unserer AusschuBmitglieder
hat darliber sorgfaltig Buch
geflhrt. Nur die Drohung,
daB der nachste Advent-
sonntag der einzig geeignete
Tag fur die Fortsetzung unse-
rer Sitzung sei und dann na-
tirlich die Nr. 37 unmaoglich
in der ersten Hélfte Januar
erscheinen konne, fuhrte
schlieBlich zu einem Ende,
wenn auch einem stellen-
weise verkrampften. Und
auch dieses hat seine gute
Seite: Nun haben wir uns die
Gelegenheit offengehalten,
zwischen dem Rundschrei-
ben Nr. 37 und der Nr. 38
etwas dazuzulernen.

Ein Letztes muB ich von
unserer Sitzung berichten:
Wir sind dieses Mal sehr
knapp mit Bildern ausgeru-
stet. Denken Sie bitte stets
daran, lhre Berichte mit Bil-
dern zu garnieren, und wenn
Sie unabhéngig von einem
Bericht ein gutes Bild ge-
schossen haben, wéaren wir
auch daflr dankbar. Die
Drehbarkeit der Bilder (siehe
Erdrterung Titelbild) ist nicht
Voraussetzung flir die Ver-
offentlichung.

Heinrich M. C. Walper

Last not least . . .
Dringende Bitte unseres
Schatzmeisters Klaus Lenk:
Uberweisen Sie bitte DM 40,-
Jahresbeitrag 1985 auf das
Konto Volksbank Aurich e.G.
(BLZ 284 91074) Kto.-Nr. 4075
Kennwort:

,,Multihull Deutschland”’



Bericht uber
die Mitglieder-
versammlung
vom 3.11. 1984
in Tegernsee

Nicht, daB wir kein Protokoll
liber unsere Versammlung
héatten: Ditta PreuB hates uns
geschrieben (vielen Dank!).
Aber eine Berichterstattung
in herkdmmlichem Deutsch
liest sich besser.

Als Jurist muB ich natlrlich
zugeben, daB ein exaktes
Protokoll von eminenter Be-
deutung sein kann, aber si-
cher nur dann, wenn es um
groBe oder zumindest wich-
tige Dinge oder um nennens-
werte Gelder geht. Beides
kénnen wir fir uns nicht in
Anspruch nehmen.

Vor vielen Jahren, als ich
noch sehr viel idealistischer
hinsichtlich einer korrekten
Vereinsarbeit eingestellt war
als heute, muBte ich mir fol-
gende Zurechtweisungdurch
den damaligen Geschafts-
fihrerdesDeutschenSegler-
Verbandes gefallenlassen:
., Wenn Sie wirklich einmal et-
was GroBes und Reines tun
wollen, dann missen Sie ei-
nen Elefanten waschen!”’

— Der war Gber mir.

UnserenbayerischenFreun-
den sind wir nicht nur fir die
Vorbereitung des Treffens,
sondernvorallemdafirdank-
bar, daB sie flr das beste nur
denkbare Wetter am Tegern-
see gesorgt hatten.

Und dies hielt bis zur Ver-
abschiedung am Sonntag-
morgen an.

Am Freitagabend war schon
ein munterer Kreis versam-
melt. Wir haben zwar keine
Volkszahlung  veranstaltet,
aber um die 15 Personen
herum waren wir schon.

Im Laufe des Sonnabend
belebten sich sodann die
Gestade des Tegernsees mit
markanten Maritim-Gestalten
beiderlei Geschlechts, das
heiBt, mitunseren Mitgliedern
und Gasten.

Gegen Mittag begannen
wir, wie Ublich, mit unserer
Vorstandssitzung, die wir, wie
immer bei solchen Gelegen-
heiten, ,,offen fur Mitglieder
und Gaste’” durchflihrten,
und in der Tat waren wir zum
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SchluB der Vorstandssitzung
von der Gesamtteilnehmer-
zah! der Mitgliederversamm-
lung nicht weit entfernt.

Unsere Mitgliederver-
sammlung war besucht von
insgesamt 55 Personen. Da-
von waren 23 richtige Mitglie-
der, 14 weitere sind ausge-
wiesen als ,,Ehepartner, Kin-
der sowie sonstiges Zube-
hor’ (damit keine lrrtimer
aufkommen: die Hunde ha-
ben wir nicht mitgezahlt) und
18 Gaste. Die groBte Zahl der
Gaste kam natiirlich aus Sud-
deutschland, und dies ver-
danken wir unseren Aktivi-
sten in Muanchen. Unsere
Osterreichischen Géaste wa-
ren sicherlich durch das
schone Wetter am Kommen
verhindert. Daflir hatten wir
aber ein Gastehepaar aus
dem Nachbarland.

Die Versammlung war sat-
zungsgemaBeinberufenwor-
den.Siewarstimmberechtigt.
Die Tagesordnung lag allen
vor. Ergdnzungsantrdge wa-
ren nicht gestellt.

Die Uibliche Vereinsmeierei
wolltenwirnichtnursoschnell
wie moglich abwickeln, wir
muBten auch. Ab 19.30 Uhr
wurde namlich das Abend-
essen serviert.

Aus dem Bericht des Vor-
standes uber seine segens-,
aber nicht sehr umfangreiche
Téatigkeit sei folgendes fest-
gehalten:

Mitgliederbestand zur Zeit
derVersammlung: 206, nach-
dem auf der vorhergehenden
Vorstandssitzung 5 Mitglie-
der aus der Liste gestrichen
worden waren, weil sie seit
ewigen Zeiten keinen Beitrag
bezahlt (allesamt trotz wieder-
holter Mahnung) hatten.

Seit Tegernsee hat sich
unsere Mitgliederzahl lau-
fend erhoht; wir vermehren
uns nahezu téglich.

Bootsbestand: Wir haben
dieses Mal nicht getrennt
nach fertigen und im Bau be-
findlichen Booten, und zwar
deshalb, weil wir Gber die im
Bau befindlichen Boote kei-
nerlei Uberblick mehr haben.
Auch bei den fertigen Booten
haben sich Verdnderungen
ergeben, die uns leider nicht
immer mitgeteilt werden. Wir
bitten deshalb alle Mitglieder,
noch einmal die Liste des
Mehrrumpf-Boten Nr. 36
durchzusehen und uns auf
alle Fehler, sowohl hinsicht-
lich der Adressen, als auch

der Boote und Liegeplatze,
hinzuweisen.

Eigenbauten bzw. Eigen-
konstruktionen (Cat und Tri):
26; Wharram, div.: 11; Iro-
quois: 10; Kelsall, bis zur Ver-
sammlung registriert: 9, nach
Uberprifung durch H. Bader:
21; Catalac: 9, Apache: 6,
Bobcat: 6, Snowgoose: 3,
Sigma: 3; je 2: Heavenly
Twins, Dacapo, Piver Nugget,
Dragonfly, Telstar, Trimare 46,
Searunner 25, Quest; je 1:
Comanche, International 23,
Hirondelle, Maram, Linsa Cat,
Mattia, Sapphire Tri, Val MK2,
Havkat, Aristocat, Magnifikat,
Lodestar, Trident, Cracks-
man, Super Shock Wave, Wi-
king, McGregor, Quasar, Ra-
pir 35, Brio, Ocean Bird, TRT
Cat, SCK, Cross 24, Manners
Modified; Monohulls: 8.

Insgesamt (i.V.): 136 Multi-
hulls und 8 Monohulls.

Nicht mitgezahit haben wir
die Renn-Catamarane, Tor-
nados, Hobie-Cats, etc. Da-
mit handelten wir uns auf der
Versammlung Kritik ein. Beim
nachsten Mal zahlen wir die
Non-Cruising Types wieder
mit.

Den Kassenbericht, der
den diesjahrigen Zeitraum
bis zum 30. 9. 1984 abdeckt,
werden wir an anderer Stelle
dieses Rundschreibens wie-
dergeben. Der Jahresab-
schluBvom Vorjahrhataufder
letzten Versammlung vorge-
legen. Fir dieses Jahr ist er
noch nicht vorhanden, weil
das Jahr noch nicht abgelau-
fen ist. Der Bericht fliir das
volle Jahr wie auch die Kas-
senprifung sind auf der
nachsten Versammlung zu
behandeln.

In dem Bericht findet sich
die traurige Bemerkung von
Klaus Lenk, daB noch 100
Beitrage flr 1984 zu zahlen
seien. Wahrend der Ver-
sammlung erhielten wir sei-
nen Anruf, daB davon 50
eingegangen seien. Darf ich
bei dieser Gelegenheit die
verbliebenen 50 Nichtzahler
bitten, das Versaumte so-
gleich nachzuholen.

Uberdas Pfingst-Treffen auf
Neuwerk haben wir in der
Nr. 36 berichtet. In Munchen
fanden im Berichtszeitraum
2 Treffen vor und 2 nach
Weihnachten vorigen Jahres
statt. Man trifft sich regel-
méaBig im ,,Wienerwald” in
Miinchen, Dachauer StraBe,
in zentraler, glinstiger Bahn-

hofsndahe. Die Munchener
Treffen waren mit je 30—40
Personen gut besucht, es
gab jeweils einen regen Ge-
dankenaustausch, Filmvor-
fihrungen, Modell-Vorfih-
rungen etc. Vergleichbare
Treffen haben in anderen Tei-
len Deutschlands nicht statt-
gefunden. Man hat sich je-
doch in ,,erweiterten Privat-
kreisen”  getroffen  bei
Schwandt in Elsfleth, Dr. Pe-
tersen in Leer und Wolper in
Bremen.

Dazu Anregungen: Man
muB nicht Vorstandsmitglied
sein, um regionale Miniatur-
Treffen einzuberufen. Neh-
men Sie doch gelegentlich
unsere Mitglieder-Liste (Nr.
36) zur Hand, stellen Sie fest,
wer in Ihrer Ndhe wohnt und
schreiben Sie 10 Postkarten
oder investieren Sie einige
Telefongesprache. Wo immer
diese ,,Intim-Treffen” statt-
fanden, haben sie den Betei-
ligten viel SpaB gemacht. Im
norddeutschen Raum haben
wir einige sogar professio-
nelle Back-Experten. Wir
wissen ihre Kinste sehr zu
schéatzen. Fiir die Bewohner
,um Bremen”: Im Hause
Wolper wollen wir uns am 2.
Februar wiedertreffen.

Dazu gleich eines: Auch
von weiterher Anreisende
sind herzlich willkommen.
Bei uns zu Hause konnen
wir 6, und wenn’s ganz lustig
zugeht, auch 8 Gaste Uber
Nacht unterbringen. M&g-
licherweise konnen auch
andere Bremer noch diesen
oder jenen Gast beherber-
gen. Untergebracht wird mit
Vorrang Dr. Petersen, und im
Ubrigen: ,,Wer zuerst kommt,
mahlt zuerst”’.

Fur den abgelaufenen Teil
dieses Jahres hat die Ver-
sammlung dem Vorstand Ent-
lastung erteilt, dieweil wir ei-
nen neuen wahlen muBten.
Unsere Vorstandsmitglieder
haben sich nach Befragung
bereiterklart weiterzuarbei-
ten, und nach Abstimmung in
der Mitgliederversammiung
haben wir den ganzen Vor-
stand einstimmig per Akkla-
mation wiedergewahlt.

So sieht der neue Vorstand
aus:

Vorsitzender:

Heinrich M. C. Walper
Stellvertreter Norddeutsch-
land: Wolfgang Gerschitz
Stellvertreter  Stiddeutsch-
land: Kurt Diekmann



Schatzmeister: Klaus Lenk

Beisitzer: Steffen (Nieder-
lande); Schwandt (Jade und
Weser); Dr. Petersen (Ost-
friesland/Sicherheit); Dr. Dr.
Hardt (Sidwestdeutschland);
Keussen (Westdeutschland).

Wir hatten eigentlich vor-
gesehen, unsere Osterreichi-
schen Mitglieder zu fragen,
ob sie wohl gern fur ihre In-
teressen einen Reviervertre-
terimVorstand habenwollten.
Wirhabenunsere dsterreichi-
schen Géste gebeten, diese
Anregung nach Osterreich
weiterzutragen. In demokra-
tischer GroBzlgigkeit haben
wir dazu beschlossen, im
Vorstand zu akzeptieren, wen
immer unsere Osterreichi-
schen Freunde benennen
werden, und nun bin ich sehr
gespannt, ob sie uns jeman-
den aufgeben werden.

Im Ubrigen halten wir es
auch kuinftig so, wie auf der
Vorstandssitzung, d.h., ob
,,offizielles”  Vorstandsmit-
glied oder nicht, jeder ist ein-
geladen mitzuarbeiten. Diese
Mitarbeit spielt sich allerdings
(mit  Ausnahme der Vor-
standssitzung, gelegentlich
der Mitgliederversammiung)
schriftlich und telefonisch ab.

Wir haben sodann 2 Aus-
schisse gebildet, die zwar
von der Mitgliederversamm-
lung nicht zu wahlen waren,
aber offenbar deren Beifall
gefunden haben. Mit der
Problematik der Micro-Multi-
hulls werden sich kunftig be-
fassen die Herren Steffen,
Diekmann und Barth. Herr
Steffen Ubernimmt vorerst
die Federflihrung.

Alsdann haben wir eine
Art Redaktionskomitee fir
das Mitteilungsblatt gebildet:
H. Richard Nagel, Anne Nie-
naber, Heide Reinhold, Wolf-
gang Gerschitz, Jorg
Schwandt, H. Wolper, E.
Barth, K. Diekmann. Heide
Reinhold konnten wir zwar
noch nicht fragen, aber wir
brauchen sie, nicht nur we-
gen der Kochrezepte. Vor
allem benétigen wir jemand,
der bei den Probeabzigen
Korrektur lesen kann, und
das miBte Heide Reinhold
von Berufs wegen eigentlich
kdnnen.

Eingehend erdrtert haben
wir die Probleme unseres
Mitteilungsblattes  ,,Mehr-
rumpf-Bote”.

Bei dieser Gelegenheit er-
hielt Emst W. Barth eine Fla-
sche Sekt als Sonderpreis fur
den von ihm vorgeschlage-
nen Titel ,Mehrrumpf-Bote”.
Herrn Pfau hat der Vorstand
noch einmal gedankt fir die
Herausgalbe der letzten 3 von
ihm betreuten Nummern. Seit
Nr. 36 liegt die Redaktion
wieder in Bremen, allerdings
erfolgt sie nicht mehr ,in
Heimarbeit”, sondern weitge-
hend professionel, wofur ins-
besondere Herrm H. Richard
Nagel gedankt sei. Diese
Form der Herausgabe ist si-
cherlich teurer als das frihere
Verfahren. Es ist aber nicht
mehr anders zu schaffen, und
wir missen uns deshalb ins-
besondere Gedanken dar-
Uber machen, wie wir —ohne
den Mitgliederbeitrag zu er-
hohen — unsere Einnahmen
vergroBern. Insofern  bleibt
nichts anderes Ubrig, als um
Annoncen zu werben. Das
wiederum verspricht nur dann
Erfolg, wenn einerseits das
Mitteilungsblatt ein professio-
nelles ,Gesicht” hat und es
andererseits in einer gewis-
sen Auflage herausgegeben
wird. Vielleicht werden uns
einige fur verrickt halten,
wenn wir erklaren, da3 von
der Nr. 36 2.000 Stuck herge-
stellt worden sind, aber, ob
Sie es glauben oder nicht, bei
mir liegen noch etwa 100
Stiick und ebensoviele bei
Herrn Nagel. Die anderen
Exemplare sind weg.

Allein 375 Stick sind an
unseren niederlandischen
Nachbarverband gegangen,
welcher all seinen Mitgliedern
unser Rundschreiben  zu-
schickt.

Auch unsere skandinavi-
schen Freunde haben wir zu-
mindest mit so vielen Exem-
plaren versorgt, daB3 diejeni-
gen Mitglieder eines bekom-
men koénnen, welche an un-
seren Rundschreiben interes-
siert sind.

Selbstverstandlich ist mit
diesen  ,Auslandspaketen”
die Portokasse erheblich be-
lastet worden. Nur auf solche
Weise konnen wir aber unse-
ren Inserenten eine Verbrei-
tung bieten, die fUr diese von
Interesse ist. SchlieBlich ver-
geht kaum ein Tag, an dem
wir nicht irgendeinem Neuin-
teressenten eine Ausgabe
des Mitteilungsblattes  zu-
schicken. Mein Vorrat an Nr.
36 wird voraussichtlich Ende
Januar/Anfang Februar 1985
verbraucht sein.

Bereits bei der Herausgabe
der Nr. 36 hat das Redak-
tionskomitee darauf hinge-
wiesen, daf wir uns nicht flr
die besten Herausgeber der
Welt von solchen Zeitschriften
halten, und deswegen sind
wir allen Mitgliedern dankbar
fUr jede Anregung zur Verbes-
serung oder Veranderung.
Alle Mitglieder seien abermals
gebeten um Reiseberichte,
technische  Erfahrungsbe-
richte und zur Veroffentli-
chung geeignete Bilder (ein-
schl. Dias). Nachdem wir er-
kundet haben, wie man’s
macht, wollen wir auch zu-
nehmend Plane von Uberwie-
gend neuen Booten oder sol-
chen, die bei uns unbekannt
sind, veroffentlichen.  Sie
brauchen also nicht mehr zu
beflurchten, daf3 wir lhre Plane
allein deshalb nicht veroffent-
lichen kdnnen, weil sie flr das

o

Redaktionsmeeting 9. 12. 84 ,,Die Regierungsbank’
Christa Woélper, Irmgard Gerschltz, Heide Schwandt

Format unseres Mitteilungs-
blattes zu grofB3 sind. Wir kdn-
nen verkleinern.

Die néachste Mitglieder-
versammlung sollam2.11.
1985 in Bremerhaven statt-
finden. Dazu folgender Kom-
mentar:

Wie Tegernsee erwiesen
hat, leidet die Mitgliederver-
sammlung und insbesondere
das personliche Gesprach
unter einer Kombination mit
Bootsausstellungen. Wir wol-
len es also auch das nachste
Mal so machen wie am Te-
gernsee, wobei wir allerdings
fUr Bremerhaven einige an-
dere Attraktionen zu bieten
haben, die nicht notwendig
dem Treffen Abbruch tun. Wir
wollen versuchen, unsere Mit-
gliederversammlung im Deut-
schen Schiffahrts-Museum in
Bremerhaven durchzufiihren.
Der Besuch dieses hochmo-
dernen und fachlich erstklas-
sigen Museums kann wirklich
nur jedem empfohlen werden.

Zum  Schiffahrts-Museum
gehort ein Museumshafen mit
einer Bark, anderen Oldtimer-
Seglern, Bergungsschiepper,
Walfangschiff, ~ Feuerschiff,
u.a.m.

FUr stid- und westdeutsche
Besucher wird darauf hinge-
wiesen, daB der 1. November
1985 Allerheiligen ist. Das
durfte die Anreise Uber lange
Strecken sicher erleichtern.
Wir Uberlegen auch, ob man
ein  Vorversammlungstreffen
bereits am Freitag, 1. Novem-
ber 1985, eventuell in Bremen
mit  Ubernachtungsmdglich-
keiten bei Mitgliedern durch-
fuhrt. Diese Uberlegungen
sind aber noch in einem Vor-
stadium.

An weiteren Planungen fur
1985 erwahnen wir in erster
Linie das International Multi-
hull Meeting 1985 im Hafen
von Bandholm auf der déani-
schen Insel Lolland. Im letzten
Rundschreiben haben  wir
darauf hingewiesen, dai3 die-
jenigen, welche mit dem Auto
anreisen, sich frlhzeitig um
eine Hotelreservierung kim-
mern sollten. Heide Reinhold
und Dieter Gottsmann haben
uns inzwischen darauf hinge-
wiesen, daB dieser Hinweis
vollig verfehlt war. In Band-
holm gibt es kein einziges Ho-
tel. Es existiert aber — wenig —
Hotelraum in benachbarten
Ortschaften.

Fortsetzung Seite 16
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AuBenweser —
Neben-
fahrwasser
verschlicken

Im Zuge der Weservertie-
fung verandern sich die Ne-
benfahrwasser: Prinzip Ver-
tiefung des Hauptfahrwas-
sers — Verflachung bzw. Ver-
lagerung der Nebenfahrwas-
ser.

War noch der ,Suez”-Priel
in den 60er Jahren bepricktes
Fahrwasser von der Weser
nach  Burhave/Fedderwar-
dersiel, so ist er heute nur
noch als beliebter Wattliege-
platz nutzbar. Die Einfahrt fallt
bei Niedrigwasser trocken.
Daflr hat sich etwa 500 m
ndrdlich ein neuer groBer Priel
aufgetan. Er ist jedoch nicht
gekennzeichnet und endet
z.Z. nach ca. 1 sm. Gut be-
fahrbar ist dafir der Mittel-
priel. Das Wattenhoch (flach-
ste Stelle) weist noch eine
'la?e NG

\ Nicht _befnhren! '

Tiefe von ca. 80 cm 3N nach
Hochwasser auf.

Zunehmend verflacht der
Fedderwarder Priel vor der
Butjadinger Kiste. Von See
kommend ist er mittlerweile
rechts und links vor Fedder-
wardersiel durch Pricken ge-
kennzeichnet. War bis vor
wenigen Jahren das Anlaufen
von Fedderwardersiel — Fi-
schereihafen — mit 1 m Tief-
gang zu jeder Zeit moglich, so
mufB man heute warten, ca.
11 vor bis 1N nach NW, da
sich eine Barre vor der Ein-
fahrt gebildet hat. Hat man
auslaufend Fedderwardersiel
bei steigendem Wasser die
Barre passiert und will Rich-
tung Mittelpriel und weiter
Richtung Bremerhaven, kann
man einen neuen ungekenn-
zeichneten Priel zwischen 2.
und 3. Buhne nordwarts
Richtung Kabeltonnen im Mit-
telpriel nutzen.

Wichtige Hilfe bei Revier-
fahrten vor der Haustur:

Wasserstande UKW-See-
funk Kanal 2. h + 20 min.

D. Kritzkamp

....abends, wenns gemiitlich wird
Wenn die Sonne am Horizont versinkt, gehen drinnen
die Lichter an. Jetzt wird’s gemutlich in den vielen klei-
nen Restaurants, in urigen Fischerkneipen, in ge-
schmackvollen Bars. Helgolander Spezialitdten sind
Hummer, Seezunge, Heilbutt, Scholle und der Helgo-
lander Knieper, Klarer und Eiergrog, Feste und Feuer-
werk, Tanz und die singenden Karkfinken oder die Hal-
luner Songers - viele Veranstaltungen (Folklore, Shan-
tys, Volkstanz usw.)
Wann spannen Sie einmal aus auf Helgoland?
Auskiinfte und Prospekte durch Ihr Reiseblro oder

KURVERWALTUNG HELGOLAND
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25. Deutsche
Boots-
Ausstellung
International
Hamburg
20.-28.
Oktober 1984

Ich war da. Am Mittwoch-

nachmittag, dieweil an die-.

sem Tage bis 20.00 h geoff-
net ist.

Wenn Sie nun einen aus-
fuhrlichen Bericht Uber diese
Super-Show erwarten, muB
ich Sie enttauschen. 4/5 un-
serer Zeit verbrachten wir auf
6 Standen. In diesem Jahr ha-
ben wir — bislang — nur 2 Pro-
bleme: Unsere AuBenhaut
wird unansehnlich (keine Os-
mose). Sie muB ,neugestal-
tet” werden. Und unsere
senkrechten Wande im vor-
deren Teil des Brickendecks
(Anker- und Segelschapp)
missen mit der Schale des
Bootes wieder verbunden
werden. An der Unterseite ha-
ben sich die Wande von der
AuBenhaut verabschiedet.

Die Herren (Damen verwie-
sen uns nach ersten Fragen
sogleich an ihre méannlichen
Kollegen am Stand) der Fir-
men International, Hempel
und von Hoveling berieten
uns Uber die Verschonerung
unseres AuBeren. Da sie uns
— abgesehen von den jeweili-
gen Produkten ihrer Firmen —
alle das gleiche rieten und
dies auch mit dem Uberein-
stimmt, was wir von anderen
Seglern, die die Verschone-
rung schon erfolgreich getbt
haben, wissen, gehen wir da-
von aus, daf3 wir die Empfeh-
lung akzeptieren durfen. Wer
daran interessiert ist, mag uns
schreiben.

Die Kunststoff- und Lamel-
lier-Experten stimmen in ihren
Empfehlungen  gleicherma-
Ben Uberein, und unser Sohn
Jan hat beim Bau von Surf-
brettern gleiche Erfahrungen
gemacht. Also werden wir
auch diesen Empfehlungen
folgen. (Epoxy verwenden).

Einen ergénzenden Rat
gab uns Rudolf Steffen am
Tegernsee. Wenn man (Au-
Ben- und Innen-)Wande im
rechten Winkel verbindet,
solite man keine scharfen

Kanten mit den einlamellier-
ten Matten formen. Die Ver-
bindungen miissen rund sein.
Man fllle also die StdBe zu-
nachst mit einer Plastik-
Spachtelmasse, so daB
nachher die Matten ,schon
rund” liegen.

Und dann waren wir nur
noch bei Ramert. Das ist eine
Art Pflichtlbung, — und mit
Herrn Ramert Jun. stets amui-
sant (und wenn die Erinne-
rung nicht vollig trigt, kostet
der Kassettenrecorder viel
weniger als im vorigen Jahr).

Alsdann war noch eine
Stunde Zeit zum Bummeln.
Das reichte vollauf, um das zu
sehen, was uns interessierte,
und hier und da ein paar
Nummern unseres Rund-
schreibens Nr. 36 zu hinter-
lassen.

Und was sahen unsere ent-
zindeten Seemannsaugen?:
2 Kreuzer-Cats, die man noch
auf keiner Ausstellung gese-
hen hat.

Unser Mitglied Michael
Meister (FalderbaumstraBe 6,
3500 Kassel-Industriepark
Waldau, Telefon G: 0561/
58 32 79) stellte einen trailer-
baren Cat (ohne Mittelkajute)
aus, erste Version in Flach-
sperrholz, kinftig auch in Pla-
stik. Ich fUrchte, das mitge-
brachte Foto ist nicht kon-
trastreich genug zur Wieder-
gabe im Druck. Michael Mei-
ster behauptet nicht, daB sein
Boot ein Allerhéchstsee-Cat
mit Polartauglichkeit sei. Aber
flr geschitzte oder Binnenre-
viere und vor allem zum ,Zi-
geunern” ist es ein hibsches
Boot. Vielleicht sollte sich Mi-
chael Meister Gedanken ma-
chen, wie er sein Boot im
Rahmen der Micro-Multihull-
Bestrebungen unterbringt.

Der andere Cat hei3t ,,Cen-
taurus 38", wird von der Firma
Helling (Santorkai 1, 2000
Hamburg 11, Telefon 040/
37 60 10) angeboten und
stammt aus russischer Pro-
duktion. Um aus diesem Boot
ein in Europa verkaufsgeeig-
netes zu machen, wird vieles
geandert werden mussen.
Der Vertreter meinte, dafi
nach ,einigen” Anderungen
beabsichtigt sei, das Boot
zu einem Preis von DM
320.000,— anzubieten. Und
deshalb, Freunde, kdnnen wir
diesen Sampan flr die nach-
ste Zeit vergessen. Noch
viele, sehrviele (1) Anderungen
sind notig. Alsdann mag man

es im Markt mit einem Preis
nicht weit Gber DM 150.000,—
versuchen.

Eines allerdings ist am
,Centaurus 38" interessant —
und davon kdnnen manche
etwas lernen — Der Mast!
Profil/Wing-Mast mit — hof-
fentlich — guter Verstagung.

Welcher Sachverstand hin-
ter dem gegenwartigen Ange-
bot steht, mag aus folgendem
Satz des Prospektes hervor-
gehen:

Im Falle der Krangung des
Catamarans und fUr den Fall,
daR ein Ruder aus dem Was-
ser kommt, dreht die Lenk-
vorrichtung den Catamaran
automatisch in den Wind und
vermindert die Krangung”.

—Mann, Mann, du wars’t di
wunnern!!!

Und im dbrigen war die
Bootsausstellung — wie Ja-
cobs Kaffee — Wunderbar! —
Nur der Prospekt war
schlechthin das Allerletzte.
Wer bei Erwerb des Prospek-
tes etwa eine halbe Stunde
Zeit hatte, um den Aufbau zu
studieren, war sicher auch in
der Lage, in diesem Prospekt
etwas wiederzufinden. Zwei
Aussteller, die wir darauf an-
gesprochen haben, waren
nicht einmal in der Lage, sich
selbst in diesem Prospekt
wiederzufinden. — Obwohl sie
drinstanden. Die von uns ge-
winschten 3  Farbfirmen
suchten wir unter FARBEN,
LACKE, ANSTRICHE und
BOOTSPFLEGE vergebens.
Wir fanden sie alle unter ,G”
wie ,Grundierung”.

Das eingehende Studium
des Katalogs auf der Ruck-
fahrt in der Bahn ergab, daf
er doch auf einem gewissen
System beruht und — wenn
man dieses kennt — brauch-
barist. Die bestia intelligentiae
von Verfasser hatte aber viel-
leicht einmal daran denken
konnen, daB man in diesem
Katalog etwas unmittelbar
nach Erwerb zu finden
winscht.

Heinrich M. C. Wélper

Regional-
Treffen
in Miinchen

1. Februar '85
12. April '85

7.Juni’85

2. August '85

., Wienerwald”

Dachauer StraBe

8000 Minchen

Kontakt: Kurt Diekmann
Tel. 089 /64 37 48

Einfuhr-
umsatzsteuer
bei Second-
Hand-Booten

Die EG-Kommision zur
Harmonisierung der Umsatz-
steuerdenkt iberneue Richt-
linien nach, die u.a. den nicht
seltenenHandelvonSecond-
Hand-Booten zwischen EG-
Staaten betreffen. Anla3 war
in der Tat auch, daB ein Nie-
derlander ein Sportboot pri-
vat in ein anderes Gemein-
schaftsland verkaufte und
ihm an dessen Grenze Ein-
fuhrumsatzsteuer abverlangt
wurde. Der Verkaufer sah das
nicht ein, weil er ja beim sei-
nerzeitigen Kauf des Bootes
bereits niederlandische Um-
satzsteuer gezahlt hatte. Der
Europaische Gerichtshof hat
entscheiden, daB Doppelbe-
steuerungen dieser Art mit
dem Gemeinschaftsrecht
nicht vereinbar seien. Die
vom Ausfuhrstaat erhobene
Umsatzsteuer, die in dem
(gebrauchten) Exportgut
noch enthalten ist, wird da-
nach von der Umsatzsteuer
abgezogen, die bei der Ein-
fuhrindenanderen Mitglieds-
staat fallig wird.

Nun, die praktische Durch-
fUhrung ist noch keineswegs
geregelt, und es sieht auch
so aus, wie wenn z.B. die
deutschen Bundeslander
Uber den Bund gegen diesen
Vorschlagopponierenwollen.
Es ist aber jedenfalls einiges
in Bewegung geraten, und
wer sich z.B. ein Boot in den
Niederlanden kauft, sollte
sich um die Angelegenheit
kimmern.

(Mitgeteilt vom Wirtschafts-
prifer und Steuerberater
Dipl.-Kfm. Hansludwig Fink,
Bremen).
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Die Micro-
Multihull-
Szene

Was sie sind, weif3 jeder, fur
wen sie sind, weil keiner!

Die MM’s wurden entwor-
fen, um dem Dart-, Tornado-
usw. -Segler den preiswerten
Einstieg in die Kajute zu bie-
ten. Und das mit Kind und Ke-
gel. Soweit die urspringliche
|dee. Damit mit MM’s aber
auch weiterhin regattiert wer-
den kann, mussen also Re-
geln her. Deshalb wurden in
mehreren Landerm Teams ge-
bildet, die sich damit befas-
sen sollen. So auch in unse-
rem Land.

Wir vertreten die Meinung,
daB diese MM'’s neben der
Trailerbarkeit viel Komfort ha-
ben sollen, d.h., wenn mog-
lich, je nach GroBe Stehhdhe,
Pantry, WC und 2—-4 Kojen.
Andere Lander wollen aber
reine Rennziegen, und natur-
lich will jeder Konstrukteur,
daB sein Entwurf in den Re-

geln bevorteilt wird, was bei
der Vielzahl der Entwurfe na-
tirlich nicht machbar ist. Was
kann man also tun? Unser
Vorschlag: Sagen Sie uns Inre
Meinung!

Komfort oder Rennziege,
Rennen nach Yardstick oder
nach einem System, das er-
moglicht, daB auch langsa-
mere Boote als Erste ins Ziel
kommen konnen. Sicheres
Familienschiff.

Wollen Sie das Boot neh-
men, daB der Konstrukteur
gezeichnet hat, oder soll der
Konstrukteur ein Boot ent-
werfen, daB Inhren Vorstellun-
gen entspricht?

Das sind die Fragen, die Sie
uns bitte beantworten méch-
ten. Es ist flr uns wichtig,
denn es geht um lhre Interes-
sen!

Kontakte: K. Diekmann,
Grunwalder StraBe 69, 8000
Minchen 90, Telefon 089/
64 37 48. E.-W. Barth, Tele-
fon 089/7 60 00 33 oder Pri-
vat-Nr. R. Steffen, Schwa-
nenstraBe 9, 5603 Wiilfrath,
Telefon 02058/7 10 02.

BOOTSBAUKUNST
VON MEISTERHAND

Unser Lieferprogramm:

Planung + Konstruktion von
Catamaranen und Trimaranen
Bausitze/Kaskos/kompl. Schiffe von 6—15m
Mietschalen zum Selberlaminieren fiir 6/7,5 m
Catamarane und Beiboote
Riggbausétze, Segel aus Dacron oder Mylar
Decksausriistung in Cruising-/Racing-Version
Ausriistung firr Pantry, Salon, Toilette
Polyester, Epoxy, Matten, Gewebe, Farben

Wir liefern keine Billigprodukte,
sondern preiswert hochwertige

DC600T

DM 29.800,—

Werft:

P. Budde
Vlaswiek 22
3224 VM
Hellevoetsluis
Holland

Bootbautechnologie.
Fiir jahrelanges Segelvergniigen!

Folgende Projekte werden zur Zeit realisiert:

2 Kellsall Cats 39’, 1 Shuttleworth Cat 35’,

1 DC860CR,1DC600T.
In Planung:
6 m Renntrimaran mit Prindle-Auslegern
9 m Renncatamaran ohne Mittelaufbau

Besuchen Sie uns zu einem unverbindlichem

Informationsgesprach. '

Wir stellen aus:
Diisseldorf - BOOT’85 - Halle 12 - Stand C 23

K

X/ ~ N7
(]
DC 860 CR
DM 64.500,— DM
Information,

Terminabsprachen,
Vertrieb fiir Deutschland:
R. Steffen
SchwanenstraBe 9
5603 Wilfrath
Telefon 02058 / 710 02




Rudi Wagner
aus der
Caribik

Der Kontinent liegt vorlaufig
wieder hinter uns. Weitim Su-
den! Wir sagen, wir wiirden ja
bald wieder nach Venezuela
mUssen. Die nachste Post-
sendung abzuholen. Dabei ist
auch hier Venezuela. Aber es
hat nichts gemein mit Cara-
cas, diesem Unding eines
Stadtbildes, das so aussieht
wie eine reiche Dame, die
sich, da gerade zu schnellem
Geld gekommen, im Modesa-
lon ganz neu einkleiden las-
sen will und zu spat bemerkt,
daB sie eigentlich gar nicht
soviel Geld hat. Selbst die
sehr saubere und ganz mo-
derne Metro, deren projek-
tiertes Netz auf eine Teil-
strecke beschrankt blieb,
hinkt damit wie auf einem
Bein, wie der ganze Stadtver-
kehr, daB selbst ein Hinken-
der zeitweise noch schneller
vorankommt als die Autoko-
lonne. Die Insassen der Wa-
gen haben die Scheiben
hochgekurbelt und den Tur-
knopf runtergedrickt. Auch
die Eingdnge zu den Woh-
nungen sind gepanzert wie
Gefangnistiren. Mit einem
weinenden Auge staunt der
Fremde, wie das Land seine
Schulden abzahlen will. Was
noch eingeflhrt wird, ist sehr
teuer. Gar nicht gibt es Ma-
rine-Sperrholz, obwohl es
bloB zwei Grenzen weiter in
Surinam hergestellt wird. Na-
tlrlich durfen Yachten schon
gar nicht eingeflihrt werden.
Mit einem Drittel der jahrlich
verdienten Oldollars werden
die Zinsen flrs verpulverte
Geld bezahlt. Ersatzteilsuche
ist so hoffnungslos wie das
Warten auf ein Packchen aus
dem Ausland. Briefe wirft man
ein, als war’s auf Nimmerwie-
dersehen. Es sei kein Zufall
gewesen, daB ich bereits
zweimal am Postamt unter
den gekauften Marken solche
"~ ohne Klebstoff bekommen
hatte. Sie klebten wohl schon
auf den Briefen meiner Vor-
ganger.

Als wir Carenero verlieBen,
wo die vielen Hunderte von
Motorbooten in 3-5stdckigen
Silos liegen wie zu Hause die
Koffer am Bahnhof in der Ge-
packaufbewahrung, warteten

wir beklommen auf die nach-
ste Havarie.

Wirde unser neues Ru-
der aus Saki-Saki, dem feuch-
ten einheimischen Holz, hal-
ten? Wir hatten 15 sm zu
motoren, bis wir auf den
Passatwindgurtel  stieBen.
70 sm noch voraus die
Rogues, ein Korallenmeer flr
sich; Ausdehnung: 25 sm E-
W, 13 sm N-S. Als wir Segel
setzen konnten, versagte das
Sumlog. Als die Sonne zum
zweiten Mal unterging, sahen
wir den Leuchtturm der fla-
chen Sebastopol-Durchfahrt,
trotz Querstrom und Meilen-
schatzung. Aus angelerntem
MiBtrauen gegen jedwede
Bordelektronik nahm ich den
Geber auseinander, und da-
bei ging das kleine Teil wirk-
lich kaputt. Gebrochen war
bloB die Flexwelle. Ersatz flr
beides war da. Das ehrwur-
dige Walker-Log dagegen lag
wegen Gewichtsersparnis in
St. Maarten.

Allein auf den Roques kann
man wochenlang zwischen
den vielen Ankerplatzen se-
geln, solange die Sonne hoch
und die Korallenbanke sicht-
bar. Andere machen sich
durch dichten Mangrovenbe-
wuchs kenntlich. Zum Natio-
nalpark erklart, ist Fischen
dort strafbar. Bei der Versu-
chung nach Langusten halt
sich auch der venezolanische
Segler nicht dran, der neben
uns ankerte. Es seien schon
von allen Yachten die U/W-
Gewehre abkassiert worden
und vor kurzem eine Horde
von 20 franz. Yachten der In-
seln verwiesen. Sie mussen
von Fisch leben. Wohin mit
Francs, wenn ich nicht mal
meine DM bei einer Bank los-
werden Kann! Tourismus ja;
Devisenbringer nein! Ein la-
teinamerikanisches Ratsel.

Ein GroBteil des Archipels
ist unvermessen, da nur fir Fi-
scherboote zuganglich. Wir
sahen sie von dort mit Boots-
ladungen voll Conch-Schnek-
ken kommen. Das Gebiet ist
von weitem am Himmel sicht-
bar. Es ist ein faszinierender
Anblick: der untere Wolken-
rand der Passatwolken ist
grinlich-grau und spiegelt,
was darunterliegt. Die Voll-
mondnacht &3t nur blaB die
Deichsel vom Gr. Wagen Uber
die Kimm ragen. Der Polar-
stern ist gut sichtbar. Halt
man ihm mit ausgestrecktem
Arm auf der Kimm eine einhei-

mische Bierdose entgegen,
kann er gerade oben dran
nippen. Die Biermarke heiBt
Polar. Vielleicht deshalb?
Wenn es im Stiden Uber dem
Kistengebirge nicht blitzt,
sieht man den Lichterschein
von Caracas am Himmel. Dort
regnet es an der Kiste fast
jede Nacht, das Wasser ist
schockierend kihi, die Luft
windstill. Hier oben ist Passat-
windhimmel und kein Tropfen
Wasser. Unser Torn zu den
schonsten Inseln wird mit
dem Trinkwasser zu Ende ge-
hen. Der Wein aus Martinique
ging schon, soweit er rot war.
Der WeiBe wartet noch auf die
Langusten, die wir auf dem
westl. Aves-Atoll finden wol-
len. Leider hat uns die Angel
zwischen den Riffen wieder
einen groBen Barakuda be-
schert. Antje bréat die Filets in
der Mittagshitze. Die Zumu-
tung fur den Eisschrank wére
zu groBB. Nun ist auch der
Weinessig aus Fort-de-France
zu Ende. Die Marmeladenglé-
ser waren eigentlich fur
Mango-Chutney vorgesehen.
Bevor sich eines Tages die
Deckel zu wolben beginnen
werden, gibt es dann Bara-
kuda als ,Bratheringe”. Die
Glaser reichten so wenig wie
der Essig. Die nachste Woche
gibt es mittags Barakuda Kalt
mit Mayonnaise. Wir streichen
die Rezepte in den Kochbu-
chern ab. Ich weine in die
Tauchmaske, wenn ich unter
Wasser einen groBen Barsch
ziehen lassen muB. Wir kdn-
nen nicht auch noch die Fi-
sche einsalzen wie die Fi-
scher, die vorlbergehend auf
den Inselchen kampieren! Die
Franzosen hangen sie zum
Trocknen reihenweise an die
Reling.

Auf der letzten Roques-In-
sel, die nicht langer ist als die
Minipiste, die ein Zweisitzer
zum Landen braucht, den je-
der zweite Wohlhabende hat,
stehen ein paar Ferienhduser
und ein meeresbiologisches
Labor. Wir sahen Schildkré-
ten schllipfen und Langu-
stenkinder Fischfuttersorten
ausprobieren. Bdse Zungen
behaupten, diese Privatstif-
tung sei bloB ein Vorwand
einiger sehr reicher Geldge-
ber, dieses Inselchen flr sich
allein im Urlaub zu haben. Die
Berge von Langustenkdrben
auf allen Inseln, die wir sahen,
die nicht geringeren Berge
Zehntausender ausgeleerter

Conch-Schnecken; dagegen
kommt kein zusatzliches
Fischfutter an. Wir haben nur
eine Schildkrote gesehen.
Von Fischern unbehelligt ge-
deihen dagegen noch alle
Riffische. Wer von den Klei-
nen Antillen weif3, da3 dort
das Angebot bereits bei
handteller-kleinen  Papage-
ienfischen angelangt ist (zu
Hause bequem im Aquarium
zu halten!), der glaubt sich in
eine andere Welt versetzt.
Das war so marchenhaft wie
die scharlachroten Kraniche
in den Kudstenmangroven.
Wir lieBen gerne die Ro-
ques zurlck. Zuviele Selbst-
versorger. Zu einer bestimm-
ten Insel brauchten wir gar
nicht mehr zu fahren, sagte
uns ein deutscher Segler
diesmal. Da habe er letzte
Woche das Riff ,sauberge-
macht”! Stdamerikanisch ist
natUrlich auch, daB einer rie-
chen muB, was erlaubt und
was verboten ist, inklusive mi-
litarische Sperrbezirke. Do-
nald Streets Venezuela-Fih-
rer kostete 100 DM in Martini-
que und hat auch Antiquita-
tenwert, obwohl erst vier
Jahre alt. An die Riffskizzen
kann man sich halten. Da sind
hundert Mark schon das Boot
wert. Der Flhrer liest sich wie
ein Ratgeber fUr Unterwas-
serjager. Die Aves-Inselgrup-
pen sind bei Kielbooten nicht
s0 beliebt. Wer nicht nach Pa-
nama weiter will, kehrt zur Ku-
ste zurlick. Als wir die 30 sm
zur ersten Aves-Gruppe un-
terwegs waren, segelten wir
quer Uber einen dinnen
Baumstamm. Die Ruder
klappten hoch, aber Saki-Saki
hat gehalten. Gebrochen war
daflir das Bein der Selbst-
steuerung. Wir ruderten einen
Vormittag lang durch Man-
grovenkanéle. Auf den Asten
Uberm Wasser briiteten Tau-
sende von rotfuBigen Tolpeln.
Uber Nacht blieben wir hinter
der Brandung des Ostlichen
Riffglrtels. Der Anker liegt im
Sand hinter den Korallen. Das
Boot liegt, von Strom und
Wind gehalten, 20m Uberm
Grund. Schnorcheln war be-
eindruckend. In 10 Tagen
werden wir immer noch von
dem Langustenfleisch im Eis
haben. Wir zwangen uns, zu-
erst die Filet-Steaks aus Ca-
renero zu essen, die in Vene-
zuela nur 11 DM/kg kosten.
Mit den letzten 20 | Wasser
segeln wir weiter nach We-
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sten zu den Aves de Soto-
vento. Eindrucksvolle Wracks
auf dem 0stl. Riff. Bei letztem
Licht einen Ankerplatz gefun-
den. Am néachsten Tag den
schonsten der ganzen Reise!
28 °C im Wasser, drei Palmen
am Strand. Auf der Sudinsel
besuchen wir die beiden
Grenzposten, die jedesmal 3
Monate hier ausharren mus-
sen. Im Motorboot ware man
in ein paar Stunden in Cura-
cao. Sonst kein Menschin der
ganzen Gruppe. Es sei tod-
langweilig. Wir sollten doch
dableiben. Die Conchs (Potu-
tos!) seien so gut und es gabe
noch Millionen davon! Langu-
sten saBen unter jeder Ko-
ralle! Hier waren wir gerne
auch eine Woche geblieben.
Ein Atoll fur uns alleinl Aber
langst ist es nicht mehr der
13. 9. Wir hatten eine Nacht
voll Wind, dann Flaute, dann
Gegenwind. Nach 100 sm la-
gen wir hinter den Mangroven
des Morocoy-Nationalparks.
Wieder rote Kraniche. Wenn
wir bei Dunkelheit im 32 °C
warmen Wasser schwimmen,
fluoresziert das Wasser, als
brenne eine Wunderkerze ab.
Noch 100 sm gegen Wind
und Strom oder mit Flaute
stehen uns bevor bis zur Ma-
rina in Puerto Azul. Die Rech-
nung bleibt nicht aus! Die
Reise ist es wert.
Lebt wohl und viele liebe
GriRe von uns beiden,
Antje und Rudolf

Wir konnten den beiliegen-
den Brief nicht verschicken.
Ich wollte ihn noch kopieren,
aber die Xerox in Tucacas
druckte nur Locher und etwas
Text ringsum. Deshalb mach-
te er noch die Fahrt bis hierher
mit. Wir schafften es in 3 Ta-
gen 50:50 mit Wind und Mo-
tor. Dieser lauft jetzt sehr brav,
seit wir hier die richtigen Ker-
zen entdecken konnten. Es
gibt eine Produktion von
Champion in Venezuela. Der
erste Tag war eine trostlos
langweilige Fahrt durch den
Golfo Triste (wo Puerto Ca-
bello liegt!). Die folgende Ki-
ste ist eindrucksvoll. Aus 600
m Wassertiefe steigen die
Berge bis Uber 2000 m aus
dem Wasser. Wir verbrachten
eine Nacht, Uber der Ablage-
rung eines FluBbetts ankernd.
Der Wolkenbruch im Gebirge
vorher: An uns trieb all das
eine Nacht lang vorbei, was
mit soviel Wasser ins Meer
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Einer der vielen ungebetenen Gaste

gespult wird. Die né&chsten
Ankerplatze lieBen uns flich-
ten, kaum, daB wir sie aus der
Néhe gesehen hatten: Blaue
Tiefe, Felsen am Ufer und auf-
landiger boiger Wind. Das
wurde dann noch eine lange
Nacht, bis wir an La Guaira,
dem groBen Hafen, vorbei in
bzw. vor der Marina vom She-
raton fur ein paar Stunden an-
kerten!

Dann waren es am 3. Tag
nur noch 6 sm bis hierher. Un-
ter Puerto Azul versteht man
einen seit 25 Jahren beste-
henden Yachtklub. Es gibt
nicht viele Boote, aber 5000
Mitglieder, und das sind die
reichsten Leute im Land. Ich
weiB nicht, ob die Leute recht
haben, die sagen, es sei nicht
nur der exklusivste Klub, son-
dern auch der schénste. Das
Gelande ist jedenfalls beein-
druckend. Es gibt alles, was
man sich vorstellen kann an
Sportmdglichkeiten,
Schwimmbader und Turm-
springen in Olympiamaien
usw. und alles unter Palmen
und tropischen Baumen, wo-
bei an jedem Baum ein Schild
steht und den Namen erklart.
Gestern abend war in einem
vollen groBen Saal eine Dar-
bietung eines Balletts aus Me-
xico, was auch Antje sehr ge-
fiel. Der Besitzer meiner hiesi-
gen Telex-Adresse hat hier
eine Grand Banks liegen. Wie
alle hier sind sie nur am Wo-
chenende da — die wenigsten
motoren aus dem Hafen. Es
ist wie ein Wochenendhaus in
einer sehr schonen —und gut
abgesicherten — Umgebung.

Heute sind sie bereits nach
Caracas zurlickgefahren und
haben unseren Sellerieblu-
mentopf schon mitgenom-
men mit warmen Sachen fUr
uns. Wir bekommen morgen
fur 5 Tage eine vorlUberge-
hend freiwerdende Box zu
mieten und kdnnen dann zum
1. Mal zusammen ein paar
Tage in Caracas alles erledi-
gen, was wir tun missen. Am
Freitag kommen wir wieder
mit Pillouds runter und hoffen,
daB wir fur nachste Woche
eine langere Zeit ein Loch fin-
den. Ankern ginge zwar auch.
Es gibt aber auf kleinstem
Raum sehr viele und einer
reit dem anderen Bug- oder
Heckanker raus. Am
schlimmsten sind die (es sind
wieder mal die Franzosen!),
die absichtlich oder gezwun-
genermaBen nur mit einem
Ankern ankern. (Der Wind
dreht standig. Zwischen dem
Ufer hier und Caracas liegt ein
2700 m hoher Berg!) Durchs
Ankern wird man natUrlich
nicht automatisch zum Club-
gast. Da die Clubmitglieder
fir jeden Gast, den sie am
Wochenende per Auto mit in
den Club bringen, einen be-
trachtlichen Betrag zahlen
muUssen, ist die Stimmung auf
den Besucheryachten nicht
sehr gut, soweit sie sich hier
benehmen, als waren sie zu-
hause. Vielleicht spielt auch
das Sicherheitsrisiko eine
Rolle. Diese Clubs sind
gleichzeitig ein Weg, ohne
Angst vor Uberfallen, Kidnap-
ping usw. ein ruhiges Wo-
chenende zu verbringen. Ge-

stern abend im Saal waren
auch zwei Minister. Es gehort
eben jeder mit Namen (und

-d.h. auch mit viel Geld) zum

Club. Verlassen kann man
den Club nur durch einen gut
kontrollierten  Ausgang/Ein-
gang. Rein kommen nur Mit-
glieder oder eben auch jene
Segler, die vom Hafenkapitan
einen PaB zum Passieren
ausgestellt bekommen ha-
ben. Wenn man den Seglern
das Betreten des Clubs ver-
bieten will, bliebe auf 200 sm
nur das schmutzige Hafen-
becken von La Guaira zw.
den Fischerbooten.

Meine Lieben! |hr seid die
einzigen, denen ich seit Mo-
naten geschrieben habe. Es
ist fast unmaoglich zu schrei-
ben,und es gabe Stoff fiir viele
Seiten. Es war auch nicht im-
mer leicht zu schreiben. Als
der Brief in Carenero fertig
war, bekam ich einige Tage
ein Wechselfieber vollig unbe-
kannter Ursache. Wir suchten
im Merck-Manual nach pas-
senden Symptomen, schlos-
sen aber dann Malaria und
Dengo-Fieber aus. Es war
wohl bloB eine Grippe (bei 33
°C im Schatten und 39 °C in
der Koje). Da geht das Fieber
schon mit der Auenluft hoch.
Aber es sollte nicht auf 36 fal-
len. Auf den Rogues begann
ich zu schreiben mit vereiter-
tem Zeigefingernagel. Hatte
beim Kerzenputzen mit der
seit langem dazu bestimmten
dicken Nadel statt in die Kerze
die ganze Lange unterm Fin-
gernagel gestochen. Jetzt
erst sind alle Eiterstellen an



Handen und FlBen unter Zu-
ricklassung vieler Narben
verheilt. Es gab zum Gluck in
Venezuela ohne Rezept sehr
wirksame Antibiotkka zum
Schlucken und als Salbe. Am
schlimmsten waren ‘die L6-
cher auf den Risten von den
Flossen. Schnorcheln gehen
war jedesmal eine Vorberei-
tung wie am Verbandsplatz.
Da sind endlich mal die Bin-
den aufgebraucht worden,
die in meiner engl. Rettungs-
insel noch als einziges
brauchbar waren, als ich sie
vor einigen Jahren mal off-
nete. In dem Zusammen-
hang: Als wir in Carenero an-
kerten, rief vom Steg ein Skip-
per mit Kolner Dialekt, er sei
eben aus Curacao mit seiner
gr. Yacht (Segelyacht mit ve-
nez. Flagge) angekommen,
habe sich dort eine Rettungs-
insel fir 8 Personen gekauft,
da die seine fur 4 Personen zu
klein sei. Ob wir sie wollten.
Sie sei vor einem Jahr noch
Uberholt worden. Seitdem ha-
ben wir also auch noch dieses
Ungetim an Bord, zum 1.
Male seit 1968. Es fand sich
nie mehr eine Gelegenheit,
den Spender zu sprechen. Es

gibt aber doch viele Deutsche
hier. Gestern am Sprungturm
horte man lauter 16jahrige
Deutsch reden. Die letzte an-
gekommene Post aus Hbg ist
von Mitte August. Von Euch
war nichts dabei. Wir hoffen,
daR Ihr schéne Sommerferien
hattet und auch bloB keine
Zeit zum Schreiben. Wir ha-
ben jetzt noch viel zu tun,
wenn wir morgen Mittag das
Boot abschlieBen und per
Bus nach Caracas fahren
wollen. Lebt wohl und laBt
Euch herzlich griBen. Viel-
leicht gibt es mal eine mundli-
che Gelegenheit, von hier et-
was ausfuhrlicher zu berich-
ten.

Euer Rudolf

Kassenzwischenbericht

Zwischenbericht

zum 30. 09. 84:

Jahres-

anfangs-

bestand 7.330,88 DM
Einnahmen 3.254,21 DM

10.585,09 DM

4.108,45 DM
6.476,64 DM

Ausgaben
Endbestand

10.585.09 DM

Lieber
Herr Lenk

Sicher bin ich wieder der
letzte, der seinen Mitglieds-
beitrag bezahlt. Hoffe aber,
daB Sie den Scheck trotzdem
annehmen. Ein schlechtes
Gewissen hatte ich ja wieder
das ganze Jahr Uber, jedes-
mal wenn ich den Rundbrief
nachgesandt bekam. Aber es
ist wirklich so, wenn man sich
nicht sofort hinsetzt und es
erledigt, wird es wieder von
einem Tag auf den anderen
verschoben. Jetzt frage ich
mich selbst, wie es Septem-
ber geworden ist? Bei Ihnen
wird ja die Segelsaison schon
langsam zu Ende gegangen
sein. Hier an der Kuste von
Portugal sind noch sehr som-
merliche Temperaturen. Ich
habe jetzt nahezu 6 Monate
hier verbracht, und ich kann
sagen, es hat sich gelohnt, so
lange hier zu bleiben. Die Un-
terhaltungskosten sind sehr
niedrig, und eine sehr schone
Kiste, die sehr abwechs-
lungsreich ist. Z.T. fast men-
schenleerer Sandstrand — ki-

lometerlang —, herrliche Fel-
senkUsten mit Sandbuchten,
die riesige Lagune zwischen
Faro und Tarina und der FluB
Guadiane an der Grenze zu
Spanien. Dazu immer ein
kraftiger Wind zum Segeln.
Ich werde noch bis Mitte Ok-
tober hier in Portugal bleiben,
um mich dann auf den Weg
zu den Kanarischen Inseln zu
machen. Dort werde ich mich
nur noch mit Frischobst, Ge-
muse und Wasser versorgen,
und Anfang November geht
es weiter Richtung Karibik!

Ansonsten gibt es nichts
weiter besonderes zu berich-
ten. Vielleicht andert sich das
auf der anderen Seite des At-
lantik.

Mit GriBen an alle Vereins-
mitglieder und Herrn Wolper
mochte ich schlieBen.

Viele herzliche GriBe natur-
lich auch an Sie

Ihr Karlheinz Heymann

Year Loa TypeClass Price.
1981 87’ Cat Passengerferry  $900,000

Unfshd 72° Cat Cruising $195,000
70" Cat Ocean Racer £80,000

1981 63 Tri  Charter £165,000

1971 61" Tri  Cruising £45.000
1978  60' Cat Solaris 60 $520.000

1980 60’ Cat Spronk 60 $350,000
1976 59° Cat One-off $285,000

1979 56' Tri Ocean Racer $130,000
1982 55' Cat Space S5 $350,000

1972 53" Tr Ocean Racer £25,000
1977 52 T Charter £98,000

1973 52" Cat Crusing 21,000.000Pts
1971 52" Cat Steel/Power £55,000
1983 52° Cat Cruising £45,000

1977 51° Cat Tehini £€20,000

1977 50° Tr  Tristar $110.000

1976  50' Tm  Crusing $149.500

1983 50' Tri Cross50 £39,500

1983 49' Cat Quasar 50 £85,000

1979 49° Cat Quasar 50 £100,000

75/79 49° Cat Spronk 50 $198,000
1968 48’ Tri  Custom $125,000

1968 48' Tri AA48 $120,000

1966 48' Tri AA48 $87.000

1975 47" Cat Crusing £49,950

1969 47 Tri AA48 $48,000

1980 46’ Tri Cross £€70,000

76/77 46’ Tri  Pivertype £50,000
1982 45’ Cat Scilla 5,000

1981 45 Tri Kelsall 46SR £35,000

1975 45' Cat Oro €16,000

1977 45’ Cat Oro £4,500

1985 42 Cat Solaris £89,500

1977 42" Cat Solaris £80,000

1975  42° Cat Solaris £75,000
1975 42 Cat Solaris FF760,000
1972 42 Cat Solaris £53,000
1985 42’ Cat Solaris £48,400
1985 42’ Cat Solaris £46,650
1985  42' Cat Solaris £23,000
1970 42° "Tr K42 £17,500
873 41" Tri Corinthian $119,000
1973 41" Cat Apache DM170,000
1976 41" Cat Apache £50,000
70/78 41’ Cat Apache £55,000
1967 41" Tri Victress FF210,000
1973 41" Tri One-off £7,000
1977 40’ Tr  Buccaneer 40 £32,000
1978 39' Cat Matua 39 $100,000
1967 39 Tr  Lodestar £16,000
82/83 38 Tri Panachell $65,000
1973 38’ Cat Spindrift $65,000
1979 38 Tr Cruising $35,000
1983 37' Cat Snowgoose 37 £45,000
79/83 37" Cat Snowgoose £39,000
1978 37" Cat Snowgoose 37 £39,000

Patrick Boyd Multihulls

THE ULTIMATE IN EXTREME LUXURY.
1981. 63’ Nigel Irons designed schooner trimaran.
Sleeps 14. Perkins 80 h.p. 4326 diesel giving 12 knots.
Built in Airex foam sandwich. Enormous inventory for
14 people, including 2 Poseidon dinghies (wheel steer-
ing) + outboards. Stern roller reefing. Furuno radar,
Lokata etc, etc. Has just had extensive refit. A mar-
vellous investment. Lying: E. Coast. £165,000.

Inholms Farm, Horley, Surrey RH6 9DU. Tel: 02934 73775

74/75 31" Cat Iroquois Mklla £14,500
1973 30’ Cat Iroquois Mk I £13,000
1972 30’ Cat Iroquois Mk I £12,000
1968 30’ Cat Iroquors Mkl £9.750
1966  30' Cat Iroquois Mk £8,500
1983 30' Cat Catalac9mCm £29,500
1980  30° Cat Catalac9m £23,000
1978 30" Cat Catalac £17,000
1976 30" Cat Catalac 9m £14,000
1976 30’ Cat Catalac9m £12,500
1972 30" Cat Catalac £12,500
1978  30° Cat Oceanic $45,000
1982 30' Cat Oceanic £25,000
1964 30" Cat Oceanic €16,000
1970  30' Cat Oceanic £14,000
1967 30" Cat Oceanic Mkl £12,500
1983  30° Tri Racing £18.800
1969 30 T OceanBird 44,0000M
1972 30 T OceanBird £12,500
66/81 30" Tri Triune £8,000
1976  30° Tri Shifter £8,000
1969  30° Tri  Nimble 30,000DFL
1965 30" Tri  Nimble £6,250
974 29" T Sparkle £6.500
977 28’ Cat Catfisher £29,500
1977 28’ Cat Catfisher £28,500
1977 28' Cat Catfisher £22,000
80/83 28 Tr  Stripling DFL45,000
1979  28' Cat OpenB/Deck £9.000
1975  28' Tri  Buccaneer 28 £5,000
1981 28’ Cat Tane NUI £6,500
1977 27" Cat Catalac 8m £13,250
1965 26° Cat Bobcat 8m £6,500
1980  26° Cat Heavenly Twins  £13,000
73/5 26° Cat Heavenly Twins  £10,450
1980 26" Tri Telstar £12.000
1974 26’ Tri Telstar £10,500
1977 26' T Telstar 9,950
1977 26° Tn  Teistar Mkl £8,250
1974 26° Tri  Telstar £5,500
1974 26' Tr  Telstar £7.250
1973 26° Tr  Telstar £7,000
1974 28 Tri  Telstar £5,950
1978 26' Cat Bennett £4,450
1984 25’ Cat Gwahir £7,000
1983 25 Tr  Typhoon
1981 25" Tri  Typhoon £6,250
1980 25° Tn  Typhoon £4,000
1976  24° Tr  Clipper £4,000
1983 23 Tr  Tango £4,250
1980  23° Cat Hirondelle £9.250
1978 23’ Cat Hirondelle £7.950
1977 23 Cat Hirondelle £7.750
1974 23’ Cat Hirondelle 7.000
1977 23’ Cat Hir'delle Mkill £6,900
1974 23 Cat Hir'delle Mk| £6,800
1974 22° Tri One-off £1,500
1977 20° Cat Crack'n Wk'der £3.750

NEW SOLARISES AVAILABLE. “The
Royce of catamaransa”. L.O.A. 42’ Beam |7’ 9". Draft
4'. GRP construction. Fixed keels. Twin Bukh 36 h.p.
diesels. Ketch rig. Sleeps 8 in four very private double
cabins. Mouldings — £23,000. Motor away version —
- £48,400. Sail away version — £46,650. Motor/Sail
away version — £53,750. Complete — £89,500.

Rolls

THIS CATAMARAN HAS EVERYTHING. Has
to be the best Quasar 50 in the world. Built m 1979.
Twin 20 h.p. Yanmar diesels. 6 sails by Jeckells and
Lucas. Roller reefing on everything. Aquatronic poat,
wind and depth instruments. Lokata RDF, Decca 050.
3 Autopilots, Sat. Nav. Need | say more? Lying: S.
Coast. £100,000.

e A RARE OPPORTUNITY to buy an 8M. Catalac.

Built in 1977 and immaculately maintained. Yamaha 28
h.p. outboard. 5 sails including 3 headsails and cruising
chute. Avon Redcrest dinghy. Seafarer echo sounder.
Sumlog. 12 channel Seavoice. Autohelm 3000. Mast
lowering equipment. Many extras inc. double glazing
f'wrd and twin forestays. How about the French canals
this summer? Lying: E. Coast. £13,250.




Der neue
Wolf-Cat 25

Die Firma GLAS-CAT,
weltbekannt durch den Bau
von schnellen Tornados in
Holz, hat ihre Modellpalette
um ein hochst interessantes
Schiff erweitert.

Der neue Wolf-Cat 25 ist
ein trailerbarer Katamaran
mit 4 Schlafplatzen, konstru-

iert nach den Richtlinien der -

neuen internationalen Mil-
CRO-MULTIHULL Regatta-
klasse. Grundidee des Schif-
fes ist, die Faszination des
Kat-Segelns mit der Fahrten-
segelei in Klistengewassern
zu verbinden. So muB der
sportliche Kat-Segler (der in
Heimatrevieren vielleicht
Tornado segelt) im Urlaub
mit der Familie auf das typi-
sche Kat-Geflhl nicht mehr
verzichten.

Der Innenraum des Wolf-
Cat mit vier Schlafplatzen
kann mit allen notigen Ein-
bauten (Pantry, Chemie-WC)
versehen werden. Zusam-
men mit dem gerdumigen
Zwischendeck (ca. 9 m?) ent-

steht somit Lebensraum, von
dem auf einem 7 m langen
EinrGmpfer nur getraumt
werden kann. Ein Baumzelt
Uber das gesamte Zwischen-
deck 1aBt diesen Platz auch
bei Schlechtwetter voll funk-
tionsfahig bleiben.

Der Wolf-Cat 25 wird in
der Nahbauweise aus Boots-
bausperrholz hergestellt. Alle
Erfahrungen der Firma Glas-
Cat aus dem Bau unzéhliger
Tornados flieBen hier mit ein.

Der Preis kann mit einem
vergleichbaren  Kunststoff-
boot mehr als konkurrieren,
wobei die Haltbarkeit bei wei-
tem Ubertroffen wird.

Fur Selbstbauer bietet die
Firma Glas-Cat das neue
Schiff als Baukasten in ver-
schiedenen  Ausbaustufen
an. Der Preis fiir einen Bau-
satz mit zwei komplett ver-
leimten Rimpfen liegt bei-
spielsweise bei ca. 32.000,—-
DM, incl. aller weiteren Aus-
bauteile und Segel. Der Preis
fir das segelfertige Schiff
liegt bei ca. 55.000,— DM.

Der neue Wolf-Cat 25

Konstruktion: Alexander Wolf

Die boot Disseldorf erleben,
denWassersport entdecken.

Der Weltmarkt Wassersport. Jedes Jahr im Januar.

NOWEA

DUSSELDORFER MESSEN
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Bandholm-
Anreise-Info

18.-21. Juni 1985
Bezugnehmend auf den
Hinweis auf das IMM md&ch-
ten wir als alte Bandholmken-
ner darauf hinweisen, daB3 es
zur Zeit in Bandholm kein Ho-
tel gibt. Das groBe Bandholm-
hotel ist seit einiger Zeit ein
KongreBcenter. Dagegen
liegt 500 m vom Hafen ein gu-
ter Campingplatz. Der Grin-
streifen zwischen Hafen und
Campingplatz wird fur Zelte
von der Gemeinde zur VerfU-
gung gestellt. AuBerdem will
der Segelclub Bandholm ver-
suchen, das Restaurations-
zelt vom Stadtfest fuir die Tage
des IMM stehenzulassen.

Wir haben Erkundigungen
Uber Hotels in Maribo und
Kragenaes eingeholt. Die Ent-
fernungen zu beiden Orten
sind ca. 8 km.

Maribo, Tel. (03) 88 10 11
Alle Zimmer mit Balkon zum
See. Einzelz. 375 Dkr. mit
Frihstiick u. Bad, TV. Dop-
pelz. 525 Dkr. mit Frihstick
u. Bad, TV. Extra-Bett 115
Dkr. Halbpension 140 Dkr. (3
Gerichte). Feine danische und
internationale Klche.

Maribo, Tel. (03) 88 10 44

2 x 4 Bettzimmer mit Bad u.
Toilette 600 Dkr. mit Frih-
stick (4 Pers.). 2 x 3 Bettzim-
mer ohne Bad 350 Dkr. mit
Frihstlck (3 Pers.). Doppel-
zimmer 250 Dkr. ohne Bad.
Einzelz. 150 Dkr. ohne Bad.
Pension 225 Dkr. mit Frih-
stlick, Frokost, Abendessen.
Frokost kann man auch mit-
nehmen (smarrebrad).

Maribo, Tel. (03) 88 17 11
Am Bahnhof und Bushalte-
stelle, gute Verbindung nach
Bandholm. Einzelz. 135 Dkr.
mit Frihstlck. Doppelz. 250
Dkr. mit Fruhstiick. 2 warme
Gerichte etwa 65 Dkr.

Maribo, Tel. (03) 8802 87
Am Bahnhof. Einzelz. 100
Dkr. ohne Fruhstick. Dop-
pelz. 180 Dkr. ohne Frih-
stiick. Frihstick 30 Dkr.

Kragenaes, Tel. (03) 93 70 09
Am Hafen, schdne Lage. Ein-
zelz. 200 Dkr. ohne Frihsttick
mit Bad. Doppelz. 250-300
Dkr. ohne Frihstiick mit Bad.
Halbpension 80 Dkr.

Die Uberfahrt von Puttgar-
den nach Redby ist freitags
und samstags um minde-
stens 1/3 teurer als an den
Ubrigen Wochentagen und
sonntags. Der Fahrverkehr ist
stundlich, trotzdem empfiehlt
es sich, um diese Zeit Platz zu
reservieren. Von Bremen
nach Bandholm sind es
knapp 300 km. Die Uberfahrt
dauert ca. 1 Stunde.

H. H.-Reinhold

MULTIHULL Europa-
Regatta ,,Course de
I'Europe” in Planung

Nach RedaktionsschiuB
erreicht uns die Nachricht,
daB im nachsten Sommer
ab Kiel eine Etappen-Re-
gatta stattfinden soll.

Genaue Einzelheiten sind
noch nicht bekannt.

Es soll am 02. August von
Kiel nach Kopenhagen,
von dort um Skagen nach
den Niederlanden weiter
Uber Frankreich, Spanien,
Portugal ins Mittelmeer
gehen.

Die erste Regatta-Etappe
ware ein idealer AnschluB
an das IMM, Bandholm.

In Nr. 38 kdnnen wir mehr
berichten.

Burghard
Pieske
(,.Shangri-La”)

ist wieder einmal im Lande.
Zu einer groBeren Vortrags-
reise reicht die Zeit gegen-
wartig aber nicht. Es geht im
wesentlichen um die Fertig-
stellung seines neuen Buches
,SHANGRI LA — Insel im Wel-
tenmeer”, welches bei Delius
Klasing etwa Mitte April 1985
herauskommen wird.

Wiéhrend der Ausstellung
,BOOT" Dusseldorf wird B.
Pieske jeweils von 18.00 bis
20.00 Uhrim Kongref3saal der
Ausstellung seinen zweiten
Vortrag halten. Karten sind
am Stand der ,YACHT” er-
haltlich. Nach DUsseldorf wird
B. Pieske zunachst wieder in
wérmere Gegenden reisen.
Sein  weiterer  Reiseplan
scheint noch nicht ganz fest-
zustehen.

Burghard Pieske haben wir
zu danken flUr die Beilage ,60
Tips fur Segler” (Fa. Rukka).

Liste der
auslandischen
Korrespon-
denten

Sveriges Catamaran o.
Trimaran Seglare
Vorsitzender

Bjorn Gronlund
Glimmervey 11,

S-141 46 Huddinge

Bengt Hellqvist
Véstkustens Flerskrovs Seglare
Grinnekullen 10

S-41747 Goteborg

Heinz Jirgen Sass
Hamngaten 12,
S-185 00 Vaxholm

Kerstin Sjégenbo
Ekbackavagen 5,
132 00 Saltsj6-Boo
Schweden

Norsk Flerskrog
Seilclubb

Vorsitzender

Civ. Ing. Helge Ingeberg A/S
P.O.Box 40, N-1344 Haslum

‘Danske Flerskrogssejlere
!Vorsitzender

*Herr Jannik Cortsen
‘Bakkely 26,

DK-5330 Munkebo

Lars Qudrup
Aasumvej 78, 5240 Odense,
Denmark

Nico Boon

C. + T. club Nederland
Groninger Weg 46
Noorderhoogebrug/
Groningen
Niederlande

CTC Nederland
Vorsitzender

Herr W. Neuwirth
V. d. Helstlaan 37,
1412 HH Naarden
Niederlande

Long Isiland Mulithull
Assoc.

Commodore Gene Matthews
3, Bayview Place,
Massapaqua/USA

Polynesian Catamaran
Assoc.

Mrs. S. Surey-Gent,

Clarias Research, 36 New Str.
Barbecan, Plymouth, Devon,
U. K

Tom Lack Catamarans
Ltd.

Avonworks, Bridge Street,
Christchurch, Dorset/England

Patrick Boyd/Muiltihulls
Inholms Farm, Horley, Surrey
RH 6 9 DU, England

Prout Cruising
Catamaran Ass
Mr. Francis Prout
The Point, Canvey Island,
Essex SS 8 7 TL/England

MOCRA

Multihull Offshore Cruising
and Racing Association

Mr. S. D. Fisher,

Yarkstick Secretary

157 Sackville Road, Hove,
Sussex, BN 3 3 HD, England

Richard Woods Designs
Mr. + Mrs. R. Woods

Foss Quay, Millorook-Torpoint,
Cornwall, PL 10 1 EN, England

Wolfgang Hausner
Wiener Stra3e 32,
A-2100 Korneuburg

Mattia & Cecco
Enrico Contreas
Via Caradosso 15,
[-20123 Milano

A. Sedimayer
Box 3 50 74, Browns Bay
Auckland 10, New Zealand

Finnish Multihull Assoc.
Vorsitzender

Dipl.-Ing. C. O. Granfelt
Kasbergsvagen 1 C 16
00820 Helsingfors 82,
Finland

Diane Waldherr

Northwest Multihull Assoc.
P.O.Box 7 0413, Ballard Station
Seattle, Washington 98107/
USA

Union Nationales des
Multicoques

Mr. B. Morel

7 quater, rue de la Justice
60200 Compiegne, France

Union Nationales des
Muiticoques
Vorsitzender

Jean-Luc de Moras

3, avenue de la Porte
d’'Asniéres, F-75017 Paris

Union Nationale des
Multicoques

Philippe de Gorostarzu

65, avenue de la République
F-75011 Paris

Martin Bergstedt
Ringvagen 13,
S-371 41 Karlskrona
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W. Wappl in
Neu
Caledonien

Sehr geehrter Herr Wolper,
liebe Multihull-Freunde!

Juli 81 war, nach vier Jah-
ren Selbstbau, in Lignano der
Stapellauf meiner ,laorana”,
eines 10-m-Wharram-Cats.
Bis Ende des Jahres segelten
wir, meine Freundin Veronika
und ich, ein jetzt 28jahriger
dsterreichischer Lehrer, Uber
die jugoslawischen Inseln, Si-
zilien, Malta, Menorca, spani-
sche Sudkuste und Gibraltar
auf die Kanaren, von wo wir
kurz nach Weihnachten Rich-
tung Barbados auforachen.
Die erste Woche hatten wir
leichten SW-Wind, und 1050
sm vor unserem Ziel brach
unsere Selbststeuerungsan-
lage Marke ,Eigenbau”, und
wir muBten die restliche
Strecke mit der Hand steuern
— eine etwas ermUdende An-
gelegenheit, da wir nur zu
zweit waren. Wir brauchten
dann auch nur eine Woche
daflir. Sonst war die Reise
ohne besondere Vorkomm-
nisse, und wir erreichten Bar-
bados nach 25 Tagen auf
See. In der Ostkaribik be-
suchten wir auBer Barbados
auch Martinique (eher etwas
fur Herren ohne Begleitung),
St. Lucia, St. Vincent, die Gre-
nadinen und Grenada. Bes-
ser als dort Uberall gefiel es
uns aber auf den Los Roques.
Ein mit einer Woche geplanter
Curacao-Aufenthalt  dehnte
sich auf 8 Monate aus, da wir
die Moglichkeit hatten, Geld
zu verdienen und ,laorana” fir
zwei Monate auf den Strand
zu setzen — Wasser und
Strom gratis. Erheblich kurs-
stabiler (vergroBerte Skegs)
und seit Grenada mit einer
JAries” versehen (vom dorti-
gen TO-Stutzpunktleiter er-
standen), ging’s auf die San
Blas. Teilweise hoher See-
gang beschleunigte uns
manchmal merklich und wir

brauchten drei Stunden weni-
ger als die ,Mauna Kea”, die
gleichzeitig mit uns aus Cura-
cao abgefahren war, sich
aber, sldlich von Aruba se-
gelnd, einige Meilen ersparte.

Nicht schlecht fir uns — die
,Mauna Kea"” ist 47’ und Rei-
sen 1. Klasse im Vergleich zu
Jaorana’s” 33’ und ,Lebenin
der Bilge”. Nach einem Monat
San Blas, ein Vorgeschmack
auf die Sudsee, besuchten
wir auch noch Porto Bello und
waren begeistert von diesem
geschichtstrachtigen Anker-
platz. Gut erholt stelliten wir
uns dann der ,Nervenmuhle
Pariama-Kanal”’. Colon war
nicht halb so schlimm wie sein
Ruf bezlglich Kriminalitéat. Wir
hatten ausgiebig Gelegen-
heit, es zu studieren, da wir
vier Wochen auf unseren
Windgenerator aus den USA
warteten. Der Kanal-Transit
war trotz vorheriger Alp-
traume wegen des 15-PS-
AuBenborders  problemlos.
Nach zwei Wochen in den Las
Perlas machten wir einen Ab-
stecher nach Costa Rica,
Puntarenas, ein auBerst sym-
pathisches, biliges Land,
von wo es September 83 ge-
gen frischen SW-Wind eine
Schlaglochpartie auf die Co-
cos-Insel gab. Dauerregen
vertrieb uns von dort aber
schon nach 412 Tagen, und
wir brachen Richtung Mar-
quesas auf. Die ersten paar
Tage blieb uns der SW mit
Regenwetter treu, dann kam
Passat, erst S, drehend auf
SO, und ,laorana” schwang
sich zu Hochstform auf: Et-
male 224, 201, 204, 199 sm
ensuite, die beste Woche
bringt 1360, die besten zwei
Wochen 2480 sm. Insgesamt
brauchten wir fir die 3340 sm
20'% Tage - alles unter
JAries”, keine Minute handge-
steuert. Ausgezeichnet flr
Jaorana”, zumal wir die er-
sten drei Tage kreuzen muB-
ten. Allerdings waren es echte
Spritzwasserorgien, wenn wir
mit bis zu 16 kn die Wellen
runtersurften.

In den Marguesas halten
wir uns funf Wochen auf, be-
vor wir bei leichtem Wind auf
die Tuamotus kriechen. Wir
besuchen dort funf Atolle,
Makemo, Katiu, Raraka,
Kauehi und Fakarava, sehen
die meiste Zeit keine Men-
schenseele und genieBen
eine Stdsee wie im Traum. In
Papeete, dem Irrenhaus des
Pazifiks, gelingt es uns, alle
Besorgungen in einer Woche
zu erledigen, und Weihnach-
ten 83 verbringen wir in Moo-
rea. Gott sei Dank bleibt uns
in den Gesellschaftsinseln
eine Hurrikansaison 1982/83
erspart, und wir kénnen in
Ruhe die wirklich sehenswer-
ten Inseln genieBen. Wir krie-
chen in die hintersten Winkel
der Lagunen und sehen oft
wochenlang keine andere
Yacht. An manchen Orten
treffen wir sogar vom Touris-
mus noch relativ unverdor-
bene Einheimische, die uns
reich mit Frichten beschen-
ken. Nach sechs unvergeBli-
chen Monaten verlassen wir
bei leichtem Wind Franzo-
sisch-Polynesien  Richtung
Tonga und stellen einen
Langsamfahrrekord auf. In
Vav'au finden wir die Tonga-
ner schon recht geschéfts-
tichtig, Tourismus  wird
enorm gefordert, auch eine
Charterfirma gibts. Nach ei-
nem Monat Aufenthalt in
Tonga fihrt uns die Fahrt
durch die Lau-Gruppe nach
Suva. Fijis Riffe halten wir fir
mindestens ebenso gefahr-
lich wie die beriihmt-berlich-
tigten Tuamotus. Die Fahrten-
segler stauen sich beim Royal
Suva Yacht Club, zahlen 12
Dollar pro Woche fur Wasser
und Dingi-Landing und sind
noch dankbar daflr. Wir
schauen, daB wir weiterkom-
men, finden einsame Buchten
und schone Ankerplatze. Mit
den Einheimischen machen
wir eher gemischte Erfahrun-
gen, Tourismus wird grof3 ge-
schrieben, und das bringt na-
tirlich Probleme. Recht ab-
wechslungsreich verlauft die

Fahrt von Fiji nach Neu Cale-
donien, schlieBlich sind wir
am Rand des Passatgebietes
— erst drehende Winde, dann
Gegenwind, und ,laorana”
kracht munter in die Wellen.
Neu Caledonien: Wer nicht
weiB, daB es franzésisches
Uberseegebiet ist, merkt’s
gleich — ,schicke” Frauen in
den StraBen und im Super-
markt ,Je t'aime” als ver-
kaufsfordernde  Musik, die
aber auch nicht Uber die ho-
hen Preise hinwegtauschen
kann. Jetzt ankern wir auf
1,20 min einer flachen Bucht
der lle des Pins und freuen
uns auf Wetterbesserung;
eben zieht namlich eine De-
pression durch.

Noch kurz zum Boot (viel-
leicht interessant flr Selbst-
bauer): es kostete mich etwa
45 000 DM und tber 5000 Ar-
beitsstunden (ich arbeitete al-
leine). Wir haben kein HAM-
Radio, kein VHF, keinen SAT-
NAV etc., das Echolot ist die
einzige Elektronik an Bord.
Das Boot hat ein Kutter-Rigg,
Lee-Segel (das Allerletztel).
Zusammenfassend: »lao-
rana” ist kein schlechtes
Boot, aber fiir unsere Zwecke
leider ziemlich ungeeignet.
DaR sie etwas schwer gewor-
den und auBerdem (natUrlich!)
Uiberladen ist, macht sie auch
nicht besser und trockener
segelnd. Aber wenn man be-
denkt, daB ich vom Segeln
kaum Ahnung hatte, als ich
sie zu bauen begann, so héat-
ten wir es schlechter treffen
kdnnen.

Mit freundlichen GriBen

Wolfgang Wappl

WHARRAM Meeting

Am Samstag, 09. 02. 85
findet das 2. Treffen der
Wharram-Cat-Freunde in
Bredeneck bei Kiel statt.
Anmeldung und néhere
Information Uber:
Wilfriede Magerfleisch
Max-Brauer-Allee 66
2000 Hamburg 50

Tel. 040 / 38 68 09

bestellt

Der erfahrene Segler

H. Meyerdiercks Yachtsegel

Bootszubehor — Flaggen — Rettungsgerate

Hauptbetrieb: 2800 Bremen 21 (Oslebshausen)
. Beim Struckenberge 10, Fernruf (04 21) 64 50 07

Filiale: 2820 Bremen 70 (Vegesack)
. Alte HafenstraBe 37 / 38, Fernruf (04 21) 65 00 39

Keine Luxuspreise
Erstklassige Arbeit

Prompte Lieferung
la Referenzen
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Iroquois
Owners’
Association

Um die IOA war es — mdg-
licherweise in Verbindung mit
dem Ausfall von Sailcraft — still
geworden. Im Laufe des
Sommers erhielten wir einen
ersten Hinweis darauf, daf
die Association nach wie vor
am Leben sei, und nunmehr
bekommen wir die Ausgabe
des Newsletters fir den Win-
ter 1984 in einem Umfang
und Inhalt, der an alte Zeiten
erinnert. Fir Interessenten die
Anschrift des Secretary, der
gleichzeitig Editor des News-
letters ist:

S. D. Fisher

157 Sackville Road,

Hove BN3 3HD,

Sussex, U.K.

Nachstehend das Pro-
gramm der Association flr
1985 und das im gleichen
Newsletter veroffentlichte
Programm der MOCRA.

IROQUOIS — Next years
rally programme will be (GB):
April 5/8: Brighton Marina
Rally. June 22/23. MOCRA
Chichester Rally. July 6/7:
Plymouth South West RBR
rally. July 27/28: IROQUOIS
OWNERS CHICHESTER
RALLY. August 24/26: Ply-
mouth South West Rally.

In response to various re-
quests the 1985 rally will be
held on East Head Sands,
Chichester Harbour.

The MOCRA programme
for multihull events in 1985 is
as follows: April 5/8: Brighton
Marina, Bank Holiday Rally.
May 4/6: Seaview, | of W,
Bank Holiday Rally/Races,
Seaview Yacht Club, 1.O.W.
May 25/27: Swanage Bank
Holiday Rally/Race, Swanage
Yacht Club. June 17/21: UK.
Multihull ~ Offshore  Sailing
Championships, Solent, Ro-
yal London Yacht Club. June
22/23: Solent, East End Rally,
Chichester Harbour, East
Head Sands. June 24/28:
World Micro Multihull Offshore
Sailing Championships, Hay-
ling Island Sailing Club. June
29: Round Island Race, Island
Sailing Club. June 30: Cowes
— Plymouth (Into the Bays
Race). July 6/7: Plymouth
Round Britain Race Start/
Rally, Cawsand Yacht Club.
(July 18/21: Scandi cham-

pionships, incl. MICRO’s).
(July 27/28: IROQUOIS OW-
NERS' SOLENT RALLY,
EAST HEAD, CHICHESTER
HARBOUR). (August 3/11:
Cowes Week; August 11
Fastnet Race, finish 13/14 by
RWYC). August 17: CRYSTAL
TROPHY, 0900 hrs start, ISC
& RWYC. August 24/26: Ply-
mouth Bank Holiday Race/
Rally, Cawsand Yacht Club.
September 7: SHAMBLES
RACE, 1600 hrs start, ISC.
October 5/6: Beaulieu Rally &
Barbeque ashore if needed.

Non-members are wel-
come to all these events,
please contact the Iroquois
Owners’ Association Secre-
tary for more information. It
seems especially useful to
take advantage of the Brigh-
ton Marina and Plymouth ral-
lies so that not only can we
hold our own rally within a
rally, but we can exhibit the in-
trinsic superiority and basic
bestness of our boats to a
wondering, but bemused, po-
pulace.

Einfaches
GroRsegel-
Reff

Reffen von GroBsegeln bei
Sturm war schon immer ein
gefahrliches  Unternehmen,
da man das sichere Cockpit
verlassen mufBte. Alternativ
konnte man einen ganzen
Haufen Leinen zum Cockpit
umlenken, wobei das Entwir-
ren der Leinen oft zu Verwir-
rungen flhrte. Warum also
nicht ,einfach” reffen? Die
Reffleine wird achtern am
Baum befestigt, fihrt von dort
zum Reffauge im Segel,
kommt auf der anderen Seite
wieder herunter, lauft Uber ei-
nen Umlenkblock nach vorne,
geht Uber einen zweiten Um-
lenkblock wieder hoch zum
vorderen Reffauge und wird
dann zum Mastful umgelei-
tet. Von dort geht’s dann zum
sicheren Cockpit. Das ist Ref-
fen mit einer Leine pro Reff!
Verwirrend einfach!!
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E. + J. Apel
Whangarei,
New Zealand

Liebe Christa, lieber Heiner!
Liebe Mehrrumpfboot-
Freunde!

Vielleicht habt Ihr Euch
schon gefragt, ob wir wohl
immer noch auf unserer letz-
ten Etappe von Fidji nach
Neuseeland unterwegs sind.
Wir kdnnen berichten, daf3 wir
am 27. November 1983 -
also vor fast einem Jahr—den
Hafen Tauranga in Neusee-
land gllicklich erreicht haben.

An der Hafeneinfahrt von
Tauranga begriiBte uns als er-
stes eine Maori-Krieger-Sta-
tue, die den Meeresgott , Tan-
garoa” darstellte. Das war ein
sehr bewegender Moment.

‘Unsere jahrelange Planung,
Muhen, Traume haben ihre
endgultige Erflllung gefun-
den — wir haben unser Ziel er-
reicht. ,Tangaroa” hat uns si-
cher nach ,Aotearoa” gefuhrt.

Begonnen hatte es mit ei-
nem Buch und dem Wunsch,
Europa fur immer den Rucken
zu kehren. Unser Ziel haben
wir erreicht —nach 2 Jahren, 2
Monaten plus 6 Tage und
18860 sm an Bord von RED
TWIN. Da war nicht ,jeder Tag
ein Abenteuer”, aber auf 186
verschiedenen Ankerplatzen
haben wir an Bord in Herrlich-
keit gelebt, . . . ohne Hundele-
ben. Unser Katamaran hat es
ermdglicht.

Seit April sind wir fest ver-
taut zwischen zwei Pfahlenim
FluBlauf des ,Hatea-Rivers”
im Stadtchen Whangarei
(43.000 Einwohner). Ich ar-
beite als Elektriker fur die
groBe Firma ELECTRIX und
die Jobgarantie untermauerte
unseren Antrag fur den ,dau-
ernden Aufenthalt” in NZ.

Heute ist unser groBer Tag:
Unsere ,permanent resi-
dency” ist genehmigt, wie uns
der Inhalt eines lapidaren Be-
hordenbriefes aus Wellington
mitteilt. Oh, wir konnten die
ganze Welt umarmen! Nun
brauchen wir also nicht wei-
tersegeln, und die nistenden
Schwalben unterm Achter-
deck von RED TWIN kdnnen
ihre 3 jungen Federknadulchen
groBziehen.

Die Geburt unseres ersten
Kindes soll sich noch vor
Weihnachten ereignen, und
dann wird es zu dritt an Bord
unseres Schiffes enger wer-
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den. Da der Sommer vor uns
liegt, sehen wir dem gelassen
entgegen.

Damit der ,Start zu dritt” et-
was bequemer wird, setzen
wir nachste Woche das Schiff
mit demKran an Land —gleich
gegenlber am FluBufer, da-
mit die Schwalben mit umzie-
hen konnen. Ich werde mich
in der Freizeit dann den drin-
gend notwendigen Reparatu-
ren widmen durfen. Nach
mehr als 2 Jahren im Wasser
beginnen die Osmoseblés-
chen auf der Unterwasser-
Gelcoatschicht zu bluhen . . .
prost Mahlizeit! Eine ,heat-
gun” habe ich schon besorgt.
lch bin gespannt, wieviel %
der Gelcoatschicht runter
muB. Vom Erfolg unserer Os-
mosebehandlung berichteich
dann spéater.

Hier ,am anderen Ende der
Welt” bricht das Sommerwet-
ter mit Macht durch. Wir brau-
chen nachts nicht mehr zu
heizen, weil die Temperaturen
nicht mehr unter 15 °C sinken.
Ilch fUrchte, wir haben uns
nach 2 Jahren Tropenwetter
immer noch nicht an die ge-
maBigten Breiten gewohnt.
Unser permanenter Schnup-
fen wahrend der verregneten
Wintermonate war wohl ein
nicht zu umgehendes Tribut.

Obwohl es uns schon wie-
der in den Knochen juckt, den
Bug unseres Schiffes nach
Norden zu richten, sind wir
doch so realistisch, die néch-
sten Jahre an Land zu planen.

lch muB alle Prifungen wie-
derholen, um meine volle Re-
gistrierung als Elektriker zu er-
langen. Denn nur so kann ich
mich selbstandig machen.
Eine wichtige Voraussetzung
flr all unsere Zukunftsplane.

Unsere Lehrerausbildung
wird hier anerkannt. Wenn
Uberhaupt, dann wird nur
Elisabeth in den Schuldienst
,eintreten” — spater. Mit mei-
nem anderen Beruf als Hand-
werker kann ich hier spater
mehr Geld verdienen. z.Z.
sind es nur NZ $ 1000,—jeden
Monat bar auf die Hand, wo-
bei $ 250,— Staatsabgaben
einbehalten werden. Bei $
2000,— brutto sind es $
1300,— netto . . . offiziell. So
sind die Steuern von 14,5%
bis 60% gestaffelt. Neusee-
land — ein ,moderner” Sozial-
staat! Wir sind auch gerade
zur richtigen Zeit gekommen,
um Mr. Lange, den neuen
Premierminister, bei seiner

,anti-nuclear-weapon”-Politik
zu unterstitzen . . .

Und trotzdem: Von ,Aotea-
roa”, unserer neuen Heimat,
stechen wir eines Tages wie-
der in See, denn der ,Stille
Ozean” liegt als standige Her-
ausforderung vor unserem
Bug.

Herzliche GriBe von Elisab-
eth und Jorg

Auf Anregung von
Rudolf Steffen

Man nehme
einen Dosen-
6ffner und
offne:

Zum Nudelsalat:

1 Dose Erbsen u. Karotten,
abtropfen lassen. 1 Dose
Frihstiicksfleisch, in Schei-
ben und dann in Streifen
schneiden. 1 ki. Glas Gewdirz-
gurken, in Scheiben schnei-
den, Flissigkeit aufheben. 1
kl. Glas Mayonnaise, mit Gur-
kenwasser ausspullen und zu-
geben. 1 Tute Nudeln 250 gin
viel Wasser ca. 10 Min. garen,
abschrecken, abkuhlen las-
sen. 1-2 Teel. Senf, einen
Spritzer  Worcester-Sauce.
1—2 Teel. Salz, 1 Messer-
spitze Pfeffer.

Alle Zutaten gut vermen-
gen, etwas durchziehen las-
sen. Wenn das Ganze noch
zu fest ist, vorsichtig etwas
Gurkenwasser zugeben und
untermengen. Flussigkeit soll
sich nicht absetzen.

Dazu schmecken Wdurst-
chen aus der Dose, im Wurst-
wasser erhitzen.

FUr Eiersalat:

1 Dose Champignons, ab-
tropfen, halbieren. 1 Dose
Ananasstticke, abtropfen und
gleich schneiden. 6 Eier hart
kochen, abschrecken, pellen
und abkuhlen, langs in 1/4

Stlicke schneiden. 6-10
Scheiben Salami  Streifen
schneiden. Alle  Zutaten

gleichmaBig auf einem Sup-
penteller verteilen. 1 ki. Glas
Mayonnaise mit etwas Ana-
nassaft zu einer dickfllissigen
SoBe verrthren. 1 Teel. Curry,
einen Spritzer SojasoBe. 1
Messerspitze Salz, Frisch-
kresse oder Petersilie nach
Belieben, unter die dicke
SoBe rthren, abschmecken.
Nachwirzen ist nicht moglich!

Die SoBe mit einem Loffel
Uber die Zutaten flllen.

Dazu schmeckt sogar
Trockenbrot, noch besser fri-
sche Brotchen.

Heide Reinhold



INTERNATIONAL MULTIHULL FESTIVAL

Annapolis, June 29-July 7, 1985

The great city of Annapolis invites you to this Festival
which will begin with an informal rafting of yachts and
socializing, starting on the June 29-30, 1985 weekend.
There will be an assigned space for each boat and water
taxis will operate between anchorages and the city land-
ing. This gathering is open to all, regardless of how
many hulls your boat has. If you have a vessel, come and
join the festivities. Bring your family and friends. Sign up
early for the bestanchoring spaces. Identification badges
will be issued to all participants. Registration details are
here, more forms can be obtained from MULTIHULLS
Magazine, 421 Hancock St., Quincy, MA 02171.

June 29-30, Saturday-Sunday — Five catamaran races
on Olympic courses (the fifth race may be a straight
course to the finish line of the transatlantic race). Open
to catamarans of all types 14’ to 23". Barbeque, free beer
and souvenir IMF T-shirt. Over 250 boats are expected.
Largest open class regatta in America.

July 1, Monday — Possible finishing of first boats of
the La Rochelle-Annapolis Transatlantic Race.

July 2-3, Tuesday-Wednesday — Technical Symposi-
um in Maryland Hall for the Performing Arts, similar to
the one held in Toronto, Canada, in 1976, but with a
difference. This Festival will be a family affair, and while

Chartering, Insurance, Financing, and a lot more. There
will be well-known experts and great minds to talk to on,
a small group or individual basis — in a casual, informal
and friendly atmosphere.

ath of July is always a spectacular event in Annapolis.
Fireworks, band music, parades! You wouldn’t want to
miss it!

July 5, Friday morning — an impromptu, friendly fami-
ly race up the Bay to Baltimore along with the French
transatlantic racers (good half-day sail), where more fun
will be awaiting you but... we shouldn't tell you every-
thing at once. That weekend will be another great one,
that's a promise.

July 7, Sunday — Start of the Annapolis-Bermuda
Race. Starts for Catamarans and Trimarans, Class |: over
60’ Class I1: 45’ to 60’ — Class I11: 40' to 45’ — Class I1V: 35’
to 40’. Monohulls: IOR & Portsmouth. All details will be
proYided in the racing circular now being developed in
co-oparation with Capt. Robert D. McWethy, USN Ret.,
an accredited USYRU Senior Race Officer.

The Chesapeake is a wonderful place to spend your
summer vacation and this will be a great opportunity to
combine your cruise with some knowledge gathering,
meeting old friends and making new ones. MULTIHULLS

will publish a series of articles in the upcoming issues
titled: How to Sail to the Festival — a comprehensive
guide of routes, anchorages along the way, shortcuts,
etc... to help you sail to Annapolis. Mark your calendar
and start planning. More details will be in every issue.
If you don’t have a boat, come by land or air and be part
of the fun! We have arranged for all kinds of transporta-
tion from every corner of the world. Because we expect
to have thousands of people, we need your help to ac-
commodate everyone. Won't you please help us by an-
swering the questions below:

dad is busy talking with designers, builders, world-sail-
ors, mom and the kids (if they are not interested) will
have an opportunity to see the Capitol of our country.
Our guides will conduct tours of Washington, transpor-
tation will be provided by chartered buses. The Sympo-
sium will last two days and there will be separate group
discussions about current subject matters such as De-
sign, Construction, Materials, Engineering, Production
Boats, Seamanship, Living Aboard, Heavy Weather Sail-
ing, Racing Around the Buoys, Racing Across Oceans,
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Fortsetzung von Seite 3

Uber die dort bestehenden
Méglichkeiten werden  wir
versuchen, Sie so bald wie
mdglich zu unterrichten. Es
gibt allerdings die Maoglich-
keit, in der Nahe des Hafens
einige Zelte aufzustellen.

Der Hafen von Bandholm
bietet fast unbegrenzt Platz
fur die Aufnahme von Multi-
hulls. Das dahin fUhrende
Smalands-Fahrwasser ist ein
beliebtes und schdnes Segel-
revier. Vorsorglich mdchten
wir unseren Mitgliedern emp-
fehlen, in dieser Gegend eine
sorgféaltige Navigation zu trei-
ben. Das Revier vor Band-
holm ist stellenweise so flach,
daB selbst Mutihulls auflaufen
kénnen.

Das Pfingsttreffen in Nord-
deutschland wird nach Vor-
ankindigung von Dr. Peter-
sen wahrscheinlich auf der In-
sel  Wangerooge (neuer
Yachthafen bzw. davor auf
dem Watt) stattfinden.

In Mlnchen wird in diesem
Jahr noch ein Treffen stattfin-
den, aber wenn Sie dieses
Rundschreiben haben, ist es
schon gelaufen, so daB es
sinnlos ware, die Einladung zu
veroffentlichen. Die Einladung
fUr die Treffen im ersten Teil
des Jahres 1985 wird Kurt
Diekmann rechtzeitig auf den
Weg bringen.

Gelegentlich derErdrterung
verschiedener Punkte haben
wir uns noch einmal mit der
Bootsversicherung  befaBt.
Trotz eifriger Bemuihungen ist
der Vorstand nicht in der
Lage, eine Losung anzubie-
ten, die allen Mitglieder-An-
forderungen gerecht wird.
Probleme bereiten insbeson-
dere die Selbstbauten und Ei-
genkonstruktionen.

Diesen offiziellen Teil der
Mitgliederversammliung  ha-
ben wir um 19.45 h beendet.
Nach dem Abendessen ver-
sammelten wir uns zum bil-
denden und bebilderten Teil
und insbesondere auch zu
weiteren persdnlichen Ge-
sprachen.

Plenus venter non studet li-
benter, — aber Fime kann
man ansehen, denn dies ist
eine geringe geistige Stra-
paze, — jedenfalls fur die Zu-
schauer, weniger flr die Re-
gisseure.

Als erstes war angektindigt
ein Film unseres frischgebak-
kenen suddeutschen Mit-
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glieds Fritz Zelloeck ,Uber die
Uberflhrung einer ,Iroquois’
von X nach Korsika”. Nach-
dem ich den Fim gesehen
habe, beginne ich zu verste-
hen, warum Fritz Zellbeck z6-
gerte, den Film mit dieser Be-
zeichnung  anzukindigen.
Unzutreffender als so kann
der Film kaum beschrieben
werden.

Wenn ich Ihnen den Film er-
kldren soll, habe ich arge
Schwierigkeiten, denn es fehlt
mir bereits am fachlichen Vo-
kabular. Lassen Sie mich an-
ders herum anfangen. Es
handelt sich nicht um die
Sachdarstellung irgendeiner
Segelreise. Wer ,Action” er-
wartet, muB diese in anderen
Bereichen suchen als in den
gezeigten Szenen des Segel-
sports. Die Besonderheit die-
ses Films und des zweiten,
von Fritz Zellbeck vorgefihr-
ten liegt in der Kombination
der gezeigten Filmszenen mit
einer Musik. Vielleicht 1aBt die
Erklarung Fritz Zellbecks zum
zweiten Film besser erken-
nen, was hier gewollt ist. Der
2. Film war aufgebaut auf ei-
ner Darstellung einer im Prin-
Zip unbewohnten, aber von
der Felsengestaltung und
dem Bewuchs extrem unge-
wohnlichen Insel. Im ersten
Sommer hat Zellbeck mit sei-
ner Crew die Insel besucht
und versucht, sie kennenzu-
lernen. In dem darauffolgen-
den Winter hat er die Musik-
begleitung fur diesen Film zu-
sammengestellt. Ich horte
zweimal den Hinweis, die Mu-
sik erinnere an diejenige zum
Film ,Spiel mir das Lied vom
Tod”. Nachdem die Musik
stand, wurde im darauffol-
genden Sommer der dazu-
passende Film gedreht. Das
Ergebnis ist etwas, was ich je-
denfalls zuvor in meinem Le-
ben noch nie gesehen habe.

Zurick zum 1. Film: Der An-
fang dieses Fiims zeigt, Uber
die Buge des ,Iroquois’ gese-
hen, Delphine, die einzeln
oder Uberwiegend zu mehre-
ren um die Buge des Bootes
spielen. Das Spiel der Del-
phine ist absolut synchron zur
Musik, und so mag man sich
fragen, ob die Musik die Be-
gleitung fUr das Spiel der Del-
phine oder dieses Spiel die
optische Ausgestaltung der
Musik ist. Fritz Zellbeck mag
mir die Laienhaftigkeit dieser
Darstellung nachsehen, aber
ich kann es halt nicht besser.

Der weitere Teil des Filmes
zeigt die Bewegung des Boo-
tes durch das Wasser. DaR
das Durchschneiden der
Wasseroberfliche mit den
messerscharfen Bugen einer
Jroquois’ irgendwie faszinie-
rend ist, wei3 jeder Amateur-
filmer. Nicht minder faszinie-
rend kdnnen aber die Bewe-
gungen des Achterschiffes im
Verhéltnis zu den umgeben-
den Wellen sein. Und wenn al-
les das in unvorstellbarer
Weise harmoniert mit der Be-
gleitmusik, dann haben Sie
zumindest ganz grob den Ein-
druck, den diese Filme hinter-
lassen haben.

Wer nach alter Vater Sitte
LJ#Action, action!” erwartet hat,
mag sich bisweilen gelang-
weilt gefuhlt haben; fur den,
der Musik, insbesondere mo-
derne Film-Begleitmusik, und
die erstklassige filmische Dar-
stellung von Bildern zu schat-
zen weiB, waren beide Filme
ein unvergefliches Erlebnis.

Alsdann gingen wir zum fil-
misch-profanen Teil Uber. Ru-
dolf Steffen zeigte einen Film
Uber das Umdrehen des
Rumpfes seiner Uber Kopf ge-
bauten ,Tonga’ auf der Bau-
werft in den Niederlanden.
Diese Aktion ware sicherlich
nicht so spannend gewesen,
wenn ein hinreichend groBer
Kran zur Verflgung gestan-
den hatte. Der fUr diesen
Zweck gecharterte Mobilkran
hatte jedoch eine zu kurze
Auslage und einen zu kurzen
Arm, so daB schlieBlich die
Drehung des Rumpfes be-
werkstelligt werden muBte
durch 2 Gabelstapler. Im letz-
ten Rundschreiben zeigten
wir die Serie ,Tonga tanzt
Tango”. Das sahen wir nunim
Film. Nerven muB man haben!
Frau Steffen meinte am Te-
gernsee ,das erste freie Wo-
chenende seit 12 Jahren, —
und dann mit so netten Freun-
den.” Damit hat sie sicher
mich gemeint.

Im AnschluB3 brachte Rudolf
Steffen eine Dia-Serie, die
den dem Umdrehen folgen-
den Ausbau des Bootes in al-
len Entwicklungsstadien
zeigte. Eine solche Serie kann
nur durch erstklassige Pla-
nung zustandekommen.
Nicht nur flr den Selbstbauer
war diese Serie von Dias in-
struktiv. Wer hat schon die
Entwicklung eines Bootes bis
kurz vor der Fertigstellung in
wenigen Minuten erlebt?

Sicherheitshalber  hatten
wir unseren noch keineswegs
fertig geschnittenen oder be-
titelten Streifen des Mutihull-
Treffens 1984 auf Neuwerk
mitgebracht. Abgesehen da-
von, daf dieser Film zur Zeit
noch weit entfernt davon ist,
fertig zu sein, fand er offen-
sichtlich groB3es Interesse bei
unseren Freunden aus dem
Binnenland. Der Film lieB je-
denfalls eines deutlich wer-
den: Die Bedeutung von Ebbe
und Flut im Wattengebiet. Die
Reinschrift dieses Filmes, da
sie sicherlich erst im Frihjahr
1985 vorliegt, wird in unserem
Kreis sicherlich kaum jemand
zu sehenbekommen, aber die
Vorflhrung des Films hat die
Idee fUr einen neuen Streifen
geboren, dessen Vorfihrung
fir die Mitgliederversamm-
lung 1985 vorgesehen ist.
Aber wir wollen keine Pointe
platzen lassen. Der wesentli-
che Gehalt dieser Film-ldee
ist einstweilen noch ,,ganz ge-
heim”. .

Verstehen Sie platt-
deutsch? ,Geschnackt” ha-
ben wir nicht nur bis zur Hotel-
VerschluBzeit, welche auBer-
halb der Saison bei 23.30 Uhr
liegt. Dann muBten wir das
SchloB-Café raumen. Es gibt
immer wieder einige, die kon-
nen den SchiuB nicht finden,
und sie versammelten sich in
einem urgemditlichen Aufent-
haltsraum hinter dem Emp-
fang des Hotels. Aber Namen
werden nicht genannt. Nicht
ohne wesentliche MUhe und
mit erheblichen Anstrengun-
gen fur die Volkerverstandi-
gung haben wir es schlieflich
fertiggebracht, den aus Casa-
blanca stammenden Haus-
kellner einige Zeit zum Servie-
ren von Night-Cups zu ani-
mieren. SchlieBlich machte
auch er die totale Erschop-
fung geltend. Auf diese Weise
kamen wir am Sonntagmor-
gen zu leidlich gesitteter Zeit
aus den Federn.

Das Frihstiick am Sonn-
tagmorgen war der groBBe Ab-
schied. Die Grauen Wolfe des
Nordens machten sich wieder
auf ihre Pneus. Eines konnen
wir bestétigen: Die Behaup-
tung, daB Tegernsee so weit
im Siden lage, dafB die Bevol-
kerung schon Uberwiegend
aus Negern bestehe, ist ein
boswiliges Gerlicht, das
wahrscheinlich  von  politi-
schen Gegnern des dortigen
Landesvaters verbreitet wor-



den ist. Jener Landesvater
Ubrigens scheint kein Multi-
hull-Fan zu sein. Er war zu un-
serer Mitgliederversammlung
nicht erschienen, obwohl er,
wie wir von unseren stddeut-
schen Freunden erfuhren, in
der Gegend um den Tegern-
see dyrchaus zuhause ist.

DasyNagelsche Automobil
war auf,der Ruckreise mit 5
Personen besetzt. Mit uns
fuhr Dieter Gottsmann. Das
fUhrte uns auf der Ruckreise
in der Nahe von Hannover auf
Gottsmann Latifundien. Und
so haben wir eine neue Emp-
fenlung flr Besucher von
Norddeutschland. Die Gotts-
mannsche Adresse finden Sie
im Rundschreiben Nr. 36.
Von GroBstadtlarm werden
Sie dort nicht belastigt, aber
das Haus Gottsmann emp-
fehlen wir fur Irish Coffee, Irish
Coffee-Torte, Eistorte, ande-
res Geback und leichte (u.U.
auch schwere) Drinks. Nun,
vielleicht werden wir im Fe-
bruar die groBe Backer-Kon-
kurrenz in Bremen erleben.
Eines ist vorhersehbar: Frau
Gottsmann und Siegfried Pe-
tersen werden in eine harte
Konkurrenz treten.

Mit diesem Schluf3 des Be-
richtes Uber Tegernsee haben
wir gezeigt, daB wir auf der
richtigen Linie sind. Wir freuen
uns Uber das, was wir in der
Vergangenheit zusammen er-
lebt haben, und das, was vor
uns liegt, nimmt in unserer
Planung bereits Gestalt an.

Heinrich M. C. Wolper

Wer baut am
schnellsten?

Ich habe lange gezdgert,
um aus meiner Sicht Uber den
Kat-Bau und die dazugehdri-
gen Probleme etwas zu sa-
gen bzw. zu schreiben.

Der Beitrag von Herrn Dr.
Petersen im Rundschreiben
Nr. 34 (zwei Stellungnahmen
zum Bootsbau) hat mir doch
einiges Kopfzerbrechen be-
reitet. Ich stimme schon zu,
daB flr den Kat-Selbstbau
Sperrholz das Material
schlechthin ist. Da fur den
Kat-Bau nur 3 Materialien in
Frage kommen — Holz, GFK
und ALU —, ist Holz fUr den
Nichtfachmann das gunstig-
ste Baumaterial.

Doch nun zu meinem Kopf-
zerbrechen.

Bauzeit: Herr Dr. Petersen
berichtet, er habe von 1960
an 7 Catamarane mit einer
Lange von 8,8 bis 12,4 m ge-
baut und im Schnitt ca. 1000
Arbeitsstunden je Schiff be-
noétigt (wie macht er das?).

Hausner bendtigte fur seine
Taboo | ca. 5000 Arbeitsstun-
den. Ich baue eine Tonga 46,
auch in Sperrholz, und werde
zwischen 5000 und 6000 h
liegen. Kelsalls Angaben mit
einer Bauzeit von ca. 3000 h
ist flr Selbstbauer ohne ent-
sprechenden Maschinenpark
nicht zu schaffen, ich bin nach
2 Jahren und ca. 2000 h fast
drehfertig. .

Kosten: Herrn Dr. Peter-
sens ,Memmert”, 11 m Lange,
kostet laut Aussage im Rund-
brief fix und fertig ca. 36000,—
DM, da kann ich nur sagen:
Vorziglich, bitte um nahere
Angaben, ich habe bis jetzt
Uber 40000,— DM verarbeitet,
ohne Deck- u. Kajutenaufbau,
hab’ auch noch keinen Motor,
keinen Mast und keine Segel
und all’ die anderen Dinge, die
notwendig sind.

Alle ,newcomer” bei Multi-
hull = D — sind bestimmt
dankbar, wenn die einfache,
schnelle und preiswerte Bau-
weise, wie von Herrn Dr. Pe-
tersen beschrieben, noch ein-
mal in einem der nachsten
Rundbriefe erklart werden
kann.

Es durfen gerne mehrere
Seiten sein.

H.-O. Meier

Regatta-
termine 1985

ENGLAND:
17.—=21.Juni 1985
Cowes Multihull Week
22.—23. Juni 1985
MOCRA rally, Chichester
22.—28.Juni 1985
Micromultihull Worlds
29. Juni 1985

Round the Island
(1200 Yachten 1984)

KONTAKT/INFO:
Richard and Lilian Woods
Foss Quay
Millbrook-Torpiont
Cornwall PL10 1EN
Tel. Plymouth (0752) 823301

SCHWEDEN:
11.—14. Juli 1985
KARLSHAMNSTRIPPELN,
Karlshamn
IOMR-Klasse u. LYS-Klasse.
Die Regatta umfaBt drei
Kurse von je ca. 25 sm.
KONTAKT/INFO:
Handbuktens
Flerskrovsseglare
c/o Estlander
Prinsgatan 25
S-292 00 Karlshamn
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dies & das

2 Stck. Hepplewhite-
Schotklemmen, letztes
Modell, mit Massivholz-
Unterbau fir Montage an
Deck, Quecksilberwaage
und Alarmton.

1 Hepplewhite-Schot-
klemme, altes Modell, mit
Holzklotz flir Decksmontage.
DM 600,—.

H. Wolper
Tel.0421-320255u. 214144

GroBes Haus, 5 Zimmer
und Stadel 12x 12 mund viel,
viel Platz fir monatlich 800,—
DM zu vermieten. Ideal fr
Bootsbauer. Lage: ca. 120km
nordl. von Miinchen (Deg-
gendorf).

Anfragen: 089-6 12 64 96

W. Pfau

GFK-Rohre, 26 cm &
Lange 2,30—-3,00 m,
superleicht und hochfest,
billig zu verkaufen (Trailer-
kisten)

W. Pfau, Tel. 089-6 12 64 96

Englische Charterfirma
(Multihull-Spezialist) sucht
deutsche Multihull-
Charteryachten.

Kontakt: CHARTERCATS
25 Swallofield Road, Exeter,
EX, 6 JD, Devon, England
Tel. GB 0392-7 85 57

Telex 42575 CLARET

Snowgoose 37 full eletr. B
+ G. A.P. Navigator — life raft
—dinghy + volvo crecent5 cv
—sailedbyHood. Diesel15cv.
Yanmar —h + ¢ water —many
extras — lying — Breskens —
Holland — F.B. 2 900 000,—
750 NM. Tel.: Guy. Frangois,
Belg., 32.2.460.36.19.

Trimaran SIGMA G 2

zu verkaufen.

LP: Werft Friedrichshafen
Prof. Dr. Ing. F. X. Wortmann
703 Boblingen
BeethovenstraBe 4

Tel. 07031-248 16

Tausche neuen verzinkten

Stockanker, 25 kg gegen
gleichen, jedoch héchstens
18-20 kg.

F. Kannengiesser

Tel. 05033-93 17

Einem umsichtigen Segler

mochte ich meine Iroquois

,,Pasdedeux” verchartern.

— am Wochenende mit
Skipperim ljselmeer, NL,

— wochenweise auBer Juli '85

— als Ruckflihrungstdrn von
Frankreich Aug. '85

Peter Otte

SchorenstraBe 14

4930 Detmold

Tel. 05231-2 06 54

20 PS Yamaha E-Start,

Bj. 1983, komplett werkstatt-
gepflegt, ca. 150 Betriebs-
stunden. Finze Propeller =
rickwarts voller Schub.

VHB 3 300,— DM.

Dieter Kritzkamp

Tel. 0421-6 76 14 u. 67 02 03

AEG Solarzellen, 4 Stlck,
mit Ladegerat und Zubehor.
DM 500,—.

H. Wolper

Tel. 0421-320255u.214144

Gelegenheit wegen Auswan-
derung! Hochsee-Katama-
ran, Bj. 82,155x7,9x 1,1,
8-10Kojen, 125m? + 125 m?
Spi, 60-i-Eisbox, BMW50PS,
viele Extras, DM 250 000,—.
Chiffre 1456/84.

Flaggen aus 100 % Polyester. \Vir missen ca. 50 Stlick
total bestellen, um den Preis zu erhalten. Bestellung bitte an
R. Steffen, Schwanenstr. 9, 5603 Wiilfrath, Telefon 02058 /

71002.

Land 20x30 30x45 40x60 50x75 60x90
BRD 3,95 4,50 6,10 7,50 9,15
Belgien 3,95 4,50 6,10 7,50 9,15
Danemark 5,10 6,55 8,60 9,15 13—
Finnland 5,10 6,55 8,60 9,15 13—
Frankreich 3,95 4,50 6,10 7,50 9,15
England 5,80 750 10,50 11,— 15—
Norwegen 6,50 795 10,60 11,10 15—
Niederlande 3,95 4,50 6,10 7,50 9,15
Schweden 5,10 6,50 8,60 9,15 13—

Int. Signalflaggen 1 Satz = 40 Flaggen 20 x 30 152,— DM;
30 x 45 190,— DM; 40 x 60 207,— DM; 50 x 70 425,— DM.
Natiirlich kénnen auch andere Flaggen bestellt werden, z.B.

Mittelmeerraum oder Karibik

usw. Je mehr Flaggen wir

zusammenbekommen, desto preiswerter wird es!

18

2 Pflugscharanker, ca. 5 kg
je 99,—; 1 Pflugscharanker,
ca. 9 kg 190,—; 1 Pflugschar-
anker, ca. 27 kg450,—; 2 Bln-
9 del Kette, Fabr. VETUS, 30
m lang, 10 mm, Preis VB.
1 Ball-Radar-Reflektor, Re-
flektor kardanisch im Ball auf-
gehangen, 22 cm @ 160,—;
Mast/Baum/Salingsprofile
AlMgSi1,0div.Durchmesser,
Langen bis 20 m, je kg 20,52
(Reservierung bei 30% An-
zahlung). Div. Schotentau-
werk, 16-fach geflochten:
8 mm Perlon 1,35/m; 10 mm
Perlon 1,70/m, Trevira 2,20/
m; 12 mm Perlon 2,—/M, Tre-
vira 2,50/m; 14 mm Perlon
2,25/M, Trevira3,—/M;16mm
Perlon 2,70/m.

ALLE angebotenen Teile sind
absolut neu! R. Steffen, Tel.
02058/71002 ab 16.00 Uhr.

VonwerftseitigumgerUsteten
Schiffen: Winschen (1-2mal
gebraucht): 2 Stuck 40 STA
GIBB Alu je 320,—; 2 Stlck
27 C BARLOW je 1150,—; 2
Stick 27 A BARLOW je
1100,—; 2 Stiick 24 C BAR-
LOW je 400,—; 2 Stiick 32 C
BARLOW Chrom je 1750,—;
1 Stlck 55 STA, GIBB Alu,
selftailing 1050,—; 2 Stlck
27 STC BARLOW Chrom
selftailing je 1200,—.

P. Budde, 0031-1881-2280
oder R. Steffen, Tel. 02058/
71002.

Trimaran, , Tempest 33"
(Rowther-Design), 10 x 6,70
Meter, formverleimtes Sperr-
holz, giinst. Liegeplatz nordl.
Adria, DM 69 000,—. Chiffre
1446/84.

Hochsee-Katamaran

., Wilana‘‘14m, 4 abgeschlos-
sene Doppelkabinen, dan.
Inselwelt, Bornholm, Schwe-
den, Norwegen, Finnland,
incl. Skipper, Surfen, Hoch-
seeangeln 590,— DM/Wo.;
fur Singles, Gruppen und
Neulinge Gruppenrabatt.
Farbprospekt anfordern.

Yachtcharter Janus-See
Liebenwalder Str. 44, 1000
Berlin 6, Tel. 030/4561835.

Te Koop: Tremolino, (ho-
bie 16 + middenromp ont-
werp Dick Newick). 2-de in
de ronde 10 gemeten 1984,
ideale dagzeiler met twee
kooien. TY 84. Bouw 1981
van bruynzeel HH + West
Epoxy.f9000,—.V.C.deBode,
Mesdaglaan 35, 2182 SB
Hillegom, 02526-75523.

Te Koop: Verlengde Tane,
verhoogde dekken, nieuwe
log, rode zeilen. Eigenaar ad
van der leede thans met huif-
kar naar Spanje. Vaste prijs
f 11000.— (oorspr. van smits,
later harm nijkamp). Inlichtin-
gen F. E. Botter, Bartlehiem
F 67, 9178 Wanswerd (Fr),
05196-2228.

Te Koop: Iroquois MK 1I,
bouwjaar 1966, 5 zeilen, Ya-
maha 25 pk. buitenboord
motor, vraagprijs f 35000.—.
Tj. van Breest-Smallenburg,
v. Ostadelaan 23, Krimpen

. a.d. ljssel, 01807-14931.

Te Koop: Mastprofiel 740
cm. Rondal 9E (165-111).
Ideaal voor bijv. micromulti-
hull. Prijs f 450.—. Profiel on-
bewerkt en onbeschadigd.
J. van der Sande, Burg. van
Lithstr. 20, 5461 AP Veghel,
04130-65574.

Te Koop: Trimaran DRA-
GONFLY CHALLENGER
7.70, zeer compleet, racing-
tuig. incl. accessoires, 5 PK
Johnson outboard, trailer,
Alles Nieuw voor f 45.000 d.i.
f15.000 = voordeel voor de
snelle beslisser. 2 x winnaar
RTG. Te Bevr. J. v. Hulst, Tel.
01870-5237.

Winterberging: Multihulls
tot. 30vm. f15.—pervm.; v.a.
30 vm f 14.— per vm. Bij aan-
melding van 2 schepen f 5.—
korting per vm. Jachtwerft
Bootsma, Betonweg 12,
8305 AG Emmeloord, 05270-
98500.

In ruil aangeboden: Genua
(Arun) voorlijk 9 m./achter-
lijk 8,90 m/onderl. 4,70. Fok
1: voorlijk 8,30 m/achterlijk
4,20 m/onderl. 3,25 m. ge-
vraagd: Lichtweergenua:
voorlijk 9 m/achterlijk 8,90 m/
onderl. 4,70 m. A. Wubben-
horst, Julianastraat 45, Half-
weg. Tel. 02907-5169.

Hochseekatamaran
Iroquois MK 2 9,15 x 4,15;
55 gm; Pantry mit Backofen,
Grill; neues GroB:; neuer
Mariner AB 20 PS, Beiboot
Zodiac mit AB Seagull 5 PS;
Davits CQR + Danforth mit
Kette und Trosse; QME-
Windfahnenst.; Sharp-Auto-
pilot; Vetus-WindmeBg.;
Windex; Fujion Funkp.;
Stowe Traillog; Echolot Sea-
farer 5; Pump WC; Bj. 1978
VB. DM 58 000,—

Tel. 05723-8 18 37

Oliver Bolten



SERIE, Torn
durch die
Scharen

H. Reinhold
Anholt, der 22. Mai 1984

Unser Start zum Schéaren-
tor hat sich wegen NO-
Starkwind etwas verzdgert.
Wir sind am 14. 5. aus Band-
holm auf Lolland weggekom-
men. Wir, daB sind AKKA, ein
20 Jahre alter Kreuzerkata-
maran, Vaternim ersten Rent-
nerjahr undich. Der erste Torn
ging bis zur Insel Agerso, sw
von Seeland unterhalb Kor-
sor. Der Wind schlief unter-
wegs ein, so daB wir Korsor
erst am nachsten Tag anlau-
fen konnten. Von hier aus
hatte schlechte Sicht fast die
Weiterfahrt verhindert. Nach-
dem uns Kiel Radio um 9 Uhr
40 bessere Sicht und sudliche
Winde versprochen hatte,
sind wir dann noch gestartet.
Wir hielten uns genau in der
Mitte der Schiffahrtslinie. Von
Norden kam uns ein deut-
sches U-Boot entgegen. An-
sonsten passierten in beiden
Richtungen nur rostige Rus-
sen.

Vor Ballen auf Sams6 hat-
ten wir so gunstigen Wind,
daB ich gern mit dem GrofBse-
gel in den Hafen eingelaufen
waére. Vatern halt nicht viel von
solchen Experimenten mit un-
serer dicken AKKA. Als er
dann den Motor starten
wollte, sagte es nur Klick. Die
Batterie war alle. Unsere neue
KUhlbox verbraucht zu viel
Strom. Nun ging es doch mit
dem GrofB3segel in den Hafen.

Um den Stromanschluf3
zum Laden unserer Batterie
zu erreichen, muBten wir quer
durch das ganze Hafenbek-
ken paddeln. Da hatte AKKA
ihre groBe Schau. Anschlie-
Bend kamen einige Segler zu
uns an Bord, um auch noch
AKKA's Innenleben zu be-
trachten.

Nachts und am folgenden
Vormittag hatte unsere Batte-
rie wieder genug Saft aufge-
tankt. Wir legten ab, umden 9
sm nordlich liegenden Hafen
Langor, der im Samsd Fjord
liegt, zu erreichen. Auch das
war wieder spannend. Wir
hatten kréftigen Ostwind, der
uns nahe an die flache Kuste
versetzte. Als wir gltcklich im
Hafen lagen, briste es so kréaf-

tig auf, daB wir einen Liegetag
einlegen muBten.

Samso ist der Tropfen un-
ter der Nase des Riesen Juit-
land. Ich halte sie fur die
schonste danische Insel. Sie
ist in ihrer Struktur eine Minia-
tur von ganz Danemark. Wir
machten einen ausgedehnten
Landgang und haben wun-
derschone Fotomotive gefun-
den. Obstbaume, Tulpen und
Narzissen blUhten. Bartnel-
ken, Veilchen, weiBe und
gelbe Steingewachse wach-
sen Uberall wild. Von der Steil-
kUste hatten wir einen scho-
nen Blick auf den Fjord. Zwei
Segler kreuzten am Wind
stark kréangend in den Hafen.
All das habe ich naturlich mit
der Kamera eingefangen,
meinte ich. Leider stellte ich
heute fest, daB die Kamera
leer war.

Am Abend wurde der Ha-
fen noch voll. Danen aus Aar-
hus segeln freitags fur das
Wochenende an. Samso ist
die Kartoffel-Insel. Hier wur-
den die ersten Frihkartoffeln
am 1. Mai fur 100,— Dkr. per
kg verkauft. Am 17. 5. koste-
ten sie immer noch 50,— Dkr.,
gleich 13,50 DM. Uberall am
Steg saBen die Segler und
schrappten langliche, verhalt-
nismaBig groBe Kartoffeln.

Samstag ging unsere Fahrt
weiter nach Nordost. Entwe-
der Granaa an der Nasen-
spitze des Riesen oder An-
holt, eine Insel zwischen Da-
nemark und Schweden, zirka
auf der Halfte liegend, war un-
ser Ziel. Wir schafften es bis
Anholt. Die Sicht war mittel-
maBig, stdliche Winde 2 bis 4
Bft.

Hier in den Belten und im
Kattegat geht starker Strom,
der sich nach Windrichtung
und -starke &ndert. Um 5 Uhr
45 waren wir vom Steg ge-
kommen. Wir rechneten mit
12 bis 14 Stunden flUr die 60
sm. 17 Uhr 58 entdeckten wir
Anholt.

Nach SUdwesten hat An-
holt eine Steilklste, die bei
Dunst schlecht zu sehen ist.
Anholt war friher ganz bewal-
det. Heute gibt es nurnoch ei-
nen schmalen Streifen Wald.
Die Bewohner haben ihre
Baume geschlagen, um
Schiffe zu bauen und Teer zu
gewinnen. So ist der ganze
Ostliche Teil 6rkenen (wortlich
Ubersetzt = WUste).

WeiBe Dinen mit Heide,
teils auch mit Wachholder,

Kiefern und Birken bewach-
sen, sédumen den Weg zum
Dorf. Die Landschaft erinnert
an den Wilseder Berg, und an
der Kuste mit dem breiten
Sandstrand an die Ostfriesi-
schen Inseln. Die Kiefern se-
hen schlimm aus. So wie bei
uns die Tannen sterben, wer-
den hier die Kiefern braun.
Auch gesund erscheinende
Baume haben schon gelbe
Nadeln.

Der Ort ist vom Fortschritt
verschont geblieben. Kleine
Hauser ducken sich neben-
einander. Die Kleine, schlichte
Kirche ist 150 Jahre alt. Ein al-
ter Hof stammt aus der Mitte
des 17. Jahrhunderts. Die
DorfstraBe ist ein Sandweg,
auf dem sich zwei Autos ge-
rade begegnen kdnnen.

An der NordwestkUste ha-
ben wir Seehunde entdeckt.
Sie spielen unbekimmert und
sehen neugierig zu uns her-
Uber. Leider sind sie fiir die
Kamera doch zu weit entfernt.

Heute haben wir Ostwind 6
Bft. Laut Radio soll es auf
West drehen. Dann geht es
an die schwedische Kuste.
Pfingsten wollen wir in Oslo
sein.

Oslo, der 6. Juni 1984

Eine Woche muBten wir auf
Anholt bleiben, weil der Wind
standig aus NO kam. Sams-
tag, den 26. 5., nahmen wir
Kurs auf Trubaduren, den
Leuchtturm vor der Einfahrt
nach Géteborg. Da die Stro-
mung den Katamaran stark
versetzte, muBBten wir weiter
nach Osten halten. So kamen
wir frUher an die schwedische
KUste, die vor den Schéaren
eine Menge Leuchttlirme hat.
Von den meisten gibt es Ab-
bildungen in den Schéarenkar-
ten, so daB man weil3, wo
man landet.

Uber dem Festland im
Osten war der Himmel dun-
kel, nach Westen hin silber-
blau, genau wie das Meer.
Den Horizont konnte man gar
nicht ausmachen, wenn nicht
gerade Scharen dort lagen.

Scharen sind abgeschlif-
fene, in dieser Gegend graue
Felsen, die teils wenig, teils
hoher aus dem Meer heraus-
schauen. Weit drauBen sind
die meisten unbewachsen,
naher zur Kuiste teilweise
grun. Verschiedene Gesteine
sind von den Gletschern zu-
sammengepreBt und glattge-
schliffen. In den kleinen Ritzen
sammelt sich Humus, und

die Vegetation beginnt: Flech-
ten, Steingewéachse, Graser,
Heide, Wacholder, Ginster,
Birken und Kiefern —auch hier
sind sie krank. .

Wir landeten auf Okero,
man erkennt es von weitem
an einer hohen Kirche. Dahin
flhrte uns auch der Land-
gang. Vorbei an blihendem
Flieder, Obstbaumen, Ginster
und Blumen. Hubsche alte
und neue Holzhauser stehen
an den Wegen. Viele sind
dunkelrot gestrichen, und die
Fensterranmen sind weif3.

Montag ging es zeitig wei-
ter nach Marstrand. Es zog
ein Gewitter auf. Wir gingen
zur Bank, machten unsere
Einkaufe und Mittagspause.
Dann war es windstill, und wir
machten einen ausgedehnten
Spaziergang.

Zu Marstrand gehort die
Festung Karlsten. Friher hat
die Westklste Schwedens
haufig den Besitzer gewech-
selt. Nordlich von Goteborg
gehdrte das Land zu Norwe-
gen und sudlich zu Déne-
mark. Die Festung Karlsten
hat in den Kriegen um diese
Klste eine groBe Rolle ge-
spielt. Auch als Gefangnis hat
sie gedient. Erschitternd sind
die Verliese, wo auf schmalen
Holzpritschen eng gedrangt
die Gefangenen angekettet
waren.

Nachmittags kam wieder
etwas Wind, und wir gingen
gegen 4 Uhr wieder in See.
Nach 3 sm endete zun&chst
der Torn. Die Fahrrinne war
von einer neuen Brlcke ver-
sperrt, die fir uns zu niedrig
war. In den Schérenkarten,
letzte Ausgabe, war diese
nicht verzeichnet. Wir drehten
eine Runde und folgten zwei
Seglern, die uns die neue,
enge Durchfahrt zeigten. Im
Zickzackkurs  schlangelten
wir uns unter Segeln bei
Abendsonne durch dieses
kahle Scharengebiet.

Da wir nur 70 cm Tiefgang
haben, ist dort, wo Kielschiffe
fahren, noch immer genug
Wasser fir uns. An diesem
Abend legten wir in Skarhamn
an, neben einem grofBen
Zweimast-Oldtimer.

Morgens nahm die ,Atene”
ca. 30 Gaste an Bord. Nach
Kurzbelehrung wurden ge-
meinsam die Segel gesetzt.
Lange lief die ,Atene” vor uns
her, bis sich unsere Kurse
trennten. Wir wollten nach
Gullholmen. Hier liegt der Ha-

19



fen zwischen zwei Inseln.
Hibsche Hauser, teils aus der
Jahrhundertwende, dienen
hier als Sommersitz. Nur we-
nige waren schon bewohnt.
Das Wasser kommt durch
eine Rohrleitung vom Fest-
land.

Bisher waren wir meistens
Herrenmannschaften begeg-
net, vereinzelt auch Rentnern,
so wie wir. Hier legte nach uns
eine Damencrew an. Vier G6-
teborgerinnen machten zum
9. Mal einen Wochentorn in
den letzten 4% Jahren und
hatten sich gerade entschlos-
sen, es bis zum 70. Lebens-
jahr so beizubehalten. Eine
der Damen hat ein Sommer-
haus mit Bootssteg auf der
kleinen Hamburginsel und lud
uns beim Ricktdrn nach dem
23. Juni hierhin ein.

Mittwoch gings nach Smo-
gen. Die 5 sm bis Lysekil
muBten wir gegen den Nord-
ostwind mit dem Motor fah-
ren. Dann hatten wir guten
Wind bis an den Gastesteg
von Smaogen.

Smogen muB man gese-
hen haben. Schmale, zwei-
stockige Bootshauser kleben
dicht gedrangt an den nack-
ten Felsen, die in dieser Ge-
gend rot sind. Von einem hal-
ben Dutzend Malern wurden
idyllische Winkel auf die Lein-
wand gebracht. Ein schwedi-
sches Zweimaster-Jugend-
schiff legte um 12 Uhr nach
dem Glasen ab. Im Sommer
ist der Charme dieses Fi-
scherdorfes mit  Touristen
Uberdeckt. Wir waren gltick-
lich, es mit nur wenigen Seg-
lern teilen zu mUssen. Nach
dem Mittagessen gings wei-
ter durch den Sotenkanal, der
teils zwischen hohen Fels-
wanden, teils durch blihende
Wiesen fUhrte. Auf der Halfte
ist eine Drehbriicke, die nach
dem Signal lang-lang-kurz mit
dem Nebelhorn  o6ffnete.
Nachts blieben wir in Hunne-
brostrand. Die Badehauser
werden hier erst ab Mittsom-
mernacht  gedffnet.  Wir
machten Dusche in der Plicht.

Himmelfahrt erreichten wir
nach 33 sm den ndrdlichsten
Hafen der schwedischen
Westkuste, Stromstad, ein
Kur- und Badeort. Der Hafen
liegt mitten im Stadtzentrum.
Ab 19 Uhr horten wir Kurkon-
zert. Vor dem Hafen lief eine
Regatta. Bis zum spéaten
Abend liefen pausenlos nor-
wegische Motor- und Segel-
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yachten ein.
Oslo, der 13. Juni 1984

In Stromstad schlief noch
der Hafen, als wir um 7 Uhr
am 1. 6. ausliefen. Die nor-
wegischen Schiffe lagen wie
gepokelte Heringe an der Kai-
mauer und nach hinten mit
dem Heckanker gesichert.
Ilch werde es bestimmt noch
erfahren, weshalb sie alle auf-
marschiert sind.

Bei nordostlichem Wind
konnten wir gut im Schutze
der Inseln in den Oslofjord se-
geln. Gegen Mittag zog eine
dunkle Wand auf, und bald
regnete es so stark, daB3 wir
keine Sicht mehr hatten. Wir
liefen in den Fischerhafen En-
gelsviken ein.

Als wir gerade die nassen
Klamotten vom Leibe hatten,
lief eine kleine Inselféhre ein
und wir muBten schleunigst
ihren Liegeplatz raumen. Auf
der gegenlberliegenden
Seite des kleinen Fjordes leg-
ten wir an der Briicke einer
geschlossenen  Fischfabrik
an. Hier durften wir die Nacht
bleiben.

In dieser Nacht bekamen
wir Besuch. Nach dem Regen
hatte es sich stark abgekuhlt,
deshalb legte ich die Reste
vom Abendessen in einer Pla-
stiktite auf die Backskiste.
Auch unsere AbfalltUte stand
drauBen in der Plicht. Darin
befand sich eine Margarine-
dose, die ich mit Wurst und
Kaserinde geflllt hatte. Diese
Margarinedose stand mor-
gens aufgebissen auf der
Briicke. Ich glaubte noch an
Mowen, als ich unter der lee-
ren Tute von den Abendbrot-
resten, Rattenlosung ent-
deckte. Wegen des starken
Regens hatten wir zum ersten
Male alle Schotten dicht. Es
war mir kein angenehmer Ge-
danke, Ratten an Bord ge-
habt zu haben.

Samstagfrih bekamen wir
im kleinen Tante-Emmy-La-
den, so hieB die Inhaberin,
noch Brot und Milch fur
schwedische Kronen. Der
Kurs ist fast gleich. Dann
gings mit achterlichem Wind
wieder in den Oslofjord. Zwi-
schen Moss und Horten pas-
sierten direkt hinter und vor
uns zwei Fahren. AKKA tanzte
in den Wellentalern. ich habe
immer ein biBchen Angst vor
Fahren. Wir haben zwar unter
Segeln  Wegerecht, aber
darum kiimmern sie sich sel-
ten.

Ca. 30 gaffelgetakelte Seg-
ler vom Typ Colin Archer ka-
men uns entgegen. Colin Ar-
cher hat sehr seetlchtige, da-
bei wendige Segelschiffe far
den Lotsen- und Rettungs-
dienst gebaut. AuBerdem das
Polarforschungsschiff Fram.
Noch heute werden nach sei-
nen Rissen Schiffe gebaut.
Aber die Regatta der Oldtimer
war nur ein kleiner Vorge-
schmack. An der engsten
Stelle bei Drobak kreuzte eine
Regatta auf uns zu. Zeitweise
konnten wir vor Segeln kein
Wasser mehr sehen. Tau-
sende von Booten kamen uns
zwei Stunden lang entgegen.
Wir muBten sehr aufpassen
und konnten eigentlich gar
nicht genug die herrliche
Landschaft betrachten. An
den Hangen des Fjords blih-
ten zwischen alten und neuen
Hausern jeder Preislage Flie-
der und Kastanien. Unten an
den Felshangen sind Bade-
stege und liegen Boote.

Die letzten sechs Seemei-
len hatten wir keinen Wind
mehr. Uber Oslo ballten sich
dunkle Wolken zusammen.
Es war erst 19 Uhr, aber es
war so dunkel, daB wir Posi-
tionslampen setzen muBten.
Unsere Sachen vom Vortage
waren an der Sonne tagsuber
gerade trocken geworden.
Wir hofften noch vor dem Re-
gen anlegen zu konnen, aber
zwei Marinas wiesen uns ab.
Als wir endlich bei Kongen an-
legten, goB es auf uns herab.

In Oslo ist Karneval. Als wir
die ersten Leute in Kostiimen
sahen, glaubten wir, sie wa-
ren von Himmelfahrt Gbrigge-
blieben. Nein, hier ist wirklich
Karneval, mit Tanz auf den
StraBen und Feuerwerk.
Sonntag frih entstiegen drei
grinrosa Harlekine der Nach-
baryacht. Am Kai vor dem
Rathausplatz liegt ein Restau-
rantschiff. Norwegens groBte

transportable Diskothek
macht  ohrenbetdubenden
Larm.

Es ist warm und schwull.
Die Stadt ist verunreinigt von
Scherben und MUll des Volks-
festes. Montagfrih wurde
das aber schnell anders.
Schon um 7 Uhr bringen die
StraBenreinigung und Mllab-
fuhr alles in Ordnung.

Auf der Post liegt schon ein
Brief flr uns, der von Stuttgart
9 Tage unterwegs war. Wir
schlendern durch die Karl-Jo-
hans-Gate. Verkaufsstande,

StraBencafés und Musikanten
vermitteln bei der Warme den
Eindruck einer stdlichen Me-
tropole.  Wir  vergleichen
Preise. Die Lebenshaltungs-
kosten steigen, je weiter man
nach Norden kommt. Wir sind
froh, daB wir mit allem gut ver-
sorgt sind.Das Brot schmeckt
ganz prima. Es ist Weizen-
schrotbrot und schmeckt im
Gegensatz zu schwedischem
Brot nicht suB.

Hauchdlnnes Fladenbrot
nach GroBmutters Rezept
gibt es abgepackt zu kaufen.
Uberall gibt es noch kleine,
private Spezialgeschafte. Je-
den Tag nehmen wir uns eine
der vielen Sehenswurdigkei-
ten Oslos vor.

Zuerst gehts zum Vigeland
Park. Skulpturen aus Bronze
und Granit sind auf einer
Bricke, um einen Brunnen
herum und auf einem erhéh-
ten Platz angeordnet. Mich
haben diese Figuren schon
beim ersten Besuch vor sie-
ben Jahren sehr stark ange-
sprochen. Die zwanzig Le-
bensbaumgruppen und
sechzig Reliefs um den Brun-
nen stellen den Ablauf des Le-
bens dar. In der Mitte wird
eine groBe Schale, die die
Last des Lebens darstellen
soll, von sechs Mannern, teils
mit dem Nacken, teils mit den
Armen, emporgehoben. Uber
den Schalen und dem Sok-
kelrand sprudelt Wasser. Auf
dem Plateau sind 36 Granit-
gruppen um den Monolith an-
geordnet. Sie geben Aus-
druck von Kraft und Leben.
Der 14 Meter hohe Monolith
stellt in sich verschlungen Lei-
ber dar. Die unteren Figuren
sind erdrlckt von denen, die
nach oben streben. Es gibt
mehrere Versionen darUber,
was Vigeland mit diesem Mo-
nolith  ausdrlcken  wollte.
Mich hat er beangstigt und er-
schittert. Durch schmiedeei-
seme Pforten, die auch
menschliche Gestalten dar-
stellen, kommt man zur Son-
nenuhr und dem Rad des Le-
bens.

... weiter in Nummer 38
Marz/April ‘85



STOWAY BAUM

Ein HOOD-Erzeugnis — Einfach anzubringen, einfach_zu bedienen

Der neue HOOD-Stoway-Baum ist eines der Produkte. die einen Segeltorn

bedeutend angenehmer gestalten.

Wie unsere Sea-Furl-Anlagen ist der Baum fur Regatten und fir das Fahrten-
segeln entwickelt worden und eignet sich fiir beides gleich gut. Der Stoway-

In jeder Reffstellung
kann die Segelform
durch das Groffall
variiert werden

Baum erméglicht durch seine vollig neue Konstruktion jederzeit ein gefahr-
loses Reffen des GroBsegels aus dem Cockpit. Entsprechend der Wind-
starke kann die Segelflache jederzeit aus dem Cockpit verandert werden.

Das Uberflissige Segeltuch wird im Baum aufgewickelt, ist daher
vor Witterungseinflissen geschitzt und behindert Sie nicht. Zum
faltenfreien Aufrollen des GroBsegels im Stoway Baum werden nur
Sekunden benotigt — es handelt sich damit um das effektivste
System zum Tourensegeln mit kleiner Besatzung. Beim Regat-
tasegeln wird die Segelleistung threr Yacht nicht beeintrach-
tigt. Achterlieksrundung und Segellatten bleiben erhalten.

Das Konzept des HOOD-Stoway-Baumes gewahrleistet
muhelose Anwendung und zuverldssige Funktion. Die
Gebrauchsanweisung enthdlt alle erforderlichen Be-
schreibungen und Abbildungen.

Der Stoway-Baum ist solide konstruiert. Er wurde vom
HOOD Forschungs- und Entwicklungsteam unter Auf-
sicht von Ted Hood entwickelt und getestet. Mit dem
Prototyp wurde bereits zweirnal der Atlantik uber-
quert. Die neue Konstruktion war bedeutend genug,
um internationale- Patentanspriiche anmelden
zu konnen. Der HOOD-Name steht dahinter.

Mit dem HOOD-Stoway-Baum ist das Se-
geln leichter und angenehmer.

Er ist einfach, er ist zuverldssig. Er ist
von HOOD. 4

Rufen Sie uns an. Fragen Sie uns nﬁz“ P
nach dem Handler in Ihrer Nahe, Seg
oder fragen Sie uns direkt nach Ein- P bleib
zelheiten. Lassen Sie den 4
Stoway-Baum dazu beitragen, lhr
Segeln angenehm zu gestaiten.

Die Verkleidung defl’
Baumes schitzt dj
aufgerolite Segei g

Unterlieks-

reguhﬂung
R

»

o A '
wdes Leinenantriebes §
Der »HOOD Llned;\\ )

garantiert exakte Steue-

rung des Reffvorgangs

Die GroBschot kann direkt
am Nockbeschlag des
Baumes angebracht
werden

Osen fiir GroBschot und

Baumniederholer kdnnen
an jeder beliebigen Stelle
2 & ) q?n

Das Reffen aus dem Cock-

Ein- und Ausreffen in
jeder Segelstellung
moglich

Das patentierte Segel-
tuchdreieck sichert das
Aufrollen und den opti-
malen Stand des Se-

gels in jeder Reffphase

Das Segel behélt in jedeq

beliebigen Refisteliung oif

gutes Profil
Zusatzlicher Reffme-
chanismus auf der
Mastvorderseite

Kardangetriebener
Rolimechanismus

Einfache Installation —
Eigenmontage leicht
moglich

1
Auf Wunsch ist ein \ »
Elektroantrieb lieferbar ‘

pit ist problemlos mit

~
~

HOOD Sailmakers (Deutschland) GmbH - Grandweg 2 - 2000 Hamburg 54. Tel. 040-560.30.11 - Telex 2 173 570 HOOD D




Der erste R
Damit so bedeutsame Vorteile Uberhaupt reali-

siert werden konnten, musste ein véllig neues Motor-
u en O' mo o, konzept entwickelt werden. Ohne Kompromisse ein-
zugehen ist es gelungen, Vorteile eines Innenborders

in einen AuBenbordmotor zu integrieren. Zudem ist

— - der neue F-9.9A wesentlich gunstiger in der Anschaf-
fung und bedeutend einfacher zu installieren als ein
Innenbordmotor.

Der neue F-9.9A ist ein speziell entwickelter

eines Innenborders -~ -~

©0000000000

Standard Aulenbordmotor

<& DT

Motordrehzahi/zuriickgelegte Fahrstrecke

(Segelboote, Kabinenkreuzer, Fischer- und Haus-
boote), die aufgrund ihrer Rumpfform nie ins ‘Gleiten’
kommen.

WARUM WURDE DER
YAMAHA F-9.9A ENTWICKELT?

Der F-9.9A wurde entwickelt um fur eine groe
Anzahl von Verdrangerbooten, die selten schneller
als 16 km/h fahren, eine wirkungsvolle, aber einfache
Motorisierung anbieten zu kénnen. Yamaha entwik-
kelte einen langsamlaufenden 4-Takt-Motor mit einer
Hoéchstdrehzahl von ca. 4500 U/min., der groBe Vortei-
le in Bezug auf Laufruhe und Laufzeit bietet. Durch
die niedrige Motordrehzahl kann ein grofBflachiger
Propeller mit Uberdurchschnittlicher  Schubkraft.
(Durchmesser: 30 cm.) verwendet werden.

Bei einer Getriebeuntersetzung von 2,92 : 1

erreicht der neue Yamaha bei 4500 U/min. einen
Schub von 120 kg. Das ist mit einem Dieselmotor
s : gleicher Motorleistung vergleichbar.
,,,,,, . Erstaunlich an dieser Neuentwicklung ist die
Tatsache, dass der Motor bei 2500 U/min. bereits
50 kg Schubkraft erzeugt. Auffallend bleibt dabei die
angenehme Laufruhe und der duBerst geringe Kraft-
stoffverbrauch. Der neue Yamaha 4takter entwickelt
innerhalb den Grenzen der Rumpfgeschwindigkeit
eines Bootes erstaunliche Leistungen und ist in jeder
Situation gut und einfach zu bedienen.

ELEKTROSTARTER,
AUTOMATISCHE CHOKE
UND FERNBEDIENUNG

Der F-9.9A ist auch mit Elektrostartmotor liefer-
bar. Alle Versionen sind mit den Yamaha Vergaser mit
vollautomatischen ‘Start-Anreicherungs-System’ aus-
gerustet. Dieses System reguliert das’ erforderliche
Luft-/Benzingemisch unter Berlcksichtigung der Mo-
tortemperatur automatisch und garantiert dadurch je-
derzeit einen schnellen und problemlosen Start. Der
Schalthebel und Stoppknopf sind unmittelbar beim
Drehgasgriff in der langen Pinne integriert (AEM-Mo-
dell). Somit sind alle wichtigen Bedienungselemente
griffbereit in der Nahe des Fahrers. Die Bedienungs-
einheit kann von der Steuerpinnen abgenommen und
im Schiff installiert und damit fernbedient werden. Als
Zubehdr ist ein 1-Hebel-Schaltkasten und Kabel liefer-
bar.
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