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_ _ Neue Beilken-
Entwickiungen (1): Die
CombiCut

/>

Das logische Segel.
Besonders zugfeste, kettver-
stirkte Vertikalbahnen in den
Hauptlastlinien, die von oben
{iber das Achterliek ausstrah-
len. Leichte, schu3verstirkte
Horizontalbahnen parallel zur
Anstromung, die schrag von
vorn aufs Segel trifft. Vorteile:
@ Breiterer Einsatzbereich
(nach oben und unten!),
weniger Segelwechsel.

@® Geringeres Toppgewicht,
weniger Kringung und
Stampfen.

@ Viele Nihte und damit
exakte Profilierung im Kopf-
und kritischen Anstrém-
bereich. :
® Keine Verwirbelung durch
Vertikalnihte in der empfind-
lichen Anstromung.

Fiir Regattayachten
aus Mylar.

Mylar* bietet eine erhohte
Diagonalfestigkeit und damit
eine hohe Profiltreue. Steht in
acht verschiedenen Gewichts-
klassen zur Verfugung, fiir Vor-
segel-Grofen ab 30 Quadrat-
meter (darunter lohnt sich der
Gewichtsvorteil nicht).

Fur Fahrtenyachten Zugfeste Vertikalbahnen hinten, im Lastbereich.
aus Dacron. Leichte Horizontalbahnen vorn, im kritischen Profilbereich.

Die Kieler MAIOR-
Ausscheidungen der

deutschen 3/4-fonner

. “
gewann ,Blue Point

vor ,,F\urschaden“.
Beide Be'\lken-Sege\.

Die CombiCut-Genua ist eine  wenig Wind zum Stand. Schnittform etc. setzen wir
Regatta-Entwicklung, von der @ Fur Starkwind gerefft (und  Programme ein, die u.a. das
in groBBer Zahl auch Fahrten-  vor allem schon beim Einrol-  komplizierte ,\Membranver-
segler profitieren. Sie ist einer- len selbst, das stark aufs Ach-  halten” des Segels erfas-
seits leichter (und damit leich- terliek geht) kommt das sen und keinem anderen

ter zu stauen), andererscits schwere, zugfeste Material der Segelmacher zur Verfligung
{iber einen breiteren Einsatz-  Vertikalbahnen zum Tragen.  stehen.

bereich zu fahren (kannalso  Fur unser gesamtes Vorsegel- Die deutsche ,,Diva” gewann
linger stehenbleiben). Insbe- ~ Programm haben wir,unab-  dieses Jahr mit den neuen

sondere fir Rollgenuas (die héngig von den Schnittfor- Beilken-Segeln einschlieB3lich
wir in dieser Form sehremp-  men, ein neues Grundprofil  der CombiCut-Genua als er-
fehlen) ist unser CombiCut entwickelt. Fiir seine Uber- ste nichtamerikanische Yacht
ideal: tragung auf individuelle Kon-  das SORC iiber alles, das

® Das leichte Material vorn  struktions-Merkmale wie heil3t Giber die gesamt-ameri-
bringt die Genua schon bei Abmessungen, Materialien,  kanische Elite.

* Schutzmarke Du Pont

’%e i’kaet?z. rsonlicher
— Ihr ]
c Segelmgceher
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JMaimuna” vor Neuwerk

im \Watt

Einladung zur
Mitglieder-
versammiung

Namens des Vorstandes la-
de ich Sie und alle, denen es
Spal macht, ein zu unserer Mit-
gliederversammiung am:
Sonnabend,
den 3. November 1984
im Seehotel zur Post,
Seestrafle 318,

8180 Tegernsee,
Tel.:08022/3951.

Nach dem Beispiel unserer
niederlandischen Freunde
wollen wir uns ab
Freitagabend,

2. November 1984 bzw.
im Laufe des Sonnabend,
3. November 1984,

im SCHLOSSCAFE

des Tagungshotels zwanglos
treffen, so daR insbesondere
der Sonnabend fur Einzelge-
sprache, Unterhaltungen im
kleinen Kreise, oder auch dafar
zur Verfagung steht, das scho-
ne Tegernsee und die Umge-
bung zu besehen. Endguiltig
wollen wir uns im Tagungsho-
tel (Schiof3café) versammlen ab
17.00 Uhr, so dald wir die \Ver-
sammlung punktlich um 18.00
Uhr eroffnen kénnen. Am glei-
chen Tage halten wir ab 14.00
Uhr eine Vorstandssitzung im
Seehotel zur Post (SchloBRcafé).
Wie ublich ist diese Sitzung kei-
ne Geheimtagung. Wer eintrifft,
mag sich dazugeselien. Das Be-
schimpffen der Vorstandsmit-
glieder ist allerdings erst nach
Eréffnung der Mitgliederver-
sammiung zulassig.

Inhalt

Mitgliederversammiung
Tegernsee

® Aktuelle Seite

® Sommerreise Norwegen
® Baubericht Tonga 39

® \X/olfgang Hausner schreibt
® Ostern-'"84-Bericht

® Pfingsttreffen ‘84

® Neue Boote

® Rudi Wagner schreibt
@ Moderne Genuas

® Multihull-Centrum
® Bericht DDC 2000

@ Mitgliederliste

Folgende Tagesordnung ist
vorgesehen:

1. Bericht Uber das abge-
laufene Jahr, Mitglieder-
und Bootsbestand

2. Kassenbericht - Bericht der

Kassenprufer

. Entlastung des Vorstandes

. Neuwahl des Vorstandes

. Ggf. Wahl eines Micro-

Multihull-Ausschusses

6. Mitgliederrundschreiben -
Vergangenheit und Zukunft

7. Planungen far 1985

8. \erschiedenes
Antrage zur Tagesordnung

konnen schriftlich bis zur Eréff-

nung der Mitgliederversamm-
lung gestelit werden.

Ihr

Heinrich M. C.Wdlper
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Aktuelle Seite

Ob einige Worte zum Mit-
gliederrundschreiben oder Ge-
danken zur bevorstehendenn
Mitgliederversammiung  ak-
tueller sind, kommt auf den
Standpunkt des Betrachters an.
Fur den Vorstand war das Mit-
gliederrundschreiben insofern
aktueller, als es Ihnen die offi-
zielle Einladung bringen sollte
und diese satzungsgemaf 14
Tage vor der Versammlung bei
lhnen vorliegen soll. Beginnen
wir also mit dem Mitglieder-
rundschreiben.

Walter Pfau mufite uns
leider nach Erscheinen der Nr.
35 mitteilen, daR seine Zeit far
eine Fortfuhrung der so erfolg-
versprechend  begonnenen
Arbeiten nicht mehr ausreiche
und er deshalb die ihm tbertra-
genen Aufgaben in unsere
Hande zurticklegen musse. Das
haben alle die, welche mit
Herrn Pfau zusammenarbeite-
ten, sehr bedauert, dies umso-
mehr, als mit der Ubernahme
der Redaktion durch Herrn Pfau
nicht nur unsere Mitglieder-
rundschreiben  einen  vollig
neuen Stil bekamen, sondern
sich auch die Qualitat von Aus-
gabe zu Ausgabe verbessert
hat. Fur uns alle sind aber die
Segelei und sind die damit ver-
bundenen Nebenamter zweit-
rangig, Familie und Beruf ge-
hen stets vor. Das mussen wir
auch Herrn Pfau zubilligen.

Es bleibt uns also nichts an-
deres, als Herrn Pfau fur alles
das, was er fur die Vereinigung
getan hat, herzlich zu danken
und ihm insbesondere fur seine
berufliche Arbeit kunftig viel Er-
folg und Freude zu wdnschen.

Die bevorstehenden Veran-
derungen hinsichtlich des Mit-
teilungsblattes waren immer-
hinim Norden vor der Urlaubs-
saison bekanntgeworden. Da
aber sodann einer nach dem
anderen in die Ferien ging,
wurde die Vorbereitung unse-
res Rundschreibens Nr. 36 er-
heblich verzégert. Zum Retter
in unserer Rundschreiben-Not
wurde unser fast neugebacke-
nes Mitglied H. Richard Na-
gel, geschaftlich in Bremen,
privat etwas auRerhalb Bre-
mens ansassig. Geschaftlich be-
dingt hat Herr Nagel das
Know-How, welches erforder-
lich ist, um die Herausgabe ei-
nes Rundschreibens zu organi-
sieren. Dabei war uns einesklar,

daB, wenn wir nicht in die Ent-
wicklungsphase der Xerogra-
fien zurackfallen wollten, wir

2

kdnftig das Rundschreiben pro-
fessioneller aufziehen mussen,
als dies in der Vergangenheit
geschehen ist. Dazu hatte uns
Ernst BarthinMunchen, der be-
reits bei denletzten Mdnchener
Ausgaben erheblich mitge-
wirkt hat, einige Richtlinien ge-
geben, die wir nun weitge-
hend befolgen kénnen. Leider
mussen wir gestehen, dai die
Herstellung des Rundschrei-
bens generell teurer wird. H. Ri-
chard Nagel hat uns indessen
seine geschaftlichen Beziehun-
gen zur Verfugung gestelit mit
dem Ergebnis, dad wir far die
professionellen  Arbeiten  ex-
trem geringe Preise bekomm-
men haben.

Selbstverstandlich  mussen
wir davon ausgehen, dafd wir
bei dieser NeuregelungKinder-
krankheiten zu Uberwinden
haben werden. Das halte ich
indessen fur normal. Zur Vorbe-
reitung der Ihnen vorliegenden
Nummer haben wir ad hoc in
Bremen einen Ausschuld zu-
sammengerufen, und die fur
dieses Machwerk Verantwort-
lichen sind H. Richard Na-
gel, Anne Nienaber, Jérg
Schwandt und Heinrich
Wélper.

Wir wollten noch Wolf-
gang Gerschiitz in die Haf-
tung einbeziehen, er hatte aber
das Gluck, zur Zeit unserer Sit-
zung in Suddeutschland zu
weilen, Das wird ihn indessen
von kunftiger Mitarbeit nicht
befreien.

Wenn hnen an der vorlie-
genden Nummer etwas nicht
gefallt oder wenn Sie neue \Vor-
schlage haben, dann schreiben
Sie bitte nach Bremen. Wir sind
weit davon entfernt zu glau-
ben, daR wir diejenigen sind,
die es am besten konnen.

Darf ich bei dieser Gelegen-
heit meine schon vielfach
geauferte Bitte wiederholen:
Arbeiten Sie bitte an unserem
Rundschreiben mit. Senden Sie
uns Berichte Uber Ihre Reisen,
insbesondere solche, die fUr die
anderen Mitglieder neu oder
interessant sind. Berichten Sie
Uber Erfahrungen auf dem Ge-
biet der Navigation und der
Seemannschaft und schicken
Sie uns vor allem Bilder, mog-
lichst in Schwarzweily (wenn
bunt, bitte kontrastreich) und
Dias. Denken Sie schliellich da-
ran, dal wir die Mehrkosten
dieses Rundschreibens irgend-
wie aufbringen mussen. Es
wird leider kein Weg daran vor-
beifuhren, dal? wir dies durch
Annoncen zu bewerkstelligen
haben. Deshalb geht der erste
Appell an die Mitglieder, die sich

professionell mit unserer Sege-
lei befassen, mit Booten oder
Ausrustung handeln oder sonst
unseren Mitgliedern zu neuen
Booten verhelfen. Dal3 unsere
Jprofessionellen” Mitglieder bei
Annoncen gewisse Praferen-
zen geniessen, versteht sich.
Fur die Kleinanzeigen unserer
Mitglieder bleibt es dabei, dafly
wir diese kostenfrei veroffentli-
chen; Entsprechendes gilt fur
die Verkaufsangebote aus dem
Ausland.

Die Mitglieder unseres er-
sten  Redaktionsausschusses
beanspruchen far sich keine
AusschlieBlichkeit. Jeder, der
bereit ist mitzuwirken, ist herz-
lich willkommen. Je besser die
Verbindung zu Bremen ist, de-
sto einfacher ist die Arbeit. Im
ubrigen haben wir in der Bun-
desrepublik ein relativ gutes Te-
lefonsystem, und wer mich per
Fernschreiber erreichen  will,
kann dies unter der Nr. 245 301
legal d tun.

Nun zum Tegernsee:

Dal wir im Suden tagen
wollen, war auf der letzten Ver-
sammiung beschlossen wor-
den. Nach einigen Vorerorte-
rungen verblieben zwei Vor-
schlage, namlichMunchenund
Tegernsee. Gewonnen hat:
Rudolf Steffen. Er hat zwar
nichts davon gewul3t, dal wir
uns zwischen diesen beiden
Orten zu entscheiden hatten,
aber wie Sie sich erinnern wer-
den, hat er uns tber die Mitglie-
derversammiung in den Nie-
derlanden berichtet, insbeson-
dere daruber, wie schon ge-
mdtlich es dort sei, weil dort
nicht die Formalien einer
Hauptversammiung das Wich-
tige seien, sondern das person-
liche Treffen ,im Laufe des gan-
zen Tages”. Dafur haben wir in
Tegernsee sicher bessere Gele-
genheiten als in Mdnchen. In
Munchen locken gar zu viele
Zerstreuungen, und wie man
selbst im Norden in der Zeitung
gelesen hat, lauern dortauf den
harmlosen Sportsegler unge-
ahnte Gefahrdungen, jeden-
falls, wenn er die Absicht hat,
Weilwdurste zu essen und
Munchner Bier zu trinken.

Kurt Diekmann hat fur
uns in Tegernsee das Tagungs-
lokal ausgesucht. Nach den
Prospekten, die es uns mitge-
bracht hat, muf es wirklich bild-
schdn sein.

Wir empfehlen, daf3 Sie Ihre
Quartierbestellung so schnell
wie moglich dorthin richten,
und ich darf Ihnen einige Vor-
schlage unterbreiten.

Wirtagenim Seehotel zur

Post (SchloBcafé), See-
strafSe 3 und 8, 8180 Te-
gernsee, Tel. 08022/
39 51. Das Doppelzimmer mit
Dusche, Bad und WC kostet fur
2 Personen pro Tag zwischen
DM 60,- und DM 68~ Mit Sud-
balkon ist es etwas teurer. Wir
haben sodann willkarlich eini-
ge weitere Vorschlage aus der
Hotelliste herausgegriffen:
Gasthof Alpbach-
Schandl, Max-Joseph-Str. 26,
Tel: 08022/4152. Ubernach-
tung mit Frahstack far 1 Person
DM 24~ bis DM 28~
Gaéstehaus Brucker,
Hauptstr. 44, Tel. 0822/3001
U/F DM 25~/ DM 32~
Haus Elisabeth, Spenger-
weg  6/Karl-Stieler-Str,  Tel.
08022/4689, U/F DM 19~/
DM 20~

Sagen Ihnen diese Vorschla-
ge nicht zu, konnen Sie weite-
res Prospektmaterial anfordern
beim Kuramt Tegernsee,
8180 Tegernsee, ,Haus des Ga-
stes” Tel. 08022/ 3985.

Wer uns treffen will: Wir
werden Freitag ankommen.

Wer uns gelegentlich des
Treffens Dias oder einen Film
vorfuhren will, mag diese mit-
bringen. Vielleicht packen Sie
aber vorsorglich einen entspre-
chenden Projektor mit ein. Eine
Leinwand werden wir am Te-
gernsee wohl bekommen.

Wie Sie der Tagesordnung
entnommen haben, ist ein
neuer Vorstand zu wahlen. Er-
warten Sie bitte keine revolu-
tionaren Vorschlage. Wir wer-
den unsere bisherigen Vor-
standsmitglieder fragen, ob sie
bereit sind weiterzuarbeiten,
undim ubrigensind in unserem
Kreise Arbeitswillige stets will-
kommen.

In Anbetracht der zuneh-
menden Zahl &sterreichischer
Mitglieder tauchte der Vor-
schlag auf, fur diese einen Re-
viervertreter - dazuzunehmen.
Nun, wir méchten osterreichi-
schen Interessen nicht vorgrei-
fen, und so werden wir unsere
Mitglieder aus dem Nachbar-
land fragen, was sie davon hal-
ten.

Ein gegenwartig in Europa
akut werdendes Problem ver-
anlalt eine Neueinrichtung:
Die  Micro-Multihull-Dis-
kussion wird immer munte-
rer. Einige unserer Mitglieder
(Diekmann, Steffen, Bader) ha-
ben dieserhalb schon Korre-
spondenzen gefuhrt. Aus 2 be-
nachbarten europaischen Lan-
dern sind wir auf gemeinsame
Regeln fdr Europa angespro-

(Fortsetzung Seite 14



Gedanken zur
Sommerreise

Die Verschiedenheit der \Vor-
stellungen zu diesem Thema
beginnt mit der Frage, ob die
Sommer-Bootsreise cine
alljahrliche sein muf. Insbeson-
dere Frauen sind keineswegs
vom ,MuRy” dberzeugt. Wer
wollte bestreiten, daf die oster-
reichischen Berge auch etwas
Schones sind.

Die meisten konnen sich ei-
nen Urlaub von 3 oder 4 Wo-
chen aber nur einmal jahrlich
leisten, und das a3t diese erste
Frage in manchen Familien
Jahr far Jahr auftauchen.

FUr uns existiert diese Frage
nicht. Und damit sind wir schon
dicht an der Unwahrheit. 1983
haben wir eine dreiwdchige
,Bildungsreise” in Griechenland
vollbracht. Das lief} nur noch
wenig Zeit fur die Teilnahme
am IMM in Ockeré/Schweden.
Das sollte in diesem Jahr anders
werden!

Wirwarenschon zweimalin
Stdnorwegen und  haben
auch einmal um die Ecke von
Kap Lindesnes herumgelugt,im
Ubrigen aber von der Westku-
ste und den wunderschonen
Fjorden im Norden wveiter
nichts gesehen. Damit kamen
wir in unserem Hause zum
zweiten Thema der Sommer-
reise, der Reisplanung.

Wennn man 45 Jahre lang
gesegeltist, isteingroRer Teil der
Reiseplanung Routine. Uber-
dies hat man ,nahezu alles”
schon einmal erlebt und geht
deshalb davon aus, daB die ei-
gene Reiseplanung nicht an-
ders als gut sein kann.

Wir planten natdrlich eine
Segelreise. Zugegeben, zu-
mindest die ersten zwei Drittel
waren Uberwiegend eine Mo-
torbootfahrt.

Der Beginn -der geistigen
Vorbereitungsarbeit wurde da-
durch erleichtert, daf3 einer un-
serer S6hne mit einer Studen-
tencrew bereit war, das Boot
nach Christiansand zu bringen,
wo wir es ubernahmen. Wir
brauchten also ,nur noch” um
die Ecke bei Lindesnes, und
dann auf nach Norden, in den
Hardanger-Fjord, mit dem
nérdlichsten Ziel Bergen.

Von den kleinen und groRe-
ren Schaden am Boot, die uns
auf der Reise viel Kurzweil be-
schert haben, wollen wir nicht
reden. Wir sind bei der Reisepla-
nung.

Es begann mit Kap Lindes-
nes, dem Kap Hoorn Norwe-
gens. Als wir drumherum woll-
ten, hatte es bereits 14 Tage lang
aus Nordwest mit 5 bis 6 gebla-
sen, und so meinten wir, daf
die Zeit fur eine Wetterande-
rung gekommen war. Nicht so
Petrus, Ich will nicht sagen, daf
wir es ohne unseren Diesel
nicht geschafft hatten, aber
héatten wir dieses Kap konven-
tionell umsegelt, hatten wir uns
sicher allesamt die Seele aus
dem Leibe gekotzt. Dort steht
bei Nordwest eine ekelhafte
See.

Da es weiterhin aus Nord-
west blies, waren wir Herrn
Volvo auch furderhin fdr seine
segensreiche Erfindung dank-
bar.

Der lange Torn” an der
Westseite ist zunachst der von
Egernsund nach Tananger. Auf
diesem Torn anderte sich das
Wetter. Wir mufiten motoren,
nicht nur, weil der Wind immer
weniger wurde, sondern auch,
weil wir versuchten, mit dem
dortigen, von der norwegi-
schen  Lebensrettungsgesell-
schaft eingerichteten Konvoi
Schritt zu halten. Das endete
damit, daB uns einige Meilen
vor Tananger der Diesel zwar
nicht ausging, aber die injedem
Tank noch vorhandenen 10 Li-
ter Schwierigkeiten hatten, bei
dem noch herrschenden See-
gang den Motor zu erreichen.
Aber der Konvoi-Leader nahm
uns dann auf den Haken - bis
zur Tankstelle in Tananger.

Uber Haugesund - naturlich
unter Motor - ging es in den
Hardanger-Fjord. Dal3 man in
den Fjorden nur gelegentlich
zum Segeln kommit, hatten wir
schon in samtlichen Handbu-
chern bestatigt gefunden. Aber
das war in dem wunderscho-
nen Hardanger-Fjord nicht das
Schlimmste.

Der Hardanger-Ford muf
traumhaft sein im Sonnen-
schein. Nicht nur wegen der
Berge beiderseits mufte die
Mittagsbreite  ausfallen.  Die
Wolken lagen tief und liefien
meist Feuchtes fallen. Nur gele-
gentlich gelang es, einen Blick
auf einen leicht bldulichen Glet-
scher oder einen der zahirei-
chen Wasserfalle zu erhaschen.

Kommen wir wieder auf die
Reiseplanung zurdck. Das Wet-
ter konnten wir naturlich nicht
planen. Wir haben aber sehr
genau gewullt, dad einer unse-
rer Gaste 14 Tage und ein zwei-
ter Gast 3 Wochen nach Boots-
Ubernahme aussteigen muR-

ten. Wir hatten naturlich die
Tendenz, beiden so viel wie
moglich vom Hardanger-Fjord
zu zeigen. Um das zu ermédli-
chen, blieb uns nichts anderes
Ubrig, als die Leistungsfahigkeit
der schwedischen Motorindu-
strie zu testen. Nun, unser erster
Gast hat das, was vomHardan-
ger-Fjord zu sehen war — unter
Berticksichtigung der Wetterla-
ge - zu sehen bekommen.
Aber ob das die lange Anreise
und die hektische Reisedurch-
fuhrung gerechtfertigt  hat,
mag zweifelhaft sein.

In Bergen schien am Tage
der Ankunft und am Vormittag
des folgenden Tages die Sonne.
So konnten wir diesen wirklich
interessanten Platz nicht nur
genief3en, sondern auch filmen.
Alsdann begann die Ruckreise.

Der zu Reisebeginn herr-
schende Nordwest mit 5 bis 6
hatte sich aber verabschiedet
und liefl? ein sanftes Zephirsau-
seln bzw. zeitweise eine totale
Flaute ubrig. Wollten wir unse-
ren zweiten Gast noch bis min-
destens Sudnorwegen an Bord
behalten, blieb also wiederum
nichts anderes Ubrig, als Tag fur
Tag von morgens bis abends
den Motor laufen zu lassen. Da
das von uns ausgewahlte Fa-
brikat sehr zuverlassig ist,
schafften wir es, unseren zwei-
ten Gast nicht nur bis Stdnor-
wegen, sondern bis nach Ska-
gen an Bord zu behalten und
dort der danischen Staatsbahn
zu Uberantworten. Von Stund’
ab begann die Segelreise. Der
Nordwest kehrte zurlick und
wehte taglich zwischen 4 und
6 Windstarken. So wurde selbst
unsere mude ,Snowgoose” zu
einem Meilenfresser. Zeigte das
Log weniger als 7 Kn, hief3 es,
,der Wind geht alle”. 10 Kn wa-
ren zwar nicht verlaglich nach-
zuweisen, aber auf 9,9 Kn ha-
ben wir es verschiedentlich ge-
pracht (seitdem wir ein neues
Log haben, sind wir leider et-
was langsamer geworden).

Zur Zeit des Diktates dieser
Zeilen nahern wir uns demletz-
ten danischen Hafen dieser Rei-
se. Die Familie ist sich einig: Nor-
wegen war schén und wie im-
mer interessant, aber wir mus-
sen nicht wieder nach West-
norwegen. Sudnorwegen fin-
den wir allein deshalb schoner,
weil es zahllose Platze gibt, an
denen man sich allein mit vorn
Leine an Fichte und achtern
Heckanker hinlegen kann. \er-
suchen Sie das mal, wenn vorn
ein Felsen nahezug senkrecht
aus dem Wasser steigt und am

Heck eine Wassertiefevon50m
herrscht! Zugegeben, wir ge-
hoéren nicht zu jenen, die ihre
Segelseligkeit darin finden, dafd
sie -zig oder gar hunderte von
Seemeilen Uber See segeln.
Wasser sieht, wenn auch nicht
Uberall gleich, doch sicher sehr
ahnlich aus. Die Kusten sind es
undihre \erschiedenheiten, die
uns reizen. Deshalb sind wir
froh, dafk das IMM 1985 vonun-
seren danischen Freunden
nach Bandholm gelegt wor-
den ist. 1985 wird fur uns eine
gemutliche Sommerreise. Wir
wollen es auch gern in Kauf
nehmen, daf’ wir dort nicht nur
viel mehr Segler als im Norden
treffen, sondern auch Bundes-
burger. Ein grol3er Teil von die-
sen gehort Multihull  Deut-
schland an, und darunter ha-
ben wir viele lieben Freunde.
H.M.C. Woélper

Muitihull
Deutschland -
Stiutzpunkt in
Egersund/
Norwegen

M.D. hat einen neuen Aus-
lands-Stutzpunkt eingerichtet.
Ich habe unseren ,Stdtzpunkt-
leiter” (wie es bei der Kreuzer-
Abteilung heif3t) zwar nicht da-
nach gefragt, bin aber vollig si-
cher, daB seine Frau und er sich
uber jeden Besuch von Mitglie-
dern unserer Vereinigung riesig
freuen.
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Wirlagen an der Pier desHa-
fens von Egersund und wur-
den uberraschend in ganz nor-
malem Deutsch mit leichtem
Spandauer Einschlag ange-
sprochen und erfuhren, daf
man unseren Besuch bereits
mitgeteilt hatte, namlich daf
ein deutscher Catamaran ein-
gelaufen sei. Diese Information
hatte natarlich einen Grund.

Martin Schneidereit ist,
wie man bereits dem Namen
entnimmt, ein typischer Nor-
weger, allerdings erst seit etwa
10 Jahren. Er lernte vor vielen
Jahren in der teuren Heimat ei-
ne Norwegerin kennen, und
diese kennen wir nun auch: sei-
ne Frau. Die Sache endete da-
mit, daR beide nicht nur heirate-
ten, sondern nach Norwegen
auswanderten (nur er natur-
lich) und seither in Egersund le-
ben. Alsdann wurde Martin
vom gleichen Bazillus befallen
wie wir. Er begann, sich far
Multihulls zu interessieren. Er
hatte sein Seemannsauge auf
ein Boot des Konstrukteurs und
Erbauers Ulf Tolfsenin Frederik-
stad geworfen. 1981 hat er das
Boot (aus den Jahren 1975/76)
segelfertig gebraucht gekauft.
Seither ist er 2 Sommer gesegelt
und war u.a. 1981 in Stavern.
Seit Ubernahme befaRt sich
Martin Schneidereit mit dem In-
nenausbau, und nach eigener
Schatzung ist er damit zu 3/5
fertig.

Anne
Nienaber,
Bremen,

hat nach vielen Jahren Bau-
zeit ihren \Wharram-Tehini-Cat
~Te-Rapunga” fertiggestellt
und zu Pfingsten zu Wasser ge-
bracht. Herzlichen  Gluck-
wunsch! - lhre Tehiniist 15,60 m
lang und 6,45 m breit — Mords-
schiffl Da Liegeplatze an der
Weser knapp und/oder teuer
sind, wird Anne Nienaber vor-
aussichtlich an die Elbe Ubersie-
deln und sich zunachst in
Wischhafen niederlassen. Da-
mit waren wir in Wischhafen 3
Catamarane, leider aber hat
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Das Boot ist seit 2 Jahren se-
gelfertigundliegtin Luftlinie et-
wa 50 Meter - vertikal nur 10 m
- von dem wunderhubschen
Schneidereit'schen Haus ent-
fernt.

Wir haben einen Abend im
Hause Schneidereit verbracht,
ihre 3 Jung-Vikinger kennen-
gelernt und wieder einmal
ganz normal geduscht.

Nun, Freunde, wer je nach
Egersund kommtundsich nicht
bei Schneidereits meldet, riskiert
einen Ausschluf? aus Multihull
Deutschland. Hier die Anschrift:
Familie Martin Schneidereit
Kabelhusveien 12,

N-4370 Egersund/Norwegen
Tel.: Egersund 490528
(UKW Uber Rogaland Radio).

Einen herzlichen Dank nach

Egersund!

Fritz Géttling scine , Trotz-
dem” noch nicht zu \Wasser
bringen kénnen, weil zu den
notwendigen Arbeiten seine
Frau bislang nicht zur Verfu-
gung stand. Die wird sich viel-
leicht freuen, wenn sie von der
Kur zurtckkehrt. Aber nach ei-
ner Kur ist manjabesonders gut
erholt.

Vorubergehend werden wir
sogar 4 Catamarane in Wisch-
hafen sein, denn Jonny Loh-
mann will seine ,Sajonara”
nach der Urlaubsreise auch far
einige zeit gastliegenderweise
in Wischhafen anbinden. Mer-
ke: Wischhafen, das Multihull-
Center des Nordens.
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Viel Arbeit -
aber es hat
sich gelohnt!

In einem der letzten Rund-
briefe berichtete ich Uber den
Bau unserer TONGA 39 bis
zum Umdrehen. Mittlerweile
sind wir wieder ein Stuck wie-
tergekommen!

Es ist Anfang Februar. Das
Wetter soll nun endlich besser
werden und wir beschliefien,
daR das Boot am nachsten Wo-
chenende gedreht werdensoll.
Ein Kranwagen und zwei Ga-
belstabler werden bestelit und
am Boot Verstarkungstrager an
den Schotten angebracht. Das
Drehen soll iber diese Hilfskon-
struktion erfolgen ohne dafd
das Boot den Boden berthren
soll. Am nachsten Wochenen-
de greifen je ein Stapler vorne
und hinten unter das Brucken-
deck und dann gehts aus der
Halle raus. Vor der Halle wartet
schon der Kranwagen undsein
Haken wird an der Hilfskon-
struktion befestigt. Langsam
hebt sich das Boot auf einer Sei-
te an. Bei 45° Schrage stellen
wir fest, daf’ der Ausleger des
Krans zu kurz ist, er geht nicht
hdherl Was tun?? Die beiden
Stapler erhalten aus alten Rei-
fenn eine Bandage um die Zin-
ken und dann heben sie das
Boot weiter an. Mittlerweile ist
der Drehort mit Schaulustigen
gefullt. Gefachsimpel und aner-
kennende Wortel Es ist aber
auch schon ein gewaltiger An-
blick, wenn das Boot senkrecht
6 Meter hochsteht. Nun fahrt
ein Stapler auf die andere Seite
und stutzt das Boot, damit es
nicht umschlagen kann. Der
zweite Stapler kommt hinzu
und gemeinsam lassen sie das
Boot wieder herab. Es sind
Freunde, zu denen ich volles
Vertrauen habe. Trotzdem war
mein Zigarettenkonsum doch
ganzschon gestiegenundjetzt,
wo alles vorbei ist, bekomme
ich plétzlich Durst. Gudrun,
Ehefrau, Geliebte und Baupart-
ner in einer Person, kommmt
wieder zuruck! Sie hatte Ab-
stand genommen, da sie nicht
dabei sein wollte, wenn ir-
gendetwas reien sollte und
unsere Arbeit zunichte gewe-
sen ware. Aber es ging alles gut
und wir bestiegen zum ersten
Mal unser Boot von der richti-
gen Seite. Alles wurde uber-
pruft: keine Schrammen, keine
Risse. Das Boot hatte den Bo-

den beim drehen nicht berthr.
Die beiden Stapler brachten es
wieder zurlick in die Halle und
wir gingen mit allen Beteiligten
essen. SchlieRlich mufd man so-
was doch feiern. Im Nachhi-
nein kann ich sagen, dal3 es
leichter geht als man denktund
der Kranwagen war Luxus.
Zwei Gabelstapler schaffen es
allein.

Super-8-Tonprojektor-Besit-
zer kénnen sich einen 14-Min-
Streifen Uber das Drehen bei
mir ausleihen. Voraussetzung:
Porto selbst bezahlen und beim
Zuschauen die Nerven behal-
ten!

Das Bott ist gedreht und un-
serem Tatendrang sind keine
Grenzen gesetzt. Also, Hemds-
armel hoch und los gehts! Es ist
Ende Februar 84. Die schon im
letzten Jahr gesagten Deckslei-
sten werden angepaldt, ent-
sprechende Aussparrungen in
die Langstrager gestemmt und
die Leisten eingesetzt. Diese
sind so dimensioniert, daf3 das
spater von innen sichtbare
Dach einfach untergeschraubt
werden kann. Hier macht sich
wieder Gudruns Tischler-Prak-
tikum bezahlt. Parallel werden
alle  Turen ausgeschnitten.
Dann folgt wieder mengen-
weise Laminier- und Klepear-
beit. Der Boden wird voninnen
mit 300 g Gewebe beschichtet,
so dafly wir hier eine Art Sand-
wichkonstruktion erhalten. Die
Schwertkasten werden einge-
setzt. Hierbei ist u.a. darauf zu
achten, dal3 die spater auftre-
tenden Krafte den Kasten und
den Rumpf nicht beschadigen
kénnen. Im Schwertkasten gibt
es ubrigens je 4 Fuhrungsrollen
und Inspektionsluken fur das
Schwert. Vor- und Hinterteile
der Kasten bestehen aus Alu-
U-Profilen. Gudrun patz. Z. die
Ausschnitte fur die Luken an.
Ihre Feinarbeit hat mittlerweile
eine solche Perfektion erreicht,
daR sie sofort in der Werft an-
fangen konnte.

Die Kajutseiten werden an-
gebracht. Nun kann man
schon gut erkennen, wie das
spatere Schiff aussehen wird.
Als ndchstes fertigen wir eine
Form an, in der die Kajatdach-
trager formverleimt werden
konnen. Pro Wochenende
werden zwei Trager fertig ge-
leimt, geschliffen und eine
Ziernut  eingefrast.  Freunde
erinnern uns daran, daf wir ei-
nen Cat und kein holl. Plattbo-
denschiff bauen. Sie sind er-
staunt, als sie erfahren, wie
leicht die Trager sind. Es folgt

Geduldarbeit fur Gudrun. Das
Cockpit mit dem doppelten Bo-
den und den Wasserabldufen
um die Sitzbanke muf3 laminiert
werden. Ich bedauere sie und
bin gleichzeitig froh, daR ich in
der Zwischenzeitden Alu-Bug-
Quertrager einsetzen kann. So,
noch schnell die Fundamente
fur die Reling usw. einkleben
und dannkénnen wir das Schiff
dicht machen. Die Stabdeck-
platten werden aus dem Regal
geholt und Platte fur Platte an-
gepaft. Von innen mussen die
Decksleisten  aufgezeichnet
werden, dann nach ™ oben
Ubertragen werden, Locher
bohren, Platte ankleben, an-
schrauben und Propfen rein
und SchluB. Jedes Wochenen-
de =4 Platten, mehr geht nicht.
Und total werden 30 Platten
aufgebracht oder anders aus-
gedruckt, es werden 3000 Klei-
ne Schrauben reingedrent! Ar-
beit — aber ein herrlicher An-
blick! Es folgt die Qual der Farb-
gestaltung. Und da treffen im-
mer zwei unterschiedliche Mei-
nungen aufeinander, dunkel-
blau oder meeresgrun, einfach
weill oder vielleicht weinrot.
SchlieRlich bestelle ich einfach
estmal 15 kg lichtgrau, also so-
zusagen weil. Darauf kann
man weiterlackieren, vielleicht
noch vorhandene Unebenhei-
ten am Rumpf erkennen. Und
wer weil3, vielleicht gefallt uns
die Farbe sogar. Es ist Gbrigens
nun Ende Juli 84. Wir sind seit
13 Monaten jedes Wochenen-
de und 2x4 Wochen Urlaub,
was immer das sein mag, be-
schaftigt. Nur im Winter haben
wir ein wenig pausiert. Ich bin
der Meinung, daf3, wenn man
die gebaute Qualitat berdck-
sichtigt, wir ganz schon schnell
sind. Ende August wird das
Schiff wasserdicht und lackiert
vor der Halle stehen.

In der Woche wird weiter-
geplant. Installationsplane far
Elektro, Wasser, Heizung wur-
den erstellt. Das komplette Rigg
wurde umgezeichnet und von
Kelsall abgesegnet. Danach
konnten Mast und Segel be-
stellt werden. Die Garderobe
besteht aus 150 % Rollgenua mit
12° Ansteliwinkel, Selbstwen-
defock am Kutterstag fur einge
Kanale und als Schwerwetter-
tuch, GroR mit 3 Reffs und
durchgehenden Segellatten im
oberen Bereich, Starcut-Spi-
nacker, der im unteren Bereich
breiter und bauchiger ge-
schnitten wurde. Der Spi wird
ohne Baum und It. Segelma-
cher auch am Wind zu fahren

sein. Segelmacher ist dbrigens
ein junger engagierter Hollan-
der. Hier werden die Segel vom
Meister selbst gefertigt! Alle Se-
gel konnen vom Cockpit aus
gesetzt, gerefft, vergroert und
geborgen werden.Rudolf Stef-
fen

WORTART

Fotosatz und Druckvorlagen
Joachim Schmidt
Buntentorsteinweg 182 -186
2800 Bremen |
Tel. (0421) 553342/ 554020
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Termine
Bootsausstellungen
Hamburg:
Deutsche
Bootsausstellung
International
20.10.-28.10.1984
London:
Boat Show London,
Earls Court

3. 1.-13. 1.1985
Dusseldorf:
,BOOT”
19. 1.-27. 1.1985
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W. Hausner in
Grand Cayman

Nach etwas langerem Brasi-
lienaufenthalt, das Land ist ja
sehr schon und auRerdem far
den, der Dollar am Schwarz-
markt tauscht, momentan un-
wahrscheinlich billig, ging es
wieder weiter.

\Von Recife war es nur ein
kleiner Sprung nach dem Rocas
Atoll, das einzige im Sudatlantik.
Dadurch, daf diese Insel ganz
klein und niedrig ist und auf3er-
dem noch von unregelmaf3i-
gen Meeresstromungen bis zu
4 Knoten umspult wird, hat sie
sich im Laufe der Zeit zu einem
richtigen Schiffsfriedhof ent-
wickelt. Man kann nicht am
Aulenriff spazieren gehen, oh-
ne Uber Wrackteile zu stolpern.
Wir verbrachten einige Tage
dort, es gab jede Menge von
Langusten und Fischen in dem
klaren Wasser, was will man
mehr. Wie fast jede unbe-
wohnte Insel ist auch diese ein
Seevogelparadies, die standige
Gerauschkulisse lie uns das
nicht vergessen.

Ende September segelten
wir non-stop direkt in die Kari-
bik zu den Islas Testigos, die zu
Venezuela gehéren. Die meiste
Zeit verwendeten wir unsere
provisorische  Passatbesege-
lung, d.h. zwei eher kleine Vor-
segel ausgebaumt, die das
Steuern besorgen, und ein Fall-
schirmsegment daraber ge-
setzt.

Dreimal mufite mich Gerti
den Mast hochwinschen, das
erste Mal hatte sich ein Block
am Mastropp verkantet, und
die anderen Male in Verbin-
dung mit dem Fallschirmsegel,
das sich um den Vorstag ver-
tornt hatte. Das Bambusrohr,
das die beiden oberen Enden
diesestrapezformigen Gebildes
auseinander hielt, schraubte
sich wahrend des nachtlichen
Aufheissens mit dem Segel wie
ein Korkenzieher um den \Vor-
stag, bis alles stramm stand.
Trotz \errenkungen meiner-
seits zwischen Mast und Vor-
stag war nichts zu machen.Das
Problem konnte erst am nach-
sten Morgen geldst werden, als
ich eine Leine am Ende des
Bambus anschiug, Gerti mit
dem Kat unter Maschine im
Kreis fuhr und ich mit Hilfe des
sich standig drehenden Bord-
windes das Segel so von Deck
aus dirigirte, daR es sich wieder
auftornte. Trotzdem wurde es

ein relativ flotter Trip. Far die
2047 Seemeilen bendtigten wir
weniger als 11 Tage.

Die venezulanischen Inseln
waren ein Traum. Uberhaupt
noch nicht ovm Tourismus (und
auch Yachten) Uberlaufen, die
Menschen, wie fast Uberall in
Stidamerika  sehr  freundlich
und wo man einkaufen kann,
ist es relativ billig, und Treibstoff
bekommt man naturlich um ei-
nen Spottpreis. Der Papierkram
beim Einklarieren auf der Insel
Margarita war innerhalb kurzer
Zeit erledigt und obendrein ko-
stenlos. Was wiederum be-
weist, dal man selbst in der Ka-
ribik noch nette Platze finden
kann und man nicht unbedingt
ineiner Uberfuliten Buchtinden
kleinen Antillen hangen muf3
und sich gegenseitig vorjam-
mert, wie teuer alles ist.

Nach einigen Wochen, die
zu rasch vergingen, segelten
wir Uber Curacao nach Jamai-
ca. Nach einem Regierungs-
wechsel auf der letzteren Insel
ist das Klima fur Besucher wie-
der freundlicher geworden.
Die meisten Yachten laufen die
Nordkuste und im weiteren
Verlauf Montego Bay an, diese
Ecke der Insel ist auch interes-
santer und gruner als die stau-
bige Sudkuste. Kingston kann
man glatt vergessen und ist be-
kannterweise nicht ungefahr-
lich far Fremde.

Von der Verpflegung her
gibt es keine Probleme, auf den
einheimischen Markten wird
eine Fulle von Obst, Gemuise,
Fleisch etc. angeboten. Im Ge-

gensatz zu anderen karibi-
schen Inseln wird hier sehr viel
selbst angebaut und ist auch
dementsprechend Dbilliger. In
den Stadten sind die Schwar-
zen etwas lastig, dauernd wol-
len sie einem etwas verkaufen,
weile Frauen oder Madchen
ohne Begleitung erhalten oft
Angebote sexueller Art, die
dann bei Nichtbeachtung in
Beschimpfungen enden. Es
sind die vielen kleinen Buchten
und ruhigen Ankerplatze, ab-
seits vom Touristenstrom, die
wiederum entschadigen.
Unsere momentane Station
sind die Cayman Inselin. Hier
gibt es Tauchgriinde, wie ich sie
seit den Malediven nicht mehr
gesehen habe. In dieser briti-
schen Kronkolonie herrschen
noch geordnete Verhaltnisse,
ein GroRteil der Bevolkerung ist
sowieso wei3 und von den
restichen Schwarzen  wird

man nicht auf der StraRe ange-
blodelt.

Uber die Hurricane-Saison
werden wir noch hier bleiben,
ichmuR endlich das Manuskript
des nachsten Buches fertigstel-

len. Wolfgang Hausner




OSTAR 84
Bericht

Im Observer/Europe | sing-
lehanded transatlantik race
1984 (OSTAR 84) Uberquerte
Philippe Poupon auf Fleu-
ry Michon VI ais erster die
Ziellinie vor Newport R

Inseinem von John Shutt-
leworth gezeichneten Trima-
ran (56') unterbot er mit 16 Ta-
gen, 11 Stunden und 56 Minu-
ten die Rekordzeit des Siegers
von vor vier Jahrenum 1 Tag, 11
Stunden und 16 Minuten.

10 Stunden und 31 Minuten
nach ihm ging Yvon Fau-
connier im 53-Trimaran
Umupro Jardin Uber die Li-
nie. Er hatte Philippe Jean-
tot, den Gewinner des BOC-
einhand-um-die-\Welt-Rennes
82/83 an Bord genommen,
nachdem dieser sein Schiff ver-
loren hatte. Mit einer Gutschrift
von 16 Stunden fur die Ret-
tungsaktion wurde Ywvon
Fauconnier nach berechne-
ter Zeitzum Sieger des OSTAR
84 erklart.

Das Rennen war 3000 sm
entfernt in Plymouth gestartet
worden. 92 Yachten segeltenin
5 Klassen, die nur durch die
Lange uber alles bestimmt wer-
den. InKlasse | waren 27 Starter
zugelassen worden. Die neue
EIf Aquitaine Il mit Marc
Pacot ging nur 21 Minuten
nach Fleury Michin VI Uber
die Ziellinie. Drei Stunden spater
folgte der Segelveteran Eric
Taberly in dem betagten Foi-
lertri Paul Ricard. Auf den
funften Platz segelte Peter
Phillips den 60-Trimaran
Travacrest Seaway. damit
hat John Shuttleworth, der
Konstrukteur auch dieser Yacht,
seinen Namen als Designer der
Welt schnellster Mehrrumpf-
boote wieder bestatigt.

Die weiteren Plazierungen:

6. Nantes, Daniel Gilard,
60-Trimaran
Region Centre, France,
Olivier Moussy,

41-Trimaran (Klasse Il)
8. L’Aiglon, Bruno Peyron,
54-Catamaran
9. Ker Cadelac, Francois
Boucher, 50-Foilertri
(Langevin Design)
10. Thursdays child, Waren
Luhrs, 60-Kielyacht
Ker Cadelac ist ein Foiler-
trimaran des Konstrukteurs der
ersten EIf Auitaine. Er hatte mit
ihr den Hochseecats zum
Durchbruch verholfen. Das
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Prinzip der Zukunft jedoch ver-
wendet Tragflachen. An einem
starken Quertrdger werden
drei Rimpfe aufgehangt, die
kleinen auf3eren sind mit Trag-
flachen bestlckt, auf dem mitt-
leren steht das Rigg.

Als  schnellstes  Einrumpf-
boot erwies sich die speziell fr
das OSTAR gebaute Thurs-
days child. Warren Luhrs
hat mit ihr eine jollenahnliche
Yacht mit Wasserballast und
stets senkrecht stehendem Ru-
derblatt. Die Inneneinrichtung
ist halbkardanisch aufgehangt.
Er segelte sein 60~ Schiff auf ei-
nen guten 10. Platz.

Einer der Favoriten - Pa-
trick Morvan auf JetServi-
ces - mufdte aufgeben, als erin
Fuhrung liegend mit einem
Baumstamm kollidierte. Mit sei-
nem ganz konventionell aus
Glasfaser/Sandwich gebauten
CAt hatte er erst im April den
letzten Atantikrekord aufge-
stelit. Bestes Etmal in 23,8 Stun-
denwaren 427,7 sm gewesen,
das ist eine Durchschnittsge-
schwindigkeit von 17,97 kn.
Sein Schiff uberholt die moder-
nen PS-starken Lotsenversetz-
boote der Kieler Bucht.

In der Klasse Il wurde Yves
le Cornec auf dem Newick-
Tri Idanek zweiter hinter Re-
gion Centre France.

In der Klasse Il belegen von
16 gemeldeten Yachten drei der
funf Mehrrumpfboote die Plat-
ze 1 bis 3.

In den Klassen IV und V ist
das Rennen noch offen. Unter
48 Yachten sind nur 6 Mehr-
rumpfboote.

Ein Teil der OSTAR-Yachten
wird am 19. August ‘84 am Su-
perrace Quebec - St. Ma-
lo teilnehmen. Favorisiert sind
die brandneuen 22-m-Cats.
Philippe Poupon, der Sie-
ger des OSTAR, ist von seiner
Fleury Michon VI schon
umgestiegen auf die neue
Fleury Michon VIl die er in
einer Zubringerregatta erst ein-
malvon Frankreich nach Cana-
da segeln wird.

Diese Flaute geht mir langsam
auf die Nerven!”

Jch glaube,
es war ein Fehler,
die Moéwen zu futtern!”

GriRe vom Nafudrand
zum Nordseestrand

Inzwischen bin ich schon
fast einen Monat wieder in Hail
nach meiner Rickkehr aus der
Ferien in Old Germany und
Brasilien und Agypten. Ich fand
einen Haufen Post vor: unter
anderem auch MD Nr. 34 und
der Adresse von W. Hausner:
fur beides herzlichen Dank! Die
Marzausgabe ist wieder run-
dum gelungen, und auch mit
der Reklame voller anregender
Informationen.

In Berlin war ich Anfang
April, da wurden gerade die
Boote zu Wasser gelassen und
Anna blieb dann alleine stehen,
ziemlich verstaubt, aber insge-
samt im guten Zustand. Leider
waren einige Flaschen, die ich
vergessen hatte, durch Frost
geplatzt. Ansonsten wartet je-
des Teil darauf, entmottet zu
werden.

Meine Zeit hier willich nur so
lange wie unbedingt nétig aus-
dehnen, d.h, bis die Abteilung
mit den Eingeborenen hier oh-
ne mich lauft, damit ich mich
dann wieder dem Thema An-
na zuwenden kann. Nicht, dai
ich Hailmtde ware, aber meine
Brasilieneindrlicke haben mich
doch wieder sehr an den eij-
gentlichen Grund meines Sau-
di-Aufenthaltes erinnert, nam-
lich Geld zu verdienen und um
zu segeln. Brasilien, das war fur
mich Rio und Salvador de Ba-
bia, hat mich sehr fasziniert, es
ist sicher ein lohnendes Segel-
ziel. Ich bekam unter anderem
auch das Transoceanheft, das
far mich von Mal zu Mal inter-
essanter wird.

Zur Zeitist hier Ramadan, der
heilige Fastenmond; d.h. tags-
Uber wird geschlafen und ge-
fastet und nachts gegessen
und nicht geschlafen.

Die Tagestemperaturen sind
jetzt auch immer weit Uber
30°C, allerdings durch die Trok-
kenzeit nicht unangenehm.

Daim Krankenhaus alle Rau-
me klimatisiert sind, ist die hau-
figste Krankheit bei unseren
Deutschen  Erkaltung  und
Bronchitis. Wie ich auf dem Ka-
lender leicht sehen kann, ist das
erste Jahr bald zu 75 % vergan-
gen, ich muf sagen, im Fluge.

Letzte Woche habe ich den
saudischen  Motorradfthrer-
schein gemacht. Nachste Wo-
che werde ich mir eine Gelan-
demaschine (500) Suzuki oder
Honda kaufen, denn der Nissan
Patrol ist fur deutsche Tankstel-
len etwas zu durstig. Mit dem
Motorrad  beabsichtige ich
dann, nach Vertragsende zu-
ruckzufahren. Den Vorteil eines
solchen Fahrzeuges, auch im
Boot, bemerkte ich in Brasilien.
Ich werde meine ,Ladeluken”
dafar  allerdings  verandern
mussen.

Auf der Motorradrlckfahrt
erhoffe ich auch zusatzliche
Hafen- und Kustenerfahrun-
gen des Ostlichen Mittelmeers
zZU sammeln.

Ich wei3 nicht, ob ich in ei-
nen der frdheren Briefe mal ein
Foto beigefugt habe. (Ich habe
meine Fotos ja fast alle erst in
Berlin entwickeln lassen.)

Um Ihnen eine kleine Bildin-
formation von der Gegend zu
geben, anbei eine kleine Kost-
probe.

In der Annahme, daR Sie
jetzt voll mit Tarz und Ferien-
vorbereitungen  beschaftigt
sind, wappne ich mich mit Ge-
duld und freue mich auf die
nachste MD-Ausgabe bzw. h-
rem Brief.

Dr. Thomas Neuber



Pfingsttreffen
1984
Insel Neuwerk

Pfingsten war vom Wetter
nicht eben begunstigt. Ande-
rerseits war das Wetter nicht so
schlecht, daR wir, wie fdr den
Notfall vorgesehen, das Treffen
von Neuwerk nach Otterndorf
verlegen muften. Mit einer
Ausnahme waren nach Ot-
terndorf aber die Boote, wel-
che nach Neuwerk nicht geko-
men sind, ebenfalls nicht ge-
kommen, allerdings ~ und das
war wohl der Hauptnachteil
von Neuwerk — konnte eine
Reihe von Mitgliedern nicht am
Treffen teilnehmen, die auf dem
Landwege aber nach Ottern-
dorf hatten anreisen konnen.
Dazu spater.

Die Besatzung unserer
~-Maimuna” hatte sich zu-
mindest teilweise den Freitag
vor Pfingsten freinehmen kon-
nen. Zu viert sind wir deshalb
am Donnerstagabend schon
an Bord gegangen und am
Freitagmorgen kurz vor Hoch-
wasser zunachst  Richtung
Cuxhaven ausgelaufen. Um
5 Uhr herrschte auf der Elbe
noch dichter Nebel, aber zur
Auslaufzeit war es nur noch et-
was diesig, dafdr nahezu to-
tenflau. Bis zum Atomkraft-
werk von Brunsbuttelkoog
mufite sich der neue Dieselmo-
tor erneut bewahren. Aber
dann kam der Wind, leider ge-
nau daher, wohin wir wollten.
Zu Beginn hatten wir noch un-
sere Super-Genua, den Goo-
ster, gesetzt, aber nach Passie-
ren der Schleusen gingen wir
zur normalen Genua uber. Ge-
gen West 5-6 kreuzten wir
nach Cuxhaven. Seither wissen
wir, dalk 2 der vorderen Fenster,
die zur besseren Dichtung neu
eingesetzt worden sind, nicht
dicht sind, besonders das tber
der Kapitanskoje leckt, woran
man wieder sieht, wohin es mit
der allgemeinen Disziplin in der
Seefahrt gekommen ist.

Wenn man an Bord nichts
mehr zu basteln hat, kann man
sein Schiff verkaufen. Nach-
dem wir den ganzen Winter
wie nie zuvor am Schiff geba-
stelt hatten (es geht aber nun
ins 9. Lebensjahr), hatten wir
noch einen weiteren Fehler
beim Anbordkommen gefun-
den: das Druckwassersystem
zog irgendwo Luft. Der Fehler
war bald gefunden, wie aber
Seegrasin unser Trinkwassersy-
stem und somit in die Ventile
der Pumpe kommen kann, ver-
stehe ich bis heute nicht.

Leider brach beim Zusam-
menbau der Pumpe eine grobe
Seemannsfaust die Anschluf3-
tulle far einen der Schlduche ab.
Deshalb mufiten wir nach Cux-
haven, was wir eigentlich nicht
wollten. Yachtausruster Hein
hatte die bendtigten Ersatzteile,
und so wurden wir noch ein-
mal vor dem Dursttode geret-
tet.

Gegen die Tide ist dann am
spaten Nachmittag die ,,Mai-
muna” aus Cuxhaven ausge-
laufen. Die Kenner des Reviers
wissen, daid sich von Cuxhaven
ein endlos langer Leitdamm an
der Sudseite des Fahrwassers
entlangzeiht. Man fahrt des-
halb fast einen Viertelkreis um
Neuwverk, ehe man in das Wat-
tenfahrwasser eindrehenkann.
Zu unserer Uberraschung sa-
hen wir vor uns eine grof3e Mo-
toryacht Uber den Leitdamm
hinwegfahren, was wir bis da-
hin nie gewagt haben. Mit ge-
buhrender Vorsicht sind dann
auch wirandenLeitdamm her-
angefahren. Das Lot meinte, es
wadren nirgendwo weniger als
11/2m Wassser unter dem
Schiff gewesen. Das reichte.
Sehr viel weniger Flutstrom
steht hinter dem Leitdamm al-
lerdings auch nicht. Uberdies
war dann fur den Wattenweg
die Windrichtung wieder so
ungunstig, daid ,,Maimuna”
motoren mufte.

Am Freitagabend machten
wir an der dem Elbfahrwasser
abgewandten Seite des Anle-
gers der Cuxhaven-Fahre
. NIEGE OGE" fest. Bei Win-
den zwischen West und Nord-
west liegt man dort ertraglich,
wird der Wind nordlicher, wird
das Wasser kabbelig. Dringend
abraten méchten wir davon,
an der dem Elbfahrwasser zu-
gewandten Seite festzuma-
chen. Dort kommt man erst
dann wieder weg, wenn jegli-
cher Flutstrom aufgehort hat.

Alsbald kam von Landseite
Besuch. Rasmus und Claas
Schwandt berichteten, daf
hinter der Insel vor dem alten
Bauernhafen ,Himp Hamp
Vv~ ,Globine” und ,Liitt un
Latt” zu Anker lagen. Es zog
unsere Besatzung indessen in
die Federn, und so blieben wir
Uber Nacht am ,Niege
Oge"-Anleger.

Am Pfingstsonnabendmor-
gen lugte die ,,Globine” ,um
die Ecke” und spielte fur uns
den Lotsen fur die Ansteue-
rung des gemeinsamen Anker-
platzes bis vor dem alten
Bauuernhafen.  Dieser war
Ubrigens gerammelt voll mit
Uberwiegend kleinen Motor-
und Segelyachten geringen
Tiefgangs. Nur mit sehr gerin-
gem Tiefgang und bei hoch-
stem Hochwasser ist der Hafen
Uberhaupt  zu  erreichen.
Gleichwohl war der Hafen so
voll, dai man ihn in allen Rich-
tungen hatte zu Ful3 tberque-
ren kénnen. Auf dem riesigen
Patent-Draggen der ,Globi-
ne” hingen alsbald in der Mitte
die,,Globine” anBb.ldngsseit
,Litt un Latt”, an Stb. langs-
seit ,Maimuna V” und da-
hinter die ,Maram” ZU
,Himp Hamp” die nord-
westlich davor ankerte, wurde
eine dunne Leinenverbindung
hergestellt. TagsUber erging
sich das Schiffsvolk auf der Insel
und Im Watt, bis die Flut die
Ruckkehr an Bord gebot. Der
gewahlte Ankerplatz war gut
geschutzt, aber bei dem recht
steifen westlichen Wind gab es
gleichwohl etwas Kabbelwas-
ser, das den Dinghi-\erkehr zur
Insel zum Wassersport machte.

Zum Abend versammelten
sich alle Teinehmer auf der
,,Globine”. Durch Nachfra-
gen wurde eingangs geklart,
daf3 die Lokusventile gut ver-
schlossen  waren.  Deshalb
wurde dieses Mal auf das Ver-
teilen von Schwimmwesten
verzichtet. Wie von fruheren
Treffen bekannt, ist die ,,Globi-
ne” einideales Versammlungs-
schiff. Man kann nicht behaup-
ten, daR alle Anwesenden be-
guem gesessen haben, aber sie
paiten allesamt in das Schiff
hinein. Schwandts waren, wie
immer, charmante Gastgeber,
aberich glaube, wir Gaste mds-
sen beim nachstenmal etwas
mehr Wein mitbringen. Wir ha-
ben unter Jorgs \orraten
schrecklich gehaust. Gleich-
wohl haben wir es nicht ge-

schafft, ihn auszutrinken. Der
Kellermeister sei drum gelobt.
Nach endlosem Kldnschnack
gingen wir schliegilich wieder
zum musikalischen Teil uber.
Teddy und der \erfasser dieser
Zeilen bearbeiteten abwech-
selnd das Akkordeon, der ,alte
Braune” durfte wieder traben,
neue Strophen zum Elefanten-
lied wurden allerdings nicht da-
zugedichtet. Die Getranke wa-
ren gepflegt. Am nachsten
Morgen ist von Wespen und
ahnlichem Getier nichts berich-
tet worden.

Am Pfingssonntag sprach
sich herum, daR weitere Boote
irgendwo im Watt lagen. Zu-
nachst aber war noch nichtklar,
wer. Die ,,Wilana” hatten wir
auf der Anreise bereits in Cux-
haven getroffen. Wilfried Sell
muBte aber seine zum Wo-
chenende anreisende Frauund
einige Chartergaste in Cuxha-
ven und Otterndorf aufsam-
meln. Deshalb traf er erst am
Pfingstsonntag spatabends ein.

Uber's Watt erschien, fast

“wie Neptun, Ingo Berin mit

Nachwuchs. Mutter Ingeborg
mufBte das Boot huten.

Das Abendhochwasser ver-
einigte die Teilnehmer. Es trafen
ein: ,Moby Dick” und die
Boote . Jan”und , Tweback”
der Gebr. Kratzkamp, und
schlieRlich zu spater Stunde die
LJWilana”,

Das Wetter war der Gesellig-
keit abhold. Woimmer mansich
versammelte (auBBer der Turm-
schanke), wehte es, und nicht
gerade warm. Gleichwoh! hat-
te mit den vorhandenen Kin-
dern und Jugendlichen das
von der Familie Cramer vorbe-
reitete Jugendprogramm  Si-
cher abgewickelt werden kon-
nen, aber irgendwo waren
auch bei der Organisationslei-
tung die Gehirne leicht einge-
froren. Schade - besonders fur
die Junioren. Es wird aber nicht
verraten, was hatte geschehen
kénnen, und so kénnen Cra-
mers das Programm noch auf-
bewahren.

Am Sonntagmorgen hatte
die ,Maimuna” vom allge-
meinen Liegeplatz verholt hin-
ter die Steinmole gegenuber
dem Anleger. Bei westlichen bis
nordwestlichen Winden liegt
man dort ausgezeichnet. Der
Nachteil dieses Platzes liegt in
dem starken Flut- und Ebb-
strom (wenn das Wasser hoch
genug ist). Wer dann mit dem
Dinghi nach Land ubersetzen

9



will, muB sich schon etwas an-
strengen. Der Vorteil dieses
Platzes liegt darin, dafd man et-
wa 1 Stunde fraher auf-
schwimmt als am Liegeplatz
vor dem Bauernhafen. Wer also
noch den Flutstrom ausnutzen
will, um in die Elbe hineinzu-
kommen, liegt besser hinter der
Steinmole.

Far Sonntagabend war ein
gemeinsamer Grill geplant. Der
ideale Platz war bald gefunden:
das FuRbadedecken far die
Wattenwanderer. Es liegt per-
fekt geschutzt zwischen Ge-
busch und Baumen, hat einige
Banke und um das FulRbade-
becken herum gute Moglich-
keiten zum Aufstellen der Grills.
Uber das Grillen selbst brauche
ich sicher nichts zu berichten.
Der Betrieb drumherum war
lustig wie seit eh und je. Die
Musikanten waren nunmehr
mit 2 Akkordeons vertreten;
zeitweise spielten sie im Duett.
Das grof3e Ereignis des Abends
war die von den musikbeflisse-
nen Cramers nebst Teddy vor-
bereitete Urauffihrung des
JMultihull-Rocks”. Diese denk-
wurdige musikalische Schop-
fung geht nach der bekannten
Melodie des ,Rock around the
Clock” Nach 2 bis 3 Probelau-
fenging es grofartig. Die ersten
5 Verse und den Refrain natur-
lich haben Cramers zuhause
ausgedacht. Alle Mitglieder der
Vereinigung sind aufgefordert,
weitere Verse zu dichtenundin
Bremen einzureichen. Darf ich
bei dieser Gelegenheit daran
erinnern, daf3 auch das Elefan-
tenlied noch weitere Verse ge-
brauchen kann? Die Texte ha-
be ich Ubrigens nach dem
Pfingsttreffen zuhause wieder-
gefunden. Hier nun der Multi-
hull-Rock:

Refrain:

Und die ,Yacht’, die schreibt
nur Mist

und der Woélper, der hat Recht,
so ein Multihuller ist

fur die Seefahrt gar nicht
schlecht,

padam, padam, padam, dam
dada, dam.

1.

Zu Pfingsten, einmal jedes
Jahr,

trifft sich die flotte Mehr-
rumpfschar.

2.

Trinkfest und frohlich mufd
man sein

in Heiner’s Grill- und Sing-
gerein

Ei'n Rumpf ist gut, doch zwei
10

sind besser,

wer drei fahrt, ist ein Besser-
wisser.

4,

Ob Snowgoose, Trident,
Bobcat 8,

wer aufrecht fahrt, geniefit
und lacht.

5.

Wie Elefanten sehn sie aus,
halb Rennziege, halb Garten-
haus.

Nu reimt mal schooon!ll

Der Sonntagabend brachte
schlief¥lich das groRRe Abschied-
nehmen. Alle Teilnehmer muf3-
ten mit dem Morgenhochwas-
ser des Pfingstmontags die
Ruckreise antreten.

Nun zu den Teilnehmern,
den verhinderten Teilnehmern
und der Manoverkritik:
Teilgenommen haben 9 Boote:
.Himp Hamp V" Dr. Peter-
sen mit 3 Freunden und Ver-
wandten,

L@Globine” Schwandts mit
Rasmus und Claas,
~Maimuna” Wolpers zu-

nachst mit Séhnen Arne und
Sven, am Sonnabend kam tber
das Watt Sohn Hendrik mit Ehe-
frau zu FuR dazu.

~Maram” Cramers mit dreifa-
chem Nachwuchs. Der Ge-
heimdienst berichtete aller-
dings, dal es in Wirklichkeit
schon ein vierfacher Nach-
wuchs war.

,Litt und Lutt” Jens Belau
mit Werner Schofel. Mutter Grit
wurde durch Tochter Niki ver-
treten. Wichtigste Person an
Bord war der Seehund Peggy.
.Mobby Dick” Ber3ins mit
2 Junioren.

\Von den Booten ,Jan” und
~Tweback” Dieter Krutzkamp
und Bruder Hans Krutzkamp
{(nochimmer kein Mitglied) fehlt
mir die Besatzungsliste.
JWilana” Wilfried Sell mit
Chartercrew, darunter unser
Mitglied Dr. Blasy.

Ohne Boote waren wah-
rend des ganzen Treffens dabei
die Familie Gottsmann mit
2 Tochtern. Gottsmanns waren
mit Auto und Wattwagen an-
gereist und wohnten an Land.
Sie haben auf ein Ostseewo-
chenende verzichtet, um nach
Neuwerk zu kommmen. Der
Verzicht kann aber nur halb so
schwer gefallen sein, denn
noch segeln sie eine Monohull.
Alsdann habe ich noch Hen-
nig Kruithoff aus Rellingen
notiert, nicht aber, auf welche
Weise er angereist ist und wo er
eigentlich gewohnt hat.

Und nun zu denen, die teil-
nehmen woliten, aber das Rei-
seziel nicht erreicht haben:

Dr. Manfred Baumgar-
ten mit seiner Heavenly Twins
namens , Pelikan” ist dem
Vernehmen nach bis minde-
stens nach Oldeoog gekom-
men. Dort waére der ruppigere
Teil der Anreise angefangen.
Da der Motor nicht ansprang
und die Familie teilweise see-
krank war, ist Manfred Baum-
garten beiden ostfriesischenIn-
seln geblieben (Vielen Dank fur
Postkarte).

Von H-Richard Nagel
und seiner Iroquois wissen wir
nur, daf3 er bis Wangerooge ge-
kommen ist und dort wegen
knapper Zeit und schlechten
Wetters aufgeben mufite.

Jonny Lohmann mit sei-
nem Eigenbau ,Sajonara”
hat es bei dem ruppigen Wetter
schon auf der Elbe erwischt.
Ihm ist das Grof3segel einmal
quer durchgerissen. Er war zu-
nachst in Otterndorf und muf3-
te wegen des Segels nach Cux-
haven. Als wir ihn dort auf der
Rlckreise trafen, kam das repa-
rierte GroRsegel gerade vom
Segelmacher zurtck. Jonny ist
inzwischen in den heiligen
Stand der Ehe getreten, wozu
wir herzlich gratulieren konn-
ten. Am Dienstag nach Pfing-
sten hatte er seinen Geburtstag,
wozu wir abermals gratulierten
und uberdies dieses denkwur-
dige Ereignis in gebuhrender
Form zelebrierten. Jonny und
Frau begannen gerade ihre
diesjahrige Urlaubsreise.

Und nun zur Manoverkritik:

Neuwerk hatte ein guter
Treffpunkt sein kénnen, wenn
das Wetter besser gewesen
wadre. Bei Wetter wie diesem ist
fraglos ein Hafen besser. Aus ei-
nigen Jahren Erfahrung wissen
wir allerdings, dafd es nicht ganz
einfach ist, zu Pfingsten einen
Hafen zu finden, in dem wir
ggf. ein Dutzend oder mehr
Mehrrumpfboote  unterbrin-
gen kdénnen.

Far irgendeine gemeinsame
Veranstaltung auf dem Wasser,
wie z.B. eine Familienregatta
oder dergl. ist das Wattengebiet
um Neuwerk ein schlechter
Platz. Selbst bei Hochwasser
gibt es im Watt Banke, auf de-
nen man festkommen kann,
und das gilt als nicht eben emp-
fehlenswert, weil es u.U. nicht
einmal sicher ist, dal man mit
der nachsten Tide freikommt.
Denken wir andererseits ai die
Treffen zurtck, bei denen wir

uns in einem Hafen versam-
melten, dann haben viele das
Auslaufen gescheut, weil sie
Uber Pfingsten damit rechnen
mufdten, dai3 bei Ruckkehr inr
Liegeplatz besetzt war. Nichts
ist perfekt auf dieser Welt.

Fur die Zukunft sollten wir
uns merken, dafld wir aus dem
gemeinsamen Zusammensein
etwas mehr machen als dieses
Mal. Das betrifft nicht nur die
Veranstaltung far die Jugendili-
chen. Dazu mochte ich daran
erinnern, daf bei friheren \Ver-
anstaltungen ein grof3er Teil der
Erwachsenen an den ur-
sprunglich far Jugendliche ge-
dachten ,Wettkampfen” mit
grof3er Begeisterung teilge-
nommen hat.

Noch etwas sollten wir be-
rucksichtigen: Wir soliten einen
Platz wahlen, zu dem auch Mit-
glieder ohne Boote anreisen
kénnen. Zu den Ostfriesischen
Inseln gibt es zumindest einen
geregelten  Fahrverkehr. In
Neuwerk waren aber z.B. die
Wattwagen wahrend der gan-
zen Pfingstzeit ausverkauft. Die
sonst regelmalkig zwischen
Cuxhaven und Neuwerk ver-
kehrende Fahre fuhr an den
Feiertagen nicht, dieweil diese
Fahre um die Hochwasserzeit
herum verkehren mufte. An
denFeiertagen morgens zusol-
cher Stunde soll erfahrungsge-
mal niemand mitfahren.

In nachsten Jahr wird das
Pfingsttreffen wieder im Be-
reich der Ostfriesischen Inseln
stattfinden. Darf ich alle Mitglie-
der in diesem Gebiet herzlich
bitten, sich von jetzt ab Gedan-
ken daraber zu machen, wo
undwie wir dasTreffen zu einer
Veranstaltung werden lassen
kénnen, an die sich alle gern
erinnern?

Fur die Freunde aus Ostfries-
land eine letzte Bitte:

Legt den Treffpunkt nicht so
weit nach Westen. Die Anreise
von der Elbe ist sehr lang und,
Freunde, bedenkt Eure eigene
Leistungsfahigkeit. An denletz-
ten beiden Treffen in BUsum
und Neuwerk hat nur je ein
Boot aus Friesland teilgenom-
men.

H.M.C. Wélper



Herr M. aus K.
schreibt:

Lieber Prof. Vielfachhuilse:

Letztes Jahr hatte ich mit ein
Paar Freunden in Damp 2000
ein Boot gemietet. Leider sind
wir nicht rausgefahren, da wir
alle noch segelunerfahren sind.
Abends in einer Kneipe horten
wir anderen Seglern zu. Dabei
wurde immer wieder tber den
Pantry gesprochen und wir
vermuten, dad es sichum einen
Trimaran handeln muf3. Ob-
wohl das Wort in aller Munde
war, haben wir keinen dieser
Trimarane gefunden. Konnen
Sie uns weiterhelfen?

Werter Herr M.

Vielen Dank fur lhre Anfra-
ge, endlich spricht einer aus,
was so viele Segler bewegt.
Was sie mit ,, Pantry”bezeich-
nen, ist in Wirklich der ,.Pen-
Tri”

Schon viele gelehrte Seh-
und Seeleute haben den Pen-
Tri getestet und fur zu klein oder
unpraktisch oder nicht oder
doch seegerecht erklart. Es soll
ihn in L- und U-Form. Deshalb
haben wir keine Muhen ge-
scheut und einen Hersteller ge-
fragt. Die Antwort war uber-
zeugend und ich glaube, daf
der Pen-Tri eine grof3e Zukunft
hat. Neu auf dem Markt sind
jetzt Pen-Tris, die It. Hersteller
absolut auslaufsicher sind. Das
spart Hafentagell Und far
GroRfamilien gibts den Pen-Tri
mit GroRraummine! Aulerdem
werden direkt Ersatzschwim-
mer mitgeliefert. Fir Weih-
nachten ‘84 ist eine 3er Pak-
kung im Lederetui geplant, die
in den Farben blau-weil3-ka-
riert, grun, rot und schwarz zu
haben sein wird. Und das zu ei-
nem Preis von ca. 15~ DM. So-
mit konnte der Pen-Tri der
Volkswagen unter den  Tris
werden!

Ihr Prof. Vielfachhdise




Neue Boote
von der Werft
PROUT

Allgemeines zur PROUT-Werft:
Die Fa. PROUT stellt seit 30 Jah-
ren auf der Themse-Insel Can-
vey Katamarane her. in den
60er Jahren wurde der Name
PROUT duch die ,Shearwa-
ter“Katamarane in Europa ein
Begriff. Danach folgten die
Kreuzerkatamarane ,Snow-
goos 35”und, Ocean Ran-
ger 45" Seit 1978 werden die
Botte ,,Sirocco 26", ,,Quest
31", ,Snowgoose 37" und
~Quasar 50" gebaut. In die-
sem Jahr sind zwei neue Typen
hinzugekommen.

1. .Scamper 26"

Der ,,.Scamper 26" hat die
gleichen Rumpfe wie die ,,Si-
rocco 26" sic sind schwertlos
- quasi Kurzkieler — mit 50 cm
Tiefgang.

Das Boot soll hauptsachlich
Umsteigern von den offenen
Katamaranen in die Kreuzer-
katsegelei dienen. Es ist zum
Landtransport leicht demon-
tierbar und auf eine Trailerbreite
von 2,30 m zusammenlegbar.
Die Rumpfe haben eine lichte
Hohe von 1,52 m. In jedem
Rumpf kdénnen 2 Personen
schlafen. Es ist genugend
Wohnraum fur 4 Personen vor-
handen, so dal} man mit dem
Boot auch auf Wochenend-
oder Urlaubstorns gehen kann.
Durch das geringe Verhaltnis
von Gewicht zu Segelflache
werden hohe Geschwindig-
keiten erreicht.

each hull max
Draft
Weightapprox. 1984lbs
Weight each hull 770lbs.
Weight of cockpit 120lbs.
Headroom max. 60"
Beamauxiliary  8hplong
Mast height 31
Sail area
Mainsail
Genoa
Spinnaker

200sq.ft
120sq.ft
600sq. ft

Der Preis fur das komplette
Boot betragt ca. 60000~ DM
frei Deutschland inklusiv 14 %
Mehrwehrsteuer.

2., Quest 33"

PROUT hat uber 100
LaQuest 317 verkauft, einige
davon haben komplette Welt-
umsegelungen hinter sich. Mit
den bisher gemachten Erfah-
rungen und Wunschen der
Eigner hat die Werft jetzt die um
60cmlangere, Quest33” auf
den Markt gebracht undinner-
halb eines Vierteljahres 22 Boo-
te hiervon verkauft. Auch die
LQuest 33" hat - wie alle
PROUT-Kreuzer-Kats -
schwertlose  Kurzkielrttmpfe
und die in der Mitte unter dem
Bruickendeck entlanglaufende
Nacelle.

Bei der ,,Quest 33" wur-
den die Achterkabinen we-
sentlich vergréfert, so
a) daB jetzt richtige Doppel-

kojen vorhanden sind und
b) daB ein groRRer Raum im

Schulter- und Kopfbereich

bei voller Stehhéhe

entstanden ist.

Gleichzeitig wurde die Se-
gelflache von 35 gm auf 40 gm
am Wind erhoht. Als Antrieb
wird ein Dieselmotor mit dem
speziellen PROUT (Sonic) Z-Dri-
ve eingebaut. Dieser Z-Drive
kann beim Segeln voll aus dem
Wasser geklappt werden und
zum Manoévrieren in engen
Gewassern vom Ruderstand
gesteuert werden.

Der Preis fur das komplette
Boot betragt ca. 155000~ DM
inkl. 14 % MwSt ab Werft. Es gibt
auch verschiedene Ausbaustu-
fen ab 45000,- DM.

.....




Kontakte
zu dieser
Gebraucht-Boot-
Anzeige
Uber unser
Mitglied
Jorg
Schwandt

Specification
Displacement weight 9520 Ibs 4318kgs
LOA 33ft. Oin 10.05m.
LWL 29ft. Bin 9.2m
Beam 14ft 4in 44m
Draft 2ft. 6in 8m.
Mast height above deck 35ft. Oin 10.7m
Sail area (working) 530 sq ft 493sq m
Main 160 sq ft 149sq m
Genoa 370 sq. ft 34.4sq. m.
Staysall 70 sq. ft 55sq m
Spinnaker 900sq ft.  83.6sg m.
Engines

pe 15hp 2 cylinder diesel
Gearbox 31 reduction drive
Fuel capacity 15imp. gal. 56 ltrs.
Stern drive Special Prout outdrive leg
Propellor 3 bladed
Fuel Consumption Y3-Ypgal/hr. 1-3ltr/hr
Battery capacity 90 amp/hrs
Fresh water capacity 651mp. gal. 2580ltrs
Steering Hydraulic
Interior Specifications
Aft berth 76" (193cm) long x 50" (127cm) wide max
Saloon double berth 76" (193cm) long x 58" (147cm) wide

Forward standard berth 79" (200cm) long x 45" (114cm) wide max
Average headroom hulls 74" (188cm)
Saloon maximum headroom 70" (178cm)




Moderne
Genuas

Beilken-Bericht

Seit ewigen Zeiten wurden
Segelinihrer ganzenFlache aus
Tuch von der Starke hergestellt,
die fur die Maximalbelastung
im Segel notwendig war. Ein
Beispiel soll das verdeutlichen:
Beim GroRsegel tritt die Haupt-
belastung in der Lattenpartie
auf, und zwar etwa parallel
zum Achterliek. Also wurde das
ganze Segel aussolchemTuch
angefertigt, das dieser Bela-
stung standhielt, obwohl es im
vorderen Bereich auch ein
leichteres Material getan hatte.
Seit einigen Jahren gehen nun
fortschrittiche ~ Segelmacher
dazu uber, Grof3segel in inrer
Gesamitflache aus dem flr vor-
ne ausreichenden leichten Ma-
terial herzustellen und die be-
notigte Festigkeit hinten durch
Aufdoppeln einer zweiten La-
ge zu erreichen. Bei einem
GroRsegel ist diese Methode
durchaus sinnvoll, denn we-
gen der Reffs muf3 die untere
Halfte des Achterlieks sowieso
verstarkt werden, und andere
Schnitte als der althergebrachte
Bahnenverlauf senkrecht zum
Achterliek sind Uber das Experi-
mentierstadium noch nichthin-
ausgekommen.

Der Kampf um geringeres
Gewicht hat hinzwischen na-
tarlich auch bei den Vorsegeln
eingesetzt. Hier gibt es, wegen
der unterschiedlichen Seiten-
verhaltnisse und Bauchigkeiten
der Segel, mehr Schnittmog-
lichkeiten als beim Grofsegel,
und damit auch mehr Moglich-
keiten, die Segel hinten starker
zu arbeiten als vorne.

Die naheliegende, etwas
simple Methode ist es, die Ach-
terlieken der quergeschnitte-
nen Segel wie beim Grol3segel
aufzudoppeln (,Crescent Cut”).
Der Nachteil ist der hohe Ar-
beitsaufwand, mufd doch jede
Bahn praktisch zweimal zuge-
schnitten und dann noch sehr
prézise  aufeinandergenaht
werden, wenn das Segel glatt
bleiben soll. AuRerdem liegt
trotz der Tuchverstarkung die
ganze Last auf den Nahten.

Die mit Abstand billigste
Herstellmethode ist es, die Bah-
nen parallel zum Achterliek zu
legen und fur die hintere Partie
beim Zuschneiden einfach zu
einer Rolle mit starkerem Tuch
zu greifen (,Leech Cut” oder
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ertikal Cut”). Schon die Stag-
segel von Rahseglern waren so
geschnitten. Der entscheiden-
de Nachteil: Es laufen nur sehr
wenige Nahte unter einem
sehr ungunstigen Winkel auf
das Vorliek, und damit ist idie
Profilierung der bei Regattase-
geln so wichtigen Anstrom-
kante vorne sehr ungentgend.
AuBerdem ist die Partie am
Kopf so gut wie nicht profilier-
bar. Je kleiner ein Segelist, desto
schwerer wiegen diese Nach-
teile naturlich. Eine Bestatigung
dieser Ansicht ist die Tatsache,
daR bei der neuesten Genera-
tion der ,Leech Cuts” das Tuch
in nur halber Bahnbreite ver-
arbeitet wird. Damitist naturlich
der Vorteil der billigen Herstell-
methode dahin (doppelte Zu-
schneide- und Nahzeit), aber
was tut man nicht alles aus Prin-
zipientreue.

Nach Betrachtung der ge-
schilderten Gegebenheiten ha-
ben wir versucht, die Vorteile
des \ertikal-Schnitts (\Verstar-
kung der hinteren Partie ohne
Mehrarbeit) zu kombinieren mit
den Vorteilen des Horizontal-
schnitts  (bessere  Profilierung
der Anstromkante). Das Ergeb-
nis ist die ,,Combi-Cut”, und
der Name soll die besagte Kom-
bination der Vorteile ausdrik-
ken. Die Idee ist sicherlich Kiar:
Die \Vertikalbahnen werden
entsprechend der hoheren Be-
lastung zum Achterliek hin aus
starkerem Material geschnitten,
die  Horizontalbahnen — aus
leichterem Tuch. Wirklich ent-
scheidend fur den hoheren
Vortrieb der Genua ist aber die
prazise errechnete Formge-
bung der vorderen Partie, die
u.E., am besten mit horizonta-
len Nahten erreicht wird.

Die .Horizontalbah-
nen” haben wir genau in die
Richtung der Windstromung
am Segel gelegt, so daf3 durch
die Nahte praktisch keine Ver-
wirbelung verursacht wird. Ein
kleiner Nebeneffekt: Die unter-
ste Horizontalbahn wird auch
aus dickerem Tuch geschnitten,
damit sie unempfindlicher ist
gegenuber dem Schern an
Bugkorb und Seereeling. Eine
weitere \erfeinerung unserer
Combi-Cut sowohl gegentiber
Vertikal- als auch Horizontal-
Schnitt: Die hinteren Bahnen
nutzen zwar unten die volle
Tuchbreite aus, aber verjungen
sich zum Topp hinstark. Das be-
deutet in der Praxis: Der starke
Zug aus dem Schoothorn lauft
Uber eine breite Partie kraftige-
ren Tuches, aber in der Spitze

des Segels sind die Bahnen so
schmal, dai3 wirklich eine sehr
feine Formgebung maoglich ist.

Obwoh! die Combi-Cut in
erster Linie fur Regattasegel
entwickelt wurde, so ist sie auf-
grund ihrer Konstruktion im
Grund ideal fur Rollfocks: Die
hintere, durch das Rollen stark
strapazierte Bahn kann aus be-
sonders festem Dacron ge-
schnitten werden, was lange
Lebensdauer und einwand-
freien Stand ergibt.

Es ist eigentlich UberflUssig
zu sagen, daB ein Schnitt wie
der der Combi-Cut nur mitsehr
fortschrittichen  Computer-
Programmen erstellt werden
kann.

Was wir aber hier einmal
deutlich sagen mochten: Die
ideale Form des Segels, das Pro-
fil, den ,Stand", errechnet unser
Computer auch fur konventio-
nell horizontal liegende Bah-
nen. Selbst mit \ertikalbahnen
kann man die richtige Form er-
zielen, wenn das Segel grof3
genug ist. Der Sinn der moder-
nen Genua-Schnitte ist nicht in
erster Linie eine bessere Form-
gebung, sondermn Gewichtser-
sparnis  durch Verwendung
verschiedene starker Tuche.

Damit ist auch die Frage
beantwortet, ob moderne
Schnitte far alle Segelgréien
sinnvoll sind. Wir meinen, unter
etwa 20 gm Flache ist der Ge-
wichtsvorteil unbedeutend, bei
leichten Genuas teilweise gar
nicht zu erzielen. Fur Schiffe
Gber etwa Halbtonnengréie
kommen die Vorzige des
Combi-Cut dann zum Tragen,
und fur Genuas zwischen 335
und 100 gm ist der Schnitt ein-
fach ideal.

Noch gréRere Genuas stel-
len auch wir teilweise im Verti-
kalschnitt her, z.B. die 212 gm
groRe schwere Dacron-Genua
fur den schnellsten deutschen
mMxi-RAcer ,Mephisto” und
eine 240 gm Genua fur einen
30-m-Schooner im Mittelmeer.
Bei 30 mVorlieklange sind wirk-
lich genugend Nahte zum Pro-
filieren der Anstrémkante vor-
handen.

Im Prinzip kann unser Com-
puter Nahte in jeder ge-
wdanschten richtung uber das
Segel legen. Aber wir bieten Ih-
nen nur Schnitte mit eindeuti-
gen segeltechnischen \Vorteilen
an und keine Mode-Effekte.

Unsere Combi-Cut ist leich-
ter, formfester und praziser pro-
filiert als herkdbmmliche Segel
und damit die ideale Genua far
Fahrten- und Regattasegler.

[Fortsetzung von Seite 2)

chen worden. Kurz, wir mus-
sen unsumdie Sache kimmern
und schlagen deshalb vor, ei-
nen kleinen Ausschuf’ zu bil-
den.

Im Jahre 1985 werden wir
intern — wie in den Vorjahren —
keine Sensationen zu bieten
haben. Wir mochten aber
schon jetzt auf das Interna-
tional Multihull Meeting
in Bandholm auf der Insel Lol-
land/Danemark vom  18.-
21.7.1985 hinweisen. Band-
holm liegt nun wirklich ,vor Tur
auf StraRke” und ist nicht nur far
unsere Bootseigner, sondern
Uber Fehmarn auch per Auto
relativ leicht und kostengunstig
zu erreichen. Wer dort eine Ho-
telunterbringung  wadnscht,
solite sich aber so frih wie
madglich melden, dennim Juliist
in Danemark Feriensaison, und
Bandholm bietet nicht die Ho-
telauswah! wie eine Grof3stadt.

DaR wir im Norden wieder
ein Pfingsttreffen veranstalten,
steht fest, nur noch nicht, wo.
Wann ist allerdings bekannt:
Pfingsten ist am 26./27. Mai
1985.

Nun, liebe Freunde, die W&l-
pers freuen sich auf Tegernsee,
hoffentlich Sie auch.

Heinrich M.C. Wolper




Multihull-
Centrum
Deutschiand

Der Sommer 1984 auf Gut

Alt Bulk/Strande
Folgende Projekte wurden

und werden ab Juli realisiert:

1. Auslieferung des
Trimarans K-26 Nr. 5
und Stapellauf.

2.Bau einer Tonga-40 S.R.
(12 m, mit Decksallon) durch
Paul M., Model und mich.

3. Bau einer Tonga-40 Rose
(12 m, ohne Decksalon),
ausgefuhrt durch René und
Rolf, Osterreich.

4. Montage einer Tonga-31
Lima (9,45 m) durch
Christoph aus Uelzen.

5. Fertigstellung des Demon-
strationsschiffes Tonga-39
spezial und Ausbau der
Werkstatten fur Selbstbauer.

6. Ausbau einer Trimaran-
schale vom Typ
Chameleon-26 mit
Tornadorumpfen als Aus-
leger im Herbst.

Zu 1: Der Bau des trailerbaren

Tris K-26 (8 m) hat 1350 Stun-

den bendtigt, das sind 150 Tage.

Siehe Fotos und gesonderten

Bericht.

Zu 2: Die klassische Tonga-

40 S.R. baut Paul Maier,

von Beruf Kapitan eines Con-

tainerschiffes, fur sich und seine

Familie. Dank des groRen

Decksalons und der ,Apart-

ments” im \Vorschiff ist der Ma-

terialbedarf beinahe doppelt so
gro und die Verdrangung

40% hoher als bei der neuen,

gleich langen Tonga-40 Ro-

se. In einem Fall wird maxima-

ler Komfort bei eleganter Li-

nienfuhrung verlangt,im ande-

ren Hochseetauglichkeit bei
minimalen Baukosten.

JHor auf zu pfeifen!
Das brinat Ungltck!”

Bruckendeck und Decksauf-
bauten der T-40 S.R. sind so ar-
beitsintensiv wie Schotten und
Bordwande. Das Salondach
bedeckt eiine Flache von fast
16 m* Auf dem Vordeck konnte,
stinde nicht das Rigg, ein Hub-
schrauber landen (3,5x6,0 m).
Dagegen weisen die Aufbau-
ten Uber den Achterschiffsko-
jen viele kleine Flachen auf. Um
auch hier lackierfertige Bauteile
zu erzeugen, bauen wir aus
Dekospanplatten Formen.
8 mm stark sind die Platten, die
gewodlbt werden, 16 mm stark
die ebenen Flachen. Aus sol-
chen Formen entnehmen wir
schneeweile  Sandwichele-
mente, die spater mit dem
Rumpf verbunden werden.
Ebenso haben wir Cockpitban-
ke, Stringer, Tanks und Finnflos-
sen gemacht. Aus 2 mm dicker
PVC-Folie ist die Form fur die
Bugrundung entstanden.

Um einen kontinuierlichen
Arbeitsflul zu gewahrleisten,
haben wir den Laminiertisch
13 m lang und 2,6 m breit ge-
baut. Bis auf die Bordwande
und Hauptdecks, die einzeln
entstanden sind, haben wir alle
anderen Teile paarweise vor-
bereitet und laminiert. Kojen-
auflager, Maststltze, Stringer,
Langsschotten etc. sind, weil
gut zuganglich, bereits vor der
Montage des Bausatzes einge-
baut. Einzelne Flachen, die
Uber-Kopf lackiert werden
muBten, werden sofort gemalt
und mit Folie abgedeckt. Kan-
ten werden noch auf dem La-
miniertisch angeschliffen. Wir
legen teilweise 10 cm breites
Nylontuch in das noch nasse
Laminat. Nach dem Harten
wird es abgezogen und hinter-
1&Rt als Abdruck eine rauhe Fla-
che, die nicht geschliffen zu
werden braucht. Leider ist das
Gewebe zu teuer, um es an al-
len Kanten einzusetzen.

An ca. 50 Stellen haben wir
den PVC-Schaum durch Holz-
einlagen ersetzt. Dort werden
Beschlage montiert.

Nach 40 Arbeitstagen
[2x350 Stunden) sind 200 m?
Hartschaum, 5 Fasser Polye-
sterharz, 550 kg Glasrovingund
100 kg Celcoat verarbeitet. Die
Oberflache  des  Schaums
nimmt ca. 700 g/m’ Harz auf.
Hierdurch erkiart sich das Ver-
haltnis Harz : Glas. Der Bausatz
ist bis auf die Ruderblatter, Plt-
tinge, Fenster und Endlackie-
rung fertig.

Zu 3: René Grabher-
Meier baut den neuen Ent-
wurf einer Tonga-40 Rose.
Er ubernimmt die Kosten von
ca. 80000~ DM und 50% der
Arbeit. Die andere Hélfte
steuert Rolf bei, der fur funf
Jahre Miteigner des Schiffes
wird. Beide gehen mit ihren
Partnerinnen auf \Weltreise.
Wahrend der Bauzeit wohnen
sie auf der Motoryacht Rene’s.

Der Catamaran besteht aus
80 Teilen. Hierbei zahit eine
Bordwand ebenso als ein Teil
wie eine Treppenstufe. Jedes
Teil wird in zwei Arbeitsgangen
hergestellt. Der erste ist Zu-
schneiden von Schaum und
Glasroving, der zweite das La-
minieren mit Hilfe der simplen
Vakuumtechnik. Nach etwas
Ubung kénnen die einseitig
glatten Platten mit weilem
Gelcoat und in der gewunsch-
ten Wolbung (ohne Formen-
bau) gefertigt werden. Eine
nochmalige  Oberflachenbe-
handlung mit Ausnahme von
Nahtstellen entfallt  weitge-
hend. Um die Spachtelei nach
dem Zusammenbau weiter zu
verringern, erhalten die Platten
einen 6 cm breiten, 4 mm tiefen
Absatz an den Randern. Dieser
wird bei der Montage mit dem
Verbindungslaminat gefullt. Es
sind maximal 10 % der Oberfla-
che des Cats zu spachteln und
zu schleifen.

Zum Vergleich: Die konven-
tionellen Bauweisen bendtigen
fur den Bau von ganzen For-
men oder fur die Finisharbeiten
nach dem Bau Uber Mallenge-
rusten oder fur die Finisharbei-
ten nach der Beschichtung von
Sperrholz  mit  Glasgewebe
ebenso viel Zeit wie fur den
Bootskorper selbst. Das heift,
die Plattenbauwveise (Kit Pa-
nel Methode) fuhrt in der
halben Zeit kostenguinstig zum
Ziel. Das kann Jahre bedeuten.

Die Schotten sind in diesem
Fall aus 12 mm Sperrholz. Im
Durchschnitt wird eine Platte
pro Taglaminiert. René und Rolf,
die mit 0 Ahnung anfingen, ha-
ben nach dreiRig Tagen den
halben Bausatz fertig.

Zu 4: Die Tonga-31Lima ist
der ideale Cat fur denjenigen,
der ohne fremde Hilfe und oh-
ne festes Einkommen zu einem
sicheren Cat kommen will. Vom
Konzept her wie die T-40 Ro-
se, jedoch zwei Nummernklei-
ner (9,45 x 5,5 m) kann mansich
dennoch in den Rumpfen um
einen Tisch setzen. Die Lima 31
kann eine Person in der glei-
chen Zeit bauen wie zwei Per-
sonen eine Rose 40. Genauer:
Sandwichbauweise 800 Stun-
den, Sperrholz 850 Stunden,
Massiv GFK mit Stringern 650
Stunden. Finanzieller Einsatz fur
das lackierte Kasko inklusive al-
ler Nebenkosten (Werkstatt,
Transporte,  Hilfsmittel,  \Ver-
schnitt usw.) max. 17500~ DM.
Zu 5 und 6: An der Tonga-
39 special sind jetzt die kos-
metischen Details dran. In die-
sem Jahr sind leider nur 4 \Wo-
chendaran gearbeitet worden.
Ein Blick in die Kathena Nui
Wilfried Erdmanns, der in
dieser Woche zu einer Non-
Stop-Umrundung des Globus
startete, zeigte uns, dal3 einsim-
pler weiBer Innenanstrich die
beste Einrichtung einer Yacht
sein kann. Zwei der drei Lami-
niertische werden abgebaut,
damit der kleinste Fahrtentri-
maran, der sportliche, hubsche
Chameleon 26 Schotten,
Cockpit und Decks bekommen
kann.

lch méchte abschlieRend sa-
gen, daR die Tonga-Catamara-
ne Derek Kelsalls das mit
Abstand gunstigste Verhaltnis
von Kosten zu Leistung auf-
weisen, das mir auf dem Welt-
markt bekannt ist. FUr Realisten,
fur die eine Yacht kein Kultge-
genstand ist, sind die Tongas si-
chere bequeme und schnelle
Schiffe. Inzwischen ist die Zahl
der Selbstbauer eines Kelsall-
Designs auf dreiRig in Deut-
schland angewachsen.

Wer sichlieber inderinterna-
tionalen  Profi-Segler-Szene
sieht und finanziell unabhangig
ist, d.h. 3-4 mal so viel ausge-
ben kann, der ist mit einem Foi-
lertrimaran mit variablen Trag-
flachen oder einem Cruiser/
Racer Cat von 35 oder 42
FuRB des erfolgreichsten multi-
hull-Designers der letzten Jah-
re — John Shuttleworth
besser beraten. B. Bader



Rudi Wagner
aus der
Caribik

Das soll heute nur ein Le-
benszeichen sein. Wir erfuhren
eben, dafd Post far uns aus Phgb
in Caracas angekommen sei.
Das bedeutet, am Montag im
Bus hin, dort Ubernachten und
Dienstag zuruck. Ich werde
den Brief dort einwerfen.

Hier ist alles ein bichen an-
ders als in Europa. Schon das
armselige Antigua sieht man
unter neuen Aspekten. Seit 2
Jahren spart Venezuela rigoros
an allem, was aus dem Ausland
kommt. Der Boom war kurz.
Uber 120 Tausend halbfertige
Wohnungen verfallen wieder
in nie zu Ende gebauten
Wohnsilos. Einfuhren, die nicht
lebenswichtig sind, gibt es
nicht. Es gibt keinen einzigen
Apfel im Land. Das seien exoti-
sche Fruche. Venezuela habe
Papaya und Mangos (késtliche,
500 g schwere, ohne Faden
und mit ganz kleinen Stein). Na-
turlich gibt es auch kein Hansa-
plast, was ich jetzt bemerkte,
weil ich seit Wochen schwer
heilende winzige \erletzungen
habe an Handen und Fufizen.
Streichholzer aus Holz sucht
man vergebens. Es gibt nur kur-
ze Wachszundholzer,  was
beim Anzunden meiner Gas-
lampe jedesmal Schwierigkei-
ten bereitet.

In Martinique hatten wir kei-
ne Dollar gegen Francs eintau-
schen kénnen, weil die Banken
keine abgaben. Hier dagegen
konnte ich die dann noch au-
Rerhalb der Bank gekauften
Dollar nicht loswerden. Die
Banken hatten bereits zuviele
davon!

Trostpflaster: Benzin kostet
20 Pfennig pro Liter, 1 Liter Mo-
torél  fur den Zweitakter
1,25 DM. In Fort de France hat-
ten wir noch 120 Liter Benzin zu
Europapreisen gekauft. Hier
hatte ich furs gleiche Geld 1200
Liter gekriegt. Wir behalfen uns
dann. Vor zwei Wochen, auf
der nordlich gelegenen Insel
Blanquilla, besuchten uns dann
liebe Freunde mit ihrer Sport-
maschine, die gleich neben
dem Strand zwischen den Kak-
teen landete (von denen ich
Ubrigens immer noch eiternde
Stachel in der Ferse habe).

Die brachten uns Bargeld
mit far alle Falle, wenn es auch
auf diesen fernen Inseln nichts
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zu kaufen gibt. Uberall campie-
ren Fischer, die nachts mit Net-
zen und Petroleumlichtfangen.
Uns gingen die Augen uber,
Haie Uber Haie und dann hau-
fenweise Kingfisch und Thun
und Doraden. Wir kamen nie-
mals wieder zum Dingi, ohne
nicht einen halben Fisch, der ein
paar Tage reicht, geschenkt zu
kriegen. Woanders gibt es Lob-
ster zu kaufen, das Kilo 10 DM.
Wir waren auf Tortuga und
kleinen Koralleninseln westlich
davon, vorher auf El Coche
und Cubagua. Das war alles
sehr interessant. Fischen ist hier
wirklich eine Industrie. Auf der
offenen See schaukeln Flotten
von Garnelenfischern (came-
rones). Eilandhopper benahm
sich gut, wenn ich ihnin Ruhe
lieR. Als der vdllig UberflUssige
Dynastart nicht mehr ladet,
was ganz egal war, weilich zu-
sétzlich noch eine Lichtrmaschi-
ne habe, wollte ich dem abhel-
fen, hatte schon den Regler von
seiner Kappe befreit. Ich war
noch auf der Suche nach dem
\Voltmesser, als Antje rief, da Klo
brenne (dort ist der Kasten mit
allen Motorschaltrelais). Der
Regler gluhte bereits weil3, so-
weit das noch im Qualm zu er-
kennen war, bis ich die Batterie
abgeklemmt hatte. Da er wohl
schon vorher kaputt war, ist der
Schaden gering. Leider schmol-
zen auch ein paar Kontakte des
12/24-V-Relais, die dahinterhin-
gen. Der Anblick war trostlos.
Nach zwei Tagen Feinstarbeit
ging es wieder. Eine Woche
lang roch es noch in der Kche
nach abgebranntem Elektrizi-
tatswerk.

Dann segelten wir eines
Abend Richtung Los Roques,
einem Meer von Korallen und
Sanddunen, 355 Quadratmei-
len groR. Das sei allein die Reise
wert, hief3 es. Langusten seien
sozusagen noch mit den Han-
den zu fangen. Zwei Stunden
nach Mitternacht und schon
das LF von der militarisch abe-
schirmten Regierungsinsel Or-
chilla entfernt, brach das BB-
Ruder quer durch und zwar der
5 c¢m dicke Holtteil zwischen
den Bronzescharnieren, den
ich vor Jahren, als ich vor Jah-
ren alle Ruder erneuerte, aus
Peter Spronk-Abfallen machte.

Damals sah ich schon, dal
Bruynzeel-Marinesperrholz

weit entfernt ist von der Festig-
keit des englischen. Das untere
Ruderteil mit dem Stahlruder
dran konnte ich bandigen,
nachdem es das dicke Schar-
nier fast aus dem Spiegel ge-

wuhit hatte. Genau sudlich lag
am Festland Carenero. Nach 12
Stunden, davon 6 mit Motor,
waren wir da. Seit heute hangt
das neue Ruder wieder. Was
man auch nicht glauben will,
selbst Mdbeltischler  kriegen
kein gutes Holz. Trotz aller Wal-
der, ist Holz knapp. Ich machte
die Teile aus Saki-Saki. Sieht aus
wie Mahagony, sei aber keines.
Die Fischer planken damit inre
Boote neu. Ich furchte, es halt
nicht die neuerliche Reise zu
den Roques aus. AuRerdem ist
es innen nal. Wo ich Locher
durch die Planken bohrte, quoll
Wasser. Dabei war es eine Ta-
gestour, in einem Sagewerk ir-
gendwo in der Landschaft
zwei Bretter von 2 cm Dicke zu
kriegen. Epoxyharz hatte ich
noch. Marineladen sehen trost-
los aus. Dabei liegen hier allein
an die Tausend Boote, die Mo-
torboote in 3-stockigen Silos,
wo sie Gabelstapler diebstahlsi-
cher abstellen.

Es ist hier ein kilomerterwei-
tes Mangrovensumpfgebiet
mit romantischen \Wasserar-
men dazwischen. Die Roman-
tik hort auf, wennman plétzlich
Uber und uber voller Mdcken
sitzt. Trotzdem wollen wir noch
einmal zu der Stelle, die nicht
einfach zuganglich ist. Dort
treffen sicham Abend ein paar-
hundert scharlachrote Reiher
zum Schlafen. Sie anfliegen zu
sehen, halt man beim ersten
Mal fur einen unwirklichen
Traum. Aber es gibt sie wirklich.
Es seien keine Reiher, sondern
Kraniche, Sabler, sagt das Buch,
Eigene Blcher natdrlich! Es gibt
keine Landkarte zu kaufen, kei-
ne Blcher, wie sie in der Karibik
jeden Touristen ansprechen.
Keine Postkarten.

Die Verteilung an den An-
kerplatzen halt sich konstant.
Vorwiegend Franzosen. Sie fal-
len Uber die Riffe her wie die
Heuschrecken mit einem Arse-
nal an Ausrustung. Dort, wo die
einheimischen  Fischer vom
Langustenfang leben, sieht
man sie bése an. Hier in Care-
nero liegen derzeit noch zwei
deutsche Durchreisende. Beide
Boote sind haliche
Selbstbauten von der Art Rigg,
das wohl am billigsten ist: zwei
Telefonmasten, unverstagt, ei-
ner vorne am Bug und
Dschunkensegel. Beide haben
ernste Motorschaden. Wir be-
gegneten hunderten von Del-
phinen. Das Wasser bewegte
sich wie bei Kabbelsee im Ge-
zeitenstrom. Um das Boot eines
Spaniers spielten zwei Wale. Ich

weil3 nicht, wem ich das kaput-
te Ruder in die Schuhe schieben
kann. Wir segelten mit Riesen-
genoa und Grof3segel. Aber es
ware besser gewesen, statt
GroRsegel die Fock auszubau-
men, denn der Wind war seit-
lich bis achterlich. Johann I
mochte das wohl nicht, weil er
dann die Luvgierigkeit verkraf-
ten mufRR. Nachdem aber da
schon alle Umlenkblocke inden
letzten Monaten rausgeflogen
sind, war diesmal das Ruder
selbst dran. Ubrigens sind uns
auch schon beide achterlichen
Blocke fur die Genoaschot ge-
platzt. Wir haben noch nie so-
viel mit der grof3en G. gesegelt.
Im Gegensatz zur Karibik ist das
Wellenbild lang und flach.
Trotzdem ist es eine sehr inter-
essante Reise. Die hier ansassi-
gen Landsleute, soweit sie
selbst Boote haben zumindest,
sind von einer ruhrenden Hilfs-
willigkeit. Jetzt wurde ein deut-
scher Weltumsegler von den
Roques nach Monaten abge-
borgen. Er hauste dort mit Frau
und zwei Kleinkindern auf ei-
ner Sanddune, um das Eigen-
tum am Boot zu behalten. Ein
Sportflieger verpflegte sie, bis er
selber sein Flugzeug kaputt-
machte. Dann baggerte man
eine zweihundert Meter lange
Schneise durchs Riff, um ihn ins
tiefere Wasser zu ziehen. Jetzt
liegt er in einer anderen Marina,
bekam Arbeitskrafte zum hal-
ben Tarif und alle sammelten
Geld, damit er weitersegeln
kann. Dabei mussen sie ge-
schiafen haben, denn sie sind
gleich neben dem Leuchtfeuer
der einen Riffeinfahrt in voller
Fahrt draufgebrummt.

Wir sind nun neugierig auf
die Post, die seit Martinique aus-
setzte. Wenn es geht, wollen
wir von den Rogues noch zu
den beiden Aves-Atollen.
Dann zurtick zur Kuste. Unser
Bekannter will uns noch zu den
Angel-Falls fleigen, dem hoch-
sten Wasserfall der Welt weitim
Suden. (900 m hoch, bzw. tief
fallt das Wasser). Die Hoffnung,

_Sieh mal, Heinz und seine Freunde
sind auch unterwegs!”



hier einen Bootskaufer zu fin-
den, haben wir sehr zurdickge-
schraubt. Die Venezolaner
stecken tief in der Kriese.

Lalt es damit fur heute ge-
nug sein. Ich sitze trotz Off und
Spiralen seit einer Stunde unter
BiR- und Stichattacken. Zu
schreiben gabe es sonst noch
viele Seiten voll. Aber wir ha-
ben auch kein Sistral und keine
antibiotischen Salben mehr. Es
wird Zeit, dal? wir dieses Klima
abstreifen. In den venezolani-
schen Anden (Merida) gibt es
zugangliche  Dreitausender.
Wir sehnen uns nach kuahler
Hochgebirgsiuft.

Rudi Wagner

Erfahrungen
mit dem
Batterie
Controler
DDC 2000

Ab Februar '84 ist auf mei-
nem im Bau befindlichen 12 m
Cat das Batterie-Kontroligerat
DCC 2000 der Firma magne-
tronic, 8000 Mdnchen, Kreuz-
hofstr. 10/525 installiert.

Der Controler soll den Zu-
stand der Batterien und den
\erbleib des Bordstromes er-
kennbar machen. Es mif3t und
bilanziert die ein- und ausflie-
Renden Stréme.

In meinem Fall aberpruft er
zwei wartungsfreie Vetus-Bat-
terien von je 70 Ah Kapazitat.
Nach AnschluB eines Ladege-
rates kann ich am Controler
verfolgen, wieviel Ampere die
Batterien aufnehmen und so-
wohl die Spannung der leeren
wie vollen Batterien messen.

Der wichtigste Verbraucher
ist die neue Wallas 2400 Petro-
leumheizung, die abwech-

selnd an die eine oder andere
Batterie angeschlossen ist. Bei
Einschaltung der Heizung oder
anderer Verbraucher zahlt der
Controler in digitaler Anzeige
die entnommenen Ampere. Bei
Vergleich des von Wallas ange-
gebenen Verbrauchs von 1A
mit der Anzeige des Controlers
ist eine Ubereinstimmung fest-
zustellen. Noch bevor sich die
Heizung wegen erschopfter
Batterien automatisch abstellt,
zeigt mir der Controler, dafs es
Zeit wird nachzuladen.

Nach Wochen ohne Ver-
brauch ist mit einem Blick fest-
zustellen, wie weit sich die Bat-
terien selbst entladen haben.
Kriechstréme sind erkennbar
an der automatischen Ampe-
re-Zahlung.

Der magnetronic-Batterie-
Controler ist etwa so grofy wie
ein besserer Taschenrechner.
Der Anschlu3 der vier elektri-
schen Leitungen und das An-
drenen von vier Schrauben
brauchen nicht erwahnt zu
werden. Eine Bohrschablone
liegt dem Gerat bei.

Uber den inneren Aufbau
des Controlers 1aRt sich wenig
sagen, das Gerat ist verkapselt.

Der Preis des Gerates ist um
ca. 250~ DM hoher alsfur 2 Zei-
gerinstrumente. Aus meiner
Sicht ist der Hauptvorteil des
DCC 2000, daR die standige
Unsicherheit Uber den Zustand
der Schiffsbatterien verbunden
mit dem haufigen Herausneh-
men, nachftllen etc. der Batte-
rien und dem Nachladen auf
Verdacht entfalit. Die digitale
Anzeige ist genauer abzulesen
als ein Zeigerinstrument.

Der Controler verlangert die
Lebensdauer der Batterien. Er
erspart den Zeitaufwand farih-
re Pflege. Der DCC 2000 Con-
troler bleibt auf meinem Cat fest
installiert. B. Bader

Year Loa TypeClass Price

981 87 at Passenger ferry $900.000
1975 80 Tri Racing £55.000
Unf'shd 72 Cat Cruising $i95.000

978 70 Cat Ocean Racer £80.000

981 63 Tri Charter £165.000

97i 61 Tri Crusing £45.000

978 60 Cat Solaris 60 $520.000

98¢ 60  Cat FastCruiser $350.000

97¢ 59  Cat One-off $285.000

974 58 Cat Charter $165.000

983 56  Cat One-off £99.000

979 56  Tri  OceanRacer $130.000
1982 55 Cat Space 55 $350.000

975 54 T OceanRacer £15.000

972 53 Tr Ocean Racer £25.000

977 52 Tri Charter £98.000
1971 52 Cat Steel/Power £55.000

983 52 Cat Crusing £52.500

977 51 Cat Tehin £20.000

970 51" Proa OceanRacer £7.500

977 50 Trn  Trstar $110.000
1976 S0 Tri Cruising $149.500
1983 50" Trm  Cross S0 £39.500
1983 49 Cat Quasar 50 £85.000
1979 49 Cat Quasar 50 €100.000
7579 49" Cat Spronk 50 $198.000
1968 48 Tri  Custom $125.000
1968 48" Tri AA48 $120.000
1966 48 T AA48 $87.000
1375 47" Cat Cruising £49.950
1969 47" T 48 $48.000
1980 46 Tri Cross £78.000
1982 45" Cac Scilla £65.000
1981 45 Tri Kelsall 46SR £35.000
1975 45 Cat Oro £16.000
1977 45" Cat Oro £9.000
1975 42" Cac Solans £85.000
1977 42 Cat Solaris £80.000
1977 42" Cat Solans £80.000
1977 42" Cat Solaris £75.000
1978 42" Cat Solaris FF880.000
1973 42" Cac Solaris £47.500
1970 42 Tri K42 £9.000
823 41" Tri Corinthian $119.000
1981 41 Cac Caralac I12m £65.000
1973 41" Cat Apache $90.000
1976 41 Cat Apache £50.000
70,78 41" Cat Apache £55.000
1967 41 Tri Victress FF210.000
1973 41 Tri One-off £8.000
1977 40°  Tri  Buccaneer 40 €32.000
1978 39 Cat Matta 39 $100.000
82:83 38 Trt Panachell $¢5.000
1979 38' Tri Crusing $35.000
1983 37" Cat Snowgoose 37 £45.000
1978 37" Cat Snowgoose 37 £39.000
1979 37 Cat Snowgoose 37 £37.000
1969 36 T K36 £19.500

Patrick Boyd Multihulls

NEW DESIGN 45 VERY FAST CRUISING

Inholms Farm, Horley, Surrey RH6 9DU. Tel: 02934 73775

AIRINESS, VISIBILITY, SPACE AND LIGHT

1965 36 Tro Lodestar £18.000
1978 36  Tr Like Val FF200.000
1974 36 Cat One-off £17.500
1969 36  To K135 £5.500
1978 35 Tro Teistar 35 $50.000
7475 35  Cat Cherolee £33.000
1977 35 Cat Cherokee DM90.000
1977 35 Cat Snowgoose £23.000
1971 35  Cat Snowgoose €21.500
1980 35 T K35 ¢15.00C
197¢ 35 T Trform Offers over
1978 35  Cat Tangaroa €8.500
1977 35 Cat Tangaroa £5.000
197¢ 34 Cat Tangaroa FF100.000
1974 34 Cat Tangaroa £7 500
1983 34 Cat Comanche £8750
1983 32 Cat Catfisher £35.400
1979 32 CAt Comanche £30.000
1980 32 Cat Comanche M:S €28.000
1981 32 Cat Comanche £26 000 ex VAT
1978 32 Cac Comanche £30.006
1969 32 Tri Pacfic $32.000
1977 32 Cat Snowbird £7.500
1976 32 Cat Tanenu DF 130.000
1979 31 Cat Quest FF285,000
7983 31 Cat Quest £24,000
1978 31 Cat Quest £21.500
1978 31 Cat Quest £22.250
67/83 31" Tr  Star Class £6.500
1969 31" Cat Ranger 31 £12,500
1980 31 Cat lIroquois Mk It £17.500
1976 30" Cat lroquois Micil £15.000
1968 30" Cat Iroquois Mkl £9.750
1966 30" Cat Iroquois Micl £8.500
1980 30 Cat Catalac9m £23.00C
1978 30 Cat Catalac £17.000
1973 30° Cat Catalac 9m £17.500
1976 30" Cat Catalac9m £15.000
1976 30  Cat Caalac 9m £12.500
1974 300 Cat Catalac 9m £14,000
1972 30" Cat Caulac £12.500
1978 30" Cat Oceanic $45.000
1984 30° Cat Oceanic Mklll £28.000
1964 30" Cat Oceantc £16.000
1970 30° Cat Oceanic £14.000
1967 30" Cat  Oceanic Mkl £12,500
1969 30 Tri OceanBird 44 0000M
1972 30 Tri OceanBird £12.500
66/81 30  Tri Trwne £8.000
1976 300 Too Shifter £8.000
1965 30° Tri Nimble £6.250
1974 29 Trn Sparkle £6.500
1977 28 Cat Catfisher £29.500
1977 28" Cat Catfisher £28.500
80/83 28" Tr Stripling DFL45.000
1979 28 Cat Open B/Deck £9.000
1975 28 Trn Buccaneer 28 £5.000
1981 28 Cac Tane NUI £6.500
1969 28 Tri One-off £5.300

CATAMARAN. Built in Sweden with typical Scan-
dinavian flair. Sleeps 8 in 3 double cabins and two sing-
les. Powered by 16 h.p. Renault diesel giving 7 knots
6 super sails 'ncluding 2 spinnakers Full Mariner Micro
5 electronics. Luxury items include a sauna. Did ex-
tremely well in 1983 Crystal Trophy. Lying: S. Coast
Recently reduced to £65,000.

(Y World Boat-test Oct. 1982) 1979 Snowgoose 37
Avon Redcrest dinghy with 4 h.p. Evinrude. Plastimo
6 man liferaft. 5 sails by Jeckells. Powered by single
Yanmar |5 h.p diesel Seafarer echo sounder. Seafix
RDF Venumeter wind speed/direction. Sumlog Sea-
line 56 channel R/T. Cetrek autopilot. Sleeps 8. Large
inventory. Lying: S.W. Coast. Price: £36,500.

CHARTER IN THE SUN

When it's grey overhead here and snow underfoot in January, in the Caribbean the sea is blue and warm and
the sand 1s silver. Suppose you liked sailing, but your wife gets seasick and the kids get bored — LOOK NO

FURTHER — these two boats dont heal and don't roll, so no seasickness. There's waterskiing, scuba diving in
the coral reefing, windsurfing, spinnaker flying to prevent juvenile boredom. The cabins are elegant. the food
1s excellent and the crew ready to answer your faintest request “Steward —— another pina colada” BOOK
NQW!

R T SRR R
PROMENADE. 60 Sleeps 10 in 5 double cabins
Cruises at 8 knots, dishy English captain. Enormous
deckspace, full stereo and video equipment. Diving a
speciality

PPALU. 75’ Sleekest catamaran in the water. Ex-
Pajot racing boat. Travelling time 1s on average 2/3
times as fast as monohull. All mod cons e.g. video,
windsurfer, hand gliding etc. :

THESE ARE JUST TWO OF OUR BOATS FOR CHARTER IN WEST INDIES
PHONE FOR PRICES AND BROCHURES.




Trailerbarer
Trimaran K-26

Nicht uninteressant im letz-
ten Rundschreiben (Nr. 35) war
die \orstellung des M-26 Tris
aus Muanchen. Die Beschrei-
bung palit bis auf die imfolgen-
den aufgefuhrten Abweichun-
gen zu dem vor zwei Jahren
erfolgreich in England, Holland
und Deutschland eingefuhrten
Trimaran K-26.

Das Original weist folgende
Merkmale auf:

1. Ein Zentralschwert im Mit-
telrumpf als Steckschwert fur
optimale  Am-Wind-Eigen-
schaften oder als Schwenk-
schwvert fur Flu3- und Binnen-
reviere.

Es ist nicht deutlich, in wel-
cher Weise die Schwerter in
den Auslegern des Munchner
Tris schrag gestellt sind. Mit den
versuchsweise auf Renntrima-
ranen (z.B. Paul Ricard, Ker
Marine) nachinnengestellten
starren Schwertern schuf man
die Foilertrimarane. Erzeugt
wurde vertikaler Lift, der den
Leeschwimmer aus dem Was-
ser heben sollte. Diese Kraft war
dann am starksten, wenn man
sie am wenigsten brauchte und
umgekehrt. Nur Eric Taberly
kam damit zurecht. Fur andere
hatte der Lift z.T. katastrophale
Folgen, namlich dann, wenn
der Ansteliwinkel durch die Be-
wegung des Bootes im See-
gang negativ wird, das Bootins
Wasser zieht, abbremst und zu
einer spektakuldren Kenterung
fuhrt.

Foils sollen stufenlos einstell-
bar sein. Ein entsprechender
Entwurf liegt inzwischen vor.
2. Die Aufbauten und das
Cockpit des K-26 kénnen nach

*

-

personlichem Geschmack des
Eigners variiert werden. Das
Deck und Cockpit ahneln stark
dem franzésischen Eclat-26,
der von Silvestre Langevin
(EIf Aquitaine |) gezeichnet in
Frankreich Verbreitung gefun-
den hat.

3. Die Bauweise K-26ist natur-
lich PvVC-Sandwich. Nur das
Unterwasserschiff wird tber ei-
ne Mallenform gebaut. Das
heilt, nur ca. 35 m* werden ge-
spachtelt und geschliffen. Die
zweiten 35 m’ erhalten schon
bei der Herstellung automa-
tisch eine glatte Oberflache. So-
lange nur eine Seite des Schau-
mes beschichtetist, [t sich das
Teil wunderbar wdélben. Die
zweite Beschichtung fixiert die
eingestellte Wolbung. Das be-
deutet, dal der Bauirgendwel-
cher Stringer oder Laschen ent-
fallt. Es gibt Leihformen far Aus-
leger und Hauptrumpf. Ebenso
kénnen ab Herbst ‘85 wieder
Bausatze geliefert werden.

4. Das Leergewicht des K-26
ist um 250 kg hoher als beim M-
26. Die Einsatzverdrangung
betragt 1,7 t gegenuber veran-
schlagten 1000 kg. Das heif3t,
statt 450 kg Zuladung des M-26
kénnen beim Original K-26
900 kg mitgenommen werden.
Doppelt so viell

5. Der K-26 ist auf einen ein-
achsigen Trailer gut zu ziehen.
Der Stapellauf der Baunum-
mer 5 in Kiel-Schilksee mit An-
fahrt, zu Wasser lassen auf der
Slipbahn, aus- und einschwen-
ken der Ausleger, Fotografieren
etc. hat 40 Minuten gedauert.
AUf See hat sich der K-26 be-
reits bewahrt. Die Baunum-
mer 2 ist gerade von einer Ju-
goslavienfahrt zurtick. Der Vor-
ganger ist im letzten Jahr von
der Nordsee ins Mittelmeer ge-
segelt. B. Bader

Rudolf Steffen
meint...

Heide Reinhold gibt sich sehr
viel Muhe, den verwohnten
Gaumen der Segler etwas
Schmackhaftes auf die Back zu
stellen. Gelobt sei der Skipper,
der eine solche Weiblichkeit an
Bord hat! Also, bitte weiter-
machen. Doch was macht
die Nur-Manner-Crew? Soll sie
verhungern? Nein! Deshalb
hier ein Standardgericht mitun-
zahligen \Variationen: Man
nehme einen Dosendffner ...

Achtung
Selbstbauer

Herr Sell stelite unter dem
Briickendeck seiner ,Wilana” ei-
ne Blasenbildung fest, die er auf
die falsche Spachtelmasse zu-
ruckfuhrte. Verwendet wurde
eine Art Autospachtel auf Poly-
esterbasis.

Mehrer Hersteller sowie ei-
nige Werften teilten mir nun
mit, daR diese Art von Spachtel-
masse richtig ist! Falsch war
wahrscheinlich der Zeitpunkt
der anschlieBenden Lackie-
rung! Die Spachtelmasse muf3
zuvor total ausgetrocknet sein.
wer also in Zeiten mit hoher
Luftfeuchtigkeit spachtelt oder
lackiert, sollte das berucksichti-
gen. Die Blasen entstehen da-
durch, daB durch die Lackie-
rung die Spachtelmasse sozu-
sagen versiegelt wird. Wohin
soll aber dann die Restfeuchte
in der Spachtelmasse? Sie
kommtin FormvonBlasenzum
Vorschein! R. Steffen

...Ubrigens fir die
nédchste Ausgabe brau-
chen wir Flohe” [Anzei-
gen) fir den MHD-Floh-
markt

TOM LACK
MULTIHULL
BROKERAGLE:

The Quay, ('hrixluhur(‘h.@

Dorset, BH23 1DY
Tel: 0202. 4774145 6
0202. 485995 (evenings)
Telex: 418297 TOMCATS
The only Yacht Broker specialising
in Cruising Catamarans.
CATALAC 9m No. 197
Built by Tom Lack Catamarans L.td.
in 1981 L.O.A. 29.2 fi. Mamsail &
Jib on Rotostay furling gear Twin
installation  Renault  8hp  diescl
engines.  Compass.  Log. Echo
sounder. Autohelm 2000. Sailor R T
ele.

Lying CHRISTCHURCH..£23.850

CATALAC 9m No. 106

Built by Tom Lack Catermarans
Ltd. in 1977. 1..O.A. 29.2 ft. Mamn-
sail & 4 headsails with Sea Reef furl-
ing gear Twin installation 12 hp
RCA Dolphin petrol engines. Com-
pass. Log. Echo sounder. Davits.

" Inflatable dinghy. Refrigerator.

Lying CHRISTCHURCH..£17.950

CATALAC 9m No.95
uilt by Tom Lack Catamarans Ltd.
1 1976. L.O.A. 29.2 ft. Mainsail, 2
Jibs and Genoa on twin forestays.
fwin installanvon  12hp  RCA
Jolphin petrol engines. Compass.
_og. Echo sounder. Sargent Audo
silot. ete.
Lying CHRISTCHURCH..£17,000
ex VAT

CATALAC 8m No. 25

Built by Tom Lack Catermarans
Ltd.1n 1977. L..O.A. 27.1. ft. Main-
sail, Genoa & Job on Searcet turling
gear 28 hp Yamaha outboard
engine. Compass. Log. Echo
sounder. Autohelm 3000. Scafix.
Dinghy etc.

Lying CHRISTCHURCH..£12,950

RANGER

Built by Prout in 1968. 1..0.A. 27f1.
Mainsail & 4 headsails on Rotostay
turling gear. Suzuki 28hp outboard
engine. Log. Echo sounder. fcom
VHF RT. Autohelm etc.

Lying CHRISTCHURCH.. £11,500

HIRONDELLE No. 37

Built by Pennington Yachts m 1971,
1..O.A. 22'8". Mainsail & 4 Head-
sails.  9.5hp Evinrude outboard
engine. Compass. Depth sounder.
Smith speedometer.

Lying CHRISTCHURCH... £4,950

MONOHULL
BARGAINS

VIRGO YOYAGER

Built by Newbridge Boats Hid. &
launched m 1983 1.O.A. 2370,
g.r.p. hull with bilge keels. Chinese

junk rig with tan Chinese lugasil
10hp DVIOME Bukh diesel engine.
Compass.  Log. Depth sounder

Autohelm 1000, Spravhood
Lying CHRISTHCHURCH
£11,000

CORRIBEE

Built by Newbridge Boats Ltd., m
1982. L.O.A. 20'9". Mainsail. Jib
on furling gear & Genoa 4 hp
Yamaha outboard engine. Launch
Recovery Road trailer.

Lving CHRISTCHURCH....£6,450




Mitgliederliste

Peter Abels

Hermannstraiie 30, 4300 Essen 12
Telefon P: 0221/300219
Eigenbau

Jonny Ahlers

Untenende 16, 2953 Rhauderfehn
Telefon 04952 /2921/2559
Iroquois ,Hiawatha”
Accumersiel

Jurg Andermatt
Hohenmoor 55, 2811 Asendorf
Telefon 04253 /656

Joerg Apel ¢/o Joachim Apel
Hasenfeld 18, 5100 Aachen
Quest 31 ,Red Twen”

Eugen Appelhans
Marienstralie 7, 4450 Lingen/Ems
Telefon 05 91/34 61

Comanche 32 ,Sauvage”
Lemmer/Holland

Karl Artmer
Borstenstrale 37-39, 2940 Wilheimshaven
Telefon 044 21/26063

Carlo Backhausen
Wehringdorf 9, 4520 Melle 5
Telefon05226/1323

Hobie Cat ,Carlito”
Hamburg

Burkhard Bader

Gut Alt Bulk, 2307 Strande
Telefon 04349/8236
-1mBau -

Manfred Bader

Widenmayerstrae 28/1, 8000 Minchen 22
Telefon 089/221059

Searunner 25 ,Odysseus”

Dubrovnik

Michael Bahner
Schwarzwaldstrale 12, 7800 Freiburg
Telefon G+P: 0261/700214

Mono

Viken/Schweden

Ginter Baister
Clemens-August-Strale 68, 4270 Dorsten
Telefon 02362/24297

Catalac ,U-Kadica”
Harderweyk/Holland

Ernst W. Barth
Klingerstralie 38, 8000 Minchen 70
Telefon G: 089/7600071, P: 7602300

International ,, Tainui
Chiemsee

Ernst Bastian

Burbekstraiie 50, 2000 Hamburg 54
Telefon P:040/577974

Catalac 8 m ,,Niki”

Damp 2000

Hans-Wilhelm Baumann
Wilbranndstrafie 83 a, 4800 Bielefeld 1
Telefon G: 0521/513213, P: 2405
Tane/Wharramm - 1m Bau -

Dr. Manfred B garten
Daimlerstraiie 12, 5650 Solingen 19
Telefon G+P: 02122/311615
Heavenly Twins ,Pelikan”
Hooksiel

Hans Joachim Becher
Kosterstral3e 8, 5000 KoIn 41

Ursel Beck

Maillingerstrafie 3, 8000 Minchen 19
Telefon 089/1877 36

Hirondelle ,Doppelspiel”
Griechenland

Werner Beck
Erichshofer StraRe 4, 2803 Weyhe

Jens Belau

Schulstraie 10, 2080 Pinneberg

Telefon G: 040/859091, P: 04101/2077 09
Iroquois MKl Liitt un Litt”

Kollmar

Raffael Benner

2308 SchloR Bredeneek
Telefon 04342/837 96
Wharram Ariki ,,Aynura”
Kieler Forde

Friedrich Bernboom
Berliner Straie 26, 2250 Husum
Telefon P: 04841/65533
Mono

Husumer Seglerverein

Ingo BerBin

Timm-Kroger-Strae 12, 2200 ElImshorn
Telefon G:040/5270101,P: 04212/65391
Dacapo 27 ,,Moby Dick”

Kolmar/Elbe

Dr. Ludwig Blasy

Alte Landsberger Strafe 9

8084 Inning/Ammersee

Telefon P: 08143 /523, G: 08143/1095

Dr. Gerhard Bobretzky
Gentzg. 138, A-1180 Wien
Telefon 630691/424-4754002
Tane/Wharram ,, Tane”
Rust/Neusiedlersee

Reinhard Bonweiser
Augsse 11, A-2624 Breitenau/Stf.
Telefon 02635-39202

Johannes Bérg
Dukegat 6, 2970 Emden
Telefon 049 21/65900

Jo Bracht / Rolf Bracht

Rotterdamer Stral3e 30, 4000 Dusseldorf 30
Telefon P:2111/451102

Cat, Eigenbau, ,,Renate”

Lothar Brausem
EinheitstraRe 6, 5000 K6In 60

Lutz Bremer

Wilhelmistraie 11, 2000 Hamburg 52
Telefon 040/ 448135, 829440

z.Z. Mono

Dr. Manfred BreBller
Dreilindenstralie 56, 1000 Berlin 39
Telefon G: 030/8835953, P: 8031349
Iroquois MKl ,,Abraxas”
Ibiza/Spanien

Hartmut Brinkmeier
Mnnichstrae 5-6, 2900 Oldenburg
Telefon G: 0441/2224495

Cat geplant

Eggert Biilk

Bandkampsweg 26, 2000 Hamburg 61
Telefon P:040/5515513
Eigenkonstr.+-bau ,,Trio”
SVP-Sperrwerk Pinnau

Fokko Bilirma
Dustruper Heide 40, 4500 Osnabruck
Telefon G+P: 0541/389419

Victor von Busse

Marine, YU-57 000 Zadar

Yugoslavia

Catalac 9 .Savian,+,Tijuana ll”
Mono ,,Damien II”

Jugoslawien +Camarque/Sudfrankreich

Hanns-Hermann Cramer
Buchenweg 13, 2850 Bremerhaven-Lhd.
Telefon P: 0471/60092

Maram ,,Maram”
WVW-Bremerhaven-F.

Georg + Susanne Delarber
HechelstralRe 23, 4660 Gelsenkirchen-Buer
Telefon 0209/ 64860

Eigenkonstr.

Otto von Detten
Durrwies, 8379 Bischofsmais
Telefon 09920/335

Cat, Linsa ,,Amedee”
Schorfling/Attersee

Dipl-Ing. Kurt Diekmann
Grunwalderstralie 69, 8000 Minchen 90
Telefon P: 089/643748

Piver-Nugget ,.Clou”

Possenhofen, Starnberger See

Dieter Dochow
Béarenhof 23, 3008 Garbsen 1
Telefon 05137 /75775

Adalbert Domanski
Muhlenstraiie 124, 3392 Clausthal-Z.
Telefon P: 05323 /3595, G: 722676
Unicorn ,Lola”

Okertalsperre/Harz

Wilfried Edeler

Lembekstrale 26, 2000 Hamburg 54
Telefon G: 040/5493751,P: 567874

Dr. Gerd Ehinger
Tristanstrale 22, 1000 Berlin 39

Klaus Ewert

Markgraf-Albrecht-Strae 4, 1000 Berlin 41
Telefon G: 030/3083217, P: 3235442
Nugget ,Laima”

Berlin-Wannsee

Hubert Fehr

Casa ,,Motu Iti”

Puerto de Andraitx, Mallorca

Adalbert Fersch

Hesseloher Strafe 15, 8000 Munchen 40
Telefon G: 089335116, P: 934897
Hobie + Mattia

Formentera/Balearen

Horst Frees

Muhlenhof, 3241 Brodersby/Kappeln
Telefon G+P: 04644 /1274

Sapphrre ,Sloopy”

Bernhard Freund

Kaiserdamm 14, 1000 Berlin 19
Telefon G: 030/3235024-5, P: 3219800
VAL MKII , Hattric”
Wwittdin/Amrum

Prof. Dr. Ing. R. Friedrich
Petkumer StraBRe 16, 2970 Emden
Telefon 04921/28513

Hobie 16

Wolfgang Frowein
Bungardstraiie 5, 4300 Essen 16
Telefon G: 0201/493411, P: 491753
Frowein, Tri ,Ramses II”

z.Z. Karibik

Albert Germer

Potsdamer Str. 3

2956 Moormerland Neermoor

Telefon 04921/86433,04954 /2666
Hinemoa/Wharram ,Hinemoa”

Yacht Club Unterems Oldersum
Wolfgang Gerschiitz
Niedersachsenweg 30, 2778 Wildeshausen
Telefon 044 31/3208

Varel

Herbert Glas

Hauptstral3e 90, 8084 Innvnsg/Buch
Telefon 08143/759 +08152/8170
Tornado

Fritz Gottling

Am Bahndamm 39, 2803 Weyhe-Kirchw.
Telefon G+P:04203/756

Catalac ,Trotzdem”

Dieter Gottsmann

Harberstralie 2, 3156 Hohenhameln
Telefon 05128/340

LM 30 ,Dievago”

Burgtiefe

Gert Graff

Bretland, 2270 Nieblum/Fohr
Telefon 04681/645

Star-Cat

Renald Grabher-Meier

A. d. Egg 182, A-6867 Schwarzenberg
Tel. P:05512/28175,G: 05572/629973
Tehini-Kauf beabs.

Georg Grénwoldt
Deilerweg 2, 3032 Fallingborstel
Telefon G+P: 05162/734
Catalac 9 m ,Catatina”
Grolkenbrode

Klaus Gunther

Tolzerstrale 44, 8038 Grobenzell
Telefon P: 08142/51333

Tri, Eigenkonstr., im Bau

Michael Guhr

Dachsberg 42, 2000 Hamburg 61
Telefon 040/550701//5503850
Hobie Cat 16 ,,Kumm Weer”
Selenter See

Hermut Hafner

Karishafener Strae 5B, 3500 Kassel
Telefon G: 0561/7083 25, P: 63250
Telestar 8 ,Stromer”
Edersee/Waldeck

Rainer Haenchen
Stentruper Weg 15, 5758 Frondeberg
Telefon P: 02377 /6227

Dieter Hagenstrém
Schlossbergstralie 22, 8921 Apfeldorf
Telefon P: 08869 /454

Tornado ,Papillon”

Eching am Ammersee

Dr. Eberhard Halter
BernhardstraBe 17, 7500 Karlsruhe
Telefon P: 07 21/693070

Bruno Hammann

Schwenckstralie 63, 2000 Hamburg 19
Catalac 8 ,Traudel”

Hamburg, Billwerder Bucht

Winfried Hamisch
Haagstrale 45, 4130 Moers
Telefon 02841/29931+22976

Dr. Dr. Hilmar Hardt
Schubertstraie 23, 7500 Karlsruhe
Telefon 07 21/84 5959

Catalac ,, Asterix II”

Karlsruhe

Hans Hinrich Harms
Eberkamp 26, 2000 Hamburg 61
Telefon 040/8314822, 4153, 4164
Apache 44 ,, Tamoure”
Skive/Fur Limfjord, Danemark

Horst Heidorn

WrangelstraBie 24, 2000 Hamburg 20
Telefon 040/42012 31

Heavenly Twins , Dropout”

Porto Colom, Mallorca

Werner Heinze
Beymestrafe 4, 1000 Berlin 41
Telefon 030/79256 25

Karlheinz Heymann
Jupiterstrae 73, 4100 Duisburg 18
Snowgoose 37, Tramp”
Mallorca

Hans Holzbauer
Elisabethstrae 3, 8000 Munchen 40
Telefon P:089/2716382

Bernd Huse
Altmannstraie 10, 2800 Bremen
Telefon G: 0421/617003, P: 345847

Reinhold Jdschke
ForststralRe 94, 4010 Hilden
Telefon 02103/53226

Peter und Henry Jenderek
Pelikanstra3e 7, 7000 Stuttgart 50
Telefon G: 0711/2163675,P: 537523
Pahi 31 (Wharram)
Stuttgart/Plochingen

E%on Joachimsmeyer
SchulstraBe 22, 5830 Schwelm
Telefon G: 02125/2884

Thomas Jénck
Schiffbeker Weg 37, 2000 Hamburg 74
Telefon P:040/7331889

Andreas Jors

Hiltgenspergerstr. 81, 8000 Minchen 40
Telefon G: 089/9225212, P: 3056 34
Narar MKV Wharram ,,Mara Moka”
Kyremia/Zypern

Otto Johanssen
Nettelbeckplatz 5, 2390 Flensburg
Telefon G: 0461/36608, P: 04631/8598

Hans-Hermann Kabella
Sonnenbergstrale 36, 6228 Eltville
Telefon G: 06121/63482,P:06123/3684
Iroquois MKl ,,One Way Wind”
Winkel/Walluf am Rhein

Falk Kaemgfe

Muhlenholz 32 a, 2390 Flensburg
Telefon G: 0461/36372, P:36340
Havkat ,,Kyo”

Flensburger Forde/Gluckburg

Eried. £
Fr

Strandstraie 3, 3050 Wunstorf 2
modifizierter Wharram im Bau

Dietrich Karmann

Langestr. 30, 3949 Wangerland 3, Hooksiel
Telefon P: 04425 /17 36

Aristocat ,Lie-Schen”

Wilhelmshaven

Wolfgang E. Keussen

Am Kleckers 24, 4150 Krefeld 29

Telefon 02151/730516

Magnificat

W. King

Leopoldststra4 31a, 8000 Munchen 40
Telefon 089333551

Frank Kisch

Auf d. Schlicht 107, 6203 Hochheim
Telefon P: 06146 /2v410

Mono, Pirat, Cat in Planung

H. Kldrner
- Weltreise —
Top-Cat Kelsall ,,Florimell”

Karl-Walter Klaus

Bojanusgasse 5, A-1228 Wien-Essling
Telefon 9368014 /2249852

Dacapo 31 ,Pausanias”
Mittelmeer

Joerg Kleinschmidt
Huchenstralie 3, 8000 Miinchen 82
Telefon P: 089/422929
Tri/Braun-Sear. ,Sylka”
Chiemsee

Dr-Ing. V. Klingenschmitt
Mirabellenweg 5, 2162 Grunendeich
Telefon G:040/7472241,P:04142/264
Iroquois ,,Matariki”

Finkenwerder, NeRpriel

Peter Klétzing

Schildblattweq 11, 2800 Bremen 1
Telefon 04 21/382355

Bobcat ,Shura IV”

Gromitz, Ostsee

Gerhard Koll

Molzstralie 52, 1000 Beriin 30

Telefon 030/2131343

Eigenbau, 135 LUA

Berlin

Winfried Kéhler
Jakobus-de-Haan-Str. 2, 2956 Moormerland
Telefon 04921/86433,04%24 /556
Hinemoa/Wharram ,Hinemoa”
Yacht Club Unterems Oldersum
Roland Kénig

Erich-Kastner-Str. 6, 6204 Taunusstein |
Telefon 06128/3993

K26/Kelsall ,,Speed King”, T im Bau
Walluf/Rheingau

E. Krafft v. Dellmensingen
BirkenstraBe 15, 8125 Huglfing

Telefon 08802 /82 41

Karl Kramer

Gebr.-Grimm-Str. 39, 2950 Leer/Loga
Telefon 0491/4571,73815

Catim Bau

Leer oder Sauteler Siel

Arnold und Christine Krause

Am Kamelsbuckel 3, 5060 Berg. Gladbach 2
Telefon 02202 /44527

Eigenkonstr. ,Harado”

Rainer Krause

2893 Hagen/Eckwarden
Telefon P:04736/701
Lodestar ,Ultima Ratio”
Mittelmeer/Sudamerika

Dr. Rolf F. Kroidl
Frommholdstraie 71, 2160 Stade
Telefon G: 44346, P:04141/63770
Monohull

Dr. Peter H. Kruck
Naciones Unidas (PNUD)
Casilla 197-D, Santiago/Chile
Cables: UNDEVPRO, Santiago
Telstar 26 ,Lezzaz Il”

Dietrich Kritzkamp

Tecklenburger Str. 34, 2874 Deichhausen
Telefon 0421/670203, 67614

Quest 31, Prout . Jan”

Motzen

Henning Kruithoff
Lohe 9, 2084 Rellingen
Tel. G:040/52202-390, P: 04107 /29593

Peter Kruschinski

Eckbusch 39/105, 5600 Wuppertal |
Telefon 0202 /7222101

Trident 27, Quorning Bade ,Triangel”

Norbert Kubisch
Bertholdstraf3e 8, 1000 Berlin 37
Telefon 030/817 67 44

Claus Lampe

See Enn 8, 2411 Duvensee
Telstar 26 ,,Lio-Kai”
Duvensee




Dr. Gerhardus Lang

Klin?e 10, 7325 Boll

Telefon G: 07164 /2916, P: 2298
Sigma ,Johanna”

Bodensee

Klaus Lenk

Parkstrale 21, 2960 Aurich

TG: 04941/3310,10885, P: 8255
Bobcat, 8m ,Pussycat”
Bensersiel/Ostfriesland

Horst W. J. Lohmann
Meurerweg 3, 2000 Hamburg 74
Telefon P: 040/ 6552817
Eigenbau ,Sajonara”
Hamburg

Ginther Lideling
Rheiderstraiie 6, 2951 Jemgum
Telefon P: 04958/414

Iroquois MKIIA ,Wattlooper”
Jemgum

Axel Lidersen
Gravenbrucher Weg 23, 6056 Heusenstamm
Telefon G: 0611/806 0200

Osmar Madsen

Warder StraRe 1-3, 2054 Geesthacht
Telefon G: 0415;/4066

Apache ,Barrakuda”

Peter Mai
Buttnergasse 7, A-1232 Wien
Telefon G+P: 0222/672278

Norbert Majohr

Gartenstralie 3, 6464 Linsengericht
Telefon G: 06181/15014, P: 06051/7 2122
K26 (Kelsall/Bader) ,Hallodri”
Liegeplatz wechselnd/trailerbar

Jurgen Martin

Mitteeisstralie 9, 8000 Munchen 45
Telefon 089/3132062

Cruising Cat ,Bally-Mena II”

Peter Marx
28 Mariam Close, Singapore 1750
Telefon 5457307

Heiko Mentzel

Dithmarscher StraRe 6, 2300 Kiel
ThaiMark IV ,,Marchog Du”
Berlin/Oberhavel

Hans-Otto Meier
Seb-Kneipp-Straie 13, 2210 ltzehoe
Telefon 04821/68227,41970

Michael Meister
Falderbaumstrale 6

3500 Kassel-Industriepark Waldau
Telefon G: 0561/583279,P:37386
Cat 9,15 m Konstr. F. Hartz

Heribert und Sabine Metzker
HasnerstraBe 102/27, A-1160 Wien
Telefon P: 0043222-9536553
Cruising Cat, im Bau

Jurgen Meyer

Zum Rickelsberg 5

2875 Ganderkesee 3 - Rethorn
Telefon G: 0421/503209

Dr. Ing. Hans Moll

AribostraBe 24, 8032 Grafelfing
Telefon G: 089/14802870, P: 851223
Cracksman , Padedd”

Ammersee

Karl Ferdinand von Miiffling
Gluckstraie 2, 8000 Mdnchen 2
Telefon G: 08191/3854, P: 282604

Lutz Miiller
Butjadinger Strale 51, 2893 Burhave
Telefon 04733/873

Siegfried Miiller
Dorfelweg 5, 1000 Berlin 49

H-Richard Nagel

Am Walde 10, 2875 Rethorn

Tel. G: 04 21/5040 64-66, P: 04223 /8089
Iroquois MKl ,,Bluenose”

Hans-Jochen Naumann
SteinlachstraiRe 15, 8501 Schwaig
Telefon G: 0911/6543252, P: 500614
z.Z. Monohull

Dr. Thomas Neuber

King Khaled Hospital

P.O.Box 1852, Hail/Saudi Arabien
Ocean Ranger ,,Anna”
Heiligenhafen/Ostholstein

Bernhard Neumann
Moorsumer Stralie 46, 2941 Grafschaft
Telefon G: 04421/62484,P:04423/6222

Horst Neumann

Freischatzstrale 7, 8000 Munchen 81
Telefon G: 089/921623 20, P: 936846
Eigenbau TR 7

Chiemsee (Feldwies)

Berthold Neutze
Flandernstralte 48, 4400 Munster/W/estf.
Telefon 0251/29023

Dipl-ing. Winfried Niebler
Wendelsteinstrake 22, 8201 Flintsbach/Inn
Telefon G: 08034/7736+7846

Anne Nienaber

Schwachhauser Heerstr. 216, 2800 Bremen 1
Telefon P: 0421/237895

Tehini ,Te-Rapinga”
Wischhafen/Niederelbe

20

Bernd Niggemeier

Am Weizenkamp 26, 5810 Witten-Stockum
Telefon P: 0621/237 38 (nach 19 Uhr)
Tango 23 (Ti) ,Trilein”

Hookslel, Gemeindehafen

Wolfgang W. Noiten
(unbekannt verzogen)
Apache 70

Dr. Michael Nork
Lilienthalstraiie 28, 1000 Berlin 61
Telefon 030/6928615+ 697305
Wharram Ariki ,, Twissle”

Werner Ode
Wiilstorfer Stral3e 66, 2100 Hamburg 90
Telefon 040/77 0573

Hans-Joachim Ohrt
Friedeberger Weg 11, 4005 Meerbusch 1
T02105/72849

Michael Orczykowski
Klappenweg 3, 3007 Gehrden

Peter Otte

Schorenstralie 14, 4930 Detmold
Telefon 05231/20654

Iroquois MK 2

Zwartsluis, Ysselmeer, Holland

Kurt Pelz
Postfach 2005 03, 5300 Bonn 2
Telefon 02221/325288

Juargen Peter

An de Laak 9, 2316 Passade

Telefon 0431/702418+432,0434 /49347
Tonga 35 im Bau

Dr. Arthur Petersen

Dr. Reilweg 19, 2950 Leer
Telefon 0491/5007
Himp-Hamp ,Himp-Ham- V"
Sautelersiel ber Leer

Siegfried Petersen

Oldenburger Stralke 69, 2870 Delmenhorst
Telefon 04221/82475, 82465

Catalac ,Santana”

Hooksiel/Nordsee

Walter Pfau

WildapfelstraRe 15, 8028 Taufenkirchen
Telefon G+P: 089/6126496

Hobie 16 ,,Bronto”

Chiemsee

Herbert Pfeffer
Wielputzfeld 7, 5064 Rosrath
Telefon 02205/2095
Eigenriss 30

Schier

Jirgen Pfennigstorf

SchuistraBe 7, 2819 Thedinghausen

Telefon G: 0421/5121266,P: 04204 /7422
Bobcat8 m ,Barbapapa”
Bremen/Hasenburen

Alfried Pichler

WestendstraBRe 27, 8038 Grobenzell
Telefon P: 08142/6 0558

Cat m. Ausleger, Eigenb. ,,Quadruped”
Grébenzell

Burghard Pieske

c/o Fr. Pieske, Fahrbergweg 12
2400 Lubeeck-Israelsdorf
~Shangri-La”

N,

Dieter Pilat

MinerviusstraBe 2, 8000 Munchen 19
Telefon 089/153814

9 m Cat in Planung

Dr. Hans Prack

Franz-Josef-StraBe 12, A-5020 Salzburg
Tel. G:0043/662/77666,P:6232/3116
Supershockwave im Bau

Heinz Prolss
Puchhoferweg 2, 8441 Rain
Telefon 09429/7 23

Ewald Punkenberg
BozenerstralRe 22, 1000 Berlin 62
Telefon P: 030/8535896

Erwin Ramin
Kreuzdeich 10, 2081 Haselau
Telefon G: 04103/700522, P:04129/445

Dieter Rath
Falkenstraiie 60, 7101 Untergruppenbach
Wiking .Nothung”

Bernhard Reif

Karlstraie 41-43, 7500 Karlsruhe 1
Telefon 07 21/28477
Snowgoose 35 , Motu-Iti”
Karlsruhe

Dr. Riideger Reinhard

Pastoor Buyslaan 64, NL-2242 RM Wassenaar
Telefon 0031/1751/11543

Hobr + McGregor ,Guanahina”
Lisse/Holland + Karibik

Hans Reinhold

Lampehof 8, 2800 Bremen 66
Telefon 0421/587203
Bobcat 8 ,,Akka”
Bandholm/Danemark

Rainer Rekittke c/o A. Kopp
Schweriner Stralie 38, 4300 Essen |
Telefon 0201/7043 38

Prout ,Quasar” ,Quasar”

Elba

Jirgen Reschke

Reetwerder 1-3, 2050 Hamburg 80
Telefon P: 040/7 245319

Apache 40 ,Barrakuda”
Burgtiefe/Fehmarn

Dr. Peter Reuter

WiedaschstraBe 10, 2982 Norderney
Telefon G: 04932/1313, P: 1317
Rapier 35/Tri ,Tristar”

Norderney

H.W. Rozema

Wierdeweg 16, Delfzjjl/Holland
Catalac 8 , Akka”

Delfzij

Kunu Runge
Preezerstralie 8 A, 2300 Kiel
Telefon P: 0431/736393

Dipl-Ing. Harald Runge
Weidenkamp 58, 2430 Neustadt/Holst.
Telefon G+P: 04561/3314

Sigma “Bebse II”

Neustadt/Holstein

Wolfgang Sartory

Am Frischanger 5, 8120 Weilheim
Telefon 0881/2847 oder 49475
Brio (CBS Nautic/Italien)
Starnberger See

Klaus Scheingraber

Eichenhain 5, 8080 Furstenfeldbruck
Telefon P: 08141/92005

Ocean Bird ,,Rufus VI”

Puerto Andraitx/Mallorca

Dirk Schlatow
Auf der Boge 36, 2050 Hamburg 80
Telefon P: 040/7231885

Josef Schieimer

Am Bahnhof 5 a, 5558 Schweich/Mosel
Telefon P: 06502 /5617

Trailer-Tri, Eigenbau 8 m

z.Z. Sporthafen Schweich

Martin Schneidereit
Kabelhusveien 12

N-4370 Egersund/Norwegen
Telefon P: 04 /490528

TRT ,.Mia”

Egersund, Norwegen

Alfred Schniittgen

Westfalische Stralke 60, 5941 Lennestadt
Telefon G: 02721/8001=

Tangaroa MK 4

Dr. med. Kurt Schén
Bruckgasse 10, A-7423 Pinkafeld
Telefon 03357/2350

Apache 41

Istrien/Yugoslawien

Peter Schéttge
Oberbraker Weg 9, 5820 Gevelsberg
Telefon 02332/14645

Torsten Scholz

An den Stadtwiesen 1, 2106 Stade
Telefon P: 04141/83282

Dart ,Bille”

Lindaunis/Schlel

Reinhart Schorowski

Eugener StralRe 36, 3000 Hannover 81
Telefon 0511/843 6493

Multi-Bau beabs.

WAk auf Fohr

Dr. Joachim-J. Schreiber
Rohmederstrai3e 17, 8000 Munchen 40
Telefon G: 089/2711998, P: 326821
Dragon Fly

Munchen

Dipl-Ing. M. Schulz-Kosel

Am Reff 1, 2305 Heikendorf

Telefon P: 0431/241709, G: 67 6097
Trimare 46 ,Ellen”
Moltenort/Kieler Forde

Jorg Schwandt

Feldstrale 4, 2887 Elsfleth
Telefon P: 044 04/3213
Snowgoose PC7 ,Globine”
Elsfleth

Arne Seefluth

Zeilnng 36B, 6239 Eppstein
Telefon P: 06198/2978
Eigenbau GFK ,,Fuut (Fiit)”
Eppstein

Wilfried Sell

Liebenwalderstrae 44, 1000 Berlin 65
Telefon P: 030/4 561835

Eigenbau, 14 m ,Wilana”

Berlin

Peter Singer

Fahrstrale 19, 2212 Brunsbuttel

Telefon P; 0485/28671,G: 0485/2813244
CSK Cat ,Tahiti Bill”

Brunsbuttelkoog

Karl Sollorz
Querstraie 25, 3000 Hannover 81
Telefon 0511/839)49

Wolfgang Sorg

Lindenstralie 68,7302 Ostfildern 2
Telefon P: 0711/341783

Cat geplant

Gerd Spitzley

¢/o Glas Glabe KG

Munchener Strale 33, 2800 Bremen
Telefon 04 21/355584+354455

Rudolf Steffen

Schwanenstrale 9, 5603 Wulfrath
Telefon G: 02058/16303, P: 71002
Dinteloord/Holl.

Ginther Steiner

Kornblumenweg 23, 7750 Konstanz 16
Telefon Schule: 07531/7 6880
z.Z.Mono ,Frigg”

Konstanz

Dieter Stellmach

Konigsberger Stralke 36, 7737 Bad Darrheim
Telefon G:07721/867239,P:07726/8642
Eigenkonstr,, Ausleger

Gunter Ullrich
Ampuria Brava (Gerona), E-Bahia 2
~Andromeda”

H.P.F.C. Veenema

Hoffmann Allee 2, 4190 Kleve

Telefon P: 02821/21823,G: 314120/32510
Parr of Twins ,,Pair of Twins”
Oss/Niederlande

Gerhard Vogt
Drachenbahn 20, 2300 Kiel 17
Telefon P: 0431/371757
Tangoroa

Kiel

Jochen Voslioh

Rathausufer 14, 4000 Dusseldorf 1
Telefon P: 0211/326373

Iroquois MK 2 ,,Double Trouble”

Wernr Wabni

Lazarettgase 5272/ 17

A-2700 Wr. Neustadt/Osterreich

Tel. P:02622/66214,G:02252/87500/5
Cat geplant ,Karo IV”

Rudolf Wagner

P.O.Box 429, Philipsburg,

St. Maarten/Netherlands Antilles
Modified bob 10 ,Eiland Hopper”
Philipsburg, St. Maarten

Joachim Walter
Wiesenweg 3, 8921 Apfeldorf
Telefon 08869 /637

Volkmar Weilguny
Am Pfarrbaum 4, 8500 Nurnberg

Klaus WeRel

Elbchaussee 585, 2000 Hamburg 55
Telefon 040/860194

26’ Tri (nach Kelsall)

Ruth Wharram

Green Bank Rd., Devoran Truro,
Cornwall TR3 6 PJ, England
Telefon 0872 /8647 92

Polynes. Cat ,, Tehini”
Devoran

Herbert Wietreich

Essener StraRe 13 D, 2000 Hamburg 62
Telefon P:040/5277103

Cross 24 MKI , Litsa”

Osterreich

Erwin J. Wilmes

Amselweg 34, 4170 Geldern

Telefon G:02831/2766/6060, P: 1818
Apache 44 ,,Akke-Candy”

Holland

Rudolf Wimmer

Am Ziegelfeld 4, 806! Lauterbach
Telefon G: 089/51602636

Unicorn (A-Cat), . NaraiIV” im Bau
Urfahrn (Chiemsee)

Georg Wochnik
Klever Strake 39, 4192 Kalkar
Telefon 028245391

Heinrich M.C. Wélper

Parkalle 227, 2800 Bremen |

Telefon G: 0421/320255, P: 214144
Telex: 245301 legal d

Snowgoose 34 ,Maimuna V"
Wischhafen/Unterelbe

Helmut Wéhrl

Od Kiefernweg 8, 8261 Mehring
Telefon 08677/ G: 832859, P: 3500
Eigenkonstr./-bau ,,Pueblo”
Seebruck/Chiemsee

Franz Xaver Worthmann

Beethoven 4, 7030 Boéblingen

Telefon G: 0711/7843580,P:07031/24816
No.: 62 ,Sigman”

Schloss Kindsbg. Bodensee

Edgar Wrangel

Butenschonsredder 40, 2302 Flintbek G. Kiel
Telefon 0431/23577,P: 04347 /896
Trimare 46 ,Svejen”

WHV-Ménkeberg

Erwin Wurster

Feldmark 58, 2940 Wilhelmshaven
Telefon P: 044 21/81501

Iroquois MK 2A ,Lady Rose”
Hooksiel

Walter Zahn
Kungspassagen, Uppgang B
41115 Goteborg/Schweden
Telefon G: 031/133590

Peter Zickler
SchillerstraRe 18, 7128 Lauffen/N
Telefon 07133 /4270 (bis 20.00 Uhr)
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The New Quest 33CS

loglcal step forwa.rd from Prout Catamarans

ing

The new ocean-going cruising catamaran
combines the finest features of the Prout range.
She will satisfy the needs of expernienced
yachtsmen or weekend sailors alike. Her
sophisticated hull and ng design together with
superb sea-keeping qualities give her excellent

performance and windward ability. Combine

these with three enonnous 4ft wide double
berths, full size navigation area, huge galley and

spacious lco with a shower, then you have the

perfect cruising yaclhit. She has been designed,
like all Prout catamarans, to be easily handled

- !
48" Double Berth Ny \Jj e,
Bouyancy Chamber =~ * - - U b |
Full Size Navigation i r 4 - ——
Area P

by one person from the cockpit with all halyards
falling readily to hand by the wheel, rolier furling
headsall and an easily slabbed main. Built, as
one would expect from Prouts, to the highest
Bntish boatbuilding standards using only the
finest matenals.

Space, upnght sailing, ease of handling and

a safety record second to none must make the
new Quest 33 CS your number one choice.

To finc out more about this phenomenal

cruiser write for full detalls or phone for a
Demonstration Sail.
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Catamarans

Name:

ATLANTIK-KATAMARAN-ZENTRUM

Schwandt, Ing.-Buro

FeldstraBe 4

2887 Elsfleth/Weser
Tel. 04404 3213

Tel.:

Alle Boote in verschiedénen Ausbaustufen erhdltlich.

Wollen Sie mehr wissen<?

Bitte senden Sie mir Informationen iiber:

]

{ Scamper 26, Sirocco 26, Quest 31,
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 STOWAY BAUM

Ein HOOD-Erzeugnis — Einfach anzubringen, einfac u bedienen

Der neue HOOD-Stoway-Baum ist eines der Produkte. die einen Segeltdrn
bedeutend angenehmer gestalten.

Wie unsere Sea-Furl-Anlagen ist der Baum fur Regatten und fiir das Fahrten-
segeln entwickelt worden und eignet sich fur beides gleich gut. Der Stoway-
Baum erméglicht durch seine vollig neue Konstruktion jederzeit ein gefahr-
loses Reffen des GroBsegels aus dem Cockpit. Entsprechend der Wind-
starke kann die Segelflache jederzeit aus dem Cockpit verdndert werden.

Das uberflissige Segeltuch wird im Baum aufgewickelt, ist daher
vor Witterungseinflissen geschutzt und behindert Sie nicht. Zum
faltenfreien Aufrollen des GroBsegels im Stoway Baum werden nur
Sekunden benotigt — es handelt sich damit um das effektivste
System zum Tourensegeln mit kleiner Besatzung. Beim Regat-
tasegeln wird die Segelleistung lhrer Yacht nicht beeintréch-
tigt. Achterlieksrundung und Segellatten bleiben erhalten.

Das Konzept des HOOD-Stoway“Baumes gewahrleistet
muhelose Anwendur® und, zuverldssige Funktion. Die
Gebrauchsanweisung enthalt alle erforderlichen Be-
schreibungen ung Abbildungen.

Der Stoway-Baum ist solide konstruiert. Er wurde vom
HOOD Forschung‘gs— und Entwicklungsteam unter Auf-
sicht von Ted Ho(pd entwickelt und getestet. Mit dem
Prototyp wurde bgreits zweirnal der Atlantik tber-
quert. Die neue Kpnstruktion war bedeutend genug,
um internationale- Patentanspriiche anmelden
zu kénnen. Der HOOD-Name steht dahinter.

_ Mit dem HOOD-Stoway-Baum ist das Se-
geln leichter und angenehmer.

Er ist einfach, er ist zuverldssig. Er ist

von HOOD. 4

Rufen Sie uns an. Fragen Sie uns nﬁ";'“
nach dem Héandler in Ihrer Nahe,
oder fragen Sie uns direkt nach Ein- ‘bleiby
zelheiten. Lassen Sie den :

Stoway-Baum dazu beitragen, Ihr
Segeln angenehm zu gestalten.

Das Segel behdlt in je
beliebigen Reffstefiung
gutes Profil

Die Verkieidung deg
Baumes schitzt dgi¥
aufgerolite Segeifs

Unterlieks-

reguliggung pw ] ¢
ﬁ p / . Auf Wunsch ist ein

AN / . v . Elektroantrieb lieferbar

Das Reffen aus dem Cock-

: ~ pit Ist problemlos mit
\H\I"edes Leinenantriebes
Der »HOOD Llned:r«\\

garantiert exakte Steue-
rung des Reffvorgangs

Die GroBschot kann direkt
am Nockbeschlag des Baumniederholer konnen
Baumes angebracht an jeder beliebigen Stelle
werden BB et warden

Osen fiir GroBschot und

—1

In jeder Reffstellung
kann die Segelform
durch das GroBfall

e vaniert werden

Ein- und Ausreffen in
jeder Segelstellung
moglich

Das patentierte Segel-
tuchdreieck sichert das
Aufrollen und den opti-
malen Stand des Se-

gels in jeder Reffphase

Zusétzlicher Reffme-
chanismus auf der
Mastvorderseite

Kardangetriebener
Rolimechanismus

Einfache Installation —
Eigenmontage leicht
moglich

HOOD Sailmakers (Deutschland) GmbH - Grandweg 2 - 2000 Hamburg 54. Tel. 040-560.30.11 - Telex 2 173 570 HOOD D




